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EL RIO VALDIVIA

NECESIDAD DE CANALIZARLO.

L

El rio Valdivia, entre varios otros de la rejidn austral de Chile
adquiere de afio en aio tal importancia, debida al vapido incremento
comercial de la comarca que riegan sus aguas, que ha llegado a ser
una necesidad pensar en su canalizacién.

Desde dos o tres aftos atras se ha propuesto, anngue no de una
manera estudiada y resuclta, emprender el dragaje de algunos
bancos, mas como un ensayo que como una resolucidn preconce-
bida destinada a dav solucién al importante problema de una eana-
lizacion.

Los procedimientos inconsultos o no meditados, tratindose de
obras de cicrto aliento ¥ del aleance comercial que tendria la ejecu-
cion de la canalizacidn del rio Valdivia entre la ciudad de este nom-
bre y el puerto del Corral, no pucden menos que conducir a incer-
tidumbre en la ejecucidn y con ella a provocar desalientos unas
veces, paralizaciones inconducentes otras, caando no juicios incons-
clentes emitidos por personas legas en la materia, que terminan por
impresionar destavorablemente al pablico.

Sobre no haberse comenzado ¢l dragaje del Valdivia bajo un
plan meditado y resuclto, se ha puesto en accidn un material ina-
propiado para el fin que se perseguia; valioso por demnds y care-
ciendo todavia de los anexos indispensables que abarataran la obra
y aceleraran su ejecucion.
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Estos motivos y muchos otros que omitimos para ser breves,
han levantado cierta polvareda alrededor de In dvaga Constitueidn
v sus trabajos hasta ¢l punto de hacer ereer que el dragaje del rio
Valdivia es innecesario. De aquf ¥ de las trepidaciones propias del
que ¢uiere ¥ no quiere, parece resultar que se ha dado pibulo a
cierto espiritu mercantil parva opinar contra la canalizacidn, es)ivitu
mezquino que solo desea ef luero por medio de Jos pobres elementos
de que dispone por el momento y que le son propios, anteponién-
dolo al bien y al engrandecimientn comunal v del porvenir,

Pretenden algunos que basta que el Valdivia pueda ser surcado
por barquichuelos de 2.5 metros de calado para su prosperidad;
pero cualquiera gque mire el porvenir o los intereses de mafiana
sabe mui hien que lo que quiere el gran contro que forma la ciudad
de Valdivia, es una via fluvial edmoda y espedita para huques de
cierta capacidad y que calen 5 metres o un poeo mas, para que
surguen su rio y se dirijan al cabotaje o hicia el estranjern; pues
solo de esta manera pueden desprenderse de la tutela de la mez-
quindad del dia, para lanzarse en especulaciones de aliento cnal lo
ha menester un pueblo progresista y laborioso,

Como algo se ha publicado ya sobre la mejor rata canalizable
que una el puerto del Corral eon Ja cimlad de Valdivia, y como por
otra parte se estudia la prolongacién del ferrocarril contral hasta
los confines de Ta provineia de Llanguilue, queremos a nuestra vez
contribuir a esclarccer la materia, pagando asi un justo tributo a
la rejion austral del pais en la cual hemos pasado largos aiios estu-
diando sus vios y sus costas. Trataremos, pues, de lo conovido sin
hilar sedas que oculten la verdad, que en el otofio de la vida, honov
obliga.

1L

Desde que el noble jensvés Judn Bautista Pastene descubrié el
rio Valdivia en 21 de setiembre de 1544, fué mirade por los con-
quistadores eomo uno de los mas importantes del pals, v asf lo con-
firma el hecho de que Pedro de Valdivia fundase la ciudad e su
nombre, pata perpetuar su memoria, en sus pintorescas mdrjenes, a
cosa de 20 kilédmetros de Ia marina.

Es natural que despues de tres siclos v medio baya quienes se
ocupen de su porvenir, vista Ja importancia y la actividad induas-
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trial de la poblacidn gue se mira en sus eristalinas aguas, sofiando
con el engrandecimiento de la patria y de esa bella seccion de
Chile ya bastante conocida por su peso en nuestra halanza co-
mercial.

El rfo Valdivia tiene sus fuentes en una sucesion de lagos, andi-
nos unos, como e} Lacar y ¢l Perihucico, y sub-andinos otros, como
el Calafquen, el Panguipnlli y el Riiiihue, vastos recipientes todos
ellos y cuyas médrjenes serdn was tarde centros de actividad y de
civilizacidn, cosa prevista por el inddmito araucano, al optar por csa
comarca para su residencia, con preferencia a muchas otras,

Los lagos situados, de eristalinas aguus, estensos y profundos, se
alimentan de las vertientes de los Andes, muchas de las cuales son
bien caudalosas y navegables para vaporcitos y lanchas, siéndolo al
prosente por las canoas de Jos indijenas.

Toilos los lagos fluyen al Rinihue que constituye suvecipiente
jeneral, derramdndose a su vez para dar orijen al Valdivia por su
estremidad Noi1-ocste, donde el vio toma el nouibre de Ciruelos;
corre al Oeste, despues al Sud-Oeste y por altimo al Sur, formando
un grau sewicirculo hasta llegar vapido y caudaloso a la mision de
Quinchilea. Alli cambia su nombre por el de Calle-calle o Calla-
calla segun las crénicas de antafio, y lo conserva hasta la ciudad
de Valdivia. Aqui towma el apcllido del conquistador de Chile hasta
desfogar en el mar, pando y anchuroso y con una majestad encan-
tadora que le imprimen sus pintorescas riberas, 10 menos que por
los numerosos  vaporeitos y barquichuelos de vela que hienden sus
duleos aguas.

Durants su curso ¢l Valdivia recibe nuwmerosos tributarios, no-
tdndose el Quinchilea en su parte superior y varics otros meuores
mas abajo; pero el mas importante de sus afluentes es el Cruces,
con ¢l cual confluye en la misma Valdivia, dejando como delta la
pintoresea e importante isla de la Teja, abrazada por el Novd-este
por el rio Caucau, que sirve a los dos rios como lazo de union,

Al Suv de la confluencia del Valdivia con el Cruces, le entra el
rio Futa, que viene del Sur y se derrama por tres brazos llamados
Guacamayo, Cantera y Tornagaleones.

Kl Cruces se vamifica en numerosos rios navegables, o mas bien
estd formado por corrientes pandas cuyas agnas se mueven por
largo trecho a impulso de las mareas del Océano. Por manera que
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el conjunto del Valdivia y sus teibutarios forman una red de cana-
les navegables, mnchos de los cuales parccen mas bien labrados por
la mavo del hombre para su especulacion, que por la naturaleza.

La hoya hidrogréfica del rio Valdivia ocupa una drea de 8,110
kildmetros ewadrados, mas o menos, ¥ se halla comprendida entre
los paralelos de 39° 20" v 40° 10’ de latitud, y entve el mary la linea
anticlinal de los Andes, que nos scpara de la Repliblica Arjentina.

Ahora, como la luvia media anual es de 2m691 prowmedio
de las observaciones ejecutadas por don Cidrlos Anwandter desde
1853 hasta 1877 inclusive, resulta que si snponemos uniforme la
precipitacion acuosa en la hoya del Valdivia, ella recoje en el afio
no menos ¢le 21,824.000,000 de 1netros ctibicos de agua, cantidad
que se puede considerar como casi equivalente « 1o del agna preei-
pitada, por el hecho de hallarse Ia atidsfera de la comarca casi
siempre saturada de humedad, 3 de ser por consiguiente Ia evapo-
racion mui reducida. En consecuencia, la descarga del Valdivia
puede apreciarse con corta diferencia en 60.000,000 de metros eGbi-
cos por dia y en 694 por segunda.

Para que mejor pueda estimarse ¢l caudal del Valdivia, danos a
conocer en el cuadro signiente la descarga de los principales rios
del pafs, segun el sefior A. Pissis, haciendo cazo omiso de nucstros
propios estudios (*).

Rios Hoya hidro- Agua recvjida Desearga ent Descarga en
grafica en sn hoya una hora un segundo
EsC. METROS? METROSS METROS?

Maule. ... 20,000 10,000.000,000 1.000,000 278
Bio-Bio..... 20,570 24,600.000,000 2.808,000 780
Valdivia...  §,110 21,824.000,000 2.500,000 694
Rio Bueno 14,670 39,257.000,000 4.483,000 1,245

Bien hubiéramos podido citar aqui la descarga de los rios ltata,
Cautin, Toltén y Maullin, deduciéndola por indueeidn en compara-
cién de sus Lioyas con la precipibacidn acuosa que cae en ellos; pero
hemos preferido eitar los valores precedentes apoydandonos en una

() Pissis, Jeoyrafia Fizica de Chile.
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autoridad, no obstante de que las hoyas de estos rios nos es cono-
cida aproximadamente y que el agua-lluvia media anual de esas
rejiones es tambien conocida (*¥),

Se vé, pues, que la hoya del Valdivia es por demas restrinjida
comparada con la descarga de los otros rios y el drea que los ali-
menta. Por manera que ¢l rio (ue nos ocupa reunc cnalidades ven-
tajosas para su navegabilidad anxiliada a mas por la naturaleza del
suelo y la poca pendiente del lecho.

Por otra parte, el Valdivia es el Guico de los rios de Chile que no
ofrece una barra que pucda llamarse propiamente tal; pues si bien
ella existe, cual es el banco de Tres Hermanas, se encuentra en rejion
abrigada y mediterrdneca, civcunstancia que la hace casi inofensiva,
lo que no ocurre con las bharras de los demas rios, pues éstas se
encuentran en la misma desembocadura ¥ en completo desabrigo
confbra la mar y los vientos prevalecientes en ¢l litoral.

*

El drea de la provincia de Valdivia alcanza a 24,599 kilémetros
cuadrados, y estd limitada al Norte por el rio Toltén; al Este por
los Andes; al Sur por los rios Pilmaiquén ¥ Bueno, y al Oeste por
el Océano Pacifico, rasgos caracteristicos. El relieve de su suelo es
semejante al de las provincias mas setentrionales, compuesto de
tres zonas: la cordillera maritima por el occidente, el valle central
y los Andes al oriente; por manera que bien se puede cstimar su
suelo util para la agricultura en los dos tercios de su drea total, o
sean 16,400 kilémetros: En el tercio restante puede todavia consi-
derarse que hat una parte do ¢ apta para el pastoreo de ganado
mayor y menor, industria de grande imporiancia para la provineia
¥ que solo comienza a esplotarse por el momento.

Forma un verdadero contraste Ja gran superficie de la provincia
al compararla con la poblacién cue arroja el Gltimo censo, pues
siendo ésta tan solo de 42,006 habitantes, la densidad de la pobla-
cién es de 1.7 habitante por kilémetro cuadrado y de 2.6 para el
drea cultivable.

Un territorio tan pobremente poblado parece mo merecer consi-

(**) Annarios de la Comisidn Central de Metevrolojia.
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deracién y se le creeria estrafio al progreso industrial, mas no esasi.
La poblacién no se halla regularmente distribuida, sino reeoncen-
trada a orillas de sus rios navegables, como que ellos constituyen
las mejores vias de comunicacién, notdéndose las cindades de Val-
divia y la Unidn, las villas de Corral y San José de la Mari-
quina y algunos lugarejos reducidos que no merecen una mencién
especial.

Asi, pues, siendo tan rvestrinjido el suelo que cuenta con cierta
densidad de poblacién, se comprende que Valdivia se haga notar
por su laboriosidad agricola e indusbrial. Mas este progreso es de
reciente data y tan estraordinario y vigoroso, como no hai ¢jemplo
en toda la Repablica. Pero antes de ocuparnos de la estadistica co-
mercial exhibiremos algunos datos sobre la climatolojia de Valdivia.

La provincia por su posicién jeografica ocupa la zona templada
del pais; pero se diferencia por su meteorolojia, de una manera mui
marcada, de otras rejiones del hemisterio austral situadas en su
mismo paralelo. Valdivia es bastante lluviosa, pero su clima es sano
el suelo feraz y hoscoso y capaz de variadas producciones, como lo
veremos mas adelante.

Vulgarmente se cree que la temperatura media anual de una co-
marea da a conocer su clima; mas esto no es exacto: es menecster
estar en conocimiento de las temperaturas medias mensuales y de
las amplitudes medias y estremas para formarnos idea de su clima;
y ¢s por esto que vamos a consagrar mas estensién a este tema. Por
otra parte, la humedad relativa de la atmésfera es un factor indis-
pensable cuando se trata de conocer un clima en sus relaciones con
la agricultura y sus varias produecciones.

El litoral de Valdivia posee un clima uniforme y suave, sin tran-
siciones bruscas durante el afo; pero considerando el valle central
como Ja zona destinada al porvenir de Ja comarea, el ¢lima maritimo
desaparece y los cambios de temperatura se bacen mas marcados y
a su vez mas propios para el cullivo de ciertas plantas. Carecemos
de estudios precisos de la rejién central, por fo que nos concretare-
mos a operar con los obtenidos en la ciudad de Valdivia, donde el
decano de nuestros meteorolojistas y distinguido industrial don
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Carlos Anwandter, ha practicado observaciones no interrumpidas
desde 1851 hasta 1883.

Hablau sus nfuneros.

La temperatura media mensual, tomando el promedio de las ob-
servaciones ejecutadas desde 1851 hasta 1878, es la siguiente:

Diciembre... 15°15 Marzo... 1401 Junio... 7°92 Setiembre.. 9°36
Enero.......... 16°66 Abril.... 11°52 Julio.... 7°36 Octubre..... 11°40
Febrevo...... 16°10 Mayo..... 970 Agosto. 7°91 Noviembre. 13°36

Verano....... 15297 Gtotio... 11°7T4 Invierno 7°73 Primavere 11°36

En consccuencia, la temperatura media del afio resulta de 11°70,

Las amplitades estremas que se recuerdan han sido de + 36°0,
en enero de 1862, y de — 3°75, en agosto de 1833, lo que nos da
39975 como amplitud mdxima estrema; mas éste fendmeno solo
ocurre en perfodos mut largos.

He aqul abora las amplitudes mdximas mensuales durante el
mismo lapso de tiempo:

Diciembre... 2996 Marzo... 28°7 Junio... 18°1 Setiembre.. 25°5
Enero.......... 31°5 Abril.... 22°6 Julio.... 18°1 Octubre..... 27°3
Febrero...... 207 Mayo.... 20°7 Agosto.. 21°7T Noviembre. 20°4

Verano....... 30027 Otoiio... 24°00 Invierno19°30 Piimavera 27°47

De aqui la amplitud maxima media del aiio, segun las medias
mensuales, de 25°26.

Este valor, asi como la temperatura wedia del aiio, pone en evi-
dencia la suavidad del clima de Valdivia, sin que se pueda argiiir de
que una temperatura templada y uniforme encrve las facultades del
hombre, pues los cuadros estadisticos que consignaremos en seguida
n0s probardn lo contrario.

Sila regularidad de la temperatura nos halaga en pro del clima,
el fendmeno de la lluvia retrae a primera vista, con motivo de que
la precipitacion acuosa es frecuente en todos los meses del afio.
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El cuadro que sigue nos hace conocer el pronedio mensual y la
distribucion de lag Huvias:

1duvia caida,

. bR g . 8

MESES Pox g .z

= = =
mLom. | om m. o mL .
D TP C939 . 11 ! 6885
Febrero. oo 318 0 | 8157
MArzo . coeeiiev e {429 56 169.20
Abrido . 581 . 37 229,70
Mavo .o 874 141 386.40
JUNIO e e P834 1 140 429.50
JUHO . e ! 5G3 ! 178 413.50
Agosto. ... i I 633 1 125 330.40
Setiembre, oo b8l 40 193.00
Octubre............. e : 321 rl 24 | 143.10
Noviembre ....oovoviinniiiiiieann | 322 13112790
Dictembre....oooovviiii i 808 |- 8 i 119.00

En consecuencia, ta Nuvia mediz anual es de 2%.692.

En cuanto a las Huvias estremas, tenemos que la mdxima tuvo
hugar en 1868, en que aleanzé a 3=.573 y la minims a 1™.820 cn
el afio de 1863.

El cstado atmosférico, por meses, lo demuestra cl cuadro si-
guiente:
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fistado atmosférico.

'—::) = g g I é) g % @ Z

== | &8° | & £ A7 &5

| | - A=
Enero.............. Loy 0 100w 0.10
Febrero........... 5.8 2.0 - " " 0.20
Marzo............. ! 82 | 3.4 0.04 " 0.20
i 106 . 453 0.04 . . 0.50
14.3 \ 42 | 130 " 0.50

151 1 50 030 , 0.10 2.00

155 | 87 . 060 | 020 | 200

142 | 4l 060 . 003 9.40

107 27 030 \ 0.00 1,70

8.8 J 1.9 020 |  0.00 0.53
Novienmbre....... ' 8.0 0.8 0.03 0.00 0.10
Diciembwe........ w7 62 | 0.10 ‘ 0.00 0.10

! i

De este cuadro se desprende que tenemos por término medio
124.4 dias de Huvia en el afio, 33.4 de nebling, 8.7 de granizo, 0.33
de nieve y 10.4 de vientos nortes, que suman 172.2 dias; por ma-
nera que entre dias despejados ¥ nublados nos restan 192.8 dias.

Estimando independientemente los dias despejados, nublados y
de nebling, tenenios que para log primeros hai 98, para los despe-
jados en parte 108.8, ¥ 138.5 con neblina.

St bieu la provineia es lluviosa, las heladas son escasas y de poca
Importancia; las nevadas son raras y de corta duracion, siendo des-
conocidas en el litoral. El pranizo es comun, pero de pequefio volu-
men, por lo que no es pernicioso pata la agricultura.

La humedad atmosférica en los 4 atios comprendidos entre 1869
v 1872, da los promedios mensuales siguientes:
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Eumnedad relaiiva.

O |z

= 3 =

MESES % = E

= = =

Enero b100 T4 32
Febrero... ....oo.o........ e 100 76 36
Marzo..oovoiviiiriinennn, s 100 85 38
Abriioooo BN S £ ¢ 11 88 43
MAYOut v 100 9 656
JUNIO e e 100 to93 39
Julto. oo et 100 ; 85 65
Agosto. ... oot 10001 85 41
Setientbre......ooovoiiiieiin.l. T 100 E 82 37
Oetabre...................0 100 17D 38
Noviembre........ OO 100 1 73 37
Diciesnbre...... E 100 74 36

|

De aqui se deduce que la humedad relativa media del afio es de
80 y de 43 Ia minima.

H*

Las observaciones de la presion atmosférica son bastante regu-
lares y sus amplitudes bien marcadas, lo que permite predecir el
ttempo con alguna certeza.

La colunma merenrial desciende con los vientos del 1° y 4° cua-
drantes, y asciende con los del 2° y 3°. Loy primeros traen las Hu-
vias ¥ Jos malos tiempos, al paso que los segundos aclaran la at-
moésfera ¥ anuncian la hunanza.

Las presiones medias mensuales, son:

. m, n. n. n. . m. n.
Diciembre 762.38 Mayzo. 760.25 Junio. 762.55 Sctiembre 763.89
Encro...... 762.20 Abril.. 76292 Julio. 762.09 Octubre... 763.34
Febrero... 763.23 Mayo.. 761.53 Agost. 76322 Noviemb. 762.35

HI M. 1. ni nn m. m.

Verano..,. 762.603 Otoito. 761.567 Lavier. 762.623. Primav. 763.193



Y de aqui la presidn media del afio 7G2.496. n1. .

La presion méxima estrema que se ha observado fué de 776.0 m.
m,, en Julio de 1871,y la minima, también estrema, de 733.0 m. m,,
en Julio de 1877. De aqui se deduce quela amplitud maxima estre-
ma habida en el lapso de tiempo que media desde 1869 hasta 1873,
ha sido de 88 milimetros. '

Las amplitudes mdximas estremas mensuales se rejistran en el
cuadro siguiente:

m. m. m. m. m. m. M. m,
Diciembre... 20.6 Marzo... 25.3 Junio... 27.5 Setiembre.. 29.0
Enero......... 253 Abyil..... 243 Julio... 35.0 Octubre..... 248
Febrero...... 128 Mayo.... 27.0 Agosto. 285 Noviembre 24.0

. 1. m. m. m. . m. m.
Verano...... 19.57 Otoio... 25.58 Invier. 31.83 Primav... 25.93

En consecuencia, la amplitud media del afio es de 25.58 m. m.
De los cuadros precedentes se deduce que para predecir el tiempo
en Valdivia, nos bastan las presiones que van en seguida:

n. m.

77000 Mayean buen tiempo fijo.

762.5 Id.  Tiempo variable.

74850  Id.  Llwvia y viento.

74000  Id.  Temporal 4 gran Unvia.

Las tempestades eléctricas tienen lugar jencralmente en el in-
vierno y no pasan de 11 en el afio, por térinino medio. Bl rayo es
poco comun.

Los temporales del NO. son algo frecuentes; pevo los verda-
deramente tales no pasan de 2 o 3 al afio, ocruriendo en algunos
que no se csperimentan. Los vientos duros del 4° cuadrante no
pasan jeneralmente de 24 horas de duracién; pero hai ocasiones en
que se prolongan por 2, 3, 4 ¥ hasta 10 dias, siendo lo mas com{in
que no pasen de 48 horas.

La tromba marina sucle formarse en el litoral, pero su aparicién
es mui rara.
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Vista la elimatolojia de Valdivia y observado que su paralelo
medio es el de 40°, se comprende ue la comarca se halla en esce-
lentes condiciones para todas las producciones de log climas tem-
plados gque requieren humedad.

Asf los drboles frutales exdticos se desarrollan admirablemente
El manzano introducido por los primeros conguistadores se ha
hecho silvestre, hasta el punto de formar estensos bosques en las
mérjenes de los v{os ¥ en lag llanuras; pero el fruto se pierde casi
en su totalidad, debido a la falta de pobllacidn de la comarca. La
fruta silvestre es de mala clase por haber dejenerado y por la falta
de cultivo; mas los drboles que se erian en los huertos y que reci-
ben algun cuidado, producen fruto esquisito y de gran variedad,
como no sucede en las provincias eentrales.

El membrillo y la vid prosperan Lien, pevo la fruta del primero
es mediocre y las uvas wo sazonan del todo por faltarles el calor
suficiente en la época apropiada. Mas tarde, sin embargo, enando
la ndustria del hombre esperto penetre en la cowmarea, uvas y
membrillos se dardn sazonados y abundantes.

El peral, en muchas de sus vaciedades, prospera ¥ se robustece
hasta adquiriv grandes propotciones, no menos gue escelentes fru-
tos. Lo mismo ocurre con gran variedad de cirnelas, inclusa la reina
Claudia; el cerezo y el guindo producen bien, especialmente el
primero, pero el durazno no alcanza a madurar, no obstante de que
este drhol se encuentra en estado silvestre.

La higuera da abundantes y escelentes brevas, pero los higos no
se aprovechun en razon de las Huvias. El nogal se desarrolla y
produce, e ignal cosa ocurre con muchos drboles cuyos frutos son
atiles al hombre y que habran de ser mas tarde motivos de varia-
das industrias,

Existen en la ciudad de Valdivia drboles de espina, como naran-
jos ¥y limoneros, y aun cuando los hemos visto con frutas, no po-
driamos asegurar si alcanzan una completa madurez.

In el valle central y en las faldas de Jas colinas se cultivan los
trigos blanco y candeal, la cebada, el centeno y el maiz; igual cosa
ocurre con cierta variedad de frejoles, quinea y toda la varviedad
de hortalizas propia de los climas templados v hiuuedos, haciéndose
notar por el gran desarrollo que adquieren y por su delicadeza.
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Con el incremento de la poblacion se anmentardn necesarimnente
los desbosques, lo que halwd de influir de una manera henética en
la climatolojta y en las producciones; y si como ahora comicnza la
industria de preparacién de carnes en conserva, las horvtalizasy
frutas qne se prestan para esta confeccidn, serdn mas tarvde otros
temas de Jucrativa labor que nos libertard de las conservas estran-
Jjeras que se importan al pafs en grandes cantidades.

*

Como la estadistica comercial pone de relieve la vitalidad de lus
pueblos, vamos a ocuparnos de ella aunque de una manera somera
cual euadra al tema que nos ocupa.

A mediados del siglo que corre, 0 sea en 1850, Valdivia no pe-
saba en la balanza comercial de Chile a no ser por la estraceién al
cabotaje de una corta ecantidad de madera de construccién, cuyo
valor se invertia en la introduccién de articulos de conswmo; pero
habiendo comenzado la inmigracion alemana por aqguella fecha, se
injcié tambien la era de desarrollo v progreso en la comarca, lento
como era natural, pero que ha marchado desde entonces en progre-
8i0n jeowmétrica.

Se dice que la elocuencia de los niwmeros es irresistible, y como
nosotros aceptamos esta verdad, colocamos aqui el cuadro siguiente,
formado teniendo a la vista la eoleccidon de la Zestudisticn Comenr-
cial de Chile. Este cuadro huce ver por decenio el progreso de Val-
divia en cuanto a la estraccidn y a la importacion:

$)

Arios 1855 1864 1875 1885

Estraccion... $ 0 % 899,024  $ 915093 S 3.075,189
Importacicn. 2,471 482 304 1.170,762 3.007,262

Totales..... 2471 881,418 2.085,835 (3.082.451

Estas cifras no necesitan comentarios mmcho mas si recordainos
que aquella es la labor de solo 42,000 Liabitantes,

Ahora, para que se conozea la Importaricia de las producciones
dle la provincia que nos ocupa, teniendo en enenta que la industria
82 halla en sus comienzos y la esplotacién de los campos casi esclu-
sivaniente reducida a las tierras vecinas a las mérjenes de los rios
navegables, insertamos el ¢uadro que va en seguida relativo a la
estracion:
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ARTICTLOS ESTRATDOR,

Animales vAGUNOS........vviriiiiiiiienns

Aguardiente........ e TIOT,
Artefactos varios........
Calzado.....coiiiii s cens
Carne salada de vaea.. . ... ..oooooeeee.
Cervezi.......ocvvvvnnnn...
Cascara de lingue.........o.oe,
Cola. .., s
(031 1 VP e e

Charqui............. N
Chicha (cidra de manzana)...............

Conehas..... oo e
Duelas. ..o
Espiritn de vino.........cooon ol
Harina Hovo.....ooooovvi i
Hilo de algodén................ e
JAIOIES . et
Jabéi.......o et
Lana coman.........oveeenee.. e
Madera de construceidn....oo....ovvvvene.
Manteca e puerco......... e
Mantequilla..................... v

Mercaderias varias....ooovovviiiennan..
Muebles....ovi o e

Plata ¥ 0ro.ocoovvviiiiiiiiiiic
Papas............ eas ereeaeees
Quesos........o...... e,
Ron................ i et eeaaraerna .
Ropa heeha......... S e
Suelas. . e
Tabaco....ovivs v
Trigo blanco............... et
Viveres surtidos......ooeeeronnniia. o .

1875
3,760
9,014
2,450
2,510

32,190
147,638
19,811
4464
6,930
8,231
2418
3,496

?

?

?
5,259
1,245

10,359
?
3484
57471
6,928
8,154
23,126
1,940
35477
1,517
14,586
7
1,590
453 412

?
9144
6,707

1885

% 127,560
341,387
?
113,600
?
675,000
17,000
5,087
7331
91,092
9,903
?
17,198
41,676
49,054
?

’
14,390
9.259
/
64,000
48,080
4,051
?

ERNCR

N

?
4,307
11,935
?

1.156,000
1,749
30,226
75,000

Las cifras precedentes no necesitan comentarios, pues ellas nos
hacen ver (e una manera grdfica el desarrollo estraordinario que
se ha operado en Valdivia durante el (ltimo decenio; y aun este
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cuadro seria mucho mas elocuente si la estadistica fucse correcta
en cuanto a la clasificacidn de los articulos que se estraen (*)

#

El movimiento maritimo, por otra parte, es otro factor que tam-
bién pone de manifiesto la marcha progresiva del comercio y el de-
sarrollo de la industria en los {iltimos aflos. Kl cuadro siguiente nos
evita enbrar a razonamientos infitiles, pues la simmple comparacién
del movimiento habido en 1877 y 1885 bhasta a nuestro propésito,
cual es el hacer conocer el progreso comercial de Valdivia,

Navegacion del cabotaje.

1877 1388
BUQUES
N.o Toncladas N.o Toneladas
De vela..........! 30 6,676 24 7,914
De vapor.......; 135 89,279 208 132,184
TOTALES..... 165 95,955 232 140,098

Navegacion esterior.

1877 | 1888
BUQUES '
N.o ‘ Toneladas N* Toneladas
De vela......... . ! 7 2 1,219
De vapor........ ? |[ ? ‘ 9 10,712
TOTALES.....| . 2- ’ ? ’ 11 11,931

Se ve, pues, que en los Glthnos afios se ha comenzado a ejecutar
la internacién dirccta del esterior y que ha comenzado también la
estraccidn hicia el estranjero, lo que es una ventaja inealeulable pa-

(*). T estadistica de 1885 omite consignar la carne salada de vaca, 1a harina flor,
lana comun, muchles, papas, y otros varios articulos que figuran en ¢l mercado.
o
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ra un pueblo industrial y activo. Ast el comercio de Valdivia ha dado
principio a desprenderse del odioso tutelaje, declarandose mayor de
edad.

Las embarcaciones menores de vapor, vela y remo que hacen el
trifico entre la cindad de Valdivia, el puerto del Corral y otros pun-
tos, son también numerosas; y segin los @ltimos datos, que tenemos
a la vista, pasan de 330 los botes del trafico y de 100 las lanchas,
con un cortejo de 15 vaporeitos que suman todos ellos 146 tone-
ladas.

Nueve son los vapores del cabotaje que frecuentan el puerto de
Corral, algunos de los cuales remontan el Valdivia, y todos ellos
tocan en estos puntos cuatro veces al mes, lo que hace nn movi-
miento de 36 vapores mensuales gue ponen esta comarca en constan-
te comunicacién con el norte y sur de la Reptiblica, y también con
el esterior.

Esta fdcil comunicacién de Valdivia con el mundo industrial y
mercantil esplica una vez mas el desarrollo creciente que alcanzala
comarea, merced todo ello a Ja activa colonia alemana; y esta acti-
vidad habrd de marchar en progresién creciente, no obstante los
obstdculos que le presenta la navegacién del rio Valdivia, con sus
placeres y acerhos.

Como un medio de poner de manifiesto el rango industrial de
Valdivia y el puesto a que aspira noblemente entre las demas sce-
ciones nuevas del pafs, bueno es que veamos siquiera de una ma-
nera somera el valor de sus principales establecimientos industria-
les. Nos concretaremos tan solo a la ciudad de Valdivia y sus
inmediaciones.

Al presente cuenta con 22 establecimientos de curtiduria, casi
todos ellos provistos de un motor a vapor, que trabajan las mejores
suelas del pais y han alcanzado reputacién europea, pues la mayor
parte de su produccién se conduce a Haunburgo. Esta industria ha
exijido Ja implantacion de saladeros para mejor proveerse de cue-
ros, v abierto en consecuencia otras industrias, como la confeccidn
de charqui, grasa, cola, ete,, no menos que protejido el desarrollo
e la ganaderia. El producto de la esportacién de suelas alcanzd en
1885 a 1.154,000 pesos, cifra harto crecida y que sobrepuja por
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mucho a los demas establecimientos de igual jénero existentes en
el pais.

Si hemos de segnir por 6rden de importancia, debemos citar las
cuatro cervecerfas, que dicron un rendimiento de 5.907,000 litros
en el mismo afto, por un valor de 675,000 pesos. El articulo es su-
perior ¥ se reparte por todo el litoral con buena aceptacién, alean-
zando hasta las costas peruanas. Estos establecimientos han fomen-
tado en la comarca ¢l cultivo de la cebada e introducido el oblén,
que sc cosecha al presenfc en regular cantidad, y obligado a im-
plantar, por otra parte, fibricas de hielo, articulo del cual se carecia
por completo.

Las fébricas de destilacion principales son euatro, que produjeron
en 1885 entre aguardiente, ron y alcohol, la suma de 352,324 pesos.
Para la destilacién se usan jeneralmente los granos, y sus desper-
dicios han incrementado la crianza de puercos y con éstos la con-
feccion de los afamados jamones, salchichones, etc,, que vemos en
los mercados de la costa, en Santiago y Valparaiso y que se espen-
den con satisfaccion jeneral.

Otra de las industrias que han alcanzado un vasto desarrollo en
los Gléimos ados es la de calzado para hombre, confeccionado todo -
dl con los productos naturales de la comarea. Este articulo se ha
ablerto su mercadoe en toda la costa occidental de Sud-América,
siendo su gran centro de espendio Valparaiso, donde surte a la jente
de mar; mas una importante suma de ese articulo se espendc en
Valdivia mismo y entre los indijenas de la frontera, que no usan sl
presente otro calzado que el de Valdivia. El calzade fino goza de
buen crédito y es buscado por la hondad del material, la elegancia
y su buena confeccién. El producido de esta industria en 1885 subié
a 113,600 pesos y estd llamada a incrementar notablemente con el
curso de los afios.

Como consecuencia de la importancia alcanzada por las curtidu-
rias, se han implantado saladeros que confeccionan escelente char-
qui, articulo mui buscado para el uso de a bordo, por tener menos
propension a apolillarse que el que tiene su orijen en las provineias
centrales, por tener menos gordura. De aqui proviene la prepara-
cién de grasa y carne salada. El producido de esta industria, en el
afio citado de 1885, fué de 141,000 pesos.

Los molinos para harina de trigo llegan a cuatro y muelen lo sufi-
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ciente para cl consumo de la provineia y el abastecimiento de Lian-
quihue y Chiloé, quedando todavia wn sobrante para proveer a los
buqnes y para la estraceion al cabotaje. A mas de estos molinos
hai todavia dos mas para estraer aceite de linaza y nabo; pues los
industriales de Valdivia procuran producir cnanto articunlo han
menester para satisfacer sus necesidades y evitar la internacion.

Un regular astillero existe en el lugar Hlamado el Manzanibo, bavvio
de la misma Valdivia, donde se construyen embarcaciones de me-
diano porte, de madera y de fierro, muchas de las cuales hacen el
cabotaje y surcan los rios Bueno, Toltén e Imperial. Lste impor-
tante establecimiento ba contribuido poderosainente a crear el gusto
por la arquitectura naval, antes mui descuidada.

La ciudad cuenta tambien con tres fundiciones, dos de tierro y
una de bronce, en Jas cuales se frabajan piezas de algun aliento,
suficientes para las necesidades de Ja industria local. Estas fundi-
ciones han libertado al industrial y al comercio de la tutela de las
fundiciones de los puertos del norte ¢ impreso vida propia a Ia co-
marca.

Rai también muchas tonelerias que satistacen las necesidades lo-
cales y aun confeccionan en gran cantidad duelas que figuran en
la estraccidn al cabotaje. Los procedimientos empleados en Valdi-
via para esta industria Jlaman la atencidn por ¢l empleo que hacen
del vapor.

La ebanisteria se ha desarrollado mucho, consumiendo ordinaria-
mente las maderas nacionales, que saben preparar mui bien, y exis-
ten ademds talleres para la construccion de casas de maderas, se-
gin planos, que se usan en la cornarcay se estraen para los puertos
del norte.

Fébricas de ladrillos y tejas, una de cllas de maguinaria, hai va-
rias que producen un escelente articulo, merced a la Luena elabo-
racion y a la calidad de las arcillus. Exta nueva industyia ba con-
tribuido mui poderosantente a mejorar la arquitectura y a hermosear
la pintoresca ciudad de Valdivia.

Finalmente, existe una fibriea de lielo y numerosas industrias
menores ue abastecen a las primeras necesidades de la comarvea, y
aun surten a Jas provincias vecinas,
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TIT.

La ciudad de Valdivia, cabecera de Ja provineia de sm nombre,
tiene dos vias fluviales que la ponen en comunicacidn con cl mar
¥ en consecuencia con el abrigado puerto de Corral; mas ellas s6n
tan solo apropiadas para barcos medianos que no deben calar mnas
de 3 metros cuando estdn cargados. Estas vias son: el rio Valdivia
propiamente dicho y ¢l Tornagalcones, (ue es un brazo de aquél,
que contornea la isla del Rei por el oriente, sur y sud-este.

Elrfo Valdivia, Namado tambien rfo Corto, es el (ue une el
Corral con la ciudad por la senda mas breve y econdmica; mide tan
solo 20.5 kildmetros de lonjitud y ofrece un cueso casi recto, con le-
cho dmplio, sin presentar en ninguna parte vueltas violentas o es-
trechuras incomodas; pero es somero en ¢l paso de TTalconos y en el
Palo del Diablo.

Tornagaleones por ¢l contrario, llamado rio Targo, se prolonga
por 35.5 kilémetros; es de curso tortuoso y wul restrinjido en va-
rios puntos, lo que hace de esta via una senda molesta para buques
medianos y de alguna eslora, mui especialmente si se trata de re-
molcar barcos de vela.

Comparando las dos vias de que nos ocupamos, se ocurre facil-
mente optar por el Valdivia siempre que sc trate de emprender
obras artiliciales destinadas a facilibar la navegacidu entre la cin-
dad y el puerto por medio de buques de algun calado. La amplitud
del lecho del Valdivia, como queda dicho, y la rvectitud de sus 1f-
neas ¥ su corto eurso, le dan preferencia sobre el Tornagaleones, (ue
es mui estrecho en varios puntos, como La Poza, Guacamayo y otras
localidades, aparte de su lonjitud y las dificultades para el remol-
que de buques de vela. ’

Verdad es que el rio Largo ofrece un fondo mas uniforme y ma-
yor que el Valdivia; pero verdad es tambien que puestos en el di-
lema de optar por algunas de esas vias para su canalizacién, no se
puede trepidar en lu eleccién, no tanto por las necesidacdes del mo-
mento, que son transitorias, cuanto por las del porvenir, que es a lo
que aspira la Horeciente Valdivia para su engrandecimiento y su
fiebre de progreso.

Hai todavia otra causal que, si bien por el momento puede pare-
cer insignificante, serfa trascendental en breves afios. Aumentado
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el movimiento maritimo de la comarea, en la proporeidn que de-
muestran los ntueros dntes citados, las angosturas de la Poza, Gua-
camayo y otras gue ofrece el Tornagaleones, serfan un peligro para
los buques que navegasen con rumbos encontrados; pues que no
pudiendo avistarse con tiempo, sc harfan freecuentes las colisiones
mas o wenos graves, tropiezos contrarios a los intereses de la nave-
gacién y del comercio.

El brazo Namado Tornagaleoncs, finalmente, ofrece m uchos in-
convenientes para que lo surquen buques medianos de alguna eslo-
ra, aparte de la rocu y bancos de Tres Bocas; porque sobre ser casi
el doble mas largo que el Valdivia, exijirfa el dragaje de algunos
bancos y la estraccién de otros obstdculos para que quedase espe-
dito, y aun asi con las continjencias de sus estrechuras y vueltas
violentas.

Fn cuanto a la canalizacién del rio Valdivie, hai mil razones que
la aconsejau, aparte de la creciente prosperidad de la provinecia,
porque de él depende el porvenir de toda la rejidn continental del
sur, que ha menester e una salida franca al Océano. En esto estdn
interesados gran parte de la provincia de Llanyuihue, todo Valdi-
via y una buena estension de la futura provineia del Cantin, no
menos que la zona de ultra cordillera, fronteriza a Valdivia, de la
vecina Repiblica.

Los rfos Imperial, Toltén y Bueno ofrecen barras que apenas
dan acceso a embarcaciones medianas, obstéculos que solo permiten
la estraceién de los frutos de la comarca que riegan, en cortas par-
tidas y de una manera intermitente, por lo insegura de la navega-
ci6n y las frecuentes volubilidades de las barras.

Por otra parte, en el largo tramo de costa que media entre Lebu y
Carelmapu, o sea una estensidn de 464 kildmetros, no Lial mas puerto
que el de Corral, enla desembocadura del rio Valdivia, que responda
a los altos intereses comerciales de esa parte del pals, ya sea para
la estraccion al cabotaje, o ya pava la estraccidn al esterior, que
habrd de ser o mas conveniente.

Mas aun: halldindose en estudio Ia prolongacion de la linea férrea
central de la Reptblica, que habrd de estenderse hasta los confines
australes de Llanquihue, tal prolongacién solo serfa una obra de
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mero lujo si no se le ofrecicse un desfogue que la descargue en su
largo trayceto y que permita a los frutos y producciones industria-
les de las provineias del sur, optar por una via mas corta y ccond-
mica para la estraccidn, como serfa el rio Valdivia.

Se vé, pues, que no solo los inteveses locales reelaman la canaliza-
cidn, sino que tambien el ferrocarril ecentral lo demandard en breve,
cuando sc halle en esplotacidn, para abrirse un desahogo y descar-
2o de su material rodante en ¢l largo trayecto de la parte austral;
¥ esto, creemos, ha pesado en la mente del Supremo Gobierno, al
disponer el dragaje del Valdivia con el valioso pero inadecuado
material de que dispone.

Haremos un poco de lhistoria sobre los comienzos del dragaje,
dntes de ocnparnos de Ja canalizacién.

*

Resuelto por el Gobierno el dragaje del Valdivia, y no teniendo
elementos apropindos para esa clase e obra, dispuso que la draga
Constitucion y sus escampavias Calama y Chipana, se traslada-
sen al puerto del Corral, movimiento que tuvo lugar en principios
de enero de 1883,

El hecho de tener que operar con un material mui valioso e ina-
propiado dié mdarjen, desde su orfjen, a diversas contrariedades: fué
menester preparar la draga y sus cargadores para que pudiesen
hacer tan larga navegacidn, cerrando el pozo de aquella y desmon-
tar en seguida el material rodante. Cosa semejante fué necesario
ejecutar en los cscampavias o cargadores; todo lo cual orijing gastos
erecidos no previstos y que no obstante eran de ahsoluta necesidad.

Solo en los primeros dias del wes de marzo del afio Glthwo, se
hall$ la draga y sus anexos en disposicién de comenzar el dragaje,
debido a la naturaleza del material y a la escasez de elementos de
que dispone la comarca.

Pero no fué esto solo: al dar comienzo al trabajo, se hallaron sin
inslrucciones precisas y ni siquiera con un proyecto fijo a que suje-
tarse en el dragaje. Solo existia en la draga un plano en el cual el
capitan Valverde, entonces Gobernador marftimo del Corral, habia
trazado un proyecto de canalizacién del rfo Valdivia y del brazo
lamado Tornagaleones. Colocado el jefe de la draga en esta situa-
cién y obligado a trahajar para el mantenimiento del material que
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estaba a su cargo, despues de discutir el tema, hubo de optar por el
rto Valdivia sobre el Tornagaleones.

Se presenté en seguida, al resolver el tema, la objecidn, de que
convendifa mas como rigorismo, si dar principio aguas arriba para
evitar las consecuencias probables que ocasionaria la remocidn del
fondo y el movimiento de las aguas, o si se comenzaria por fran-
quear la entrada del rfo. Las condiciones del material que debfa
emplearse y su calado resolvieron la disyuntiva: era menester abrir
el paso a los cargadores para que pudieran efectuar el acarreo de los
escombros hicia el mar, cosa que no podria verificarse si se comen-
zaba aguas arriba, o sea por el paso del Islote. Fué, pues, necesario
principiar por abrir la puerta, dragando el banco de Simén Reyes,
¥ con esto se inici6 la canalizacién del rio Valdivia, con preferencia
al Tornagaleones.

El 5 de marzo de 1885 se di6 comienzo al dragaje del banco cita-
do, tarea que {ué terminada en los primeros dias de junio, despues
de estraer 66,330 toncladas métricas de fango y arvena en 90 dias,
Io que representa un dragaje de 762 toneladas diavias, cuyos escom-
bros era menester aveojar fuern del puerbo, lo que exijia a los car-
gadores frecuentes y largos viajes y marcada pérdida de tiempo,
por cuanto el dragaje tenfa que paralizarse durante la ausencia de
los eargadores.

Tl canal que se abrié en Sunén Reyes fud de 30 metros de ancho,
5 de profundidad a baja mar, por 480 de lonjitud; con lo que aquel
paso quedd habilitado ventajosamente para buques de regular
porte y un calado de 5.5 metros a wedia marea,

En comienzos de junio se trasladd el material ol paso de Halco-
nes y se did principio al dvagaje del banco que intercepta la ruta
que conducee a la ciudad de Valdivia; mas despues de muchas con-
traviedades de diverso jénevo, debido al mal estado del matervial y
a la carencia de accesorios indispensables, se ordend paralizar el
trabajo a mediado de febrevo de este afio. En este lapso de tiempo
s hizo una escavacién de 106,000 mebros ethicos, profundizando
hasta 5 metros a baja mar y con la misma anchura de tondo que se
habia dado al canal de Shmdn Reyos.

#*

El material de dragaje existente se halla refaccionado y en con-
diciones de poder funcionar para la prosecucién de la obra de
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canalizacién que sc tiene entre manos; mas algunas incertidumbres
respecto a la conveniencia de la canalizacion y el costo de la obra
mantiene en suspenso el valioso material de dragaje.

Nuestro objeto, como se habrd comprendido por lo que llevamos
espuesto, es el poner de manifiesto la importancia de la canaliza-
¢ién, por los bienes que reportaria a la comarca v al pals en jene-
ral, Ia habilitacion del rio Valdivia, por cuanto proporcionaria un
valioso desfogue a la linew férrea central, no menos ¢ue una via
ventajosa para la estraceién de los frutos y productos industriales
de aguella progresista rejién de Chile.

Para fucilitar Ja operacidn del dragaje, ganar tiewpo y evitar
gastos no despreciables, se hace necesario dotar al material actual
con dos grandes lanchas planas segun Jos modelos ya estudiados y
que tengan una capacidad de 100 toneladas cada una; elementos
que, segun creewos, han sido solicitados oportunamente por los
encargados de rejentar los trabajos. El poco calado de cstas embar-
caciones leg permitiria arrojar los escombros que levante la draga en
puntos cercanos, cosas que no pueden realizar los cargadores Culama
y Chipana, debido a su gran calado.

IV.

Hemos visto Jas razones que nos han obligado a optar por el
Valdivia como Ja via nas ventajosa para ¢l desarvolio de la nave-
gacién y del comercio; veamos ahoia cual ha sido la canalizacién
ejecutada y cudnto es lo que queda que hacer en dragaje para que
Ja comunicacién entre Ja ciudad y Corral quede espedita.

Canalizado el banco de Simdn Reyes, como queda dicho, ¥y parte
del paso de Halcones, quedan por escavar 490 imefros de canal
corrido en este Gltimo, el paso del Palo del Diablo ¥ el Islote.

El paso del Islote es comun a las dos vias que unen a Valdivia
con el Corral. En consecuencia, no debe tomarse en cuenta al com-
parar el costo material de las vias. El Tornagaleones para ser habi-
litado demanda el dragaje del paso de Tres Boeas de Fuba, la
destruccién de una roca en el mismo punto y la escavacidn de varios
otros bancos que se encuentran en el curso del brazo del Guacama-
¥0, sin tomar en cuenta las escavaciones que serfan necesarias en
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el paso oriental de la isla de Mancera o en la bhoea occidental del
Tornagaleones, para que el canal fuese correcto. Mas despues de
toda esta labor quedariamos con un canal estrecho y tortuoso y con
todas las desventajas que le serfan inherentes, como antes se ha
dicho, para buques de alguna eslora para la navegacidn por buques
con rutnbos encontrados y el remolgue de barcos de vela.

En el Valdivia serfn menester terminar el dragaje dol paso de
Halcones y Palo del Diablo; pero incluyendo el paso del Islote para
que la obra sea completa, tenemos que Ia labor que queda por eje-
cutar, es la siguiente, para que el Valdivia quede franco:

Escavacién del paso de Halcoves. ... 44,100m®
Id. Palo del Diablo.......coeovveee.... . 73,800 ,,
Id. Paso del Islote.....oovneeveveneen. 25,200,
Total............. e 143,100m®

*

Sisolose tratase de (ragar con el material existente los 143,100ms ,
el trabajo podria vealizarse en solo 143 dias Gtiles, mas o menos;
mas como en esta clase de operaciones se estd espuesto a esperi-
mentar algunas contrariedades imprevistas, bien pudidramos, exa-
jerando, prolongar el término dek trabajo a un afio completo.

Los gastos que dewanda la draga y sus cargadores trabajando
activamente durante un afio, segun cilculos bastante estudiados,
llegan a 57,440 pesos, suma que se descompone asf: '

Sueldos del personal..............o e, 8924400
Pertrechos......ooovivveiieann... ceerrrrrenirreee. 0 9600
VIVeres. ..oovvevie e, U n 9,240
Carbon de pledra.... cooovvviiiiiiinii . veee 0 4,200

Gastos evenbuales, reparaciones.................. o 10,000

Total covvoeiereeenierseenienen, $ 57,440

Esta suma es una cantidad relativamente insignificante si se toma
en cuenta que con ella hahilitamos una via fluvial que serd la vida
de una gran comarca floreciente y que mwi en breve habrd de
ser el desahogo del ferrocarril central que ha de cruzar las provin-
cias australes.



Creemos necesaria una retlexién a propéeito del gasto que queda
apuntado. Si ¢l Gobierno resolviese la construccién de las dos
lanchas planas de fierro de que antes hewmos hablado, la faena del
dragaje podria acclerarse hasta duplicar la estraceién de escombros,
lo que reduciria a la mitad el tiempo que exije la eanalizacién, lo
que a su vez impliearia la reduceidén del costo.

Aceptada tan justa como 16jica medida, el valor de las lanchas
quedaria cubierto con la economia de tiempo y el numerario eonsi-
guiente a esa economia. Pero tendriasmos todavia otra ventaja: el
material se habrfa enriquecido y dotado a Valdivia para sus futu-
ras faenas, con valiosos elementos que le scrdn mencster para cl
entretenimiento del canal y muchas otras operaciones de mejora-
miento que aconscje la esperiencia.

Por otra parte, si estas lanchas se dotasen con una pequeiia draga
de rio, de un valor de 30,000 pesos, el material seria apropiado
para la estraccién de las sirtes y alfaques que suelen formarse en
la boca del Valdivia entre el banco Tres Hermanas y la punta
Niebla.

*

En conclusidn, con el gasto de 57,440 pesos, el rio Valdivia que-
darfa habilitado para su navegacién por buques de 5.5 metros de
:alado, permitiendo el acceso a naves de vela y vapor de un porte
apropiado pava la estraccién directa de los frutos, tanto al eabotaje
conio al esterior, cosa que no es dable realizar al presente, ni lo
seria por el Tornagalcones si solo ge canalizase el paso del Islote.

La canalizacién del Valdivia, en fin, vale lo que un puente, la cons-
truccién de una iglesia, un edificio piblico de segundo drden u otra
obra de importancia jeneral discutible.

El gasto que demanda la canalizacién, teniendo en vista los be-
neficios que reportaria a las provincias de Llanquibue, Valdivia y
Cautin, estaria bien justiticado con solo estimar el movimiento co-
mercial de Valdivia, sin tomar en cuenta el que habrd de imprimir
4l puerto del Corral la prolongacidn del ferrocarril central.




