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Folleto obsequiado al Centro de ex-Cadetes j 
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Presento como un homenaje al Centro de ex.Cadetes y 

Oficialas en Retiro de la Armada, una recopilación de las rela-

ciones de Yiaje de la Coi'beta «General Baquedano», que he 

publicado en las ediciones dominicales de El Sur de Concepción, 

y que ahora han sido reunidas en este folleto por el Teniente 1.° 

en retiro Don Anfión Varela Moore. 

Este trabajo ha sido efectuado a base de los Historiales del 

buque Escuela, de los partes de viajes, cuadernos de memorias 

de algunos Gruardia Marinas y cartas é informes de numerosos 

Oficiales en retiro, a quienes debo agradecer muy en especial 

su valiosa cooperación, que me ha permitido reconstituir los via-

jes de la Vieja Corbeta y lo cual ha salvado en muchos casos, la 

dificultad de la falta de documentos oficiales. 

Horacio Vio Valdivieso. 





CONSTRUCCION Y PRIMER VIAJE DE LA CORBETA 

"GENERAL BAQUEDANO" 

1897 a 1900 

(ESPECIAL PARA "EL SUIt") 

El Gobierno de Chile con fecha 
19 de junio del presente año ha, 
declarado en reserva a la corbe-
ta "General Baquedano", la que 
se ha fondeado en el extremo 
sur de la. Isla Quinquina, para 
instrucción de los alumnos de la 
Escuela de Grumetes. 

He creído de interés publicar 
periódicamente algunos recuerdos 
de lus viajes de este buque es-
cuela, el cual durante casi cua-
renta años, ha recorrido las más 
variadas partes del mundo, lle-
vando a su .bordo a casi todas 
las generaciones de marinos y ma-
rineros que han prestado en estos 
Últimos años sus servicios en la 
Armada de Chile, a los cuales 
dedico estas narraciones y espe-
cialmente a los miembros del 
Centro de Ex Cadetes y oficiales 
de la Armada. 

El 22 de marzo de 1897 el se-
ñor ministro plenipotenciario y 
enviado extraordinario de la Re-
pública de Chile ante la Corte de 
Saint James y Sir W. G. Arma-
trong Withworth, firmaron, de-í 
bidamente autorizados, un con-
trato según el cual la casa cons-
tructora Armstrong Withworth 
se comprometía a construir, ar-
mar y equipar un buque escuela 
del tipo corbeta de 2.500 tonela-
das, destinado para viajes de 
instrucción, con comodidades ne-
cesarias para alojar 18 oficiales, 
30 guardiamarinas, y 257 indivi-
duos de tripulación. 

Firmado el contrato y termina-
dos los trámites de estilo, se dió 
principio a la construcción del 
hvque bajo la vigilancia del ca-
pitán de navio señor Vicente 
Aierino ja.rpa, que a la vez era 
comandante del blindado O'Hig-
g:ns". 

Con fecha l . o de juniq del 
mismo año se hizo cargo de la 
construcción el capitán de navio 
señor Eduardo Valenzúela, te-
niendo a sus órdenes al ayudan-
te de ingeniero señor Julio Cá-
ceres. 

El 8 de mayo de 1897 los cons-
tructores procedieron a colocar 
la quilla del nuevo buque. 

En el mes de noviembre se co-
municó de Chile la orden de que 
el nuevo buque se llamaría "Ge-
neral Baquedano" en recuerdo 
del ilustre general de su • nombre, 
que mandó las fuerzas de la Re-
pública en la campaña del PeJ 

rú. (Decreto Supremo N.o 1670, 
Sección 1. a, septiembre 8 de 
1897.) . 

El 20 de mayo de 1898 el jefe 
de la Comisión Naval comunicó 
i.n Dec . to Supremo por el cual 
el Gobierno llamába a Chile al 
comandante, capitán de narío se-
ñor E. Valenzúela y nombraba 
en su reemplazo al capitán de 
fragata señor Ricardo Beau-
gency . 

día 26 de mayo se comen-
zó b armar la cama para el lan-
zamiento, trabajo que se terminó 
el día :> de julio; en ese mismo 
dia se terminó de colocar la hé-

lice, quedando así el buque listo 
para ser lanzado. 

Esta operación se llevó a efec-
to el 5 de julio de 1898 a las. 
4.30 P. M. en presencia del en-
cargado de negocios de Chile en 
Inglaterra señor Aurelio Bascu-
ñán, en representación del Go-
bierno, pues el jefe de la Comi-
sión Naval, contraalmirante se-
ñor Luis A . Castillo, no pudo 
asistir. 

Sirvió de madrina la señora 
Laura Antúnez de Bascuñán; re-
presentó al comandante don Ri-
cardo Beaugency, que se encon-
traba ausente, el 2.o comandan-
te, capitán de corbeta señor Car-
los Larraín. 

Concurrieron además de los 
oficiales del buque, los jefes del 
"Yard", los directores de la Casa 
y numerosos invitados. Bautizado 
el buque, fué lanzado con toda 
felicidad y se le amarró al lado 
del crucero portugués "Don Car-
los" . 

En esa fecha el personal del 
buque se componía como sigue; 

Comandante, capitán de fraga-
ta, señor Ricardo Beaugency. 

2.o comandante, capitán de 
corbeta señor Carlos Larraín. 

Teniente 2.o señor A . Mor-
gan. 

Cirujano mayor señor M. Ga-
citúa. 

Ingeniero l . o señor E. Knoc-
Ingeniero 2.0 señor D. Córdo-

káert. 
Contador 2.o señor J. A . Ne-

cochea. 



Sargentos y suboficiales 

1 ayudante de ingeniero. 
1 condestable. 
1 contramaestre l . o . 
1 carpintero l . o . 
La comisión chilena que ins-

peccionaría las pruebas, que se 
realizaron en febrero de 1896, es-
taba compuesta, .como sigue: 

Contraalmirante señor Luis A. 
Castillo. 

Secretario, contador mayor se-
ñor Segundo A . Vidaurre. 

Comandante, capitán fragata 
señor Ricardo Beaugency. 

2.o comandante capitán corbe-
ta señor Carlos Larrain. 

Teniente 2. o señor Alfredo 
Morgan. 

Ingeniero mayor señor Eduar-
do Knockáert . 

Ingeniero 2.0 señor Diógenes 
Córdova. 

La comisión de la casa cons-
tructora la formaron los señores: 
Perret, Sardinson, Badon y Bar-
naby. 

El 23 de marzo, el presidente 
de la Comisión Naval transcri-
bió al comandante una nota en 
la cual se anunciaba la salida de 
Chile de una parte de los oficia-
les, guardiamarinas y marinería, 
que compondría la dotación de 
la "General Baquedano". 

El director general de la Ar-
mada dispuso que éstos hicie-
ran el viaje en buques de vela 
para hacer más provechosa la 
travesía a los guardiamarinas 
distribuyéndolos al efecto en los 
siguientes buques: 

Fragata "Plaeilla": Teniente 
2.o señor Ignacio Valdés, 4 guar-
diamarinas de 2a. clase, 2 guar-
dianes y 18 grumetes. 'Salió de 
Iquique el 3 de febrero y llegó a 
Hamburgo en mayo 16. 

Fragata "Rhone", (francesa); 
Teniente 2. o señor Roberto Ca-
ray, 4 guardiamarinas de 2a. 
clase, ui'j capitán de altos y 
grumetes. Salió de Iquique el 18 
de febrero y llegó a Dunkerque 
el 18 de mayo. 

Fragata " Atlantic", (france-
sa): Teniente 2.o señor Carlos 
Guzmán, 4 guardiamarinas de 
2a. y un capitán de altos y 4 
grumetes. Salió de Caleta Bue-
na el 18 de febrero y llegó a 
Dunkerque el 18 dé mayo. 

Fragata "Marión Josiah", (in-
glesa): Teniente 2.o señor Hum-
berto Valle jos, 6 guardiamarinas 
de 2a., uno de la . clase, 2 guar-
dianes. y 18 grumetes. Salió de 
Iquique el 4 de mayo y llegó a 
Norridenhan el 28 de junio. 

Fragata "Dunkerque", (france 
sa): Teniente 1. o señor Guiller-
me Soffia, 4 guardiamarinas de 
2a. clase, 1 capitán de altos y 
4 grumetes. Salió de Iquique el 
15 de marzo y Ueg'ó a Dunkerque 
el 11 ce junio. 

Barca "Ortrud": Teniente 2.o 
señor Antonio Asen jo, 2 guar-
diamarinas de la . clase y 2 de 
2a. clase, 4 capitanes de altos y 
4 marineros 1|os. Salió de Talca-
huano el 20 de abril y llegó a 
Bristol el 7 de julio. 

Mientras tanto la oficialidad 
que ya había llegado se encon-
traba instalada oficialmente a 
bordo desde el día l . o de junio y 
se ordenó el servicio de guardias 
desde el día 10 del mismo. 

El 11 llegada el téniente señor 
Jorge Mery, a cargo de una- par-
tida de gente quedando sólo por 
llegar el teniente l . o señor Gui-
llermo Sofía y teniente 2.o señor 
Asenjo, con sus respectivas par-
tidas para completar la dotación 
enviada. 

Desde ese día se dió comienzo 
a la organización interior del bu-
que y poco después, el l . o de iu-
lio, al régimen de los guardia-
marinas; el 10 de julio se princi-
piaron los ejercicios doctrinales 
de la gente, hasta donde lo per-
mitían las circunstancias espe-
ciales en que se encontraba el 
buque, que aún pertenecía a la 
Casa Armstrong. 

Durante este tiempo se conti-
nuaban los trabajos pequeños en 
cubierta y arboladura; así mismo 
con el de las calderas, bajo la vi-
gilancia del personal de a bordo, 
que se mandó a Londres al efec-
to. 

El 11 de julio se trajeron los 
elementos de la 1.a caldera e in-
mediatamente se procedió a ar-
marlos y a efectuar una prueba 
hidráulica con resultados satis-
factorios . 

El comandante en conferencia 
con el presidente de la Comisión 
Naval, hacía ver los inconvenien-
tes de la estadía del buque por 
más tiempo en las aguas del Ty-
ne, tomando para este efecto en 
consideración las pésimas condi-
ciones del clima para efectuar 
ejercicios durante largo tiempo 
que demoraría la reparación to-
tal de las calderas y lo expues-
to que seria dar permiso a la 
marinería para bajar a tierra de 
peseo, en una ciudad ya recono-
cidamente perniciosa para esto, 
permiso que se hacía de día a 
dia, más necesario. El almiran-
te había accedido al traslado de 

buque al puerto de Gravessend 
in el Támesis, pero la empresa 
constructora se ponía a ello, por 
cuanto el buque no había sido 
entregado y por lo tanto el to-
tal de su costo no se pagaba, pe-
ro habiéndose llegado a un arre-
glo y ya con dos calderas en 
buen estado a bordo y una terce-
ra con dos de sus elementos no 
enteramente buenos, se acordó la 
entrega del buque para el 22 de 
agosto y trasladarse en seguida 
a Gravessend. 

El dia 22 a las 9 A . M. se iz6 
el pabellón nacional con las for-
malidades de estilo, en presencia 
de toda la oficialidad y tripula-
ción. A las 10 A . M. se remol-
có el buque fuera del río, y una 
vez compensados los compases 
a las 2 P . M. se efectuaban las 
pruebas de la artillería con re-
sultados satisfactorios. 

La Comisión hizo en seguida 
la entrega del buque al señor co-
mandante y a las 4.30 P . M. se 
hizo rumbo al sur para recalar 
a la boca del río Támesis, el día; 
24 a las 2 A . M., habiéndos^ 
efectuado el viaje con toda feli-
cidad, navegando al principio 
con dos calderas, pero en vista 
del poco andar del buque se or-
denó encender los fuegos de la 
tercera. 

Se fondeó a la entrada del río 
para esperar el práctico del río, 
y una. vez éste a bordo, se levS 
anclas a las 5 horas y gobernan-
do a sus indicaciones, entró al 
Támesis en demanda de Graves-
send. puerto donde se amarró a 
las 9.20 A . M., después de ha-
ber saludado la plaza. Una vez 
fondeados se hizo y recibieron 
las visitas oficiales con el cere-
monial correspondiente. 

A.1 día siguiente vino a bordo 
una comisión de la casa cons-
tructora de las calderas a tomar 
los datos y medidas del caso pa-
ra la compostura de éstas. 

El lunes 27 de agosto, el señor 
ministro T^ñipotenciario, doin' 
Domingo Gana, visitó el buque 
vor primera vez. siendo recibido 
con los honores de estilo. 

E! l . o d» septiembre se siguió 
con el régimen de instrucción de 
los guardiamarinas. La inclemen-
cia del tiempo no permitía tra-
bajar en los arreglos de la arbo-
ladura y demás, con la constan-
cia deseada, pero tan pronto és-
te mejoró se dieron éstos por 
terminados, y se procedió a pin-
tar el buque en todas sus partea 
exteriores, a excepción del puen-
te del medio donde el trabajo de 
las calderas no lo permitía. Di-
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chos trabajos se proseguían con 
la mayor rapidez que era posible 

' en su género y cuidadosamente 
' inspeccionados por la comisión 
chilena compuesta por el inge-
niero 2.o señor Diógenes Córdo-
va y dos mecánicos. 

El pueblo de Gravessend visi-
taba el buque diariamente con 
marcado interés y gusto y tanto 
la oficialidad como la marinería 
eran constantemente en tierrai 
objeto de simpáticas manifestad 
ciones. 

El buque fué invitado para to-
mar parte en unas grandes re-
gatas que se llevaron a cabo el' 
30 de agosto. Tomaron parte 
en ellas el 1er. y 3er. botes del 
tiuque y dos chinchorros, obté-i 
niendo el primer bote el premio 
de una copa de plata que fué 
presentada al comandante el día 
11 de septiembre por las autori-
dades de la ciudad. 

En la tarde del mismo día se 
dio permiso a 100 individuos pa-
ra ir a tierra. 

Estando próximos los días del 
aniversario patrio, se confeccio-
nó a bordo programa de fiestas, 
tanto para la marinería como 
para la oficialidad. Dicho pro-
grama que consulta diversiones 
para los días 17, 18 y 19 se lle-
vó a cabo con todo entusiasmo y 
perfecto orden. 

El 18 se empavesó completa-
mente y se hizo una salva ma-
yor de 21 cañonazos. 

El día anterior la marinería 
tuvo juegos atléticos y se distri-
buyeron diversos premios adecua-
dos y adquiridos por subscrip-
ción del comandante y oficiales. 

El 18, los oficiales dieron a 
bordo una matinée a la cual 
asistieron S. E. el ministro ple-
nipotenciario, el presidente de la 
Comi-rión Naval, las autoridades 
del piuttu y numerosos invita-
das: el 19 ,v.iho r eg ías y rtios 
entretenimientos a bordo. 

Pasadas las fiestas, el buque 
siguió en su régimen de ejerci-
cios y distribuciones de puestos. 

En la noche del 28 de sep-
tiembre a las 11.112 P . M., ocu-
rrió un accidente que pudo ser 
de fatales consecuencias para 
el buque. Se encontraba éste 
aproado a la corriente llenante 
y amarrado en las mismas con-
diciones que cuando fondeó. El 
vapor de carga noruego "Traag" 
que salía a viaje trató de pasar 
entre el "Baquedano" y la costa 
para hacer señales al práctico, 
y viendo pronto obstruido su pa-
so por lanchas y botes viró por 

proa, pero con tan poca inteli-
gencia, que pronto se vino sobre 
el buque botado por la corriente. 
Afortunadamente la jarcia de su 
arboladura se sujetó en la ce-
badera de estribor del bauprés 
tronchando el mastelerillo enteri-
zo de juanete de proa, y arras-
trando el tangón de babor; oca-
sionó también algunos deterioros 
en la cabullería del bauprés. 

Inmediatamente se mandó de-
tener el vapor y se dió cuenta a 
las autoridades a fin de fijar 
responsables y que la casa ar-
madora ordenara y procediera 
inmediatamente a efectuar las 
reparaciones con toda prontitud, 
pues el buque debería partir con 
destino a Portsmouth en pocos 
días más. 

En efecto, los trabajos se efec-
tuaron en el tiempo debido y ha-
biéndose embarcado el día 12 y 
probado el 13 los elementos de 
la última caldera se encontró el 
buque iisto para hacerse a la 
mar con destino a Portsmouth 
el día 14. 

En la roche de este día se en-
cendieron los fuegos de cuatro 
ca'deras y el 15 a las 6 horas, se 
largaron las espías y con el prác-
tico a bordo se gobernó fuera 
del río. 

Dr??de temprano se había esta-
blecido un fuerte viento del E. E. 
con mar rizada demostrando el 
buque por primera vez sus bue-
nas cualidades para la mar. El 
viaje se efectuó sin ninguna no-
vedad con un andar medio de 
7 112 millas y a las 3.55 horas 
del día 16 se dió fondo ti ancla 
fuel a del puerto de Portsmouth 
para esperar al práctico que de-
bería entrar el buque a la maña-
na siguiente. 

A las 10 horas, entró el buque 
al puerto y se saludó la plaza 
cor los disparos de ordenanza, 
amarrándose en seguida a una 
boya. 

Inmediatamente se saludó la 
insignia del comandante en ¡efe, 
enprbolada en el blindado "Tra-
falgar"; ambos honores fueron 
debidamente correspondidos. 

Poco después se recibía y co-
rrespondía las visitas oficiales de 
estilo, de los diversos buques de 
"Torra surtos en la bahía con 
i^s debidos honores. 

Según instrucciones, el princi-
npl motivo de la ida del buque a 
ese puerto, fué que los guardia-
marinas y oficiales visitasen los 
astilleros, dique, etc., y en gene-
ral lo que constituye el puerto 
militar, para lo cual el coman-

dante solicitó de la autoridad 
competente el debido permiso, 
que le fué concedido inmediata-
mente, y distribuido se llevó a 
cabo en la forma siguiente: 

Día 18: Visita a los Docks, ta-
lleres, gradas de. construcción y 
edificios del puerto militar. 

D:a 19: Visita al buque escue-
la de artillería "Excellent". 

Día 20: Visita al buque escue-
la de grumetes "Cambridge" y 
al "Vitory". 

Prestándose la bahía para la 
instrucción de botes a vela, se 
practicó ésto tanto tiempo como 
el tiempo lo permitió con los 
guardiamarinas y marinería, de-
dicando especial atención a los 
primeros; se practicaban tam-
bién ejercicios de infantería, za-
farranchos, etc 

Siguiendo siempre las instruc-
ción rs se alistó el buque para la 
mar el 22 en la tarde y el 23 a 
las 9 horas, zarpó el buque con 
rumbo a Cherbourg en las costas 
de Francia, en cuyo puerto se 
fondeó el mismo día a las 5 
P. M., después de un viaje en 
completa calma, y con un andar 
medio de 10 millas. 

Se saludó la plaza con los ho-
nores de ordenanza siendo éstos 
correspondidos de la misma ma-
nera. 

Ai siguiente día, el comandan-
te visitó las autoridades y solici-
tó el permiso correspondiente» 
para que los oficiales y guar-
dia.!? , visitaran el puerto militar 
y demás lugares de interés para 
su instrucción, pero sólo se con-
siguió éste para recorrer la dár-
sena y algunos de los buques en 
construcción; entre ellos el "En-
íique IV", b'indado de 12.̂ £0 to-
neladas. 

La gente a bordo se dedicaba 
a ejercicios de velas, subiendo 
por alto y largando éstas. 

El prefecto marítimo visitó el 
buque y fué recibido con los ho-
nores de ordenanza. 

El martes 31 de octubre se 
alistó el buque para la mar y a 
las 9.30 horas se zarpó con rum-
bo a Plymouth en donde fondeó 
a las 3.25 horas, del l .o de no-
viembre después de un viaje sin 
novedad. Como en los puertos 
anteriores, se saludó la plaza y 
la insignia, ambos saludos fue-
ron correspondidos, asimismo el 
comandante pagó visitas al al-
mirante Fearfax y obtuvo de és-
te toda clase de facilidades nata 
visitar lo que creyera de interés 
para los oficiales y guardiamari-
nas. 



El 2 de noviembre se visitaron, 
los Docks y Arsenales. 

El 3, el mal estado del tiempo 
impidió efectuar una visita a los 
buques escuelas de grumetes y 
artilleros, lo que se hizo el 6. En 
este mismo día se hicieron 200 
toneladas de carbón, cumpliendo 
instrucciones. 

Durante todos los días anterio-
res había soplado un fuerte vien-
to del S. O. acompañado de 
una gran baja del barómetro. 

El día 5 hubo que encender los 
fuegos de las cuatro calderas, a 
pesar de tener el buque sus dos 
anclas fondeadas. Habiendo cal-
mado el viento, se mandó levar 
para enmendar de fondeadero y 
durante la maniobra de anclas 
que estaban ensepadas, se esta-
bleció nuevamente el viento 
obligando a tener las máquinas 
en movimiento durante 5 a 6 ho-
ras. 

El 7 se dieron las órdenes del 
caso para 'salir a la mar al si-
guiente día, pero nuevamente el 
mal estado del tiempo impidió el 
embarque de víveres y agua sus-
pendiéndose por lo tanto ésta 
hasta el día 9 a las 11 A . M. 

Se gobernó a indicaciones y 
una vez claro de puntas se hizo 
rumbo al faro Ushant de las cos-
tas de Francia para recalar al 
puerto de Brest. 

El barómetro había experi-
mentado un notable descenso, y 
aun cuando el aspecto del tiem-
po no hacía presumir nada, como 
a las 11 1|2 P . M. se estableció 
una pequeña brisa del S. O. que 
aumentó gradualmente hasta las 
3 de la tarde, hora en que se hi-
zo sentir en su mayor fuerza con 
mucha lluvia y mar arbolada. A 
la 1.30 A . M. el barómetro prin-
cipió a subir lentamente cal-
mando el viento y despejándose 
casi por completo a las 2. Pocos 
momentos después se avistó el 
faro Ushant 2.20 A . M. 

A las 10 horas, se gobernó en 
demanda del puerto a indicacio-
nes del comandante y a - las 3 
P . M. se dió fondo dentro de la 
rada. Se saludó la plaza y la In-
signia de la Escuadra francesa 
del canal, al mando del almiran-
te Menard que enarbolaba "For-
midable". Ambos saludos fueron 
debidamente correspondidos, pro-
cediéndose después a las visitas 
oficiales de estilo entre los bu-
ques de guerra surtos en la ba-
hía. 

Como en los puerto anteriores 
los oficiales y guardiamarinas 
dedicaron especial atención a la 

visita del puerto militar, la que 
se efectuó el 14 de noviembre 
acompañados de varios oficiales 
de marina. El 15, los guardia-
marinas en diversos trozos a car-
go de los tenientes visitaron el 
buque escuela de grumetes y al-
gunos de los blindados de la Es-
cuadra del canal que se encon-
traban surtos en la bahía. 

El 17, los oficiales ofrecieron 
a bordo del buque un almuerzo 
a la, oficialidad francesa y en la 
tarde de ese mismo día el co-
mandante invitó a lina comida al 
almirante y comandante de la 
Escuadra de Evoluciones. 

El 19, a las 10 P . M. se levó 
ancias y zarpó el buque con des-
tino a las islas Canarias en cum-
plimiento de las instruciones re-
cibidas . 

Se navegó a vapor durante 24 
horas, para salvar el Golfo de 
Viscaya. 

El 20 a las 10.A. M. se para-
ron las máquinas y con brisa 
del Este se dió la vela por pri-
mera vez. Mandó la maniobra el 
2.o comandante, capitán Carlos 
Larraín. 

Hasta el 29 se navegó con 
vientos flojos variables, y habien-
do quedado en completa calma 
por más de 20 horas, se encen-
dieron los fuegos y navegó a va-
por hasta las 12 P . M. del mis-
mo día, hora en que se pararon 
éstas y se dió nuevamente a la 
vela. 

El 4 de diciembre, ya cerca 
de las islas Canarias, habiendo 
casi calma, él comandante orde-
nó encender los fuegos y navegó 
a vapor en demanda del puerto 
de "La Luz" en el cual se fon-
deó después de saludar la plaza 
el 5 de diciembre a las 10.15 
A . M. 

Inmediatamente después de re-
cibida la comisión sanitaria, el 
comandante visitó en tierra las 
autoridades de la isla y solicitó 
de éstas el permiso necesario pa-
ra que los guardiamarinas pudie-
ran efectuar un levantamiento 
del puerto comercial, el que fué 
concedido. Al siguiente día se 
dió comienzo a los trabajos, loa 
cuales se terminaron el día 9. 

En tanto a bordo se efectua-
ban reparaciones importantes en 
la arboladura y se corregía de-
fectos que se habían notado du-
rante el viaje desde Bresi. 

Se reforzaron los masteleros 
de gavia en la parte de la esca-
pilladura de la jarcia, y s» cam-
bió por uno nuevo el mt-stneri-
lío de juanete de proa 

E). domingo 10 bajó la marine-
ría a xierra a misa, y en la tar-
de del mismo día se concedió 
permiso para ir a tierra de paseo 
a ur,a parte de ella. 

Siguiendo siempre las instruc-
ciones, el 14 se alistó el buque 
para la mar, zarpando a las 1.30 
P. M. de dicho día, con destín 
no al puerto militar de Bahía 
Blanca en las costas de la Ar-
gentina; navegó a vapor hasta 
las 5 1|2 de la tarde que se para-
ron las máquinas y se dió la ve-
la. 

Hasta el l o de enero se na-
vegó con buena brisa y habien-
do quedado en calma, se encen-
dieron los fuegos y navegó a va-
por por 8 horas. 
Se celebró como de costumbre el 

lía celebró como de costumbre el 
paso de la línea, aun cuando és-
to no tuvo lugar hasta el l . o dé 
enero a las 2. A . M. El 25 de 
enero, después de un viaje sin 
novedad recaló el buque al golfo 
de San Matías, y a las 7 1¡2 P . 
M., se largó el ancla en la bo-í 
ca del puerto de Bahía Blancal 

Al día siguiente, a las 6.45 
A. M. se levó y a indicaciones 
del comandante se gobernó den-
tro del puerto en el cual se fon-
deó a las 11 A . M., después de 
saludar la insignia del coman-
dante en jefe de la Escuadra Ar-
gentina que se encontraba en la 
rada. 

Cambiadas las visitas de estilo 
entre jefes y oficiales, el coman-
dante, oficiales y guardiamari-> 
ñas fueron invitados para visitar 
las obras del puerto militar en 
construcción, visita que se llevó 
a cabo el 29 de enero. 

El 30, el comandante en jefe 
de la Escuadra Argentina, loa 
oficiales y guardiamarinas invita-
ron respectivamente a un ban-
quete a bordo del "Belgrano" y a 
las 4 de la tarde de ese mismo 
día zarpó el buque en demanda 
de Puerto Madryn, 300 millas 
más al sur. 

Después de 4 días de viaje se 
fondeó en el puerto a las 3 de la 
tarde y al siguiente día a las 
4.40 de la tarde se levó anclas 
y salió navegando a vapor a la 
vela hasta quedar claro de pun-
ta navegando después sólo a la 
Vela para recalar a Punta Du-
genness el 11 de febrero a las 6 
A. M., hora en que se largó el 
ancla. 

Navegó sin novedad por el Es-
trecho de Magallanes fondeando 
el 13 en Pecket Harbour para 
practicar un reconocimiento. 



El 14, a la 1 P . M., levó y 
salió de dicho puerto para Pun-
ta Arenas, donde largó el ancla 
a las 4.40 de la tarde. 

Durante la estadía en este 
puerto rellenó las carboneras, 
alistando el buque para el viaje 
en los canales, pero habiendo re-
cibido el 22, instruciones para di-
rigirse directamente a Valparaí-
so, zarpó a las 3 A . M. del día 
23, sezargando constantemente a 
vapor con viento fresco por la 
proa, circunstancia que retardó 
la llegada, la cual se hizo el 
viernes 2 a las 10 P . M. fuera 
dé la bahía. A l día siguiente, 
habiéndose indicado fondeadero, 
se enmendó y acoderó el buque, 
que por primera vez llegaba al 
primer puerto chileno y que iba 
a ser universalmente conocido 
como la gallarda corbeta chilena 
portadora de la juventud de la 
Marina de Guerra de nuestro 
país. 

Los guardiamarinas que efec-
tuaron este primer via^je fueron 
los siguientes: 

Guardiamarinas de 1.a clase, 
señores: Carlos Sierralta, Cle-
mente Alfonso, Alberto Chandler, 
Alfonso Hameau, Constantino 
Larenas, Samuel Yavar, Miguel 
Angel Rojas M., Bernardo Ri-
quelme. 

Guardiamarinas de 2a. clase, 
señores: Heriberto Frías, Salva-
dor de la Piedra, Santiago Lor-
ca, Carlos A . Jouanne, Benjamín 
Barros, Octavio Holger, Olega-
rio Reyes, Luis A . Barrientos, 
Arturo Soto M., Arturo Huland, 
Emilio Gunther, Guillermo Var-
gas. Hipólito Marchant, Arturo 
Mayer, Efrén Arratia, José M. 
Montalba, Ricardo Calderón, Alí 
Núfiez, Ernesto Espinoza y Julio 
A . Dittborn. 

Entre ellos puede notarse al se 
ñor Olegario Reyes del Río, que 

es actualmente el comandante 1 en 
jefe de la Armada, a los almi-
rantes Carlos Jouanne, Hipólito 
Marchant y José M. Montalva, 
que llegaron a ocupar el más al-
to puesto en nuestra Armada, 
es el señor Heriberto Frías, que 
es oficial en retiro y actual jefe 
de Bibliotecas de la Armada, los 
capitanes de navio en retiro se-
ñores: Bernardo Riquelme, Sal-
vador ,de la Piedra, Santiago 
Lorca, Arturo Hulaud, Emilio 
Guather, Guillermo Vargas, Ri-
cardo Calderón Cousiño, Ernesto 
Espinoza Mujica y Julio Nit-
tboru, y a los capitanes de fra-
gata en retiro, señores: Cons-
tantino Larenas, Miguel Angel 
Rojas, Benjamín Barros (Q. E . 
P . D . ) , Octavio Holger, (tenien-
te l . o en retiro) Luis A . Ba-
rrientes y Alí Núñez. 
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SEGUNDO VIAJE DE LA CORBETA 

"GENERAL BAQUEDANO" 

El 15 de marzo de 1900 se hizo 
cargo en Valparaíso del mando de 
la corbeta General Baquedano el 
capitán de navio don Arturo Wi i -
son que fué el ayudante de Prat, 
en el Combate de Iquique. 

Tan luego como se recibió del 
buque se procedió al embarque de 
la tripulación y alistamiento para 
emprender el v iaje de instrucción 
con guardiamarinas y grumetes, 
para lo cual se formularon los pe-
dimentos del caso y una vez listo 
y recibidas las instrucciones de la 
Dirección General de la Armada, 
zarpó el domingo 8 de abril a las 
16.30 hs-, navegando a vapor has-
ta el día siguiente a las 14 horas, 
que se largaron las velas y se 
orientó el aparejo para continuar 
a la vela en demanda de Talcahua-
no- El dia 11, en la tarde, se le-
vantó vapor y se hizo rumbo a di-
cho puerto donde largó el ancla a 
las 10 horas del dia 12. 

A l día siguiente entra el buque 
al dique de carena con el objeto de 
hacer un reconocimiento de los 
fondos del buque y examinar el 
movimiento de las palas de la héli-
ce que presentaba gran dificultad 
para virarla cuando se navegaba a 
la vela. 

E l día 20 a las 13 hs., sa,lió la 
corbeta del dique fondeando en 
la bahía para tomar inmediata-
mente carbón necesario para relle-
nar carboneras y completar la 
aguada para el consumo y de las-
tre en el doble fondo, en cuyas 
faenas se ocupó hasta el domingo 
21 de abril a las 18 hs-, fecha que 
zarpó a la vela eu demanda de la 
is.la de Pascua. 

La corbeta General Baquedano 
llevó la siguiente dotación de ofi-

ciales: en el segundo viaje de ins-
trucción a Pascua, Colombia, Es-
tados Unidos, Japón y China: 

Capitán de navio, señor Arturo 
Wilson. 

Capitán de fragata, señor Salus-
tio Valdés. 

Capitán de corbeta, señor Luia 
Stuven. 

Teniente l -o , señor Braulio Ba-
hamondes Montaña. 

Tenientes 2 . os, señores Jorge Dé-
lano Ross, Carlos Ward Rodríguez, 
Eugenio Errázuriz Herreros, Ed-
mundo Eatsman Cox. 

Guardiamarinas i c 1.a clase, se-
ñores: Bernardo Riquelme Núñea 
y Miguel A . Rojas Urquhart. 

Guardiamarinas de 2.a dase, se-
ñores Enrique Humeres, Lionel Ra. 
by, Francisco E . Merino B. , 
Eduardo Gándara Riquelme, Be-
nigno Delgado Villar, Emilio Gutié-
rrez, Luis A . Ebert, Abdón Díaz 
Pérez, Osvaldo Castro, Luis Lavín 
Lavín, Flamarión Torres, Osvaldo 
Araya Lagos. José S. Muñoz Yu-
raseck, Guillermo Sartori Leiigton, 
Luis A . Becerra Seguel, Arturo Vi-
dal Pizarro, Carlos Bravo Hudson. 
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Humberto Carrasco Rábago, Enri-
que Costa Pellé, Flavio Aray San-
tos (ecuatoriano), Luis A . Esco-
bar Molina, Rodol fo Fuentes Pri 
ce, Pedro M. Bórquez Solar, Ra 
fael Ruiz, Felipe Wiegand Rodrí-
guez, Carlos Krug Boonen ( fal le-
cido en Hong K o n g ) y Arturo Al-
wing Tasso. 

Teniente 1. o, cirujano señor Jo-
sé Monreal. 

Contador 2.o, señor Miguel L . 
Alvarez. 

Ingeniero l-o, seflor Juan A. Ga-
tleguillos. 

Ingenieros 3.os, señores Francia» 
co Chávez y Francisco Farías. 

DE TALCAHI ANO A LA ISLA 
D t PASCUA 

Desipués de detenerse la corbata 
frente al faro Belén para compen-
sar el compás magistral aprove-
chando la enfilaclón con el pala 
real del dique y azimutes del sol, 
se continuó viaje saliendo por la 
Boca Grande a vapor, pues la bri" 
sa norte que soplaba impidió orlan» 
tar el aparejo y como e.n estaS 
condiciones continuó el tiempo s© 
resolvió aprovechar la navegación 
a vapor para ganar en latitud ha-
cia el norte hasta el día siguiente 
a las 13 hs. que se iargó velaa. 

Estudiando la economía de lft 
derrota que debía seguirse y recor-
dando los viajes rápidos rendidos 
por la* antigua corbeta "O 'Higg ina" 
y el de ia "Abtao" al mando del 
capitán Beaugency. los cuales se 
efectuaron siguiendo más o menos 
el paralelo de Caldera, se decidid 
seguirlo, en cuanto los vientos l o 
permitieran, pero éstos se presen-

, taron, desde la salida de TalcahUa-
[io, enteramente contrarios. La bri-
sa del norte fué aumentando en 
fuerza acompañada de una conís-
tante baja del barómetro, hasta de-
clararse un temporal, que dur® 
hasta la tarde del 29, con una fuer-
za variable de 6 a 8 y que se aguan-
tó ya de una amura ya de la otra, a 
f in de no perder lo que se había 
ganado en latitud, con las mayo-
res y gavias con un riso, mostran-
do el buque sus buenas cual idad«» 
marineras. 

El día l - o de mayo vino calma, 
completa y como la carta de v i « » -
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tos indicaba una zona de tres gra-
dos en longitud sin vientos, se or-
denó levantar vapor y atravesarla 
sin pérdida de tiempo, la cual 
efectivamente una vez que se cruzó 
volvió el viento del 4-o cuadrante 
al N N O . continuando solo a la ve-
la desde el mediodía del 3 hasta e l ' 
5 que vino calma completa nue-
vamente, por lo que se dió vapor 
hasta el día siguiente, que se en-
tabló e l viento al O. el que roló 
ai NO. y N . declarándose un tem-
poral los días 7, 8 y 9, el cual se 
aguantó a la capa con las dos ga-
vias arrizadas, trinquete y trinque-
te de capeo, haciéndose después el 
tiempo manejable y bonancible. 

E l día 11 de mayo a las 10 hs. 
se tuvo el sentimiento de perder 
al grumete Zoilo Garrido, quien 
cayó al agua desde el puente del 
medio y aunque se facheó y arrió 
salvavidas y chalupa para soco-
rrerlo no se le pudo encontrar des-
pués de cerca una hora de inútil 
rebusca. 

El 16, la brisa que acompañaba 
al buque amainó hasta cerca de 
calma y después sólo débil al O. y 
como ya había necesidad de resa-
car agua, pues aunque la provi-
sión que llevaba de Talcahuano al-
canzaba hasta Pascua, en esta is-
la no se podía renovar y era nece-
sario rellenar ios estanques para la 
bebida, así pues, se ordenó hacer 
vapor para este objeto y aprove-
charlo a la vez para adelantar al-
go en la derrota, en cuyas condi-
ciones se siguió hasta el 19, orien-
tándose el aparejo después de me-
diodía por haberse entablado una 
brisa de E . N . E . que fué arre-
ciando y rolar hasta declararse un 
temporal del N . 

Como el buque se encontraba a 
unas 90 millas de la isla y el tiem-
po seguía de mal cariz se ordenó 
hacer vapor el 22. Al día siguiente 
como a las 10 horas, se avistó la^ 
isla directamente a proa- El tiem-
po fué_ mejorando a medida que 
se acercaban a la isla- Se gobernó 
para tomar el surgidero de Hanga 
Roa, donde se largó el ancla a las 
13-35 hs-, después de 31 días de 
navegación, desde Talcahuano, ha-
biendo hecho en todo una derro-
ta de 3,480 millas, de las cuales 
fueron 2.259 a la vela y 1.221 a 
vapor. 

En Pascua se permaneció hasta 
el día 25 a las 16.50 horas, que se 
dió a la vela en demanda a lais-
la de "Vancouver. 

DE PASCUA A VANCOUVER 

La corbeta Baquedano zai-pó de 
la isla de Pascua con viento S. 
S. E. el cual después de eftar cla-
ros de la punta occidental Ce la 
isla se estableció al E. SE. lo cual 
permitió gobernar a rumbo del 
l e r . cuadrante, a fin de ir acer-
cándose al derrotero recomendado 
para los veleros, que desde el Ca-
bo de Hornos se dirigen a las cos-
tas de Norteamérica, cruzando el 
Ecuador por el meridiano a los 118 
grados de longitud O. de Gr-, evi-
tando la zona de calmas ecuatoria-
nas. En estos términos s? nave-
gó a un largo hasta el día 27 que 
el viento roló a l NE . y luego al 
N . N E . y N1|4E., por la latitud de 
20 grados S. El 29, habiéndose 
acortado el viento hasta cerca ael 
N- y para no alejarse más del 
derrotero que se proiponía seguir, 
se viró para gobernar al E magn-'-
tico hasta el 30 a mediodía, en 
que habiendo calmado completa-
mente la brisa se dió vapor y siguió 
a máquina gobernando al N . del 
mundo por cuatro días que duró 
la calma, hasta llegar a los 11-30 
grados lat- S. donde se volvió a 
encontrar nuevamente los vientos 
del NE . , dirección que parecen to-
mar los alisios del S. E . en esa 
época del año. Se orientó todo el 
aparejo y se gobernó de bolina 
aprovechando todo lo posible al 
N. con rumbo del 4.o cuadrante 
y así se continuó con vientos cons-
tantes del N E . al E . NE . , permi-
tiendo dirigir la derrota convenien-
te para cruzar el Ecuador por los 
117 grados 15' O-, punto indicado 
para el mes de junio en las car-
tas de la Oficina Hidrográf ica de 
Estados Unidos, llamadas Pilot 
Charts, lo cual tuvo lugar el 10 de 
junio a las 14 hs. 

Durante la travesía por la zo-
na de los alisios del SE. en el he-
misferio Sur, no sopló nunca en 
tal dirección sino del N E . y del 
E- N E . 

Después de cruzar el Ecuador se 
navegó derecho al N-, siguiendo la 
derrota de los Pilot Charts con bri-
sas del El|4S. y ESE., hasta el 
día 12 en que roló al N E . varia-
ble en fuerza y con tiempo chu-
bascoso y luego hubo calma com-
pleta. Como ya se hacía necesa-
rio rellenar la aguada, se levantó 
vapor con tal objeto y se aprove-
chó al mismo tiempo para avanzar 
a máquina, desde el 13 por la ma-
ñana, hasta el día siguiente a la 
misma hora que se afirmó una bri-
sa de El|4S-, la cual fué refres-

cando hasta dar 8 milias de an-
dar con todo aparejo de cruz. Ef 
14 a mediodía volvió a calmar y 
así continuó con intermitencias 
hasta el 17 por la mañana, en que 
habiendo completado la aguada se 
apagaron los fuegos definitivamen-
te, siguiendo a la vela con brisa 
del Nl|4E. y N . N E . y con proas 
del 4-o cuadrante. E l día 18 el 
viento escaseó hasta cerca del N . 
y Nl|40. con barómetro muy alto 
refrescando la temperatura nota-
blemente. 

En estos términos siguió la Ba-
quedano hasta el l - o de julio por 
latitud 32 grados N . y long. 142 
grados O., a la noche siguiente 
con tiempo chubascoso y de mal 
cariz, con barómetro siempre muy 
alto, hasta el día 3 en la noche-
que sobrevino una calma chicha. 
Como era necesario volver a resa-
car agua se volvió a encender los 
fuegos aprovechando a la vez el' 
vapor para seguir la derrota al N . 
NE-, cargando todo e.l velamen du-
rante dos singladuras siempre con 
calma y neblina constante. 

El día 5 de junio a las S hs., 
se paró la máquina y se orientó 
nue-vamente el velámen con brisa 
de O. NO. , la que roló al 3er-
cuadrante y afirmándose desipués 
al S. O. hasta el día 6 a las 5-30 
hs., que repentinamente saltó al 
norte tomándo al buque en facha. 
Se continuó destpués navegando de 
la amura de babor, aprovechando 
lo posible al N . con viento del 4.o 
cuadrante hasta el amanecer el día 
8, en que roló ai 3er. cuadrante, 
pasando por el O. lo cual permi-
tió gobernar a rumbo sobre el Es-
trecho Juan de Fuca. E l viento 
siguió variable en fuerza y direc-
ción, el barómetro bajando y el 
tiempo aturbonado. Así el viento 
roló del SO- al SE. volviendo des-
pués al SSO y en seguida nueva-
mente al SE. después de una cor-
ta calma, para seguir aumentando 
en fuerza hasta dar 19 6 millas en 
la singladura del 10 al 11 con los 
sobres cargados y las gavias arri-
zadas durante la noche. E l viento 
amainó completamente en la no-
che del 1 1 , dejándolos a 5 1 millas 
de la boca del. estrecho de Fuca, 
por 1o cual se ordenó levantar va-
por para tomarlo cuanto antes, 
entrando en él a las 9 hs. del día 
siguiente 12 de julio al rematar la 
48 gds. singladura desde la partida 
de 'la isla de Pascua. Siguió la corbe-
ta por el estrecho hasta tener a 
la cuadra el faro de Race Island, 
para gobernar en seguida conve-
nientemente con rumbo al puerto 
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de Esquimalt, donde al abocar el 
puerto abordó la nave un práctico 
de la marina inglesa, quien traía 
órdenes de ayudar a los marinos 
chilenos con un bote del buque in-
signia "Warspite" , a fin de ama-
rrar a la Baqueda.no a una de las 
boyas del servicio inglés. Se salu-
dó la insignia del almirante Beau-
mont y no se saludó la plaza poí-
no ser puerto de saludo. 

En esta salva se notó los de-
fectos de los fulminantes de las 
vainillas, pues fallaron en notable 
proporción a pesar de haber sido 
heridas por la aguja percutora. 

Se hicieron las siguientes visi-
tas a las autoridades locales y mi-
titares: 

Lieutenant Governer, saludándo-
lo» con 13 cañonazos aunque no era 
de obligación. 

Mayor (alcalde) y al señor M. 
P . Morris, cónsul de Chile (cónsul 
general), que no yivía en Victoria 
sino que tenía -su residencia en 
Vancouver. 

En el puerto se rellenaron las 
carboneras con carbón inglés que 
facilitó e l almirante, comandante 
en jefe del Apostadero. 

La aguada la proporcionó el mis-
mo contratista de la Marina Ingle-
sa a 90 centavos por tonelada de 
224 galones, de 4-54 litros. 

Víveres se tomaron al mismo 
proveedor de la Marina Inglesa 
Esquimalt Grocery Co. .al precio 
de 11,5 d. ración fresca y a 11,1 d. 
la ración seca-

La corbeta General Baquedano 
hasta ese momento había navega-
do las siguientes millas: 

De Valparaíso a Talcahuano, a 
Ja vela 150 a vapor 210-

De Talcahuano a Pascua, a la ve-
la 2259, a vapor 1-221. 

De Pascua a Vancouver, a la ve-
la 4.9 96, a vapor 1-295. 

Totales: a la vela 7-405, a vapor 
2.726. 

Total: general: 10-131 millas 
navegadas. 

En el tranquilo y hermoso puer-
to de Esquimalt, Apostadero prin-
cipal de la Marina inglesa en esta 
región del mundo, se recorrió el 
aparejo y se pintó el costado del 
buque, y una vez rellenadas las 
carboneras se permitió bajar a la 
guardia de estribor con permiso 
por un día en tierra, a fin de que 
alcanzara a bajar la guardia de 
babor antes de zarpar, pero no ha-

' biéndose recogido ninguno oportu-
namente hubo que pedir y pagar 
a 'la policía de Victoria $ 5.00 a 
cargo de los haberes de los falte-
ros, para tenerlos a bordo antes de 

la salida, quedándose en tierra 
Jesertados só lo dos hombres (ün 
mozo y un grumete ) . 

La estadía en Esquimalt fué 
muy agradable y el comandante 
Wilson dió cuenta al Gobierno de 
Chile de las simpáticas intenciones 
de que fueron objeto como asimis-
mo de la buena voluntad demos-
trada tanto por las autoridades na-
vales y locales como por la socie-
dad en general. 

Los guardiamarinas merced a IÍÍ, 
buena voluntad del almirante Beau 
mont pudieron, en cumplimiento de 
las instrucciones de la Comandan-
cia del buque, levantar el plano de 
una caleta de Esquimalt, como 
también visitar los establecimientos 
navales. 

En general los marinos de la 
Baquedano quedaron gratamente 
impresionados de sus visitas, la-
mentando sí que la estadía haya 
sido tan corta, sólo de 3 días, pe-
ro que no pudo prolongarse por 
f i jar las instrucciones del v iaje ex-
presamente el número de días que 
se debía permanecer en el puerto. 

DE ESQUIMALT A SAN FRAN-
CISCO DE CALIFORNIA 

El día, 20 de julio, estando todo 
listo se zarpó a-e Esquimalt por la 
mañana deteniéndose en el puerto 
exterior Royal Road para compen-
sar el compás magistral para las 
latitudes magnéticas nortes, pues 
la que se hizo en Talcahuano, aun-
que fué corregida a'l atravesar el 
Ecuador magnético sólo se hizo en 
parte para cuyo objeto zarpó a 
vapor, siguiendo del mismo modo 
después de ejecutar la operación 
por estar en calma, atravesando el 
estrecho Juan de Fuca y saliendo 
al Océano a las 23.05, hora en que 
se stiuó el buque por los faros a la 
vista, continuándose así hasta las 
2 de la madrugada, en que se 
orientó el aparejo con brisa del SE. 
A las 4 horas se paró la máquina, 
se apagaron los fuegos, se gober-
nó al S. SO. verdadero y después 
al O. SO. verdadero hasta el día 
24. en que el viento roló al 3er. 
cuadrante, lo que permitió gober-
nar directamente en demenda de 
San Francisco, sobre los Farallones. 
Durante - este v iaje se hizo diaria-
mente desde las 15 hasta las 17 
horas, ejercicios de viradas manda-
das por los tenientes y después por 
los guardiamarinas. El día 27 se 
levantó vapor para hacer ejerci-
cios de tiro ají blanco con pro-
yectiles, disparando sobre el blan-
co de lois cabos d« cañón y en la 

tarde los guardiamarinas, apagán-
dose los fuegos a las 16 horas, y 
orientándose el aparejo nuevamen-
te para seguir la derrota. El vien-
to va refrescando hasta dar a la 
corbeta un andar de 9 millas. Co-
mo el barómetro bajaba decidida-
mente aunque despacio se tomó un 
rizo a las gavias. A medida que 
refresca el viento se fué levantan-
do mar que pega por la aleta oca-
sionando balance hasta de 27 gra-
dos. A las 20.30 horas, se carga-
ron juanetes y sobres y la mayor 
de cruz para ponerse a la capa en 
vista del mal aspecto del t iempo. 
Al día siguiente habiendo mejora-
do éste durante la noche se volvió 
a orientar el aparejo y se siguió la 
derrota sobre los Farallones de San 
Francisco hasta el 29 en la noche 
en que habiendo calmado comple-
tamente la brisa y apareciendo la 
neblina característica de las costas 
de California en esa época, se en-
cendieron los fuegos, recalando a 
San Francisco el 30, fondeando 
frente a Black Point, para recibir 
la visita de Sanidad, antes de to-
mar el fondeadero frente a la ciu-
dad, lo cual se efectuó a l día si-
guiente a las 9 horas. 

A l entrar a San Francisco se to-
mó un práctico frente al buquü fa-
ro cerca de la barra, en vista de 
lo que dice el derrotero del Almi-
rantazgo inglés que si se rechazan 
los servicios del práctico hay que 
pagar la mitad del valor del prac-
ticaje, el cual se cobra a razón 
de 5 dólares por pié de calado y 4 
centavos por tonelada de registro-
Este gasto no es obligatorio para 
salir del puerto. 

E l comandante de la nave hizo 
las averiguaciones del caso si tam-
bién era obligación pagar la mi-
tad del practicaje aunque no se" 
.empleara el práctico en los bu-
ques de guerra, contestando este 
funcionario afirmativamente, y an-
te igual pregunta en las oficinas 
del puerto no se le contestó cate-
góricamente • 

Al igual que en Vancouver se hi-
zo las visitas oficiales tanto a f lo-
te como en tierra- En San Fran-
cisco sólo existía como autoridad 
loca! el mayor! (alcalde), que de-
volvió la visita hecha por el co-
mandante Wilson. También se visi-
tó al general en jefe de las fuerzas 
militares acantonadas en el puer-
to, general Shafter. Se visitó tam-
bién el establecimiento de Aprendi-
ces de Marineros en la isla Yerba 
Buena, el astillero de la "Unión 
Iron W o r k " y el Astillero Naval 
del Gobierno en Mare Island, donde 



fu,>>•!..•, recibidos los marinos chile-
noy con suma cortesía por uí almi-
rante jefe del establecimiento, in-
vitándolos a un lunch en su ca-
ga a. los oficiales y guardiamarinas 
y enviándolos en remolcador que 
lós condujo desde el fondeadero al 
Yard distante 30 millas y de re-
greso al buque. 

E n San F ranc i s co se re l l enó la 
aguada al precio de 1.10 dólares 
por tonelada y 255 galones ameri-
canos, o sea 3-78 litros por galón. 

Ademáis se tomaron víveres fres-
cos al precio de 15• 3|4 cts. de dó-
lar y 30-000 raciones de víveres 
secos a 21 cts. ración. 

Los precios de carbón ofrecidos 
por la Pacif ic Coast Co. fueron los 
siguientes: 

Albión Cardiff (smokeless), from 
Wales, $ 10.50 por tonelada. 

Australian, best quality, $ 9.40 
por tonelada. 

South Prairie, f rom Perget 
Bound, $ 7-1 por tonelada. 

En San Francisco t a j ó a tierra 
la guardia de babor y a la salida 
de la nave faltaron 11 hombres y 
además se quedó también el guax-
diamarina de 2.a dase señor Hum-
berto Carrasco, quien por las car-
tas que dejó se entiende que tenía 
preparaba su evasión-

En ese puerto existía un verda-
dero negocio con el robo de mari-
neros, engañándolos con promesas 
tentadoras y emborrachándolos y 
luego los embarcaban en los bu-
ques listos para zarpar. 

La corbeta Baqueda-no en su via-
je de Esquimalt a San Francisco 
recorrió 1.058 millas, a saber: a lá 
vela 770, a vapor 278 millas. 

DE SAN FFRANCISCO A HOTÍO-
LCLO 

El 10 de agosto a las 9.30 horas, 
zarpó l.a corbeta con buen tiem-
po y ventolina del S. O-, ponién-
dole proa a Honolulo. 

Después de estar claros de la 
barra y haber navegado unas 2 2 
millas del puerto, se paró i a má-
quina a las 15 horas, y se orientó 
el velamen con viento del O. que 
los obligó a ceñir de la amura de 
babor aprovechando lo posible. 

A l día siguiente el viento se 
afirmó a i o . NO. lo que permitió 
gobernar siguiendo el derrotero pa-
ra los veleros que indican las car-
tas americanas de Pilot Chart de 
la Oficina Hidrográfica. Lue^o se 
continuó navegando con ventolinas 
flojas que no daban ni 100 millas 
por singladuras. Los guardiamari-
nas aporvecharon esta nueva nave-
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gación para hacer sus ejercicios 
sobre virajes y maniobras marine-
ras. 

El 24 el viento refrescó y per-
mitió hacer buenas singladuras 
que dejaron el buque el martes 
24 a mediodía a 100 millas de 
Honolulo, donde se resolvió re-
calar a fin de renovar provisiones, 
por lo cual durante la noche se 
acortó la vela y se puso a la capa 
amuras de estribar para esperar el 
día siguiente. 

La carta que llevaba la corbeta 
era muy antigua y no señalaba 
bien las condiciones" del canal de 
acceso al puerto a través del ban-
co de corales que contorneaba la 
ribera. A las 12 horas, se dió fon-
do quedando amarrados a dos an-
clas y acoderados a una boya. Lo 
anterior fué hecho por obligación 
para los buques que entran al puer-
to interior para lo cual el Harbour 
Máster viene a bordo antes de ter-
minar el paso deil canal y bajo sus 
indicaciones hay que amarrarse, 
siendo su servicio gratuito. 

En la jornada que se ha narra-
do, la Baquedano empleó 19 días 
de navegación y su recorrido fue-
ron 2.158 millas, siendo a vela 
2.129 y a vapor 29 millas, los que 
arrojan un total general de 13.347 
millas navegadas desde que salió de 
Valparaíso. 

H. V. V. 

La primera etapa dte este via'Je 
se dió a oonocer a nuestros lec-
tores en lia publicación anterior 
narrando la salida de Valparaíso 
el 8 de abril de 1900 hacia Tal-
cahuano, de donde zarpó el 21 
del mismo mes en diré' ~ . l a 
isla de Pascua, diejando „ ja isla 
el 25 de mayo para ti ar rumbo 
a Vanciauvier, reoaJandio en efl 
puerto inglés de E:quilmant, na-
vegando des,, és hacia Saín Fran-
cisco de California y de allí a 
Honolulo, en aondie fondeó la 
corbeta ©1 28 de agoisto de 1900, 
después de navegar 13.347 milas. 

DE HONOLULO A YOKOHA-
MA 

31 de agosto a mediodía zarpó 
la Corbeta General Baquedano 
en demanda de Yokohama y urna 
vez fuera del canalizo de acceso 
al puerto se dió el velamen y apa-
garon les fuegos de las máquinas. 
Aprovechando el alisio del N E . 
se bajó hasta el paralelo 190 dle 
latitud N . , siguiendo hasta e I 
Oeste del mundo una derrota pa-
ralela a la indicada a los veleros 

en las Pilots Charts americanas 
para haoer la travesía de San, 
Francisco a Yokohama. 

El martes H de septiembre sie 
suprimió del calendario por cru-
zar en este día el meridiano 180o. 
de longitud O, dándole en su lu-
gar lia fecha 12. 

El lunes 17 encontrándose la 
corbeta a unas 49 maíllas de dis-
tancia de la islia Wake, al medio 
día, se gobernó para evitarla pon? 
la amura de estribor a fin de 
donipriobar líos citotaómetras, peno 
iw> habiéndole diado el viiemto, 
suficiente anidar para avistar di-
cha isla de día y como e/1 arre-
cife de corales, de qluie está for-
madla solo s>e eleva unos euant<j9 
pies sobre el mar, se enmendó él 
rumbo para continuar su derrota. 

El 18 de septiembre se cele-
bró a ftordio ei ajniversaiíío pafci-ío 
y el 19 siguiendo el derrotero ya 
indicado se gobernó con proa a 
las costas diel Japón, ya al pasar 
a l'a vista de lia isla Mar cus, la 
que se avistó, el día 24, la situa-
ción asignada a esta isla por el 
buque francés "L'Eclaireur", 6 
milla? más al Oestie quie lo que 
dá la carta inglesa coincidió en 
las observaciones. 

Se siguió navegando con viento 
a un largo hasta el 25 que acor-
tó y calmó en la noche. En la 
mañana del 28 se levantó vapor 
y se continuó a máquina hasta 
las 7 horas del 28 que se volvió 
a orlen+lar el velamen con vien-
!o del S.O, el que fué refrescando 
hasta obligar a quedar con las 
gavias arrizadas y el trinquete. 
Por el aspecto del tiempo lías os-
cilaciones diel barómetro y encon-
trándose en los días die novilunio 
de septiembre se temió la proxi-
midad de un tifón, pero al día si-
guiente el viento permaneció del 
Oeste y aun-fuie la mar arbolada 
y s.m dirección se mantenía, hi-
zo pensar que s'i estos indicios 
eran de un tifón próximo, éste 
d'ebia haber cruzado lia derrota 
que seguía la Baquedano. Efecti-
vamente al Negar a Yokohama se 
supo que es,e mismo día habían 
sufndo los efectos die u n fuerte 
« ron en la mañam. del 29. Por 
esU• pot1 V o o r l e n . W a n 

presi-n v e-obernando en deman-
da del Golfo de Tokio, a l t a n d o 

P r o a el l . o de octubre el 
K T " ? * - M e a n d o el Golfo a 

k S i ™ a,S aV,d Í Ó f c > n d o ® Y o kotema a las 14 horas, habiendo 

•srs» di::ta travesía d'e 

al A ¿ , T t r a T a l J o t f o ^ Tokio y 
al acercarse a Ta punta Fuku-Sa-

s» ven las construcciones he-
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«has por los japoneses, que con-
sisten en fuertes que se extienden 
hasta más allá de la mitad del 
ancho del golfo. 

Adiemás se construyó otro fuer-
te, a medio foco entre los extre-
mos de la punte die Futsu-Saki 
y Sara-Sima, dejando paso a los 
buques por ambos lados die él. 

En Yokohama se había cons-
truido un puerto frente a la ciu-
diad, abrigado por dos tajamares 
die bloques artificialeis, partiendo 
uno del fuerte de Karaagawa y el 
otro de Flagstaf o Tanito Bashi, 
dejando en esta parte una entra-
da para las embarcaciones me-
nores, a eternas de la boca de en-
trada a ] puerto señalada por dos 
faros, uno en oaclia extremo del 
tajamar. 

En Yokohama no se hizo re-
emplazo de las provisiones aecas 
por haber sido informado que los 
precios eran subidos y que en 
Shanghai se podlife obtener a pre-
cios más convenientes. En cam-
bio :-¡¡e hizo provisión fresca y 
aguada. 

En ese puerto a los buques die 
guerra no se les permite entilar 
al puerto artificial y su fondea-
dero es frente al tajamar del 
Sur 6 112 a 7 brasaá de agua 
y el desembarcadero convenien-
te para las botes es cerca del 
Grand Hotel en la 2a. o 3a. es-
cala del Tanit-o Bashi. 

En Yokohama permaneció la 
Corbeta hasta el 13 die octubre a 
las 9.30 horas que se dirigió al 
puerto militar y principal esta-
blecimiento de la Marina Impe-
rial Japonesa denominado Yoko-
suka, en el mismo golfo die To-
kio, a unas 9 millas de Yokohia-
ma, a fin de visitar sus Arsena-
les y diques, se fondeó a l'as 
11.30 áe esa misma mañana y en 
dónde se encontraron las facili-
dades necesarias para cumplir el 
objeto que los había llevado, sien 
do atendido por el mismo inge-
niero jefe de Construcciones Na-
vales. 

Al día siguiente a las 6.30 ho-
ras zarpó la Baquedlano a Na-
gasaki. 
i 
DE YOKOHAMA A NAGASA-

K I 

En la tarde del 14 de octubre 
unía vez fuera del golfo de To-
Mo se oriento el velamen c.on 
viento f resto de N. E. 

A las 22 horas rondó al NO. 
y O. y luego calmó completa-
mente por l'o cual se cargó el 
«parejo pero a las 4 horas volvió 

a refrescar completamente del 
NNO., ®e dio tíodo el velamen, 
se paró la máquina y se continuó 
navegando a vista de costa. A 
la 1.30 del día 15 volvió a calmar 
el viento por lo que sie cargó el 
aparejo y sie continuó navegando 
a vapor. En visita del mal cariz 
del tiempo que presentaba el mal 
aspecto del cielo y las variaciones 
del viento y encontrándose aún 
en estación de tifones, resolvióse 
entrar al canal Seto Uchi y con-
tinuar ei viaje por el mar inte-
rior, por lo c/uiat se dirigió en de-
manda del puerto die Kohe para 
tornar un práctico, el que se con-
siguió, zarpando en seguida a la» 
15 horas. 

L<x navegación del mar interior 
dtl Japón no ofrece dificultades 
por el buen alumbrado de faros 
y su abalizamiento, pero lo que 
más dificulta la marcha es el si-
número de embarcaciones meno-
res Mamado sampanes que cru-
zan y pasan en todas direcciones. 

En la noche del 17 la Baqueda-
no pasó el estrecho de Simanosi-
k\ fondeando en Nagasiaki el 18 a 
ias 14 horas después de 4 días de 
navegación. 

En este puerto e,s obligación 
para todo buque fondear a dos 
anclas con giratorio. Se tomaron 
100 toneladas de ciarbón d'ei país 
y se adquirió víveres frescos y 
aguoda. 

El día anterior a la salidia de la 
Baquedano, falleció a bordo de 
congestión pulmonar el pintor de 
la dotación Maximiliano R|a,m¿-
rez, fQ. E. P. D . ) . S.e hicie-
ron en tierra las gestiones nece-
sarias para su sepultación, pero 
en vista de las demoras que exi-
gen las costumbres japonesas, 
que habría atrasado la salida ele 
la nave en cuatro días, se resol-
vió sepultarlo en alta mar, pues 
se debía zarpar al día siguiente. 

DE NAGASAKI A SHANGHAI 

El viaje se hizo casi entera-
mente a vapor, pues la brisa del 
N . no duró más que ae 3 a 4 
días, calmando enseguida total-
mente . 

Al amanecer del 24 se recaló 
sin novedad, al estuario de la en-
trada diel río F&ng Tse Kiang, 
al acercar su entrada se tomó 
uno de los prácticos que volte-
jean en sus goletas esperando los 
buques que lleguen a estas aguas. 

Al pasar el surgidero de Wu-
sung, para los buques de gran ca-
llado, Se saludó a cañón la insig-
nia del almirante alemán. 

A las 15 horas se fondeó en, 
Shanghai, a bastante • distancia 
de la población, por encontrarse 
casi completamente lleno al sur-
gidero principal, cerca de 260 bu-
ques de guerra de las distintáis 
potencias que se encontraban en 
conflicto con el gobierno del Ce-
leste Imperio. 

En este puerto fueron galante-
mente atendidos por el señor 
cónsul de España, "don E. Apari-
cio, quién procuró el permiso es-
pecial para visitar el arsenal chi-
no d'e ese puerto. 

Se tomaron provisiones fres-
cas, se completaron los vivenes 
secos y aguada. 

En Shanghai se permaneció 
hastia e>l día 30 de oetóbwe a las 14 
horas. 

DE SHANGHAI A HONG-
KONG 

Estando el práctico del río a 
bordo zarpó la Baquedano del 
fondeader'o. Al pasar la barra d'éli 
río se leyó la señal de la 
"STORMS SIGNAL STAT ION" 
die " A gale expected N . W\ . 
Tiempo calma chicha hasta ©1 
día siguiente. Al pasar por el 
Surgidtero de Wusung se hizo ho-
nores a los buques de guerra 
fondeados, con la canción nacio-
nal respectiva. A lias 7.30 ho-
ras, se desembarcó el práctico 
gobernando a pasar el buque fa-
ro "Tungsha" dejándolo por el 
«oataJdlo die babor y en seguida con-
proia al S. E. y conservando su 
luz ai NO. 

Durante todia la noche hubo 
fneciulenites reilámpiagois dled 4o. cua-
dínaflite. ' 

A las 6.40 horas, ie orientó el 
velamen y se paró la máquina 
con viento fresco del NO. 

El viten to sigue íeáíesearalo, se 
tomó el segundo rizo a las ga-
vias y se cargaron la velas me-
nudas, continuando en pops con 
las gavias arrizadas y el trin-
quete. La mar se arbola y pro-
duce grandes balances. 

El viento rola al N . Al día si-
guiente con la rápida marcha die 
10 a 11 millas del buque y haber 
qoieidiaid.0 la héMee em acción, ésta 
giraba sola y hubo que poner la 
máquina en movimiento para evi-
tar una probable descompostura 
de ella. 

Al atravesar el estrecho de 
Formosa el viento y el mar arre-
ciaron y la navegación se hace 
más desagradable y cuidadosa, 
pero el buen alumbrado d'e la cos-
ta china, con sus numerosos fa-
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TOS en e»t:a parte, haoe que ella de la madrugada el barómetro 14.40 hoi'ai de ese mismo día. 
sea menos peligrosa. baja 7 1]2 mm. y el viento sigue En este puerto se tomaran 80 

El día 3 de noviembne se avis- arreciando con violencia de hu- toneladas de carbón de Australia 
,tó las islas ve,eimjas a Hoogkong, racán, lo que prueba que el cen- y se hizo provisión de víveres» 
dónde se fondeó sin novedad. tro del tifón sie dirije sobre la frescos y aguada. 

Se dió principio a los exáme» cotonía. Se dió fondo al ancla También se aprovechó la pro-
nes de los guardiamarinas con de babor quedando así además ximidad de este puento al ecuiadoxt 
•"equisitos. amarrada la nave a la boya. Se magnético para hacer la com-

Tan luego como se fondeó se alista la máquina levantando va- pensación del compás magistral, 
o -íi^ítA HpI iefe deil Apostadero po¡r para el «aso que fuera nece-
inglés te facilidades para en- k r i o movéis*. De 4 a 5 horas DE SINGAPORE A B A T A V I A 
viar al Hospital Naval al guar- el barómetro sigue bajando, 11«- . 
diamarina señor C. Krug, cuya gando su desicienso al máximo, a M viernes ¿d de noviembre a 
enfermedad se venía agravando, las 5.40 a 733,6 mm. A esta ho- las í3.o0 horas zarpó la Baque-

lo cual Se accedió con la míe- ra el viento calma poir unos cin- d a " o de Smgapore para dirigirse 
ior huena voluntad por las auto- co minutos. El observatorio iza a Batavia atravesando el Estre-
ridades nelesas, pudiendo trans- la señal "Tifón al Este de la Co- f i o de Gaspar. Durante este 
ladarse el señor Krug al día si- lonia" A las 6 horas el viento ro- travesía la nave salo experimen-
erniente lo que se hizo con todas lando en dirección opuesta so- ™ caimas y ventolinas contra, 
las precauciones del cas.o. El día pía nuevamente con la violencia l i as> P o r cual el viaje se hizo 
7 cuando por las visitas dtaias de huracán y el barómetro inme- enteramente a vapor, dando fon-
aue se le hacía en el hospital, diatamente empieza rápidamente «atavia, dentro del puerto 
se creyó al señor Krug en con- a subir con la misma rapidez que llamado Tanyord Frick 
diciones de poder mejorar sor- había descendido durante las dos a las 12 horas del día 29, siendo 
prendió la triste noticia de que ¡priMeras bowa's, y emsiaguáiaia con las¡ dirigido por el práctico oficia! 
©se día a las 6 horas, había fa- lentitud del primer descenso. A del puerto, por cuyos servicias 
Herido. Desde luego se procedió ias 8 horas, el viento amainó y no se pasó cargo alguno, 
a arreglar los funerales y a dar siguió amainando y rolando poco ^ En ese puerto se hizo víveres 
los pasos para la adquisición die a poco al Sur, hasta calmar com- frescos y aguada, 
una sepultura en el Cementerio pietamente en la noche del 10, 
Católico, a la vez que por subs- "o,n barómetro indicando 757,3. DE B A T A V I A A AUSTRAL IA 
cripeión die oficiales se adquiría 
un mausoleo quie cubriera su su- DE HONG KONG A SINGA- E 1 ¿;a i . 0 de diciembre la 
perficie. Al día siguiente sie efec- PORE corbeta dejó Batavia zarpando a 
tuaron los funerales con toda so- . las 8 horas y después de pastar 
liemnidad, siendo acompañado por E 1 1,u¡ne® 1 2 d|e _ noviemibne a e l c a „ a i Duch y atravesar el ex-
unia gran concurrencia 4e oficia- 1 0 ho^s dejó la Corbeta trecho de Sunda a vapor y salín 
les y guardiamarinas ingleses. Baque,daño su fondeadero en a i Océano Indico por el Princeas» 
Asimismo enviaron su represen- (Hoi,fi; K o n8', saliendo por el Es- Channel, a las 9 de la mañana del 
tación los demás buques extra,n- J®, siguiendo por el Mar de l'a d í a si,guíente se apagaron los 
jeras surtos en la radia. La cene- ^hma en demanda del puerto de fuegos y se orientó todo el vela-
monia impresionó a todos los kmgapore. m e l l p a r a seguir navegando de 
asáistejuties, anitle la pneis©n>eia de Como una vez franco en este bolirii amuras a babor aprove-
una desgracia tan inesperada en mar el aspecto del tiempo se pre- char.do lo posible el Sur en de-
el más joven de las guardiamari- aentó de mal cariz se resolvió manda de! Sur de Australia, en 
ñas, quién además de sus condi- continuar viaje a la vela y a va- cuyos términos siguió navegando 
ciones de carácter e inteligencia, Por, a fin de cruzar a la breve- h,a,sta atravesar toda la zona de 
era no sólo querido y apreciado posible la región de los tifo- i^s alMos del SE. en el parate-
por todos a bordo, sino también áe esa estación del año, i0 a® 28°. S. Aqiuí les vino caí-
mirado como un joven oficial, manteniendo las gavias arrizadas mia y viento flojos variables que 
que prometía una esperanza pa- y el trinquete y ayudado por el atravesó a vapor durante dos 
ra el servicio de la Armada. monzór del NE. , el cual fué re- días, hasta encontrar los vientos 

Durante la etsifjaidia en Hong- frescando, del 13 al 14 producien- del 4.0 cuadrante por el 34.0 C. 
Kong del viernes 9 al sábado 10 do una mar arbolad'a en popa que permitieron grangear al Oes-
se experimentó un recio tifón, el clUe hacia difícil el gobierno y te cruzando el meridiano del Ca-
que aguantó sobre el fondeadero. m u y desagradable la navegación, bo Lecuwin, extremo SO. 4e 
En ia mañana diel viernes el s e eistaba a la altura de Australia, a una distancia de 100 
tiempo se presenta de mal ca- Raigón y ae gobernó para dejar millas al Sur, en la singladura 
riz, que desde el día anterior con- D O r hat>or el bajo Charlotte y las del 26 al 27 de diciembre, 
tinuaba empeorando. En la tar- ^alas Ar.amba, dirigiéndose sobre En vista de lo avanzado del 
die el barómetro descendió deci- ' a provincia de Malay. El 17 es- tiempo que se había fijado para 
didamentie, y a la señal del obser- t a n ™ &n latitud 90 N. fuera el regreso al Departamento, se 
vatorio qíue fué t "Temporal al de 5a. zona de huracanes de esta resolvió no tocar en el puerto 
Sur, centro de baja presión a 6st»ción ?L, apagaron los fuegos Adelaida al Sur de Australia fi-
más de 300 millas de la coto- ^ s e si^mó viaje sólo a la vela, jado en el itinerario del viaje, y 
nía". Antes de obscurecerse cam- P a r a v o ' ver a encenderlos el 19 continuó directamente a Sidney, 
bió la señal por "Tifón al Snr. <3u,e caiimó completamente el por lo cual se continuó gober-» 
centro a menos die 300 millas", viento y embocar el estrecho de nando para pasar el estrecho de 
El barómetro baja a razón die Singapore ciando fondo en la ra- Bass, por el canal entre el pro-
1|2 milímetro por hora. De 1 a 4 da de este mismo nombre a las montorio Wilson e isla Redondo, 
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el cual cruzó sin novedad en la 
moche cié! 4 al 5 de anwo del nue-
vo año 1901. En la travesía por 
el Sur de Australia fue hecha 
con rapidez, aprovechando los 
vientos dominantes del -3.o y 4.o 
cuadrante que soplaron bastante 
recios y con mar de leva del Oes-
te que producía a veces balances 
hasta 33° estando el buque con 
solo 100 toneladas de carbón en 
carboneras, lo cual hacía que e-1 
viaje fuera molesto. 

Dteisde ei estrecho de Bass ss 
a vapor y vela se gober-

y se apag-aroTi los esta causa completar el aríeglo1 

del compás, dejando formada una 
tabla de perturbaciones. 

La brisa refrescó poco a poao 
hasta dejar a la Corbeta el 28 di© 

nev* /^u»—, - o - febrero a medio día a 106 millas 
tmriar la derrota ortod-rómica, de Valparaíso. A india noche «6 

subiendo más en latitud del tuvo calma chicha par lo que se 

tó el aparejo 
fuegos. 

Aprovechando el viento del 
sur decidió por tomar la de-
rrota pasando por el Norte de 
Nueva Zelanda, para en seguida 

cruzo - -
nó a pasar Cabo 

illas v luego sobre Puerto 
en Sidney 

Howa a unas 
10' millas y _ 
Jacfcson para íondiear 
el 7 de enero al terminar la 37.0 
singlad'ura. Se saludó la plaza y 
la insignia del contraalmirante 
Pearson enarboladia en el "Boyal 
Arthur". 

A la llegada de la Baquedano 
a Sidnev, los marinos chilenos 
ep.co.ntm¿m a ttodw el país que 
«ir hallaba celebrando tiestas 
cívicas en celebración del decre-
to imperial de S. M. B., que 
concedía a toda Australia la reu-
nión de todas sus colonias en 
una sola confederación bajo la 
autoridad suprema de un Gober-
nador General nombrado por la 
reina y su autonomía para for-
mar parlamentos y leyes. 

Desde, que zarpó el buque de 
Valparaíso hasta la fecha que he-
mos narrado permaneció fondea-
do 83 días hasta la salida de Sid-
mey, el día 17 de enero. Ha na-
vegado hasta esa fecha 196 días 
recorriendo 20.451, lo que da un 
promedio de 135 millas por sin-
gladura . 

En Sidmey se •rellenarían1 las 
carboneras y se renovó la provi-
sión de víveres secos, frescos y 
agua 'la. 
' Se encontraba la nave en este 

puerto cuando se recibió radio 
del señor director general die la 
Armada ordenando suprimir el 
puerto de AuckL.nd "New Zea-
land:' y regresar directamente a 
Valparaíso. 

DE SIDNEY A VALPARAISO 

El 17 de ñero, estando todo 
listo, zarpó la Baquedano, a las 
9 horas, a vapor, una vez claro 
-die puntas se procuró hacer una 
rectificación del compás magis-
tral, perc ''liego la mar que se 
fué formando a medida que el 
viento del srur, que soplaba, iba 
arreciando los obligó a suspen-
der psta operación, por lo cual 
-después de las 13 horas, se orien-

para"lekT"de "los" 47° y de ahí 
hasta Valparaíso termino del vía-
le de instrucción. 

El domingo 27 de enero a las 
15 horas se oruzó el meridiano 
de los 180° de longitud O. de 
Greenwich, por lo cual al día si-
guiente se repitió el domingo 27 
atrasando el calendario en un 
día. 

Al cruce del 180° fué por el 
paraMio die los 47° y de ahí 
d'io el rumbo a cruzar el meridia-
no 145 grados Oeste por los 45°. 
S y se navegó este tiempo con bri 
sas alternadas del 3o. y 4o. cua-
drante, con algunas calmas en las 
que se usó máquina tan pronto 
como" se declaraban. 

Del cruce 145° y 45° se tornó 
la derrota ortodròmica a Valpa-
raíso la cual sube hasta 46°56' 
por los 121" O, punto a que 
llegó la coa-beta el 12 de febrero, 
quedando a 2362 millas de Valpa-
raíso . Las últimas singladiiras 
fueron muy buenas, alcanzando 
una hasta 210 millas. 

Del 18 íü 19 de febrero el ba-
rómetro descendió 12 mm. y se 
tuvo una calma chicha durante 
8 horras de la noche, pero de 
pronto volvió a levantarse' SO.,, 
que roló ail 8ur y pasó al S. . B. 
de dónde se afirmó con tiempo 
de mai cariz y ràpido a'soemso en 
el baiómetro que en 24 horas vol-
vió a recuperar su altura de 
7G2 mm. 

La nave corrir toda esa noche 
a razón de 10 millas por hora, 
con gavias y trinquete y al ama-
necer dejó a las primeras en la 
segunda faja de rizos logrando 
disminuir con esto los fuertes 
tumbos y remezones del casco. 
En el transcurso del día, el tiem-
po mejoró y permitió aumentar 
aparejo durante la ñocha siguien-
te. 

El 24 y 25 de febrero se dió 
vapor por calma chicha. Se apro-
vechó para calcular el valor de 
la barra de Flinders en el Com-
pás Magistral, dejando a este 
compensado y con elila colocada. 

Se hizo ejercicio de tiro de ca-
ñón de grueso calibre sobre blan-
co al garete y al concluirse este 
ejercicio se orientó el velamen 
con buena brisa de SE. y se apa-
gó los fuegos, no pudiendo por 

siguió a vapor, avistando Curaiu-
mitla a las 4 de la madrugada y 
dando fondo a Valparaíso a las 
10 horas del l . o de marzo de 
1901 y fin al segundo viaje dia 
instrucción de la Corbeta Gene-
ral Baquedano. 
AL ANCLA EN VALPARAISO 

El viernes 4 fué a bordo ae la. 
Corbeta el dáraetor general die 
la Armada accidental don Luis 
A . Castillo a pasar revista de 
inspección al buque tanto del 
material como del personal. 

El 8 de marzo cambió de fon-
deadero a la línea de los destro-
yers y el buque se amarró con 
rejeras a boyas. 

Durante e^te mes se pagó a la 
gente los haberes vencidas, se li-
cenció a los cumplidos y se efec-
tuó transboruos ordenacTos por la 
Dirección del Personal de la Ar-
mada . 

El viernes 12 el director gene-
ral de la Armada, vicealmirante 
don Jorge Montt y director del 
personal contraalmirante, doil 
Luis A . Castillo, pasaron revis-
ta al buque en compañía de loa 
almirantes, don Luis A . Goñi y 
don Arturo Fernández Vial. 

Con fecha 15 de abril fué 
nombradlo dofmanlda/n'te die la na-
ve el capitán de navio don Froi-
lán González y el 17 del mismo 
mes fu?, presentado por el ayu-
dante mayor de la Dirección del 
Personal, capitán ¿e navio don 
Fernando Gómez, y se procedió 
la entrega de la Comandancia d'e 
parte del capitán de navio don 
Arturo Wilson, bajo cuyo mando 
la Baquedano hizo su segundo 
viaje de instrucción. 

Del parte de dotación de ofi-
ciales que hizo el segundo viaje 
de instrucción en la Corbeta Ge-
neral Baquedano a Colombia, 
Estados Unidos, Japón y Chi-
na. podemos anotar a: 

Capitán de Navio señor Artu-
ro Wilson, Miagó a geir vicealmi-
rante. 

Capitán de fragata señor Sa-
lustio Valdés, vicealmirante- en 
retiro. 

Capitán d« corbeta señor Luís 
Stuven, capitán de navio en retí-

Teniente l o . Braulio B a W 
monde Montaña, ex ministro de 
Marina y almirante en retiro. 

Teniente 2o. Jorge Deísmo 
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Rosa, capitán de corbeta en re-
tiro. 

Teniente 2o. Carlos Ward Ro-
dríguez, contraalmirante y mien-
bro de Junta de Gobierno. 

Teniente 2o. Edmundo Easto-
írnan Cox, teniente lo . en retiro 
y jefe cas?- comercial Grace y 
Cía en Valparaíso. 

Guardiamarinas de la. clase' 
seño-res Bernardo Riquelme Nú-
ñez, capitán d enavío en retiro 
y Miguel A . Rojas U., capitán 
de corbeta y gobernador marí-
timo de Taltal. 

Guardiamarinas de 2a. clase 
señores: Enrique Humeras, ca-
pitán de corbeta en retiro; Fran-
cisco E. Merino B., actual pre-
sidente de Fábrica de Tabaco, 
Valparaíso; Eduardo Gándara 
Riquelme, capitán de fragata 
(Q. E. P . D„), Abdón Díaz Pé-
rez, capitán de Fragata en reti-
ro; Osvaldo Castro, capitán de 
corbeta y gobernador marítimo 
de Mejillones (Q. E. P. D. ) , 
Luis Lavín Lavín, capitán de na-
vio en retiro y jefe Artillería de 
Costa, (Q. E. P. D. ) , Flama-

rión Torres, capitán de corbeta 
en retiro, José S. Muñoz y, capi-
tán de navio en retiro (Q. E P. D.) 
Enrique Costa Peillé co'nitra/ataiiran-
te y ex intendiente de Valparaíso; 
Flavio Aray (ecuatoriano, ministro 
de Marina en su patria), Luis A. 
Escobar Molina, contraalmirante 
en retiro y comandante en jefe 
de la Escuadra; Rodolfo Fuentes 
Price, ingeniero civil en Térmi-
co; Rafael Ruiz, capitán de fra-
gata en retiro y Felipe Wiegand 
Rodríguez, vicealmirante en reti-
ro . 





TERCER VIAJE DE LA CORBETA 

"GENERAL BAQUEDANO" 

Abril de 1901 a Enero de 1902 

E S P E C I A L P A R A " E L S U R " ) 

El 15 de abril de 1901 se hizo 
cargo de la Comandancia de la 
corbeta "General Baquedano", la 
cual se encontraba fondeada en 
Valparaíso, el ca.pitán de navio 
don Froilán González diciendo 
presentado por el ayudante ma-
yor de la Dirección del Personal, 
capitán de navio don Fernando 
Gómez. 

Durante el mes indicado se re-
cibió consumos para 10 meses, 
víveres para cuatro y se proce-
dió al reemplazo del excluido so-
bre todo de algunos cabos de ma-
niobra que se encontraban en 
mal estado. 

Para el 3er. viaje de instruc-
ción de guiardiamariinas se des-
tinó al buque la siguiente dota-
ción de oficiales: 

Capitán de navio señor Froi-
lán González, comandante. 

Capitán de fragata señor G. 
G. Huidobro, 2o. compndante y 
oficial del Detall. 

Capitán de corbeta señor J. 
Martín M. instructor de guardia-
marinas . 

Teniente lo . , señor A Aceve-
do. 

Teniente 2o., señor L . A . 
Bories. 

Teniente 2o., señor E. Pérez'.' 
Teniente 2o., señor F . Dublé. 
Guardiamarinas de la . señor: 

A . Barisso, señor C. A . Jouan-
n-e, señor E. Calderón. 

Guardia-marinas de 2a. señor 
J. Xj. Diaroch, señor Alberto 
Vif'l, señor Arturo del Sol, señor 

Vicente Roa, señor Ricardo 
Swett, señor Jorge Cumming, se-
ñor Oscar Ferrari, señor Guiller-
mo Crazas, señor Ricardo Do-
ñas, señor Alejandro García, se-
ñor Enrique Spoerer, señor Fran-
cisco Nieto, señor Pedro Aoeve-
do, señor Armando Zepeda, se-
ñor Alberto Paredes, señor Juan 
Marshali, señor Luis Soilari, se-
ñor Miguel Valienzuela, señor 
Héctor Díaz, señor Atilio Peña, 
señor Florencio Albónicoi, señor 
Lais A . Caballero, señor Manuel 
Sotomayor, señor Raúl Rivera, 
señer Roberto Chapuzean, señor 
Julio Marchant, señor Augusto 
Rivera, señor Juan Rencoret. 

Cirujano 1. o, señor Silvano Se-
púlveda. 

Contador l .o , señor Juan M. 
Cabezón. 

Ingeniero l .o , señor Juan J. 
Lavarello. 

Insrer.iei'0 2.o, señor Desiderio 
Cubillos. 

La planta de tripulación se 
componía de 299 hombres de 
equipaje. 

DE VALPARAISO A TALCA-
HUANO 

El 28 de abril, poco antes de 
meridiano, la corbeta "general 
Baqued'ano" zarpó de Valparaíso 
y una vez claro de Punta Ange-
les se dió la vela aprovechando 
la brisa del Norte. Habiendo 
calmado el viento al día siguien-
te y sobreviniendo neblina se si-
guió a vapor hagta Talcahuano,1 

pucrto dónde se fondeó en la ma j 

ñaña del lo . de mayo. 

En la misma tarde entró la 
corbeta al dique donde perma-
neció hasta la mañana del 7 de 
mayo.. Durante la estada en el 
dique se cambiaron 260 planchas 
del forro de cobre que se halla-
ban en mal estado, se recorrie-
ran válvulas y grifos y se abrió 
la nuez de la hélice, para reco-
rrer y lubricar su mecanismo. 
Además la Maestranza del dique 
terminó la colocación de literas 
en el Hospital de Guardiamári-' 
ñas. 

Duamte los días de estada en 
Talcahuano estos oficiales visita--
ron las fortificaciones de la plaJ 

za, iniciando sus croquis y rela-
ciones de viaje. 

Millas navegadas a va-
por • • , 132, 

Millas a la vela . . . . . 70 
Millas a la vela y va-

P° r 20 

DE TALCAHUANO A PUNTA 
ARENAS 

El 8 de mayo la corbeta zarpó 
de Talcahuano y frente a Punita 
Tumbes se paró la máquina y se 
dió la v ' lc con brisa suave del 
•lí'rttt. 

Contrariamente a lo que se es-
peraba dada la estación del año, 
se tuvo vientos bonancibles y caí 
mas flojas del SE SW que permi-
tieron adiestrar un tanto a la tri-
pulación novicia. En las noches 
del 20 y 22 se tuvo vientos duros 
del SO., que obligaron a la "Ba-
quedano" a capear temporal. 
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El día antes de recalar en ca-

bo Pilar debido a la congelación 
de las materias sólidas que de-
jan al evaporarse los aceites con 
que se lubrican las cadenas y en-
granaje del timón, se estuvo cua-
tro horas sin gobierno, mientras 
se hacía una limpieza y recorri-
do general de aquél. 

A. medianoche del 26 se em-
bocó el estrecho y se largó ancla 
en Punta Arenas al día siguiente 
a la misma hora. 

Millas navegadas a va-
por 18° 

Millas navegadas a la 
vela 1 2 6 8 

Millas navegadas a va-
por y vela 45 

DE P U N T A ARENAS A ISLAS 
CANARIAS 

Conforme lo indica el South 
American Pilot se dió rumbo a 
cortar el paralelo de los 40° pol-
los 45° de l'ong. O. 

El sábado 8 hubo que capear 
un fuerte temporal del E. con 
mar muy gruesa. 

En la mañana del 15, después 
de 5 días de vientos contrarios y 
persistiendo aún la mar gruesa, 
una fuerte cabezada hizo que se 
rindiera el mastelero de velacho, 
un poco más arriba de la cajera 
de la drisa, de la verga del mis-
mo nombre. Esta avería fué de-
bido a que aquel se hallaba en 

mal estado desde el viaje ante-
rior. Sólo dos días después se pu-
do guindar el de repuesto, pues 
este únicamente estaba desbasta-
do y se tuvo que trabajar ardua-
mente ese lapsio para dejarlo lis-
to. 

Con vientos variables del SE y 
SW s,e consiguió entrar al ali-
eio del SE. el día 30 encontrán-
dose muv inclinado al N . lo que 
obligaba al buque a ir aprove-
chando . 

El día 9 de julio se cortó la 
línea por los 24° 11' de longitud 
O. celebrándose el paso en la 
forma de costumbre. 

Con el mismo viento S. E. la 
"Baquedano" siguió al N. ganan-
do siempre en longitud hacia el 
E. hasta el día 12 en que se entró 
a la zona de calmas y lluvias de 
Doldrums. Hasta ese día y du-
rante las últimas 26 singladuras 

había hechv/ un camino de 3.675 
millas a la vela lo que daba um 
promedio de 141 por singladuras. 

Con calmas en las que se usa-
ba vapor, y vientos contraria« 

que no permitía barloventear las 
islas de Cabo Verde ni aún ha- • 
cer dea-rota por el Sur de las 
Azores, después de 76 días de 
navegación se surgió en el puer-
to de la Luz (Gran Canaria) 
ti miércoles 14 de agosto al ano-
checer . 

Millas navegadas a la 
vela •• •• 

Millas navegadas" a va-
por 

Millas navegadas a va-
y veía 

4.431 

472 

726 

Tanto el cónsul como el alcalde 
de la ciudad y demás aute i^a-
des locales hicieron a los mari-
nos chilenos grandes atenciones 
y fueron obsequiados con ban-
quetes ofrecidos por los funcio 
n'arios indicados, siendo retribui-
das estas atenciones a bordo de 
la nave. 

Los guardiamarinas tuvieron 
oportunidad de visitar las forti-
ficaciones y varaderos de la isla. 

DE CANARIAS A H A L I F A X 

Después de una estada de 7 
días en Canarias y tle haber re-
llenado carboneras y aguada la 
"Baquedano" zarpó en la tarde 
del 20 de agosto, bordeando la 
isla por el lado N. y E. y se hizo 
rumbo al S. ayudado con el apa-
rejo, haciendo parar la máquina 
antes de medianoche. 

Con el alisio del N . E. se ba-
jó hasta el paralelo 24° de lat. 
Sur, subiendo en seguida gra-
dualmente hasta llegar al para-
lelo de las Bermudas como a 200 
millas de ellas. 

Durante las diez primeras sin-
gladuras se hizo 1.734 millas lo 
que dió un satisfactorio prome-
dio diario, que no se había ob-
tenido anteriormente • 

Del 5 al 8 de septiembre ex-
perimentó el buque fuertes tem-
porales habiendo rifado el vianto 
todo el aparejo con que capeaba 
en la noche del último día. 

La mar demasiado gruesa hi-
zo dar fuertes cabezadas que oca-
sionaron rotura del botalón 
del foque y masteleros de vela-
cho. 

Con dos calderas y ayudados 
por el aparejo se atravesó la zo-
na de neblinas, las que acompa-
ñaron al buque hasta recalar en 
Halifax e) día 13 en la tarde. 
Millas navegadas a la 

vela 2.545 
Millas navegadas a va-

por 363 

Millas navegadas a va-
por y vela ^89 

Hl 18 de septiembre se celebró 
el aniversario patrio con las so-
lemnidades de estilo, ofreciendo 
el comandante de la nave un 
lunch al cual asistieron Su Exce-
lencia el gobernador de Nueva 
Escocia, el comandante en jefe 
do* las fuerzas británicas, el al-
calde de la ciudad, los cónsules, 
de Estados Unidos e Italia, el 
cual actuaba como cónsul de Chi-
le, el jefe de los voluntarios ca-
rár'.ien's1 s y otras autoridades. 

Durante' la estada los guar-i 
diamarinas visitaron las instala-
ciones del Apostadero Naval y la 
rr.cuadra Inglesa. 

En plaza se compró un maste-
leio y un botalón de foque. 

DE HAL IFAX A NUEVA 
YORK 

El 20 de septiembre la corbeta 
"General Baquedano" deáó el 
nueito de Halifax y como se en-
tablara brisa del N . O. el 22 se 
paró la máquina y se dió todo 
el aparejo. 

Habiendo calmado el viento en 
Ir. mañana del 23 y como la na-
ve S2 encontraba en zona peligro-
sa de las neblinas y del constan-
te tráfico de los transatlánticos, 
ss sicuió a vapor. 

A mediodía del 24 se cruzó el 
buque faro "Nantucket" ^ y a la 
mañana siguiente se pasó la an-
gostura "Th; Race" fondeando a 
ías 10 horas cerca de la isla 
"Fallener" por no haber encon-
trado un práctico. 

En la mañana del 26 se conti-
nuó viaje al interior de Sound, 
y a las 11 horas, cerca de la ba-
hía de Hempstead se tomó un 
piloto que condujo la nave por el 
Ea»t River y eí Hell Gate. AI 
enfrentar el Navy Yard de Broo-
klyn se saludó la insignia del al-
mirante y al cruzar la isla del 
gobernador, se saludó la plaza, 
largando el ancla en New York 
a las 14.30 horas, de ese mismo, 
día frente al muelle N . o 35. 
Millas navegadas a la 

vela •• 31-

Millas navegadas a va-
por 406 

Millas navegadas a la 
vela y vapor 140 
Durante la permanencia de dos 

semanas en Nueva York se tuvo 
oportunidad de presenciar las re-
gatas internacionales de la Copa 
América. También casi todos los 
jefes oficiales y guardiamarinas 
visitaron la exposición Paname-
ricana de Búffalo. 
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El almirante norteamericano 

Backer tuvo la amabilidad de en-
viar su remolcador para visitar 
al Navy Yard y lo<s hermosos 
buques de la marina americana 
Indiana y Columbia. 

Asimismo aceptando una galan-
te invitación del presidente de la 
sociedad "South Bethlem Steel 
Co . " se pudo visitar la fabrica-
ción de corazas, blindajes y ca-
ñones hasta de 40 toneladas. 

Para corresponder a una cari-
ñosa fiesta dada por el Club "Co-
lón-Cervantes" se ofreció a bor-
do una recepción el día 1. o de 
octubre, a la que asistieron los 
directores del club con sus fami-
lias y algunos invitados. 

DE NUEVA YORK A F ILA-
DELFIA 

En la mañana, del 11 de octu-
bre la corbeta "general Baqu«-
dano" zarpó de New-York rum-
bo a Filadelfia en donde fondeó 
en la tarde del día siguiente: 

Millas navegadas a la 
vela 0 

Millas navegadas a va-
por 117 

Millas navegadas a la 
vela y vapor 111 

En Filadelfia Jos marinos chi-
lenos visitaron los astilleros 
"Cramps y Co." y "New York 
Shipbuilding y Co. ", este último 
de reciente construcción y todo 

•enteramente cubierto, y que apro-
vechaba los últimos inventos de 
la mecánica de aquella época. 
Se visitó también el Navy Yard 
del League Island y la gran fá-
brica de motores de la Baldwing 
Co. 

El comandante de la "Baqueda-
no" acompañado de varios oficia-
les se trasladaron a Wàshington 
donde visitaron el Arsenal Naval 
y la Oficina Hidrográfica. Al re-
greso esta comisión hizo una ex-
cursión a la Academia Naval de 
Annápolis. 

DE' F ILADELFIA A L A 
HABANA 

El 20 de octubre salió la "Ba-
quedano" de Filadelfia navegando 
todo el día por el río Delaware; 
a medianoche sa dejó el práctico 
en el buque faro "Over-Fall". En 
la madrugada del día 21 se paró 
la máquina y se dió todo el apa-
rejo. 

Con muy buen tiempo se con-
tinuó a la vela hasta las 18 ho-

ras del 27, en que se dió vapor 
por haber calmado el viento y 
para embocar el canal Providen-
cia, el cual se cruzó en la noche 
del mismo dia. A vela y a vapor 
se continuó por el canal Florida 
venciendo la corriente en contra 
y recalando en estas condiciones 
el día 30 al hermoso puerto de 
La Habana. 
Millas navegadas a la ve-

la 882 
Millas navegadas a vapor .. 133 
Millas navegadas a vapor y 

vela 352 

Durante la estada en La Haba-
na el personal de la corbeta fué 
muy agasajado por la colonia es-
pañola y por los naturales de Cu-
ba. El 3 de noviembre se dió a 
bordo una matinée a fin de co-
rresponder a estas manifestacio-
nes. 

Previa autorización del señor 
gobernador militar, general Wood, 
la oficialidad de la corbeta "Ba-
quedano" visitó las fortificaciones 
que hacen inexpugnable la angos-
ta entrada de esa bierí protegida 
bahía. Igual visita se hizo al 
observatorio meteorológico del Co-
legio Real de Belén (dirigidos por 
sacerdotes de la Compañía de Je-
sús ) organizado y hecho por el 
sabio padre Vinés, fallecido poco 
antes de la visita de la Baque-
dano y en esos tiempos regenta-
do por el no menos ilustre padre 
Gangoití. 

DE L A HABANA A MONTE-
VIDEO 

En la mañana del día 6 de no-
viembre la corbeta "General Ba-
quedano" zarpó de La Habana con 
andar económico, con vientos con 
trarios, pero favorecidos por la 
corriente se continuó por medio 
del canal Florida hasta la maña-
na del día 9, en que se paró la 
máquina y se dió aparejo. 

Ganando en latitud hacia el 
Norte hasta llegar a mediodía 
del 12 por los 33 grados se si-
guió por ese paralelo hacia el E. 
con vientos frescos del S. O. que 
permitieron hacer buenas singla-
duras . 

El día 23 la "Baquedano" inclinó 
su- derrota hacia el Sur habiendo 
recorrido en la singladura del 24 
al 25, 228 millas, la mayor dis-
tancia que en un día recorrió el 
buque en ese viaje. 

El 26 se llegó a la zona del 
alisio del N . E. el cual contrario 

a lo indicado en los derroteros, 
se hallaba muy inclinado al E . 
en vez de estarlo al N . lo que 
obligó a ceñir constantemente. 

El 5 de diciembre la "Baqueda-
no" encontró la zona del Doldrams 
con calmas y lluvias torrencia-
les, por lo que se encendieron do? 
calderas para cruzarla. 

El día S en la mañana se coi 
tó la linea por los 29 grados 30 
de longitud O. Entablándose el 
día 10 el asilio del S. E. se dió 
aparejo. Este viento acompañó a 
la nave hasta el paralelo 20 gra-
do donde se encontró los varia-
bles. Ambos vientos fueron flo-
jos, intercalados con calmas que 
obligó a usar vapor en varias 
ocasiones, recalando en Montevi-
deo el miércoles l . o de enero de 
1902, después de 56 dias de na-
vegación . 

El comandante de la "Baqueda-
no" se impuso con sorpresa del 
estado crítico de las relaciones 
que tenía el Gobierno chileno con 
el argentino, lo que fué confir-
mado por las instrucciones qu« 
recibió de la Direcciór General 
por las cuales se ordenaría supri-
mir las recaladas a Buenos Ai-
res, Bahía Blanca, Malvinas y 
Juan Fernández. 

Aunque el ministro de Chile en 
Montevideo había contratado con 
anterioridad el carbón que nece-
sitaba para el buque, debido a 
ser festivo el día ds ¡legada no 
llegó el carbón al costado del 
buque sino a mediodía del 2, fae-
na que se terminó al dia siguien-
te. 

Millas navegadas a la ve-
la 5.118 

Millas navegadas a vapor 779 
Millas navegadas a la ye-

la y vapor 1.285 

DE MONTEVIDEO A PUNTA 
ARENAS 

El 4 de enero a primera hora 
y con las dos calderas encendi-
das y con andar económico se 
dejó Montevideo. Con calmas y 
vientos muy flojos que no permi-
tieron parar la máquina se pro-
siguió hacia el Sur hasta el sá-
bado 11 a las 9 horas, en que se 
recaló el Estrecho y como se ha-
S. O. se ordenó encender una 
caldera más para así poder avan-
zar contra viento y mar. 

En estas condiciones, con las 
que el buque desarrollaba un an-
dar de 9 millas, por la máquina, 
se avanzó lentamente, de tal suer 
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te que al obscurecerse se encon-
traba la "Baquedano" en la boca 
de la segunda angostura, por lo 
que se resolvió pernoctar en el 
surgidero de San Gregorio, don-
de se largó ancla poco después. 
A las 7 horas de la mañana'si-
guiente, hora de la marea en fa-
vor, salió la corbeta siguiendo 
el viaje por el canal Reina para 
Punta Arenas donde se fondeó a 
las 12 horas. 

Inmediatamente se mandó gen-
te al Pontón para cargar lan-
chas con carbón, faena que se 
hizo dificultoso por el fuerte 
viento y mucha marejada que 
reinaba en la bahía, y que per-
sistió durante la estada de la na-
ve, y hasta en la noche no se pu-
do recibir más que 40 toneladas 
de las 60 que se debía tomar. 

DE PUNTA ABENAS A 
VALPARAISO 

El lunes 13 a las 11 horas se 
dejó el puerto, contrariado siem-
pre por el viento y mar en proa, 
que obligó fondear en San Nico-
lás a la caida de la noche, pro-
siguiendo viaje a las 3 de la ma-
drugada del día siguiente, con 
tiempo mejor, pues sólo soplaba 
brisa suave del Norte, que a in-
tervalos, traía sus pequeños chu-
bascos de agua y cerrazón. 

Tanto esta parte como la an-
terior del estrecho, fué aprove-
chada por los guardiamarinas pa-
ra tomar vistas panorámicas de 
los pasos, bahías, etc. A las 11 
de la noche del día 14 la "Baque-
dano" se encontró a la cuadra del 
Cabo Pilar y media hora después 
se divisó él faro de Evangelis-
tas . 

El viento suave había rondado 
al Oeste y el barómetro ascendía 
francamente, -pero en contra de 

estas favorables predicciones, en 
la mañana del 15, el barómetro 
empezó a bajar y el viento retro-
cedió al N. O. con chubascos de 
agua y viento, que apenas per-
mitía el avance, aunque la má-
quina desarrollaba un andar de 
6 1|2 a 7 millas, con las dos cal-
deras . 

Este mal tiempo persistió has-
ta el sábado en la noche, en que 
disminuyó de fuerza hasta que-
dar en calma al día siguiente. 

En la mañana dei 30 con ba-
rómetro alto, se entabló brisas 
del Sur por lo que se paró la má-
quina y se dió el aparejo. Este 
viento fué muy inconstante, pues 
sopló con recalmones a interva-
los, hasta calmar completamente 
en la mañana del 24 lo que obli-
gó a usar vapor hasta surgir en 
el puerto de Valparaíso. 

De la parte oficial de dotación 
que hizo el 3.er viaje de la "Ba-
quedano", podemos anotar a los 
siguientes oficiales: 

Capitán de navio señor Froi-
lán González, almirante en reti-
ro. 

Capitán de fragata señor G. 
G. Huidobro, capitán de navio en 
retiro. 

Capitán de corbeta señor J. 
Martín M., almirante en retiro. 

Teniente 1. o señor Arturo Ace-
vedo, almirante en retiro. 

Guardiamarina de 1.a señor C. 
A . Jouanne, almirante en retiro. 

Guardiamarina de 1.a señor R. 
Calderón, capitán de navio en re-
tiro" . 

Guardiamarina de 2.a, señor 
Jorge Cumming, almirante en re-
tiro . 

Guardiamarina de 2.a, señor 
Ricardo Doñas, capitán de navio 
en retiro. 

Guardiamarina de 2.a, señor 
Alejandro García, almirante en 
retiro. 

Guardiamarina de 2.a, señor 
Enrique Spoerer, almirante en 
retiro y ex ministro de Marina. 

Guardiamarina de 2.a, señor 
Francisco Nieto, almirante en re-
tiro. 

Guardiamarina de 2.a, señor 
Alberto Paredes, capitán de navio 
en retiro y actual gobernador 
marítimo de Antofagasta. 

Guardiamarina de 2.a, señor 
Juan Marshall, capitán de fraga-
ta en retiro. 

Guardiamarina de 2.a, señor 
Héctor Díaz, capitán de navio en 
retiro. 

Guardiamarina de 2.a, señor 
Atilio Peña (paraguayo) minis-
tro de Estado en su país. 

Guardiamarina de 2.a, señor 
Florencio Albónico, capitán de 
corbeta en retiro. 

Guardiamarina de 2.a, señor 
Luis A . Caballero, capitán de na-
vio en retiro (Q. E. P . D . ) 

Guardiamarina de 2.a, señor 
Manuel Sotomayor, actual mar-, 
tillero público y de hacienda de 
Talcahuano. 

Guardiamarina de 2.a, señor 
Raúl Rivera, capitán de corbeta 
en retiro, gerente de la Cía Sud 
Americana de Vapores. 

Guardiamarina de 2.a, señor 
Roberto Chapuzeaux, almirante 
en retiro. 

Guardiamarina de 2.a, señor 
Augusto Rivera, ex senador de 
la República y ex intendente de 
Concepción. 

Ingeniero 1. o señor Juan J. 
Lavarello, capitán de navio inge-
niero en retiro. 

Igeniero 2. o señor Desiderio 
Cubillos, almirante ingeniero en 
retiro. 





CUARTO VIAJE DE LA CORBETA 

"GENERAL BAQUEDANO" 

Marzo a Noviembre de 1902 

Este viaje estaba acordado que 
se realizara al Ja.pón y puertos 
del Oriente y es asi como en la 
Comisaría de la Armada se ha-
bían alistado los documentos para 
dar tres anticipos en oro i la do-
tación del buque. 

Algunas semanas antes del zar-
pe se incendiaron los galpones de 
la Armada que existían en los Ar -
senales, perdiéndose todos los con-
sumos, por lo cual el Consejo Na-
val, presidido por el almirante y 
director general de la Armada don 
Jorge Montt resolvió efectuar el 
famoso viaje llamado dei Triángu-' 
lo o sea. Pascua, Punta Arenas y 
Valparaíso. 

Se cuenta que capitán de na-
vio don Basilio Rojas, trató de 
defender el v iaje al Japón y Orien-
te dando razones y expresando 
que la pérdida de los consumos no 
era superior a $ 200.000.00, pero 
don Jorge Montt, ante el Consejo 
de Almirantes expresó que si era 
necesario entregar las levitas pa-
ra ayudar al Fisco, ahí estaba la 
suya, con lo cual nadie insistió. 

La dotación de oficiales para 
este I V . o v iaje de la corbeta "Ge-
neral Baquedano" fué el siguiente: 

Capitán de navio, señor Basilio 
Hojas, comandante • 

Capitán de corbeta, señor Car-
los E- Fuenzalida, 2.o comandan-
te y oficial del Detall. 

Teniente l . o , Arturo Swett. 
Teniente 2.0, Ismael Huerta. 
Teniente l . o , Arturo Middleton. 
Teniente l . o , Al fredo Searle. 
Teniente 2>o, Carlos L iaz . 
Teniente 2-o, Ignacio TTrrutia-

Guardiamarinas de 1-a clase, se-
ñores: Ernesto Eepinoza y Arturo 
Mayer- GuardiamaTinos de 2.a 
clase, señores: Juan Grove, Julio 
Angelíotti, i Jorge B . de Ferrari, 
Adol fo Escobar, Matías López, 
Víctor O. Cavieses, Agustín Prat, 
Lauro Reyes, A l f redo Allende, 
Juan B. Díaz, Armando Reyes, 
Emilio Valverde. Roberto Stone, 
Luis A- Barrías, Nicolás He'derra, 
Aristides del Solar, Bernardino 
JuHet, Edgardo von Schroders, Pe-
dro A . Gutiérrez, Abel Campos. 
•Luis A . Concha, Andrés Chubre-
tovich, Jorge Wilson, Alejandro 
Gutiérrez, Silverio Brañas, Alber-
to Hozven, Calixío Rogers, Arturo 
Ruiz, A le jo Marfán. 

Cirujano l . o , señor Manuel Con-
treras. 

Contador 3.o, señor Arturo Brió-
nes Luco. 

Ingeniero 2 . o, señor Desiderio 
Cubillos. 

Ingeniero 3.o, señor José E . 
Chávez. 

Se inicio el v iaje desde Valparaí-
so a Talcahuano, en donde se es-
tuvo seis días para carbonear y 
apertrechar, zarpando a mediados 
de marzo de 1902 y largando el 
aparejo a 50 millas a fuera de la 
isla Quiriquina, con el fin de na-
vegar hacia el norte, con rumbo 
a Mejillones, pero hubo que correr 
un mal tiempo que llevó a la cor-
beta hasta la altura del paralelo 
de Corral; después de hajtoer ma-
niobrado en esta tormenta se lo-
gró recalar en Mejillones a prin-
cipios de abril. En este puerto se 
permaneció diez días aprovechan-

do los guardiamarinas para efec-
tuar un pequeño levantamiento 
hidrográfico y haciendo el cálculo 
de latitud y longitud por observa-
ciones de astro y con una buena, 
triangulación que se conectó coa 
el resto de la carta de esa región. 

Él 15 de abril se zarpó hacia 
Arica en donde los jóvenes oficia-
les tuvieron oportunidad de visitar 
el Morro y '1 valle de Azapa. A f i -
nes de abril se -hizo rumbo hacia, 
la isla de Pascua a vela y debido 
a los vientos favorables reinantes 
se logró recalar a ésta después de 
una buena navegación de 15 días, 

En la isla, los oficiales, guardia-
mai'inas y gente de mar tuvieron 
oportunidad de recorrer todo el 
contorno de la isla a caballo, visi-
taron los volcanes con sus históri-
cos monumentos de granito y se 
trabajó en hidrografía. 

El comandante llevaba instruc-
ciones de arreglar ciertas dificul-
tades entre el concesionario y los 
canacas. Para ello se Invitó a una 
conferencia a bordo, en la cual se 
logró localizar a varios páscuensefl 
acusados de delitos que fueron em-
barcados en la "Baquedano" y traí-
dos a Valparaíso para su defensa, 
entre éstos venía el famoso y biea 
conocido de las personas que han 
desembarcado en la isla, el canaca 
Juan Tepano. Así se logró arreglar 
las dificultades, pero los nativos 
traídos a bordo de la "Baquedano" 
murieron de pena casi todos en el 
continente. Los que viajaron aque-
lla vez cuentan que era un espec-
táculo muy emocionante oírlos to-
car sus flautas y cantar sus can* 
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dones y aires pascuenses duran-
te tíl v ia j e . 

El 25 de mayo se zarpó ae Pas-
cua a Punta Arenas, navegación 
que duró 14 días hasta recalar en 
Puerto Tuesday, a la entrada del 
JSstrecho de Magallanes. 

Este v ia je fué terrible, pues hu-
bo temporal corrido, los tumbos 
eran enormes y continuos, siendo 
casi imposible que la gente se man-
tuviera en pie. Sin embargo el ré-
gimen de instrucción se prosiguió 
dando el ejemplo ei comandante, 
due a pesar de sus años, pasaba 
días enteros de grandes botas, al 
lado de la rueda de gobierno, or-
denando al timonel las diferentes 
cerradas de caña que se precisaban 
« n las numerosas maniobras a la 
Vtila que se realizaron. A las ho-
ras del rancho, los balances ha-
cían correr los platos sobre las 
mesas y varias veces hubo que su-
primir las sopas y guisos líquidos, 
pudiéndose sólo alimentar la gente 
ele sólidos. 

La instrucción en las cámaras 
de guardiamarinas y entrepuentes 
»e efectuaba tomándose fuerte-
mente los presentes, de los punta-
lea y están ches. 

Por f in des>pués de avistar Evan-
gelistas se pasó una buena noche 
en el puerto de Tuesday, que a 
pesar de significar martes y mala 
euerte para los marinos supersti-
ciosos, prestó esta vez hospitalaria 
ac-ogida a la corbeta. 

De aj l í se zarpó al puerto de 
Borjas en el Estrecho. Esta na-
vegación se efectuó en medio de 
una gran nevazón y de. una visi-
biláda.d casi nula, pero gracias a 
la situación obtenida en Morro Mo-
rrión, se pudo fondear bién en ese 
puerto. El capitán de un vapor 
inglés que estaba fondeado, fué a 

la corbeta para felicitar a los chi-
lenos por la difícil maniobra que 
significaba la recalada, pues en el 
fondeadero no había visibilidad. 

De ahí se navegó en regulares 
condiciones hasta Punta Arenas 
en cuyo puerto se permaneció has-
ta el 22 de junio en que se zarpó 
a la isla de Dawson. Durante es-
ta travesía, hubo muy mal tiem-
po y la corbeta tuvo que lamen-
tar la pérdida de un chinchorro-
En Dawson se pudo visitar la mi-
sión que los Padres Salesianos 
mantenían en esta zona y la cual 
producía espléndidos resultados 
entre los indígenas. 

El regreso al norte se efectuó 
por lo-s canales, pudiendo experi-
mentar tiempos muy variables y ( 

que permitieron al personal del 
buque un gran adiestramiento y 
práctica marinera. 

Los meses de julio y agosto que 
son los más crudos en esa región 
fueron aprovechados por la "Ba-
quedano" para recorrer todos los 
puertos de los archipiélagos de la 
Patagonia y Chiloé, fondeando en 
Puerto Montt en los primeros días 
de septiembre, donde se pasaron 
las festividades patrias-

A fines de septiembre se zarpó 
de ese puerto hacia el canal de 
Chacao, visitando Calbuco, Ancud 
y navegando a la vela hacia Corral, 
donde los cursos de guardiamari-
nas y grumetes visitaron la ciudad 
de Valdivia. 

A mediados de octubre se reca-
laba en Talcahuano y en los pri-
meros días de noviembre de 1902, 
la corbeta fondeaba en Valparaíso, 
donde finiquitó este cuarto v iaje 
y fué revistada por el director ge-
neral almirante don Jorge Montt 
y por los almirantes en servicio 
activo, quiénes pudieron compro-

bar la buena instrucción de los SC 
guardiamarinas y 200 grumetes 
que volvían como avezados mari-
nos. 

De los oficiai«s que efectuaron 
este viaje podemos recordar en es-
pecia! a los capitanes de navio don-
Basilio Rojas, capitán de corbeta 
don Carlos Fuenzalida, teniente 
l - o don Ismael Huerta, teniente 
2.o don Al f redo Searle; guardia-
marinas de 2.a clase, señores Ca-
lixto Rogers, Abel Campos C., Ed-
gardo von Schroeders, que son al-
mirantes en retiro, el ingeniero se-
ñor Desiderio Cubillos que llegó a 
obtener ©1 grado de almirante in-
geniero; el teniente 2.o, don Ig -
nacio Urrutia Manzano, actual se-
nador de la República ex ministro 
Defensa Nacional y ex presiden-
te del Senado los tenientes Car-
los Díaz, Ernesto Espinoza, A le -
jo Marfán, Aristides del Solar, 
Alberto Hozven, que son capitanes 
de navio en retiro; el teniente 2 . 0 
Arturo Middieton, que pronosticó 
el terremoto de Valparaíso: los 
guardiamarinas Srs. Arturo Ruiz 
M-, Andrés Cchubretovich, Silverio 
Brañas, Agustín Pra.t, Víctor Ca-
bieses, capitanes de fragata en re-
tiro; los guardiamarinas señoree 
Armando Reyes • del Río, Roberto 
Stone, Nicolás Hederra, Luis L -
Barrie, capitanes de corbeta en re-
tiro; el guardia,marina señor Lau-
ro Reyes, actual secretario de la 
Municipalidad de Tailcahua.no, y «5 
guardiamarina señor Emil io Va l -
verde, actual capitán de puerto de 
Valparaíso. 





QUINTO VIAJE DE LA CORBETA 

"GENERAL BAQU EDANO" 

Diciembre 1902 a Julio 1902 

(ESPECIAL PARA "EL SUR") 
El 5.o viaje de la corbeta "Ge-

neral Baquedano" fué dispuesto 
por la Superioridad Naval des-
de Valparaíso a Auckland, puer-
to de Nueva Zelanda, haciendo 
escala en la Isla de Juan Fernán-
dez, Isla de Pascua, Islas Mar-
quesas, Isla Tahiti (Papeete) 
Sidney y Auckland (Nueva Zelan-
da) y regreso directo a Talcahua-
no. 

La "Baquedano" en este 5o. via 
je llevaba la siguiente dotación 
de oficiales: 

Capitán de fragata señor Ar-
turo Cuevas, comandante. 

Capitán de corbet? señor Al-
berto Vargas, 2. o comandante y 
oficia] del Detall. 

Teniente l o . señor Juan G. 
Valenzuela. 

Tenientes 2os. señores: Fran-
cisco Domínguez, Amadeo Figue-
ma, Arturo Cabrera y Julio Di~ 
ttborn. 

Guard.'amarrna da la. ciase, se-
ñor Luis Daroch. 

Guardiamarinas de 2a. clase: 
Aii-.ar.uo Xícyos, Manuel Ossa, 

' "" •?jJ - " " - ta 
Cruz, Ciro Risopatrór, Luis Ross 
M., Carlos Varela, Enrique Vig-
neaux, Luis Votg, Julio Grezj 
Federico Wilson, Osvaldo Cabre-
ra, Eduardo Dueñas, Waldo Ñu-
ño, Luis Rodríguez, Enrique Ba-
mhona, Rodolfo Sir, Osvaldo 
Castro, Vicente del Solar, Abra-
ham Díaz, Eduardo Herrera, Ho-
rado Justiniano, Ramón Pel-
tier y Federico Fanta. 

Cirujano l .o , señor Valentín 
Ossandón. 

Contador 2.o, señor Julio C. 
Jara. 

Ingeniero 2.o, señor Desiderio 
Cubillos. 

Ingeniero 3.o David Salgado. 
Aspirante ingeniero señor Juan 

de la C. Tapia. 

DE T A L C A H U A N O A L A IS-
L A JUAN FERNANDEZ 

Cumpliendo las instrucciones 
recibidas por la Superioridad el 
comandante de la corbeta "Gene-
ral Baquedano", procedió alistar 
la nave para empezar el via-
je de instrucción de guardiamari-
nas, zarpando el 15 de noviem-
bre de 1902 del puerto de T&ka-
huano, navegando a vapor 10 mi-
llas en que se largó todo el apa-
rejo ciñiéndose al viento S. E. 
y encontrándose la nave después 
de una navegación de 3 días a 
115 millas de.Juan Fernández y 
a sotavento de ella y en circuns-
tancias que caJmó el viento se dió 
vapor y en esas condiciones se re-
caló a la isla. 

Durante la navegación a la ve-
la se empezó a arreg-lar el apa-
rejo y también a aumentarlo pa-
ra dar mayor seguridad al buque. 
Con este fin se colocó burdas vo-
lantes por ambos lados a los mas-
teleros de gavia, juanetes y so-
bres se pasó nervios para usar los 
foquís de repuesto como velas 
de estayes y se dió una recorrida 
g'eneral 3 la maniobra, dejándose 
todo en debido orden y asegurada 
la maniobra para la larga na-
vegación que se iniciaba. 

El velamen también fué au-
mentado transformándose las ras-
treras triangulares en rectangu-
lares y agrandándose a las de ga 
via y velachos. 

El foque se usó como vela de 
estay mayor, la trinquetilla co-
mo estay de gavia, y la trinqueta 
de capeo como estay de mes ana. 
Además se confeccionó a bordo 
un estay de sobremesana 7 un es-
tay de escandalosa. 
. Estos aumentos y aum^n^s rí-j 

aparejos perm tieron nav~; -T :OI. 
una superficie de velamen d« 
400 metros cuadrados, superior a 
todo el aparejo que podía lanzar 
el buque en viajes anteriores. 

En la isla de Juan Fernández 
se hizo víveres y aguda, siendo la 
provisión de estos elementos muy 
dificultosa, pues en la época de 
este viaje se tenía que avisar con 
dos días de anticipación, pues el 
ganado vacuno era salvaje y los 
habitantes tenían que procurar-
lo a tiro de bala. La aguada era 
escasa y de difícil embarque, te-
niendo que hacerla con las pro-
pias embarcaciones de la corbe-
ta y en un lugar donde viene pe-
queña cantidad, haciéndose por 
consiguiente muy dificultosa Su 
provisión. 

En la isla de Juan Fernán-
dez en los tiempos del 5.o via-
je de la "Baquedano" era bien 
poco visible el progreso que ob-
tenía, a pesar de contar con enor-
mes riquezas naturales, y se apro-
vechó la estada de este buque 
para entregar un regalo del co-
mandante señor R. Amengua! 
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consistente en semillas de pino 
oregón. 

En ia isla Juan Fernández la 
corbeta permaneció dos días. 

DE LA ISLA DE JUAN FER-
NANDEZ A ISLA DE PASCUA 

El 21 de diciembre de 1902, la 
corbeta zarpó en demanda de la 
isla de Pascua, dirigiéndose di-
rectamente sobre las islas de Sa,n 
Ambrosio y San Félix, las que 
fueron avistadas al amanecer del 
25 y que montó por el Norte, ha-
ciendo de ahí rumbo directo a 
Pascua con vientos del SE. al E. 
que acompañaron a la nave hasta 
latitud sur 25° 35' y longitud W., 
100° 40', calmando por completo 
durante tres días en que se dió 

vapor por 24 h»ras hasta enta-
blarse viento fresco diel N . W. 
el que acompañó hasta el puerto 
de Ilanga Roa. 

En esta derrota se consiguió 
una medía de 100 millas a la ve-
la por singladura durante una 
navegación de 20 días y en las 
cuales se recorrió 270 millas a 
vapor. 

La isla de Pascua, después 
del viaje anterior, y debido a me-
didas tomadas por el comandan-
te de la nave, se eneuentraba en 
perfecta tranquilidad y los indí-
genas completamente entregados 
a sus trabajos. 

Según apreciaciones de los na-
vegantes que hicieron este viaje 
de instrucción relacionado con el 
progreso de la isla de Pascua, ma 
nifestaron que debería tener ma-
yor porvenir pero en general se 
encuentra estacionario el pro-
greso o más bien decaído. La 
pesca en abundancia, tanto de 
langosta y otros peces de exqui-
sita calidad, se encontraba com-
pletamente virgen de explr*ü.cijn 
y que el terreno tan promc'o pa-
ra la crianza para ganado vacu-
no y ove:uno estaba inaprovecha-
ble Sdh -i acuella ocupada p,.r ios 
arrendatarios, industria que les 
ha tenido que dar buena ganan-
cia. 

Hacen notar también sobre la 
escasa población de la isla y su-
gieren la idea de una inmigración 
de las islas adyacentes como Ra-
pa y Pickering, pues dicha po-
blación fué considerada con ten-
dencia a desaparecer. 

En la isla se obtuvo víveres 
frescos para el viaje habiendo re-
galado el arrendador de la isla 
&eis bueyes. 

En general la corbeta "Gene-
ral Baquedano" estuvo en Harga 
Roa dos días. 

DE ISLA DE PASCUA A ISLAS 
MARQUESAS. . (NUKU-HI-

V A ) 
El domingo 2 de ñero de 1903 

zarpó la "Baquedano" de Pascua 
con destino a Nuku-Hiva (Mar-
quesas) por ser de opinión que 
está fuera la derrota más favora-
ble para dirigirse a Australia. 

El comandante desechó la idea 
de dirigirse directamente a Sid-
ney, corriendo el paralelo 25° pol-
la variabilidad de los vientos E. y 

como también por ser una 
travesía muy larga, y Ja otra po-
sible derrota de' dirigirse aj Nor-
te cortando el paralelo 20° co-
rriendo lo hasta quedar claro de 
Pomotu, tampoco ¡a creyó conve-
niente por las corrientes irregu-
lares, vientos variables y calmas 
frecuentes que señalan tanto ios 
derroteros ingleses como alema-
nes. 

El viaje fué realizado en 15 
días obteniendo la nave una sin-
gladura media de 158 millas a la 
vela y habiendo recorrido sólo 
15 millas a vapor. Los vientos 
"xperimentados fueron del NE. y 

. de intensidad media 4 según 
la clasificación Beaufort. 

La isla en esa época había ade-
lantado un poco desde 1887, no 
a.-' su noblación que los visitan-
tes calificaron de diezmada. 

Poco antes de la visita de la 
"Baquedano" la isla había sido 
sorprendida por un fuerte ciclón, 
el 13 de enero, que había arrasa-
do por completo las principa-
les plantaciones de bananas, li-
moneros, etc., viéndose en todas 
las partes los destrozos causados 
por el vendaval. Debido a esta 
circunstancia la cañería que' pro-
vee de agua la población y cuyo' 
ramal va hasta el muelle para la 
provisión de los buques habia si-
do destruida, pero el administra-
dor de la.s islas Mr. Picquenot la 
¡nstalaó provisoriamente para! 
dar agua a la "Baquedano", lo 
que se efectuó con las propias 
embarcaciones del buque 

Los marinos de "Baqueda-
no" recibieron finas atenciones 
de parte del señor administrador, 
las que fueron puestas en cono-
cimiento de] gobernador de Tahi-
ti y del Gobierno de Chile. 

Los víveres frescos de la isla 
lueron considerados abundantes, 
tanto vegetales como frutas, sal-
vo en la ocasión de la visita, por 
el ciclón ya citado y que fueron 
víctimas las Marquesas. \ 

DE ISLAS MARQUESAS A 
ISLA T A H I T I ( PAPEETE ) 
El 28 de enero la "Baquedano" 

dejó el fondeadero Ana María y 
se dirigió directamente a Tahiti, 
salvando la distancia entre islas' 
en 7 días, hechas a la vela con 
singladuras medias de 115 millas, 
experimentando vientos de 1er. y 
3er. cuadrante, variables de NE.. 
al SE. 

Para tomar a Papeete se hizo 
por el Oeste del Archipiélago de 
Pomotú a pesar de que los derro-
teros aconsejan pasar por ios pa-
so? que deja Ranjiroa a Es1;? y 
Oeste, pues por informes de lo4 
tirneiicos en Ana María se supo 
qutí era peligroso tomar esa ru-
ta 

También el comandante del 
"Calabria" y comandantes de bu-
ques franceses manifestaron que 
lie ofrecía peligro de ninguna na-
turaleza y convenía hacerlo para; 
no perder el barlovento. 

La "Baquedano" al entrar al 
puerto tomó práctico para la se-
guridad del buque. 

En el puerto se encontraba el 
crucero italiano "Calabria" cuyo 
comandante en sus visitas oficia-
les encargó a] comandante de la 
"Baquedano" hiciera llegar a las 
autoridades chilenas sus agrade-1 

cimientos por las finas intencio-
nes que le dispensaron al perso-
na] del crucero italiano en su pa-
so por Valparaíso. 

Los buques franceses se encon-
traban fuera del puerto reco-
rriendo el Archipiélago con ©1 
señor gobernador general, para 
imponerse personalmente de los 
perjuicios causados por el ciclón 
y recogiendo los habitantes de 
algunas islas que habían quedado 
completamente desamparados. 
Los habitantes de Tahiti supie-
ron los estragos que había hecho 
el ciclón en Marquesas por la co-
rrespondencia que llevó la "Ba-
quedano". 

Después de los saludos y visi-
tas reglamentarias se procedió a 
rellenar la aguada, la que tomó 
directamente del muelle, pues el 
gobernador interino ofreció ga-
lantemente hacerla sin gravamen 
alguno para el buque, habiendo 
hecho 250 toneladas de agua. Se 
recibió algunos víveres necesa-
rios para continuar el viaje y se 
dejó listo el buque para zarpar el 
2 de febrero, habiéndose permi-
tido bajar a tierra 150 hombres 
desertándose dos de ellos el día 
de ia salida. 

El cónsul d&l país en la isla 
Tahiti era e] distinguido señor 
Alberto Grupil, quien siempre 
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fué muy atento y amable con to-
da la oficialidad del buque. 

El comandante die la "Baque-
dano" inquirió datos y poCTrtenxw 
res sobre un posible comercio en-
tre Chile y Tahiti y sobre el par-
ticular emitió un informe con la 
relación de los productos que po-
drían colocarse en esia plaza con 
sus precios y las posibilidades de 
éxito, estimando que un trans-
porte del país podría hacer La 
carrera y con ello sería el co-
mienzo del antiguo comercio qiue 
existía con aquellas islas además 
citando cifras que el total de co-
mercio de importación y expor-
tación en el año 1885 llegaba 
a-nualmente a 8.000.000 francos 
y se había mantenido estaciona-
rio siendo el año 1902 $ 8.500.000 
francos. 

En aquel tiempo las comunica-
ciones habían adelantado, pues 
anteriormente se' hacía por me-
dio de goletas y bergantines a la 
vela y.en la época del viaje de 
la "Baquedano" se tenían dos lí-
neas de vapores, una americana 
a San Francisco subvencionada 
con 5.000 francos debiendo ha-
cer diez viajes al año y la otra 
inglesa a Nueva Zelanda con una 
subvención de 12.000 francos 
anuales, haciendo un viaje men-
sual. 

Las costumbres mismas de los 
isleños fueron consideradas pol-
los marinos chilenos que habían 
variado de una manera extrema, 
pues la alegría y Sus costumbres 
apreciadas en antiguos viajes ha-
bían desaparecido, siendo la po-
blación completamente tranquila 
y sin mayores peligros para los 
•extranjeros. 

El 5 llegaron la "Durance" y 
"Zele" enarbo'lando el primero 
de ellos la insignia del goberna-
dor. 

El comandante de la "Baque-
daño" al despedirse del señor go-
bernador general conversaron 
nuevamente del futuro comercio 
que tratarían de efectuar, obte-
niendo de esta autoridad la pro-
mesa que influiría en lo posible 
para que el recargo de los dere-
chos de aduana fueran reducidos 
al mínimum en todos los artícu-
los que podría exportar para las 
islas. 

Cabe hacer notar que la mone-
da corriente en aquel tiempo en 
las islas era la chilena, lo mismo 
sucedía en Samoa y todas las te-
las del Pacífico. Este circulante 
sería sin duda el resto del anti-
guo comercio chileno por la ma-
rina mercante que dominó el Pa-
cífico hasta el año 1865. Y se-

gún manifestaban los habitantes 
de Tahiti no veían bandera chi-
lena desde el año 1886. 

Las provisiones tomadas por 
el buque fueron pagadas oaras 
sobre todo la carne que era pro-1 

Dista de Australia y donde había 
habido una gran sequía que ha-
bía hecho aumentar considerable-
mente el precio de ella. 

DE PAPEETE A SIDNEY 

E] 2 de febrero, encontrándose 
el buque listo, zarpó de Tahiti 
la "Baquedano" ski haber fijado 
las ideas sobre la verdadera de-
rrota que debía tomarse, tenien-
do sólo como objetivo el arribo a 
Sidney. 

Durante los 5 primeros días se 
creyó que podría dirigirse a las 
islas Samoa, pero la inconstancia 
del viento, calmas y excesivo ca-
lor par,a seguir en buen pie el 
régimen de instrucción y ejerci-
cios establecidos a bordo, hicie-
ron resolver viaje definitivo y 
directo a Sidney. 

Un;* vez alcanzado el parale-
lo L . N. 23* y Iong W 158'-
se empezó a experimentar vien-
tos constantes del 2o. cuadran-
te variables de S. al E. S. E. 
y con urna fuerza media 3 duran-
te todo el viaje que duró 28 días. 
Fuera de unos tres días de cal-
ma que salvó n0 se hizo uso de 
vapor sino al estar a unas 200i 
millas de las costas de Australia, 
debido a calma y fuertes corrien-
tes que llegaron a 4 1]2 millas por 
hora. 

El viernes 13 de mayo la "Ba-
quedano" se amarraba a una de, 
las boyas que hay en Farm Co-
ve y después de saludar la plaza, 
se hizo las visitas oficiales de, 
estilo. En el puerto se encontra-
ba la corbeta alemana "Moeve" 
y tres buques ingleses, como, 
también el francés "Meurthe". 

Se permitió durante la estadía 
de ¡a "Baquedano" pasear en tie-
rra a todo el personal habiéndo-
se quedado al zarpe un marinero, 
un artillero y un fogonera-

Los marinos chilenos pudieron 
observar que el puerto de Sidney 
con justo motivo goza de re-
nombre de ser el primer puerto 
en esta parte del globo por su co-
mercio y extraordinario movi-
miento en las diferentes faces de 
la vida. 

En aquel tiempo nuestro país 
estaba dignamente representado 
en la persona del señor cónsul 
don William Brown, persona de 
alta posición social en la vida co-

mercial y gran capitalista, siendo! 
uno de los más ricos de este país 
por sus importantes posesionad 
de minas de carbón en Newca®-
tle. Su amabilidad y atenciones 
comprometieron la gratitud dé 
todo el personal del buque. 

El comandante de la "Baque-
dano", al igual que en las isla/9 
Marquesas, hizo diversas aprecia-

ciones sobre las relaciones co-
merciales que podría tener nues-
tro país con el Sidney, y mani-' 
festó que consideraba de fácil1 

colocación en el mercado: salitre, 
bórax refinado, cascara de qui-
llay, carbonatos de cobre, azufre, 
frutos secos (en especial pasas 
de Huasco e higos de Coquimbo), 
cereales, pasto seco (en época de 
sequía). Estimó además el co-
mandante que los vinos chilenos 
no tendrían colocación a pesar 
que. los australianos son muy in-
feriores a los nuestros y más ca-
ros, por cuanto este país no era 
consumidor de este artículo. 

Cabe hacer resaltar el caso que 
el comandante de la "Baqueda-
no" tuvo oportunidad, con algu-
nos oficiales, de visitar un vapor 
que usaba combustible líquido y 
según informe pasado a la supe-
rioridad consideró que habría 
grandes ventajas al usar este sis-
tema de combustible que reporta 
a la navegación misma como 
también lo práctico para su uso 
y conservación. 

La estada en el puerto de Sid-
ney permitió hacer levantar toda 
la artillería pesada, tanto para 
hacer una recorrida general co-
mo una maniobra de faena de 
fuerza para instrucción de guar-
diamarinas. 

La única novedad que hubo a 
bordo fué la prisión de uno de 
los marínenos chilenos que obró 
en defensa propia con un chino. 
Por esta causa hubo que pagar 
£ 120 a fin de libertarlo de la 
prisión y esta misma cantidad 
fué subscrita por la tripulación 
a pedido , de ella misma. En este 
incidente el señor cónsul puso de 
su parte todo cuanto pudo por li-
brar a dicho marinero. Las ges-
tiones fueron hechas por el abo-
gado de este funcionario, quién 
a pesar de los esfuerzos que hi-
zo para libertarlo le fué imposi-
ble conseguirlo en otras condicio-
nes que las ya anotadas. 

En Sidney permaneció la "Ba-
quedano"^ 20 días, se tomó car-
bón y víveres necesarios par» 
emprender el viaje de regras» 
con recalada en Áuckland, puer-
to de Nueva Zelanda. 
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DE SIDNEY A AUCKAND 
(NUEVA ZELANDA) 

F.¡ lo . de abril la "Baqueda-
no" dejó el puerto de Sidney y 
empezó a experimentar un fuerte 
temporal de S. que se caracteri-
zó por un repentino contraste y 
habiéndose hecho la mar muy 
gruesa y trabajando mucho el 
buque, se resolvió cargar el apa-
rejo y capearlo a vapor durante 
los días que duró éste. 

Estos contrastes que son fre-
cuentes en las costas de Austra-
lia, en la época del viaje de la 
"Baquedano" se presentaron cuan 
do soplaba N. O. y sin indica-
ción alguna que los hiciera pre-
ver. Además los derroteros es-
tán Heno® de advertencias sobre 
lo peligroso que es paara un bu-
Que a la vela ser sorprendido por 
uno de estos meteoros, creyéndo-
se que podría abreviarse con el 
siguiente consejo: "Cargar todas 
laa velas que impidan la libertad 
de maniobrar y mantener la gen-
te lista en las brazas", pues la 
rapidez con que cambian sólo 
puede compararse a la violencia 
con que soplan. Las primeras rá-
fagas hicieron marcar al anemó-
metro una velocidad de 60 km. 
por hora y cuatro horas desipués 
marcaba 90. 

Sin otra novedad el día 11 del 
mismo mes a las 8 horas la "Ba-
quedano" fondeaba en Auckland, 
siendo esta la principal ciudad de 
Nueva Zelanda. 

Se saludó la plaza y se hicie-
ron las visitas de estilo con dos 
buques ingleses que se encontra-
ban en este puerto, haciendo tra-
bajos hidrográficos y se prepara-
ba para emprender una expedi-
ción para buscar una roca de-
nunciada en el grupo de las Ker-
madec. 

Las autoridades invitaron a 
los marinos chilenos a un paseo 
a Rotorna, poniéndoles a disposi-
ción pasaje gratis y también bo-
letos para viajar en los ferry-
boats, a fin de conocer los alre-
dedores de la ciudad. Este sistema 
era empleado con todos los oficia 
les de Marina extranjeros para 
hacer conocer la importancia de 
sus tierras, estando de acuerdo 
los chilenos en manifestar que el 
aspecto general tiene un pareci-
do con nuestros canales de Chi-

loé, y la población se encontraba 
bastante repartida en los alrede-
dores del fondeadero. 

La "Baquedano" no encontró 
en este puerto a ningún repre-
sentante del Gobierno. 

En Auckland, como en Sidney, 
fueron invitados visitar los 
"Sailcr"s Home", casas en las 
cuales la tripulación encuentra 
toda clase de comodidad desdfc 
el alojamiento, comida, diversio-
nes honestas, salones de lectura. 

En esa época la industria prin-
cipal era la ganadería y alrede-
dor de ésta las diferentes manu-
facturas derivadas de la carne. 
Así mismo una gran producción 
de quesos, mantequilla, y se ex-
plotaba la pesquería en perfec-
tas condiciones para la exporta-
ción. 

A causa del poco tiempo que 
se determinó que estuviera la 
"Baquedano" en ese puerto se 
manifestó a la Comandancia que 
era prohibido el permiso para la 
<Mnte de Mar sin autorización de 
Gobierno, por lo cual se resolvió 
no dejar baja r a tierra a la ma-
rinería . 

Capitán de fragata señor Ar-
turo Cuevas, llegó al grado Se al-
mirante . 

Capitán de corbeta sieñox Al-
berto Vargas, a capitán de fra-
gata. 

Teniente 2o. señor Francisco 
Domínguez a capitán de fragata. 

Teniente 2o. sieñor . Amadeo 
Figueroa, capitán de navio (Q. 
E. V. D . ) . 

Teniente 2o. señor Julio Di~ 
ttborn, capitán de navio en reti-
ro. 

Gdamarina. la . CI. sieñor Ar-
mando Reyes, administrador ge-
rente dei Club de la Unión, San-
tiago . 

Guardiamarina de 2a. Per el val 
O'Reílly, gerente de Grace y 
Cía., C oneep ción. 

Guardiamarina, señor Ignacio 
Serrano, capitán de navio en re-
tiro . 

Guardiamarin? señor Javier 
Angulo, capitán de navio artille-
ro die costa en retiro. 

Guardiamarina señar Julio 
Grez, Practico de los Canales de 
Magallanes. 

DE AUCKLAND A TALCA-

HUANO 

El 20 de abril la "Baqueda.no" 
dejó el puerto de Auckland para 
hacer viaje directo a Talcahua-
no, después de haber recibido 
100 toneladas de carbón y los ví-
veres frescos necesarios para la 
navegación. 

Durante todo el viaje d,e regre-
so se experimentaron vientos de 
N. W. al S. W que hicieron 
marchar el buque en perfectas 
condiciones. 

A los 160° W . los vientos del 
W. fueron bastantes duros has-
ta los 110° W no permitiendo 
largar los rizos durante diez 
días. 

En general la navegación fué 
efectuada normalmente llegando 
a Talcahuano el 10 de julio de 
1993, habiendo permanecido la 
"Baquedano" fuera ctel país 207 
días. 

Del personal de oficiales que 
hizo ©1 5o viaje de instrucción en 
¡a corbeta "General Baquedano" 
podemos anotar: 

Guardiamarina señor Waldo-
Ñuño, capitán de corbeta en reti-
ro y jefe de la Meteorolo-
logía (Q. E. P . D . ) . 

Guardiamarina señor Osvaldo 
Castro, capitán de corbeta en re-
tiro y gobernador Marítimo de 
Tocopilla (Q. E. P. D . ) . 
Guardiamarina, señor Vicente 

del Solar, capitán de fragata 
Artillería de Costa 

Guardiamarina señor Horacio 
Justiniano, actual profesor de Ma 
temáticas de la Escuela Naval. ^ 

Guardiamarina señor Ramón 
Peltier, gobernador marítimo de 
Valdivia. 

Cirujano lo . señor Valentín 
Ossandon, capitán de fragata ci-
rujano en retiro. 

Contador 2o. señor Julio C. 
Jara, contraalmirante, contador 
de escuadra en retiro. 

Ingeniero 3.o, señor David Sal-
gado, capitán de corbeta, ingenie-
ro en retiro. (Q. E. P. D . ) . 

Aspirante ingeniero, señor 
Juan de la C. Tapia, almirante 
ingeniero. 
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Capitán de Fragata Don Luis Gómez Garreño 
Comandante de la Corbeta General Baquedano 
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SEXTO VIAJE DE INSTRUCCION DE LA CORBETA 

"GENERAL BAQUEDANO" 

El 12 de julio de 1903 se hizo cargo 
de la Comandancia de la corbeta "Ge-
neral Baquedano", fondeada en Talca 
huano, el capitán de fragata señor 
Luis Gómez Carreño. La entrega la 
hizo el capitán de fragata señor Ar-
turo Cuevas. 

Con el objeto de li<m,plar los fondos 
y efectuar algunas reparaciones de 
importancia, entró el buque al dique 
del Apostadero, donde se 1« hizo con 
personal de las maestranzas las repa 
raciones que necesitaba. 

El martes 18 de agosto la "Baque-
dano" dejó el dique y se rellenó 
aguada y corbonera haciendo 200 to-
neladas de carbón. 

El 21 zarpó para Valparaíso hacien-
do la travesía a vela y a vapor. En 
este puerto se procedió a hacer los 
preparativos para emprender el via-
je de instrucción. 

La Dirección del Personal designó 
para efectuar este viaje al siguiente 
personal de jefes y oficiales: 

Capitán de fragata, señor Luis Gó-
mez Carreño, comandante. 

Capitán de corbeta, señor Jorge 
Mery L . , 2.o comandante. 

Teniente l .o, señor Tomás Green, 
cficial instructor de guardiamarinas. 

Teniente 2.o, señor Roberto Garay, 
oficial de derrota. 

Teniente 2. o, señor Samuel Yávar, 
oficial de maniobras. 

Teniente l .o, señor Alfredo Santan-
ier, oficial de infantería. 

Teniente 2.o, señor Eduardo Gan-
darat, ofician de botes. 

Teniente 2.o, señor Francisco E. 
Merino, oficial artillero. 

Guardiamarinas de 1.a clase, seño-
íes Jorge de Ferrari, Edgardo von 
Schroeder, Bernardino Juliet, Silveno 
Brafias, Calixto Rógers, Alfredo 
Mlende» 

Guardiamarinas de 2.a clase, señores 
Humberto Baltra, Luis Dávila, Ma-
nuel Señoret, José A . Herrera, Pedro 
Frugone, Roberto Soffia, Oscar de la 
Barra, Julio Caldera, Daniel Verdugo, 
Víctor Contreras, Luis A. Eltán, Ger-
mán Valenzuela, Eugenio Rodríguez, 
Héctor Allende, Luis Pepper, Luicio 
Alfonso, Carlos Smith, Carlos J. Bo-
wen, Marcial Rodríguez, Eduardo Ga-
na, Hermán Ried, Luis E. Tello, Eu-
genio Sánchez y Luis Alvares. 

Cirujano mayor de 2.a clase, señor 
Guillermo Acevedo. 

Contador l .o, señor Francisco Z . 
Rojas. 

Ingeniero l . o , señor Eleodoro Suá-
rez. 

Ingeniero 3.o, señor Eleuterio Ola-
varrla. 

Profesor de inglés, piloto 2. o contra 
tado, señor Jorge Allén. 

El 3 de septiembre el señor director 
general de la Armada revistó el bu-
que, material y personal, ordenando 
la partida a Coquimbo que se efectuó 
el día siguiente 4 de septiembre a las 
10 horas, en que se largó amarras ha-
ciéndose fuera del puerto, siendo des-
pedidos por varios jefes de la Arma-
da y el secretario general, quiénes en 
lanchas a vapor acompañaron a la 
"Baquedano" hasta quedar claros de 
las boyas de amarra de la Escuadra. 

Por disposiciones superiores se ha-
bía embarcado en el buqiue para ser 
conducido a coquimbo el ayudante 
mayor de la Dirección del Personal 
con una cantidad de gente disponi-
ble, El comandante Fontaine iba de-
bidamente autorizado para efectuar 
los transbordos necesarias entre la 
dotación de la corbeta y la de los bu-
ques surtos en Coquimbo a fin de do-
tar la "Baquedano" debidamente. En 
Coquimbo ae encontraban fondeados 

los siguientes buques: "O'Hlggins", 
insignia del jefe de Bahía, "Esmeral-
da", "Prat " y "Condell". 

Inmediatamente después de cambia-
das las visitas se procedió a efectuar 
los transbordos autorizados, lo qutí 
ocupó ©I sábado 5 y domingo 6. 

El lunes 7 se rellenó carboneras to-
mando 130 toneladas pesadas de an-
temano por los ingenieros del "Esme-
ralda" . 

Este mismo día el señor gobernador 
departamental devolvió la visita ofi-
cial al buque siendo saludado con los 
honores correspondientes. En este día 
y al siguiente se completó la aguada 
y víveres, como también se adquirie-
ron en plaza filtros para las cámaras 
del buque. 

El martes 8 se ocupó en limpieza, 
arreglo y aguada. El cónsul de S. M. 
B. , expidió gratis 2a patente de sani-
dad solicitada. 

En estos días el comandante y ofi-
ciales asistieron a un almuerzo y co-
mida ofrecida por los comandantes y 
oficiales respectivamente del "Esme-
ralda" y "O'Hlggins". 
DE COQUIMBO A PUEBTO STAN-

LEY ( IS IAS FALKX.ANDS) 

El miércoles 9 de septiembre zarpó 
la corbeta "General Baquedano" d » 
Coquimbo, de acuerdo con las instruc-
ciones fijadas anteriormente por la 
Superioridad Naval, llevando a bordó 
a 342 personas de comandante a gru-
mete, efectuándose con la partida ca-
riñosas manifestaciones de parte ójS 
los oficiales y tripulaciones de loa 
buques fondeadas en la rada, quienes 
saludabain de las jarcias de los bu-
ques a los marinos que Iban a ausen-
tarse (te! pís, además el buque insig-
nia hizo la despedida con el himno 
nacional. 



Se navegó a vapor las primeras dis-
tancias por haber experimentado ne-
blinas a intervalos y calma. Al día 
siguiente se tomó el viento sur y 
orientándose el aparejo se apagaron 
los juegos. Se navega ganando ha-
cia el oeste a fin de tomar el meridia-
no 85". en donde sé esperaba encon-
trar vientos favorables. 

El 16 se avistó una vela en el hori-
zonte que resultó ser un velero fran-
cés que navegaba sin novedad de 
Brest a San Francisco. 

El 18 de septiembre se celebró en 
la nave el aniversario patrio con di-
versas ceremonias, encontrándose en 
este día memorable a 1000 millas de 
su suelo patrio. 

El día 22 se dessencadenó un tem-
poral de fuerza 10, cuyas olas pasa-
ban la corbeta de banda a banda tem 
poral que dejó heridos y confusos a 
25 hombres de tripulación. 

El 26 se tuvo el sentimiento de per-
der al grumete Julio Herrera, vícti-
ma d'e una violenta neumonía, y el 
27 a las 8.30 horas se paró la máquina 
y con las formalidades de estilo se 
sepultó en ©1 mar al grumete falleci-
do el día anterior. 

El 8 de octubre el viento era arra-
chado del N. al NO., este día se 
reconoció costa y se hizo proa a Cabo 
Pembroque. punta Sur de Puerto 
Williams, al oriente de Falckland y 
rada exterior de Puerto Stanley en el 
que se fondeó esa tarde frente casi 
al muelle y edificio del gobernador 
de la Colonia. Existía en Puerto Stan-
ley una fragata alemana desarbola-
da de todo el palo mayor en el Cabo 
de Hornos. 

En este puerto se saludó la plaza, 
aunque no estaba señalado como puer 
to de saludo y fueron contestados con 
artillería terrestre. 

Tanto los oficiales como los guar-
diamarinas desembarcaron para re-
correr la pequeña población que reu-
nía en aquellos tiempos • a casi 1000 
habitantes. 

En este puerto se dejaron, previo 
aviso al cónsul y gobernador al in-
geniero l .o señor Eíleodoro Suárez por 

enfermedad y al guardíamarina de 
2.a clase señor Julio Merino B., 
quien por disposición de la Dirección t 

General de la Armada debía regresar 
a Valparaíso para rendir su examen 
de promoción. 

DE ISLAS FALCKXAND A CAFE-
TO WN 

El día 11 de octubre a la caída de 
la tarde se encontró viento desde la 
salida de Port Williams por lo que" 
se orientó el aparejo y se apagaron 
los fuegos. la "Baquedano" dejó 
Puerto Stanley. Se siguió en buenas 
condiciones hasta el miércoles 14 en 
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•que el tiempo se hace chubascoso con 
viento fresco del E. que aumentaba 
en intensidad, gobernándose de ma-
nera de llegar a cortar el paralelo 40 
de latidad en el meridiano 40 a fin 
de seguir la derrota por el norte de 
ese paralelo aprovechando buenos 
tiempos y ganar a bordo en instruc-
ción general y conservación del ma-
terial ya mucho tiempo expuesto a 
las lluvias y golpes de mar. 

El 14 el barómetro entra decidida-
mente a bajar indicando que sie ave-
cinaba una tormenta abriendo rumbo 
la "Baquedano" al Norte del compás 
a fin de alejarse del trayecto que ha-
cía el centro, el barómetro sin em-
bargo continuó descendiendo y el 
viento se mantuvo firme en dirección 
por lo que se' tuvo que abrir más el 
rumbo dejando la proa al N. NO. 
Aunque el barómetro persistía en su 
descenso lo que indicaba la proximi-
dad del meteoro se mantuvo la proa 
al NO. sin llevar el buque más 
al Occidente por estar ya muy arbola-
da l a mar del E. que seguramente 
aconohaba hacia el Continente sud-
americano que se deseaba tenerlo li-
bre por si hubiera sido necesario co-
rrer en esa dirección. El barómetro 
sufrió una brusca depresión en 
medio de su descenso y las rachas 

.del E. SE. al SE. se hicieron vio-
lentísimas, por lo cual se ordenó en-
tonces encender los fuegos y mante-
ner las máquinas listas. 

El barco en estas condiciones gana-
ba a su rumbo a razón de 10 
y medio a 11 millas por ho-
sotovento, bandia a la que esco-
ra, embarcándose mucha agua por 
raba a 42°. La trinqueta y trin-
quetilla ayudaba a mantener la proa 
cuando el mar la alejaba 2 y 3 cuar-
tas de su dirección. 

A las 8 de la mañana del día 15 el 
tiempo se hizo más duro y el baróme-
tro descendía aún, dando el buque 
fuertes tumbos, inundándose a me-
nudo. 

A las 9.15 horas una gran már tomó 
al buque por la aleta de- barlovento, 
lo atravesó, entregándolo de lleno por 
su través al temporal, coinci-
diendo este fuerte movimiento de or-
zada con una racha muy recia. El 
buque se acostó 53 grados sobre su 
bahda de sotavento y se inundó la 
cubierta. No arribó ni. se adrizó a pe-
sar de la cafia a la banda y de haber 
acuartelado los foques. Se ordenó 
entonces colocar un p>allete de coli-
sión en la jarcia de proa a barloven-
to y enfundar ésta hasta las arraíga-
<Jas, a la vez que se envió a un hom-
bre a picar la boza del escotin de 
barlovento de la gavia a fin de car-
garla, armado el escotin el buque 
inició una lenta arribada consiguien-
do adrizarse para continuar la derro-

ca . 

Este valiente marinero que arriesgó 
eu vida por su buque, fué el capitán 
de altos Ramón Hidalgo. 

El 30 se tuvo brisa del NO. que 
siguió por algunos días y con la que 
se cruzó el meridiano de Tristán 
d'Acunha por el N, al E. de este 
grupo de i alas se inclinó el nimbo al 
Sur con el objeto de cruzar el meri-
diano de Greenwich entre los parale-
los 37 y 38 latitud Sur. siguiendo as ¡ 

la recomendación de los derroteros. 
El 10 de noviembre y al grito de 

"hombre al agua" se echó una cha-
tapa al mar al mando del guardiama-
rina señor Calixto Rogers, la que 
recogió a l grumete Isaías Suazo. que 
había caído en circunstancia que se 
encontraba pintando un costado. 

ES 11 de noviembre se fondeó en 
Capetown capital de l a Colonia del Ca 
bo, habiendo recorrido en esta nue-
va navegación 3.653 millas a vela y 
848 a vapor, dando un total de 4.501 
millas de Falekland a Capetown. 

EN LA CIUDAD DEL CABO (I 'A 'JLt 

BAY) 

La "Baquedano" fondeó en Table-
Bay en las condiciones señaladas por 
los derroteros para los vientos fuer-
tes del S. E., barómetro alto, cielo 
azul y la montaña mesa (Mountain 
Table) cubierta por su mantel de nu-
bes blancas. Desde ese día sopló, sal-
vo escasas interrupciones de amane-
cida, el molesto SE., obligando a 
mantener las máquinas en movimien-
to por 36 horas ayudando al ancla 
que tenía 75 brazas para un fondo de 
8, y el personal completamente inco-
municado con la ciudadi hasta el lu-
nes 16 por la mañana, en que se en-
tró a la dársena a fin de proveerse 
con mayor facilidad de víveres y 
aguada. A las 8 de la mañana la 
"Baquedano" se encontraba a lo lar-
go de uno de los muelles de la dár-
sena, siendo amarrado el buque por 
uno de los prácticos del puerto. 

En el puerto los vientos del NO. 
levantan mar pesada que ocasiona a 
menudo desgracias, las que están a 
la vista, pues el puerto en su bahia 
mostraba en aquél tiempo a 6 buques 
náufragos, sin embargo con la pro-
longación del rompe-olas por el Sur 
de los docks daba algún resguardo al 
fondeadero que para los NO., deben 
tomarse tan a sotavento de la dárse-
na como lo permita el calado, alivia-
nando el buque por alto, de velas, 
vergas y mastelerillos. 

Se cambiaron visitas y atenciones 
con las autoridades del puerto y la 
oficialidad fué invitada a diversos 
banquetes de parte de S. E. el go-
bernador y comandante en jefe, el 
honorable slr Walter Francis Hely, 
Hutchison G. C. M. G., del coronel 

comandante de la guarnición y ofi-
ciales de artillería e ingenieros, ma-
nifestaciones que fueron retribuidas 
por los marinos chilenos. 

DE COI.ONIA D IX CABO A <UBKAL-
TAK Y ESCALAS 

El 20 de noviembre a las 6 horas 
se levó y se dejó el puerto a vapor 
por tener calma chicha, dejando la 
isla de Robén por estribor, entablán» 
dose luego viento por lo que orientó-
el aparejo y se apagaron los fuegos. 

Se trazó rumbo a la isla Santa Ele-
na y al efecto en la tarde del 2 efe 
diciembre se av i stó la isla en que 
Napoleón pasó los últimos seis año» 
de su vida. Se siguió el contorno oc-
cidental y se cortó la línea ecuato-
rial en el meridiano 17 en donde se 
llegó el 11 de diciembre celebrando' 
se la tradicional fiesta del "paso de 
la línea" con todo el esplendor y en-
tusiasmo* recibiendo la visita del Dtes-
Neptuno. 

Al día siguiente de cruzar la linea 
el marinero Arturo Rossel caía dé 
las jarcias al mar, «1 buque manio-
bró con toda presteza y una chalupa 
fué arriada con la prontitud del caso, 
pudiendo recoger a l marinero Rossel 
después de cinco minutos que él 
anunció la caída de "hombre al 
agua". 

El 13 se ordenó encender los fue-
gos y se gobernó al grupo de San 
Vicente de Cabo Verde para fondead? 
en Puerto Grande con el objeto de 
pintar el buque y rellenar carbone-
ras. 

Después de navegar entre las islas 
del Archipiélago se dió fondo en Puer 
to Grande, isla de Thiago, residencia 
del gobernador general y capital del 
Grupo de Cabo Verde. 

Durante la estada se inició inme-
diatamente la obra de dar una mano 
de pintura a . la corbeta y a trabajo» 
de levantamiento a vapor de la isla. 

El grupo de Cabo Verde está a 350 
millas al, oeste de Africa y compren-
de diez islas, siendo las principales: 
Thiago, S. Antonio, Praya, Bonavista 
y San . Vicente, siendo su población 
en aquél entonces de 100.000 habitan-
tes y constituyen una posesión portu-
guesa. Su suelo de origen volcánico 
es muy accidentado y poco fértil. 
. La "Baquedano" fondeó en San Vi-
cente el 20 die diciembre a las 11 ho-
ras, después de 30 días de navega-
ción desde Capetown. 

En la época del viaje de instrucción 
de la "Baquedano" en este puerto 
existía un gran depósito de carbón, 
que era lo único que le daba la vida 
comercial, pues entregaba este com-
bustible a los vapores que recalan de 
ida y vuelta de Sudamérica, Austra-
lia, Africa, etc. 
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Además posee este puerto una de 

la¡s oficinas cabiegráfieas más impor-
tantes del mundo. 

Su población fluctuaba en 8 a 10 
mil habitantes, en su mayoría africa-
nos. 

El sábado 26 después de haberse 
comunicado con el vapor "Orissa" que 
venía de Chille, en el cual se espera-
ba que se reintegrara ai buque al in-
geniero que debía haber ido del país 
en reemplazo del señor Suárez, falle-
cido en Stanley, se dejó el fondeade-
ro y barloventada las islas se dió el 
aparejo con viento NE. que hizo co-
rrer al buque de 9 a 10 millas. 

Durante el viaje se siguió el régi-
men de instrucción del personal, y 
el 9 de enero a las 13.30 horas la 
"Baquedano" fondeaba en Gibraltar. 

En este puerto se tuvo noticias del 
ascenso a capitán de corbeta del te-
niente don Jorgie Mery. 

EN GIBRALTAB" 

A la distancia Gibraltar se destaca 
como una mole gigantesca, y en esos 
tiempos se continuaba los trabajos 
necesarios al puerto militar, iniciado 
hacía años ya y próximos a terminar-
se. En la parte SE se construían 
tres grandes diques de carena. 

El nombre de Gibraltar viene de 
Un jefe moro Tarik que la ocupó y se 
la denominó Gibel-Tarik, es decir 
monte de Tarik y después se formó 
el nombre de Gibraltar. 

Gibraltar es el monte Calpo de los 
antiguos y era conocido como uno 
de los pilares de Hércules^ siendo el 
monte Almina en la costa de Africa 
el otro sostén de las famosas colum-
nas. 

A la época de la visita ya se te-
nían instalados completamente el ser-
vicio de bombas die achique y muy 
avanzados los edificios para Arsena-
les. 

Los varaderos para torpederas y 
destructores funcionan perfectamen-
te, manteniendo en buen estado el 
material. 

A los guardiamarinas les fué permi-
tido visitar las obras, las galerías 
del peñón, pero no así las fortifica-
ciones. 

Se hizo víveres y aguada y s<e alis-
tó la navie para continuar su viaje de 
Instrucción, alrededor del mundo. 

Como relatamos en nuestra 
¡crónica anterior la corbeta había 
zarpado dte Talcahuano, el 21 die 
agosto de 1902, a Valparaíso y 
die allí llevó anclas el 3 de sep-
tiembre, comenzando su viaje al-
rededor del mundo, tocando en 
Town, San Vicente de Cabo Ver-
tí« y Gibraltar. 

El 15 de enero de 1903, zarpó 
de ese último puerto y después 
de una espléndida navegación se 
surgió el 18 del mismo mes etn 
el puerto de Argel. 

ARGEL 

Este bello puerto és el sitio 
elegido por los turistas ahuyen-
tados del frío glaciiai del invier-
no euroipeo; era de mucho am-
biente comercial y en él izaba 
su ingnia el jefe de las fuerzas 
militares de la Argelia. 

Estaba cerrado por quebradas 
que permitían la continuidad de 
los trabajos de carga y descar-
ga, operación imposible de efec-
tuar en la rada. 

El movimiento en el puerto era 
enorme, lia multitud se cruzaba 
en todo sentido; el lenguaje de-' 
las indígenas, sus vistosos tra-
jas daban colorido a la ciudad. 

En Argel el pueblo se encon-
traba dividido em dos partas bien 
definidlas: ía parte alta en que se 
hallaba la población europea y 
la baja dónde habitaban los afri-
canos. Esta última población se 
denomina Oasbah, es la ciudad 
vieja árabe de sólidas construc-
ciones de piedra de dos a tres pi-
sos. En esos tiempos el Casbah 
era el barrio de las impurezas y 
el vicio, mantenía un sinnúmero-
de callejuelas irregular.es en laa 
cuales existía un completo desor-
den. 

La parte europea de Argel ea 
una verdadera ciudad oriental, 
con sus hermosas calles, plazas 
ferrocarril, edificios, etc. 

Argel contaba con un pequeñe, 
arsenal, sección de torpederas 
para defensa móvil, dos diques1 

flotantes de fierro y dos diques' 
secos de carena. 

En el puerto la "Baquedano»" 
oncontró al y,ate ruso "Almas" 
que el emperador y zar de Ru-
sia había enviado a los mares del 
Oriente para el servicio del vi-
rrey Alexief y además dos tor-
pederas tipo Vippers que salie-
ron para el Este en la misma, 
mañana que lo efectuó la "Ba-
quedano". 

DE ARGEL A BIZERTA 

El viernes 22 en la mañana 1» 
"Baquedano" dejó Argel ponien-
do nimbo a Bizerta, siendo casi 
toda )a travesía con levante fres-
co fondeando en ese puerto mi-
litar en la mañana del 25 de ene-
ro. La "Baquedáno" entró por 
un angosto canal labrado por )i> 

mano del hombre que comunica 
el mar con un fondeadero inte-
rior. 

Bizerta causó la impresión a 
nuestros marinos que lo visitaron, 
como un puerto militar modelo. 
Tenía numerosas fortalezas, vas-* 
tos arsenales, dique para torpe-
deras, y un espléndido Hospital 
Naval. 

Este puerto militar fué visita-
do por oficiales de la oorbefe, 
llevándose óptima impresión, a¡ 
pesar de su poca vida, pues sua 
trabajos se iniciaron sólo 6 año® 
antes de la visita. 

El contraalmirante Aubert, je-
fe de la plaza, atendió en forma-
exquisita a los visitantes. 

TUNEZ 

La oficialidad de lia "Baque-
dano" ap.rotvechar.do la cercanía 
d'e Túnez, visitó esta ciudad, -(Ue 
sólo se encuentra a tres horas 
de tren diel puerto en don-de es-
taba amarrada la "Baquedano", 
cuyo camino han formado ínter-
mima bles avenidas de eucaliptos. 

-- ---os t'empos Túnez era 
una ciudad bellísima: siu parte 
europea comprendía calles y bu-
levares die una gran capital por 
l'a magnificemeia de las construc-
ciones, el movimiento comercial 
y la multitud de gente que cami-
naba en todas lias direcciones die 
lia ciudad. Túnez también tenía 
su barrio árabe. 

En aquellos tiempos Túnez con 
taba c o n * 15.000 habitantes y era 
gobernado por un rey. 

CARTAGO 

De Túnez a hora y media de 
carruaje la oficialidad de la 
corbeta se trasladó a Cartago-
por un excelente camino y visi-
taron las famosas ruinas, restos 
de la antigua ciudad de Cártago 
de gran recordación histórica. 
Después de visitadas las pocas 
ruinas que se habían descubier-
to, la delegación se dirigió a un 
convento fundado por San Luis, 
rey de Francia, siendo recibidos 
por un sacerdote, quien mostró 
el musteo, que es una colección 
de todos los objetos extraídos d'e 
la ciudad en ruinas. 

Daspués de ser atentamente 
atendidos los marinas se volvieron, 
a Bizerta para continuar su inti-
nerario de viaje. 
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DE ARGEL A ISLA DE 

M A L T A —PUERTO L A VE-
L L E T A 

El 28 de enero por la mañana la 
"Baquedano" dejó el puerto de 
Argel de demanda a isla Malta 
fondeando a las 14 horas del 
mismo día en La VeMeta. 

A la entrada se saludó la plaza 
y la insignia del almirante de la 
Escuadra del Mediterráneo sil 
Compton DomviAe K. C. V . B. 
que se encontraba arbolada a 
bordo del "Exmouth", siendo 
oontestados inmediatamente. Asi-
mismo el cónsul de Chile, Sr. Car-
los Micallef, legó a bordo en una 
embarcación apenas fondeó 'a 
corbeta. 

Como es siabido, Malta es una 
isla dtel Mediterráneo en los 
35° 54' 26" de latitud norte y a 
los 14° 31' de longitud E. Su 
largo es de 20 millas y SU ma-
yor ancho es de 12 millas. 

El nombre de Malta es deriva-
do de Malet, nombre dado por loe 
paron la isla 1450 año's antes de 
Jesucristo, y que los griegos 
cambiaron por el de Melita, del 
griego Melitte que significa abe-
ja, a causa del gran número que 
encontraron de estos insectos. 

Este isla tiene una historia glo-
riosa y heroica en la eterna lu-
cha que ha tenido que sostener 
twr su libertad e independencia-
pues ha sido invadida por los fe-
nicios, cartagineses, romanos, 

griegos, árabes, torcos, italiano«, 
franceses, y po>r último por los 
ingle síes quienes la ocuparon de-
finitivamente . 

El puerto de La Velleta era el 
obligado para los buques que 
iban al Oriente para provenirse 
de carbón y víveres frescos. 

En las aguas dte La Veleta la 
"Baquedano" encontró fondeada 
a la poder osa Escuadra ingitesa 
del Mediterráneo, en la cual se 
contaban 13 grandes acorazados. 

A los guardiamarinas se lies 
dió facilidades para visitar los 
Arsenales'y los acorazados "Ex-
mouth", "Rusisel" y "Aboukir". 

Aprovisionada de agua y carbón 
la "Baquedano" dejó isla de 
Malta, puerto La Velleta, el 8 
de febrero, después de haber re-
tribuido las atenciones dispensa-
das por las autoridades del puer-
lo. 

I T A L I A 
i 

El día indicado zarpó la cor-
beta dando a la vela a la salida 
del puerto y gobernó a la isla 
>de Sicilia por el Oriente avistan-

do sus faros durante la noche. 
Al amanecer se reconoció el mon-
te Etna y las costas de la Cala-
bria, siguiendo la "Baquedano" 
en demanda del estrecho de 
Messina, e'l que se cruzó 'en la 
tarde de esie día. A la cuadra 
de Garibalis se hizo rumbo al pa-
so que dej'a la parte Oriente del 
Golfo de Nápoles entre la punta 
Campanera e isla de Capri., se 
avistó a 5 millas esta última isla, 
la que dejó potr babor y se tomó 
el golfo fondeando en la tarde 
del miércoles 10 de febrero em 
Ñápales. 

ÑAPOLES 

En este puerto se saludó la pla-
za y la insignia dél oontraalmaran 
te dtel puerto'. Se redimió la visite, 
del cónsul de Chile, comendador 
señor Alberto Marghieri, que, 
dió toda clase de focilid/ades a 
los marinos chilenos. Mereció de 
baistamte piintonescfa la vista de 
Nápoles a los marinos de la "Ba-
quedano", el Monte Samo al N. 
E. del Vesubio, etc. 

Este puerto también estaba 
provisto de dársenas y rompe-
olas. Esta ciudad fué fundada 
por los griegos el año 1066 antes 
de Jesucristo, con el nombre de 
Partenope y reedificada, máe. 
tarde, también por los griegos, 
que la llamaron Neápolis, ciudad 
nueva. 

lia ciudad de Nápoles en los 
tiempos que visitó la "Baqueda-
no" tendría más o menos medio 
millón de habitantes. 

Llamó la atención el teatro 
San Carlos, construcción muy 
antigua pero verdadleriameinte 
Suntuosa, contando con cinco fi-
las de palcos y un riquísimo de-
corado interior. 

El Museo Nacional fué anotado 
como uno de los mejores de Eu-
ropa por sus valiosísimas obras 
de aa'te. Se admiraban escultu-
ras como el Hércules Famesio,, 
de Gylcon de Atenas, que fué 
transportado de aquella ciudad 
por Caracalla, para adornar su 
baño, y en 1736 fué traído a Ná-
poles. El Toro Farnesio, un gru-
po representativo de la venganza 
de los hijos de Amtíoipe sobre Dier 
ce por su crueldad contra su ma-
dre. El gladiador herido, escultu-
ra en que.al mármol se le ha sa-
bido dar tal perfección y delicade-
za en el momento mismo de pa-
sar de la vida a la muerte. 

Con fecha 11 se recibió del 
señor director general de la Ar-
mada el siguiente cable: "Aguar-
de instrucciones.—Montt". Y el l.> 

del misino mes un nuevo cable 
que decía: "Zarpe w e y Hay Wey. 
Manténganse aguas neutrales. 
Estudio operaciones militares 
"Encontrará ahí instrucciones.— 
(Fdo.)--Montt". 

A fin de dar cumplimiento a 
esta orden emanada de la Supe-
rioridad se empezó a pedir pro-
puestas urgentes sobre carbón y 
aguada y los consumos más indis-
pensables par'a una larga nave-
gación, y a sí dejar la idea de 
aprovisionarse en Barcelona, tal 
como había sido hecho sin la or-
den de la Dirección General, que 
indicaba que debía irse la "Ba-
quedano" a los mares de China 
y del Japón a presenciar la lu-
cha ruso-japonesa. 

La oficialidad de la "Baqueda-
no" visitó las ruinas de Pompe-
va, aquella ciudad- que desapare-
ció bajo una lluvia de lapñli y 
ceniza, en el primer siglo de la 
era cristiana el año 79, durante 
el reinado del emperador Tito. 
A Pompeya se va en ferrocarril 
en más o memos 45 minutos. 
También se visitó San Pedro, y 
por consiguiente la famosa basíli-
ca del mismo nombre, enorme 
templo que puede reunir a más 
dr, 50.000 persona®. Esta igle-
sia fué consagrada por Urbano 
V I I I el 8 de noviembre de 1626 
y su construcción importó} 
250.000.000 de lir'as'. También 
se visitó San Pablo, posiblemen-
te la primera iglesia del mundo 
por la suntuosidad de la construc 
ción, decorados, etc. 

A las 10 de la mañana del 19 
de febrero la "Baquedano" dejó el 
puerto de Nápoles rumbo a Eg'ip-
lo. 

EGIPTO 

La "Baquedano" tomó lia ruta 
oontraria a la de la ida hasta 
salvar el estrecho de Messina, y 
a la salida se pudo d'ar a lia ve-
la por haber viento favorable. 
En esta navegación la nave ex-
perimentó una gran tempestad 
eléctrica en que lo>s rayos caían 
muy cerca del buque, acompa-
ñando a esta tempestad una de-
presión barométrica. 

El jueves 26 se fondeó en el 
puerto de Alejandría. 

ALEJANDRIA 

Se saludó la pltiza a la entra-
da y se cambió las visitas de es-
tilo empavesando el buque 4' 
días, acompañando a los buques! 
surtos en el puerto, pues en Egip-
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to se celebraba la fiesta de Na-
vidad o fiesta del Bairam. 

Esta ciudad mantenía un buen 
servicio de tranvías eléctricos y 
die carruajes. 

Los guardiamarinas visitaron 
un dique de fierro flotante y la 
instalación de una telegrafía a 
bordo del crucero S. M. B. "In-
trepid". 

De Alejandría se hizo un viaje 
al Cairo oon el objeto de ver las 
pirámides. Después de un agra-
dable viaje a lo largo de una 
gran avenida llegaron los visitan-
tes al pie de las pirámides. Pró 
ximo a las pirámides se presentó 
a la vista de los viajeros el gi-
gantesco obelisco con su extraña 
figura. Sobre una colina la mo-
numental mezquita en el sitio 
Llamado ciudadela. Sus dos altí-
simas torres que sie prolongan 
como delgadas agujas son los 
minaretes desde los cualeis el 
"nmuiezín" tairde y mañana re-
cuerda a Los fieles: "Dios 'tis Dios 
y Mahoma su profeta". 

PORT SAID 

El 3 de marzo la "Baquedano" 
zarpó die Alejandría fondeando 
el 4 en Port Said. Conforme a] 
reglamento existente ele l!a Cía. 
del Canal de Suez, el saludo a 
plaza se hizo ante« de tomar el 
antepuerto y fué contestado par 
una batería exterior. 

En la parte media de un rom-
peolas que indica la entrada al 
camal de Suez se levanta la esta-
tua del ilustre ingeniero don 
Fernando de Lesseps que llevó a 
la ejecución esta gran obra de 
ingeniería. 

El Canal de Suez fué princi-
piado el año 1859 y se terminó 
después de 10 anos de labor, tra-
bajo que puso en comunicación 
al Oriente con el Occidente 

La "Baquedano" se amarró en 
el lado oriental del canal frente 
al gran edificio de las oficinas de 
la Compañía. Se encontraban 
próximo a la "Baquedano" las 
torpederas y destructores de la 
Escuadra rusa del Mar Rojo, 
mandada por el almirante Wi-
renius, quien entró luego con el 
buque de su insignia "Osliabia", 
para apertrecharle de carbón y 
seguir al Báltico con su división 
de la cual ya había despachado 
algunos buques, dejando atrás al 
''Dimitri". Se encontraba ade-
más en el puerto el antiguo aco-
razado portugués "Vasco de Ga-
ma" que luego se dirigió al Sur 
pafa dirigirse al Oriemte. 

A la mañana siguiente se si-
guió por el canal recorriendo la 
mitad die él y fondeando a fe. 
caída de la tarde en Ismalhia, 
por haber anunciado lia Compa-
ñía que no se navegaría de no-
che, pues para efectuarlo se ne-
cesitaría una extensa instalación 
eléctrica. 

El 6 al aclarar se continuó la 
navegación por el canal hacia el 
Sur fondeando en Ihenfic, des-
puSfc de mediodía. Aquí se en-
contró fondeados al ciruoero' 
S. M. B. "Diana" y al acoraza-
do ruso de la escuadra del almi-
rante Wirenius "Dimitri" permi-
tido en puerto a causa de ave-
lías y notificado que debía aban-
donarlo al día siguiente. 

El día 7 se zarpó por el Gol-
fo de Suez y al amanecer se na-
vegó f l Estrecho Jaúl, tomando 
el Mar Rojo. El 13' a mediano-
che se avistó d Faro de Mocka y 
a las 3 do la mañana del 4 se sal-
vó el estrecho de Bab el Man 
De(b., haciendo rumbo a Aden, 
fondeadero que se tomó em la 
tardie de ese día, encontrando an-
clado a un crucero inglés, y el 
"Vasco die Gama" que esperaba 
iiuevas órdenes. 

ADEN 

Al fondear se saludó la plaza. 
Aden se presentó a los marinos 
como un pequeño puerto destina 
do a estación carbonea, siendo 
un caserío árabe por su población 
pero cor. bandara inglesa. 

La estadía de la "Baquedano" 
fué ohligada para proveerse de 
carbón partiendo nuevamente e! 
16 de marzo a las 15 hoías en 
demanda de Colombo, capital de 
la isla Ceylán, al siudeste de la 
parte más meridional de la In-
dia. 

El domingo 27 de marzo, des-
pués tíf-t buena navegación, lia 
"Baquedano" fondeó cin Colom-
bo a las 14.40 horas. 

COLOMBO 

Sorpresa fué para los habitan-
tes de Colombo, al iguial que en 
Egipto, ver la bandera chilena, 
la cual no era conocida, ni aún 
sabían que existía un país que 
se llamaba Chile, y muchos la 
confundieron con la griega. 

Durante la estadía se cumplió 
con el ceremonial visitando al 
gobernador y general de las 
fuerzas y se dió permiso a la ma-
rinaría para bajar a tierra. 

Colombo fué apreciado por los 
oficialas como un hermoso puer-

to artificial que poseía un bupa 
rompeolas, y de gran movimien-
to de vapores que pasan a pro-
veerse de carbón. Su muelle fué 
incontrado.bastante cómod'o y di» 

construcción sólida. 
En el puerto se verificó urna 

carrera de botes con un barco in-
glés la que se efectuó siendo sftU 
resultado un ruidoso triunfo pa-
ra los de la "Baquedano". 

DE COLOMBO A WEY H A Y 
WEY, ESCALAS SINGAPO-
RE Y HONGKONG 

i 
Estando listo el buque el do-

mingo 3 de abril a las 6.20 ho-
ras Se .dejó el puerto gobernan-
do al sur para barajar la isla de 
Ceylán v continuar l,a derrota al 
Este. El viernes 8 se recaló e9 
estrecho de Malaca tomándolo 
nor el Sur de la isla Pulo Rhon-
do, experimentando varias tem-
pestades eléctricas y una sófora 
el buque con rayos y chubascos 
non una presión barométrica de 
29.88. El lunes 11 de abril, a las: 
15 horas, sie largó ancla en ia r!a-

de Singapore. 

SINGAPORE 

Se saludó el pahefllón inglés 
con 21 cañonazos. En el puerto 
s« encontró una draga inglesa 
destinada al servicio de la bahíai 
de Wey Hay Wey que remolca-
ba por el crucero "Eclipso" zar-
pó para su destino con escala en: 
Hong-Kong. 

El "Vasco de Gama" que tam-
bién se encontraba en el puerto 
zarpó al arribo de la co'rbetia, 
como también el crucero inglés 
"Talbot". 
La ciudad estaba dividida en va-

rios barrios siendo el más populo-
so el chino, siendo sus coinstruc-
ciones uniformes, casas de dos 
nisos con corredores y en su ma-
yoría pintadas de azul. La parte 
europea formaba una hermosa 
ciudad con una avenida que la 
.'.traviesa. También existían nu-
merosos y cómodos hoteles. Susi 
calles pavimentadas y muy asea-
das. 

DE SINGAPORE A HONG-

KONG 

A mediodía del día 15 termi-
nados los protocolos oficiales s® 
de;ó Singapore encontrando a la 
salióla del puerto al crucero de 
S. M. B. "Blenheim" de 9.000 
toneladas aue se dirigía a Ingla-
terra y sería reemplazado en esas 
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regiones por el "Andrómeda" Ae 
11.000 tons. 

En la tarde de ese día se hi-
zo rumbo al Faro Branca d!e-
jándolo por el sur, haciendo lu'et-
go rumbo para cruzar el Mar de 
ía China en demandé de Hong-
Kong, eligiendo la derrota cen-
tral que signen los vapores de 
la mala por ser favorable el 
tiempo para continuarla, pues los 
monzones no se dejan sentir em 
la época que navegaba la "Ba-
quedano" . 

Se avistaron las islas Anamba 
por estribor y se pasó entre las 
jalas Paracel y Marckles field 
Banck con viento NE. , se siguió 
a Borneo y Filipinas. El sábado 
23 de abril se recaló al Faro de 
Gap Rock al que se dejó por es-
tribor corriéndose hacia el Orien-
te por entre las islas del Sur de 
Hong-Kong dejando las de Le-
ma por estribor. Se dtejó el fa-
ro Naglan y el buque se dirigió 
adentro del paso Lyemen largan-
do el ancla en Kaiu Lung, sitio 
designado para ancladero de los 
buques de guerra que arriban al 
puerto de Hong-Kong, haciendo 
compañía dois buques alemanes en 
donde el "Hansa", crucero dle 
S. M. el emperador de Alemania 
e insignia del contraalmirante voon 
Holtzendorff, además se encon-
traban el "Marco Polo", eü "Vas 
oo de Gama" y el crucero nor-
teamericano "San Francisco". 

El fondeadero del puerto de 
Victoria es sólo para las naves 
inglesas. 

Del fondeadero de la "Baque-
dano" sólo se divisaba la ciudad 
profusamente y sólo los sampa-
nes llegaron en numerosa com-
parsa al costado del buque. Ca-
da una era una vivienda china 
ocupada por una familia comple-
ta, conteniendo algunas hasta 15 
personas. 

PY. la rada interior o sea en el 
puerto mismo de Victoria estaba 
anclada gran parte de la escua-
dra cS.e' Oriente mandada por el 
vicealmirante señor Gerarrd H. W. 
JSToel, cuya insignia estaba arbo-
lada en el "Glory" y el contraal-
mirante y 2.o jefe de la Escua-
dra, Sir A . G. Curzon Howe, la 
izaba en el acorazado "Albión" 
que con 'el "Ocean", "Vengeanee" 
y "Centurión" formaban lia divi-
sión de blindados de esta escua-
dra. 

El comodoro del puerto tenía 
su insignia en el "Tarnar" a bor-
do de cuyo casco reside con su 
familia, arreglado especialmente 
para este objeto. Durante la es-

tadía en el puerto de la "Baque-
dano" arribaron al fondeadero de 
buques extranjeros dos cañoneros 
alemanes y el monitor de EE. UU. 
"Monterrey" y a unirse a la Es-

cuadra del vicealmirante -Sir 
Noel el "Andrómeda" que llega-
ba de Inglaterra. 

Se saludó la plaza y las insig-
nias al cañón y se iniciaron las 
visitas de cortesía a los almiran-
tes y demás jefes, y al goberna-
dor y general jefe de las Fuerzas. 

Los guardiamarinas visitaron 
el observatorio y astilleros de 
Kau-Lug, y los diques. 

La ciudad de Victoria fué con-
siderada por su topografía pare-
cida a Valparaíso, siendo sus 
edificios monumentales dónde ad-
miraron una mezcla de estilo ro-
mano y griego que los hacía 
verdaderamente imponentes. La 
ciudad debía tener en aquel en-
torir-p.s 500.000 habitantes. 

El 2 de mayo el comandante 
de la "Baquedano", oficialidad 
.y tripulación visitaron la tumba 
del guardiamarina señor Carlos 
Krug Boonen, fallecido en el 2.o 
viaje de esta corbeta en don-
de se efectuó una impresionante 
ceremonia en la tumba de un chi-
leno y oficial de marina, tan dis-
tante del suelo que lo vio nacer. 

Ya nuestros lectores habrán 
pfisleadb sus rtecuerdos en lias cró-
nicas domiinicalleis de'l 16 y 23 die 
tes corrientes en este dSario, eni 
lias cuates lia corbeta viajó por 
Tataahuano, ValpairlaSsb', Mbs 
Falkland, Cape-Town, San Vi-
cente de Cabo Verdte, Gibraltiar,. 
Argel, Coiloimbo. La Viaillétta, Ñá-
peles, Alejandría., Poirt-Saidi, 
Aden, Singapore y Hong-Kong. 

Abolía terminamos estfe viaj? 
alrededor dfel mundo rte'sumiiiend'o 
las etapas que vían a co<ntki.ua-
cüón: 

DE HONG KONG A AMOY 

El miiéícfoles 4 de mayo zar-
pó lia "Baquedano" dte Hong 
Roing rumbo a Shanghai en bue-
mais condiciones de tiempo . A 4 
hoaias dle halxer saladlo el baróme-
tro comenzó a bajar paulatüna-
miente y. ctuiamd'o se entraba al 
canal de Formosa se mantuvo el 
vilemto con fuerzia 7 que levantó 
urna, mar corta q.ue impedía avan-
zar el buque y qui® l'e oMigiaiba a 
cabecear pesadamente. S'e caló 
mlatetteferos y botialbnies de foque 
y el mar rompió la barra de la 
cebadera. 

El aspecto del cielo fué ciu-
bilerto con nimbus, el tiempo 
chubascoso y el horizonte se pre-
sen toba cerrado. Como el barco 
trabajaba diemasiiadta sin gran-
jear nada ste cayó añ Occidente, 
en demanda del faro de la Isla: 
Chapel, sondando todo el tiem-
po de hora en horra. Reconodien-
do el faro sie buBcó la cosba la 
qtue se hizo al amanecer tomando 
el ancladero interior dte Amoy. 

A Ua Utegada de Amoy se sa-
ludó por primera vez la bandera 
chiina, siendo inmediatamente 
contestado por un fuerte dle tie-
rna . 

Según apreciaciones de los ma-
rinos ctólemois que hicieron el' 
viaje atoedledotr del buque en el 
sexto viaje que narramos, Amoy 
estaba formado por una pobla-
ción i'jiimundta, donde no se podía 
andar ni respirar, callejuelas es-
trechas, toscamenitie pavimenta-
dlas por groseras piedras, y que 
a La vez dle calle sirven para de-
positar cuánta basura imagina-
bile, desperdicio« dle cocinas, etc. 
Existía un gran rectílpilente de 
greda , que es un depósito que ha-
ce el papel dle desagüe y aon sus 
gastes en perpetua emanación le 
dk un oloir característico a esta 
ciud'ad chima. En una palabra 
Amoy fué consideradlo como un. 
convemtiMo en las más deplora-
bles condiciones higiénicas. 

El e'1 puierto se encontraba eL 
buque hidrógrafo inglés S. M. B. 
"Rambler", quien trabajaba em? 
el feyanifcamiíento dte la parte ex-
terior del puerto. 

DE AMOY A SHANGHAI 

48 honas después de haber 
fondeado la corbeta "General 
B&quediano" continuó su itinera-
rio de viaje zarpando del puerto 
Amoy y efl 12 die mayo se reco-
nocían las aguas del río Yangtzé. 

A una cuantías miifflais de» la 
diesiembooaduir'a diel río y entra 
unos escollos se encontraba via-
jado el crucero chino Had-tien, a 
crusa de una espesa neb\:ria. 

En la moche sle fondeó en Wa-
sungi y al día sftguifénte se re-
montó lats aguáis d'él Yangtzé, 
siendo la navegación por este 
río muy pintoresca viéndose sur-
cadas sus aguas por un gran 
tráfico cíe vaporea y juncos chi-
nos. También tte reoonodó a los 
compañeros de viaje de lia "Ba-
quiedano", ;el "Vasco de Gama" y 
el crucero "Marco Polo", además 
el "Elba", y varios buques - de 
guerra ingleses y alemanes que 
con el ceremonial de costumbre 
fueron saludados y contestados. 
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Gentileza especial la tuvo el 
crucero austríaco Kainei'in Eli-
zabeth al tocar el himno nacio-
nal chileno a la pasada de la 
"Baquedano". 

Además fueron encontrados el 
"New-Orleans", gemelo del ex 
"Zenteno", hoy desguazado, llevan 
do la insignia del contraalmiran-
te, y el crucero ruso "Madjur" 
se encontraba desarmado por 
convenio de l'as nación», y se 
encontraba amarrado río abajo. 

Los guardiamarinas visitaron 
él ob'ítervatorio de los Rev. Jesuí-
tas en Sikaney. 

Durante lia estadía en el rio 
Mego a Wunsungi la recuadra 
dlel vicealmirante sir Noel, re-
montando él vicealmirante el río 
en el "Alacrity" después de de-
jar afuiera al contraalmirante 
con los acorazados y cm ceros. 

En Wunsungi la "Baquedano" 
saludó las insignias del coratraal-
-m'ir-vnte Gnenet y del contraalmi-
rante Curzon Howe, saludo que 
fué retribuido. 

Afuera del río se encontraron 
el crucero S. M. B. "Eclipse" 
que estaba fondeado esperando 
marea, el que hizo cariñosas -
ñalies de saludo y que trrminó 
oon un "Viva Chile", por lo oue 
el comandante de la "Baqueda-
no" pasó con la corbeta al cos-
tado del buque, y en cubierta 
del buque inglés lia banda forma-
da tocó el himno nacional chi-
leno . 

El día 13 se fondeó en Shan-
ghai frente al French Settlement. 

SHANGHAI 

Al llegar a este puei se pre-
senta la vista grandiosa d'¿ una 
ciudad qu'e por su aspecto pare-
ce ser un puerto europeo. 

Inglaterra y Francia poseen 
sus barrios que se llaman conce-
siones y allí residen sus consu-
lados y así varios paísvs más lo 
tjn'.e hace que Shanghai sea una 
ciudad cosmopolita. 

Lia ciudad en sí ee bonita y 
posee hermosas calles con bue-
nos edificios y malecón corres-
pondiente . 

Shanghai en una palabra me-
Beoió a lois marinos la opínion 
de un centro de gran movimien-
to comercial y mayor que Hong-
Kong . 

Los diarios de estie puerto pu-
blicaron noticias sobre e.1 viaje 
de la "Baquedano". 

En Shanghai se quedaron tres 
individuos que se restituyeron a 
Ta nave en Wey Hay Wey. 

DE SHANGHAI A WEY H A Y 
WEY 

El 24 de mayo ste dirigió !a 
corbeta "General Baquedano" a 
Wey Hay Wey atravesando el 
Mar amarillo, experimentadlo ne-
blinas durante par de lia tara-
ves :r. 

El 26 de mayo se gobernó al 
puerto de W-fy Hay Wey en 
cloráe se encontró fondeado al 
crucero "Andrómeda" recién en-
viado de Inglat'eiTa a unirse con 
l_n escnadi'a del Oriente. Se en-
contraba también la draga "St. 
Dustan" destinada a trabajar en 
el mejoramiento dlel fondo y a la 
que se había encontrado en otros 
pu o: tíos aniteri'ores. 

W y Hay Wey se presentó an-
te los viajeros como una gran 
bahía die gran valor estratégico. 

La "Baquedano" permaneció 
en e-te puerto 15 días y después 
se continuó el viaje fondeando 
e-n Ch fú el 9 de junio, encon-
trando el ciucero insgir.a "New 
Orlevns" y dos buques d* guerra 
oh; ros. 

En el paso d l̂ Este, entre la 
y el Contircnte se encon-

j . r : 0in C0I1 j^g reSitos de los bu-
ones de la Escuadra china del 
almirante F'ing echado a pique 
por los iaponrees en sus at&-
nues en f brero de 1894. "Ching 
Tueag", "Ling Tueng", etc. 

La ciudad de Chefú es siem-
pre la misma población chinaj 
oon sus calles desaseadas e in-
transitables . 

I>e Ch fú fué la "Baquedano" 
a Takú que está en la desembo-
cadura d. Pei-ho. Este forma 
^rondes embancamientos de mo-
d'o que !nis buques tienen quv 

fon otear muy lejos del puerto. 
L-0'3 chi-enos sis sirvieron dke 

un rem oteador para llegar a 
t i " i s , seiendo su navegación mo-
'.' ST'S ma por Vis dificultades de 
la barra del rio. A la izquierda 
r1'? i'a ciudad se ve un fuerte 
f'f -rra^tsl'ado que tomó parte ac-
tiva en el desembarco de las 
fneryp.s combinadas de las po-
tencias, en los momentos que 
las legaciones en Pekín eran sii-
tij.cl'as por los boher. A la dere-
cha aparece la ciudad de Tong-
kn. también con fortalezas. Las 
dc~ ciudad' s nombradas forman 
una aglomeración d'e ranchos de 
barro, dándole un miserable es-
pectáculo . 

Parte de la oficialidad de la 
corbeta desembarcó en Tong-ku 
y tiomó el tren para Titentsin. El 
tren lleva el nombre el imperial 
chino, pero sus comodidades y 

confort d'staban mucho al poní-* 
poso nombre que llevaba. 

Asimismo los oficiales siguie-
ron viaje por tren a Pekín, ciu-
dad que no fué de mucho agua-
do para los viajeros, pues fuS 
•"onsider^vla poco aseada y sus ca-
sas de un sollo piso muy poco! 
confortables. 

THEFOO 

T I n Ae juri„;,0 e n [ a mañana 
i=o zarpó con l»a esperanza de 
enrontrir -mejores informaciones 
acerca de las operaciones iet 
m e r a nre se desarrollaban en 
esto® mar s y tratar de conse-
guir el polígono de tiro que exis-
te en la isla, para práctica, pe-
•»•o desgraciadamente no se ob-
tuvo ni lo uno ni lo otro. 

En el puerto ste encontraban 
forceados el "New Orleans", in-
signia del contraalmirante Steir-
Tmo- CTJ. S. A . ) y el "Frolic", 
cartonero de la mfema nacionali-
d'ad y además dos cruceros chi-
nos. 

A las 8 horas del 14, zarpó 
u-, ̂  n-olfo de Picheli por él1 

TWRO Chanr Shan del estrecho 
't nsí'e mismo nombre, nave-
"-•"•do ern toda clase d'e preca-U-

pr.es pie tenían noticias 
dp encontrarse en esa® aguas mí-
rac =n>i--arinas a merced de lffl 
corriente. 

PEY HO 

F1 1.5 s- avistó el buque faro 
die Pev Ho y se fondeó en el an-
cladero encontnandb allí al ciru-
cero austríaco "Kaiserin Eliza-
beth" que se había dejado en 
Shanghai. 

En ese fondeadero se supo que 
los rusos habían recuperado Sm 
Chan.sc v minado las proximida-
des, por lo oue el "E-spiegle" se 
había vi'-ífo nreoisado a quedar-
se en Chine Huan Fao en el ex-
tremo opuesto del golfo. 

El lunes 20 se emprendió el 
viaje de regreso a Wey Hay Wey 
recalando en Chefoo por carbón' 
y a Wey Hay Wey el 23, sin ha-
ber avistado un solo barco be-
ligerante . 

A CHEMULPO 

El 30 se dejó el puerto por el 
lado oriental en demanda de 
Chemulpo. La travesía se hizo 
en 21 horas con neblina espesí-
sima y barómetro ascendente. 

El 2 de julio se fondeó en 
Chemulpo pasando al lado del 
"Varyag", crucero ruso echado 
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a pique al iniciarse las hostilida-
des ruso-japonesas.. 

En el puerto se encontraba el 
crucetco de ios EE. UU . "Cince-
nat-ti" con un transporte, el de 
la Real Marina italiana "Pu-
glia" y un alemán que fondeó in-
mediatamente después que la 
"Baquedano". 

El día 4 d,e julio la "Baque-
daño" acompañó al "Cincenatti" 
con empavesado y salvas en ho-
nor del día de la independencia 
americana. 

El mis'mo día se desarrolló un 
programa deportivo, habiendo 
ganado el bote de la "Baqueda-
no" el primer puesto en las re-
gatas interna cionales. 

I.a oficialidad tuvo ocasión de 
visitar Secul. 

DE CHEMULPO A NAGASAK I 

El 6 de julio zarpó la "Baque-
dan./" dirigiéndose a Japón por 
entre Hs islas Ross y otras, de-
iando Quelpart por el Sur. AI 
día sig-udewte d'a haber zarpado 
se acercó a la "Baquedano" un 
destructor para reconocier la na-
ve y después se alejó a toda ve-
locidad . 

Se avistaron las primeras is-
la?. del Japón y en la tarde de^ 
8 se estaba a las entradla de Na-
gasalri, y siguiendo las aguas de 
un vaporcito se entró al puerto, 
ae tomó esta precaución para 
evitar las minas subterráneas. 
El acceso a Nagasaki se hace 
por un angosto canal limitado 
por cerros con abundante vege-
tación. Y al fondo del canal es-
tá la ciudad que en ese tiempo 
tendría 160.000 habitantes. 

Los viajeros admiraron en 
Nagasaki un hermoso puerto na-
tural suficientemiente abrigado. 
Asimismo admiraron en Japón el 
«aplendor de sra naturaleza, el 
ambiente tibio, su límpida bru-
ma, los cerros cubiertos de an-
"anfores gigantescos y de bam-
búes con matices verdes y ama-
rillos que ofrecen una linda 
perspectiva desde a bordo. 

Se encontraron con el vapor 
japonés de 8.000 tons. "Sadu 
Mam" seriamente averiado por 
torpedos que lie fueron lanzados 
por buques rusos, que íe sor-
X>rendieron entre la isla Wilson 
y la de Itzu Sima. 

En vista que e!l tiempo tomaj 
ba mal cariz lo que presumió 
que se avecinaba un tifón el bu-
que levó ancla y salió del puer-
to recalando en Si Si Ki, puerto 
cerrado y en el ouail ,encontrar 
ban do® transportes repletos de 

tropas destinadas a los ejércitos 
de operaciones. Junto con la 
"Baquedano" fondeó en el puer-
to una fragata, bofada al agua 
des meses anttes, "Taíisiei Marú" 
destinada al acarreo de agua pa-
ra la flota. 

A la mañana siguiente se dejó 
el refugio y se continuó al nor-
te pasando entre la isla Grande 
t Hiraldo Sima para haoer rum-
bo entre las islas a SimoMosieky 
en donde se fondeó en la noche. 
Al aclarar se atravesó el estre-
cho de este nombre y se continuó 
por el mar interior fondeando 
en Kobe. 

KOBE 

El 15 de julio a las 8 horas 
se tomó el puerto y como en Na-
gasaki se fondeó con dos anclas 
con giratorio en el sitio designa-
do por las autoridades maríti-
mas. Se saludó 1& bandera japo-
nesa con los disparos de regla-
mento y momentos después retri-
buía el saludo un cañonero ja-
ponés . 

Kobe en los tiempos de la visi-
ta contaba con una población de 
260.000 habitantes y su aspecto 
era de una ciudad comercial, vi-
vamente agitada por su tráfico 
de que era objeto, tanto por su 
vida propia como por su vecin-
dad a Osaka. l a ciudad más in-
dustrial del Japón. 

De Kobe se visitó por ferroca-
rril a Kioto, antigua capital del 
imperio hasta 1868. Además se 
constituyeron en visita a Osaka. 

Y O K O H A M A 

El 18 se zarpó de Kobe para 
fondear el 19 en Yokohama, se 
saludó la plaza y contestó el ca-
ñonero "Acagy" . 

Se largó el ancla a la entra-
da del rompeolas. El puerto mi-
litar de Yokohama no pudo ser 
visitado por impedirlo el estado 
die guerra y no permitir los ja-
poneses que se impusieran so-
bre el estado de sus buques de 
guerra que podían llegar a repa-
rarse . 

La oficilidad ae trasladó en 
visita a Tokio. 

DE JAPON A NORTEAME-
RICA 

A lia 13 horas del 12 de agosto 
la "Baquedano" dejó el puerto 
de Yokohama despidiéndose con 
señalas de buen viaje el cañone-
ro "Amagi" . Se salió del puerto 
acompañado de un vaporcáto en 

precaución a las minas submari-
nas. 

Se navegó a vapor lo suficien-
te para podier seguir a la vela, 
iniciándose así la segunda gran 
jornada a la vela, ya qu'e la pri-
mera fué de Coquimbo a Gibral-
tar y la segunda la derrota que 
se navegó de Yokohama a Val-
paraíso. Flojas ventolinas mo-
vían el buque y entre intermi-
tencias de calma y viento trans-
currían los días en medio del 
mar. 

El aniversario patrio se so-
lemnizó a bordo saludando lia 
bandera a las 12 del día con una 
salva mayor. Además la tripula-
ción tuvo fiestas en l'a tarde y 
en lia noche en que el improvisa-
do teatro del buque reunió a to-
do el mundo, estrenándose un ju-
guete cómico, miuy aplaudido de 
tema marino, producción d!el 
guardiamarina señor Carlos J. 
Bowen, actual capitán de navio 
A . C. en retiro y conocido en 
el mundo de lias letras por el 
seudónimo de Pierre Chili. 

Se continuó el viaje sin nove-
dad salvo cambios de temperatu-
ras. 

SAN FRANCISCO DE CALI-
FORNIA 

En la tarde del 26 de septiem-
bre la "Baquedano" divisó tie-
rra americana y en la noche del 
mismo día s'e entró en el puer-
to de San Francisco, no sin an-
ta^ haber ofrecido los servicios 
Un práctico para pilotear el bu-
que, servicios que no fueron 
aceptados por el comandante, 
que resolvió entrar solo. La "Ba-
quedano" largó andla fuer'a di© 
la línea de l'os ferryboats, fren-
te al Pier N . o 13, muelle para 

b'Sr>, con buen desembarcade-
ro. El consulado estaba sterviido 
por el cónyal general de San Sal-
vador señor E. Mejías. 

En el puerto se recorrió la 
arboladura echando abajo el mas-
telero de velacho naira reforzar-
lo, se alquitranó jarcias, etc. 
Además se pintó la nave y se dió 
permiso a la gente para visitar 
la ciudad desertándose 3 mozos 
japoneses, marinero l . o Rossel y 
el cocinero de loa guardlilamari-
rias. También falleció por acci-
dente asfixiado el grumente Cao-
per. 

El guardíamarina señor Ver-
dugo se quedó en e'l puerto de 
San Francisco. 

En el puerto los gnard'iamari-
ñas visitaron el Unión Iron Pa-
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cific Works en donde se ocntsr 
truían 3 grandes cruceros, el 
"Ohio", buque recién construido, 
la isla de Yerbas Buenas donde-
funciona la Escuela de Grume-
tes, el astillero del Gobierno Ma-
re Island, presenciando la bota-
da al agua del buque para ins-
trucción "Intrepid", etc. Ade-
más algunos oficiales visitaron 
lia exposición de San Luis. 

DE SAN FRANCISCO, CAL. 

A ISLA DE PASCUA 

El 26 de octubre se continuó lia 
ruta levando con rumbo a la is-
la de Pascua. El viento se de-
mostró muy flojo y sólo después 
de 50 días de navegación se avis-
tó un grupo de colimas bajas y 
volcánicas que forman la isla die 
Rapa Nui o de Pascua. Como 
es siabido cion el primer nombre 
era conocida por los aborígenes 
de la isla y el otro le fué dado 
por el almirante holandés Ko-
gg-enwein, el año 1722, por ha-
berla descubierto el domingo dg 
Pascua de Resiurpeoción. Sin em-
bargo hay historiadores que ase-
guran quie Juan Fernández fué 
el primero que recowo'ció l'a is-
la. 

La "Baquedano" fondeó en 
Hanga Roa y se encontraba en 
la bahía el vapor "Tagliaferro" 
de la matrícula de Meíbourne, 
carg-ado con carbón, en espera 
del vapor de la Marina de los 
EE. UU. "Albatrosis" al servi-
cio de USA. Fisheries destaca-
do en comisión en el Pacífico del 
Sur al Norte del paralelo 28, 
pair'a estudiar el nivel submarino. 

El cirujano la "Baquedano" 
constató lepra entre los canacas 

y ge ordenó aisferfos en una ca-
sa de piedra que sie empezó a 
construir paira e/aba objeto. 

DE PASCUA A VALPARAISO 

El 19 de diciembre la "Baque-
daño" zarpó de Hanga Roa con 
destino al puerto de Valparaíso, 
y después de una navegación de 
25 días se volvió a la patria, des-
pués de unía ausencia de dieci-
séis meses y tres días y habien-
do navegado 39.500 millas. 

Sobre este viaje de la corbeta 
"General Baquedano" existe un 
interesante libro "Impresiones de 
viaje alrededor del mundo", por 
el doctor que iba a bordo señor 
Guillermo Acevedo y este mismo 
doctor cotí el seudónimo de "Ca-
bo a Cabo", publicó en los años 
1903, 1904 y 1905 herniosas cró-
nicas d'e este viaje en "El Mer-
curio" de Valparaíso. 

En el personal de oficiales 
crue hizo este viaje die instrucción 
de la "Baquedano" alrededor diel 
mundo podemos anotar a las si-
guientes personas: 

Capitán de navio señor Luis 
Gómez Carre-ño, vioealmirainte en 
retiro y ex ministro de Marina. 

Capitán de fragata señor Jor-
ge Mery, capitán de navio 
(Q. E. P. D . ) . 

Teniente l . o Roberto Garay, 
capitán de navio en retiro. 

Teniente 2.o señor Alfredo 
Santander, teniente l . o en retiro 
y gerente general de la Corpora-
ción de Venitas die Salitre y Yodo. 

Teniente 2. o Señor Emilio 
Gándara, capitán de fragata 
ÍQ E. P. D . ) . 

Contador l .o , señor Francisco 
E. Rojas, oanitán de navio con-
tador en retiro. 

Guardiamarrina de la. clase 
señor Edgardo voti Schroeder, 
almirante en retiro, ex ministro 
de Marina. 

Guardiamarina de la. clase 
señor Silveíio Brañas, capitún 
d'e fragata en retiro y actúa1 di-
rector general de Correos y Te-
légrafos . 

Guardiamarina señor Calixto 
Bogers. almirante y director ge-
neral de la Armad'a en retiro. 

Guardiamarina señor Humber-
to Baltra, capitán de corbeta y 
varias veoes gobernador marí-
timo. 

GuaH'^-^vi'Tiia señor Luis Dá-
vila. capitán di; fragata en reti-
ro. 

Guard';Q*"!i™:"'" José A . 
" o i w ? . capitán de navio en re-
tiro. 

Guardiar-orí^a señor Julio 
Co'deiw. c»r>.-tnv. de fresata, mu-
rió como capitán. 

Guardiamarina señor Víctor 
Co-n+Te™«, capitán de navio en 
retiro del vapov "Italia". 

Guardiamarina señor Germán 
Valenzuela, capitán de navio en 
retiro. 

Guardiamarina señor Carlos 
Smith, capitán de coa-beta en re-
tiro. 

Guardiamarina señor Carlos 
J. Boven, capitán de navio en 
retiro. 

Guardiamarina señor Luis E. 
Tello, capitán de fragata en re 
tiro, actual jefe navegación, Mi-
nisterio de Fomento. 

Guardiamarina señor. Luis Al-
varez, vicealmirante y actual di-
rector del Personal de la Ar-
mada . 





SEPTIMO VIAJE DE LA CORBETA 

"GENERAL BAQUEDANO" 

151 capitán de fragata señor Reca-
nedo Amengu-al designado por la 
sruperioüftdad comandante de la cor-
beta "General Baquedamo" para ha-
cer el 7.0 viaje de instrucción se hi-
zo cargo del buque el 4 die febrero 
fie 1905, con eü ceremonial de orde-
nanza. siendo dado a conocer por «1 
ayudante mayor de la Dirección del 
Personal de la Armada. 

Para el viaje que narramos a con-
tinuación la corbeta llevaba el si-
guiente personal de oficiales: 

Capitán de corbeta señor Arturo 
Swett O., 2.0 comandante y oficial 
del Detall. 

Teniente l .o señor Carlos Sierral-
ta. 

Teniente l .o señor J. Toribio Me-
dina. 

Teniente 2.o señor J. Olegario Re-
yes. 

Teniente 2.o señor Luis Díaz Pa-
lacios' 

Tleníente 2. o señor Emilio Gün-
ther. 

Teniente 2.o señor Alfredo Cod-
dou. 

Ingeniero l .o señor Juan 2.o Mom-

Cirujano l .o señor Edmundo Plaza 
Condell. 

Contador l .o señor G. M. Baña-
dos H. 

Ingeniero 3.o señor Aücibíades 
Rayo. 

Contador 3.o señor Julio Angulo. 
Profesor de inglés, señor Jorge 

Wooffildri'dge. 
Guardiamarinas de 1.a clase, seño-

res Alberto Gómez. Horacio Ju>stimia-
no, Luis Rodríguez, Federico Wil-
son, Andrés Chubretovich y Luis A . 
Vagt. 

Guamdiam aninas de 2.a clase, seño« 
res Alberto Krug, Néstor MacVioar, 
Adolfo G. Simplson, Isidoro Becerra, 
Mariano Cofré, Ramón Fuientes, Sal-
vador Rivadene&ra, Alberto Barbosa, 
AageS C. Ramírez, Francisco Fernán 

dez, Luis A. Muñoz, Julio Allard, 
Francisco Caballero, Arturo Róbinson 
y Arturo Viaildés. 

El. buque al hacerse cargo su nue-
vo comandante se encontraba ama-
rrado y acoderado en Valparaíso. 

Ell sábado 25 de abril zarpó la "Ba-
quedano" a Talcahuano para entrair 
al dique y reparar ciertas averías 
que había sufrido en los viajes ante-
riores. Esta navegación se hizo a va-
por por esitar el velamen y toda la 
maniobra depositada en los Arsenales 
en estado de exclusión. 

B1 día sigiüein¡te llegó a Talcahua-
no, entró al dique, haciéndosele las 
reparaciones d¡e rigor, quedando el 
buque en excelentes condiciones, sa-
liendo el 17 de marzo a las 8 de la 
mañana y empezando el mismo día a 
rellenar carboneras. 

El 18 se recibió a bordo la visita 
del ministro de Marina, señor Ramón 
Corbalán Melgarejo, quieoi visitó ios 
diferentes departamentos del buque. 

Asimismo fué inspeccionado el bu-
que por el señor director general de 
la Armada el sábado 26 e inmediata-
mente después se zarpó en demanda 
de Valparaíso, en donde se fondeó 
al día siguiente en la tarde. 

En este puerto se empezó a aper-
trechar la corbeta con gran celeridad 
recibiendo los reemplazos de excluí-
dos, consumos, maniobra, velamen, 
agua, etc. 

Se arboló y se distribuyó la gente 
en sus puestos, quedando listo para 
zarpar, pero habiéndose dado cuenta 
de un desperfecto en la máquina fué 
indispensable entrar al dique flotan-
te para su ompostura. 

DE VALPARAISO A MAGALLANES 

El sábado 15 de abril de 1903 a las 
10 horas se largó las amaorais y se 
dlnigió lentamente fuera de la bahía. 

Todas las naves de guerra • despi-
dieron a la corbeta "Baquedano" en-

viando la gente a las jarcias lanzan-
do vigorosos hurras que fueron cons-
testados por la tripulación de la na-
ve que partía. 

Ademáis fueron despedidos por al-
tos jefes de ]a Armada Nacional y 
por el señor intendente de la pro-
vinoia, quien en lancha acompañó 
hasta fuera de la bahía. 

Una vez claro de puntas y navegan-
do a vapor sie ganó hacia el Oeste 
para tomar el meridiano 83° en bus-
ca de vientos favorables. 

Se encontraron vientos favorables, 
se dio a la vela e inmediatamente se 
dió comienzo a l a instrucción de los 
guardiaimarinas y tripulación, so-
bre todo a los grumetes que la mayo-
ría jamás había navegado, notándose 
entre ellos un marcado esfuerzo por 
aprender las maniobras y demás ejer-
cicios que les enseñaban sus ins-
tructores. 

Se siguió ruta pasando por el Nor-
te de la i-sSe, Juan Fernández, ha-
biendo avistado anteriormente la is-
la Más a Tierra, continuándose la de-
rrota al Oeste en busca de vientos 
favorables. 

El viernes 28 y corrido siempre por 
vieratos muy frescos y gruesa mare-
jada, penetró la corbeta al golfo de 
Penas, que en esta ocasión se mostró 
muy hospitalario. 

Después dle 13 días de navegación 
entró ©1 día indicado más arríba a 
puerto Graiy en donde se fondeó a 
las 16 horas. 

La pleamair de la Angostura Ingle-
sa para el día siguiente era a las 
9.40 horas, pór lo que se dejó puer-
to Gray a las 8.30 horas, continuan-
do la navegación por los canales, 
fondeando esa tarde en puerto Grap-
pifer. 

De este fondeadero zarpó la "Ba-
quedano" a las 8 horas del otro día, 
tomando el N. de la isla Satnmarez, 
pan-a tomar el Chaism Reach, para me-
jor instrucción de los guardiamarinas 
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y S'e continuó por Wide Channcl has-
ta fondear en Molineux a las 15 ho-
ras. Se zarpó die Molineux a las 7 
horas del día siguiente con mal tiem-
po de N. O. con chubascos continuos 
atravesando el paso de Guías sin no-
vedad tomaindo el Camal Sai-miento 
hasta fondear & las 14.30 horas, en 
puerto Mayne. 

En este puerto fué necesario fon-
dear a dos anolas y se mantuvo los 
fuegos encendidos y listos para mo-
ver la máquina si la recrudecencia 
del temporal lo exigía. Se tuvo una 
vigilancia especial durante la noche, 
no habiendo novedad, y temprano se 
dejó este puerto no recomendable des 
de ningún punto de vista, pues no 
presenta ninguna clase de seguridad. 

Habiendo amainado un tanto el 
tiempo s>g buscó un refugio más pro-
tector que el anterior fondeando en 
puerto Otter, al abrigo de las islas 
(Bridge). 

El día 3 de mayo amaneció despe-
jado y fué el úniico bueno que se 
tuvo en la navegación por los cana-
les, zarpando la corbeta "Baqueda-
no" de Puerto Otte por el canal 
Smith en demanda del Estrecho de 
Magallanes. Se navegó todo el día 
por el Estrecho atravesando el 
Crooked y navegando toda la noche 
se fondeó en Punta Arenas el 4 de 
nfoyo, a las 9.30 horas, a corta dis-
tancia del crucero "Errázuriz" y 
transporte "Maipo" que estaba des-
cargando carbón. 

Fuera de los buques nombrados se 
encontraban en puerto el crucero 
"Presidente Pinto" y las escampa-
vías "Cóndor" y "Toro". 

Durante la navegación por los ca-
nales los guardiamarinas estuvieron 
constantemente en el puente siguien-
do y estudiando las Indicaciones pa-
ra navegar estos parajes, tomando 
vistas panorámicas de las puntas y 
canales, sacando croquis de los fon-
deaderos, etc. 

En la navegación a la vela se si-
guió ed clam de instrucción efectuan-
do maniobras, observaciones astronó-
micas, etc. 

La estadía en este puerto se pro-
longó demasiado por no poder atra-
car al pontón carbonero, el que es-
taba recibiendo carbón del "Maipo" 
y después hicieron faena los cruce-
ros "Errázuriz" y "Plinto" que se 
preparaban para zarpar. 

El 10 de mayo se atracó al pon-
tón tomando 300 toneladas de carbón 
inglés y 10 de carbón chileno, em-
pleando tres días en l a maniobra. 

Terminada la faena y desatracado 
del pontón se empezó a totlar víve-
res y completar aguada, lo que termi 
nó el martes 16 de mayo a las 11 
horas. 

En Magallanes se dejó a 3 indivi-
duos por enfermo y también por 

igual causa al teniente 2.o señor Ma-
nuel Montalva, que se encontraba de 
baja desde 15 días antes. 

Se zarpó de Magallanes a las 14.30 
horas con viento fresco del W. S. W. 
paira fondear en Laredo a las 16.30 
horas, donde se pernoctó, con vien-
to huracanado que obligó tener las 
máquinas listas para cualquier even-
tualidad . 

BE MAGALLANES A F ILADKLI IA 

La corbeta "General Baquedano" 
zarpó de Laredo a las 6.30 horas, del 
día 17 de mayoi gobernando sobre 
Queen's Channel, se dieron las ga-
vias, condiciones en que se navegó 
hasta la noche y saliendo al Océano 
Atlántico a las 20 horas. 

A la cuadra del faro Dungeness 
que indica la situación de la línea 
divisionaria, el comandante ordenó 
que todo el mundo saíiiéra a cubier-
ta y la gente a las jarcias, y una 
vez en sus puestos el capitán de cor-
beta don Arturo Swett, en medio del 
silencio de la noche, ptdió "tres hu-
rras, de adiós a la querida patria 
chilena". 

Del pecho de los 330 tripulantes de ' 
la "Baquedano" salieron tres atro-
nadores hurras, palpitantes de cari-
ño y entusiasmo por su patria mien-
tras que la banda de músicos deja-
ba oir los acordes del himno nacio-
nal patíio. 

Y como si la naturaleza hubiera 
querido prestar su beneficio a esta 
sencilla y significativa ceremonia de 
amor a la patria, con que un puñado 
de chilenos se despedían de su sue-
lo, Se abrieron las nubes que enca-
potaban el cielo y la luna llena que 
ascendía al cénit iluminó el her-
moso cuadro que presentaba la cu-
bierta de la corbeta con toda su tri-
pulación, las gorras en las manos ha-
ciéndole señas de despedida' al faro 
Dungeness, cuyos destellos se iban 
poco a poco debilitando y al par que 
las aguas del Atlántico abatían los 
flancos de la corbeta. 

En las cámaras respectivas hubo 
en seguida ceremonias debido al mis-
mo motivo. 

Oomo primer día que se salía fue-
ra de las aguas territoriales se de-
claró oficialmente inaugurado el via-
je de instrucción, citando en coman 
dante a todos los oficiales y les dió 
a conocer las instrucciones recibidas 
del señor director generad de la Ar-
mada. 

Se continuó la derrota diseñada y 
se entró a la zona de vientos varia-
bles, que como se sabe Se extienden 
desde los trópicos hasta el polo, pre-
sentándose una hermosa oportunidad 
para estudiar los guardiamarinas 
practicantes las leyes que rigen a 

estos vientos, como también los me-
teoros o que los originan. 

Toda la navegación se había 
hecho con vientos frescos y unido a 
las indicaciones del barómetro que 
eran muy bajas, anunciaron la pre-
sencia por el lado de babor de un 
centro de baja presión. Esta, circuns-
tancia decidió al comandante a pre-
pararse para recibir um temporal, 
haciéndose, por consiguiente, los pre 
parativos de rigor. 

Se maniobró haicia babor tratando 
de barajar la depresión. Esta pre-
visión cumplió en parte su cometido, 
pues al conseguirse evitar la ya di-
cha depresión el avance del buque 
se hizo relativamente despacio. La 
depresión pasó rápidamente al Norte 
y el barómetro empezó a subir paula-
tinamente. 

El día 21 de mayo, oomo aniversa-
rio de una de las fechas más memo-
rables de la Armada, se celebró con 
una ceremonia especial. 

A las 10 horas se encontraba for-
mada la tripulación en cubierta y el 
comandante y oficialidad pasaron 
una detenida revista al personal y 
material. Terminada ésta dirigió una 
sencilla, pero elocuente alocución so-
br® el glorioso hecho de armas en 
la rada ds Iquique. 

Terminada la ceremonia patriótica 
se ordenó retirada y descanso para 
la tripulación y el comandante invitó 
a todos los oficiales a beber una co-
pa de champagne en su cámara. 

El día 30 el buque anduvo muy po-
co por haber cambiado el viento, pe-
ro el 31 empezó a soplar una brisa 
fresca del E. que hizo recuperar el 
camino perdido el día precedente. 

Además coincidiendo con la salida 
del viento el barómetro empezó a ex-
perimentar lento descenso y al par 
que algunas nubecillas precursoras de 
fuertes chubascos se dejaron ver a 
lo lejos. 

El l .o de junio a las 17 horas, es-
talló un relámpago inmenso e inme-
diatamente se desataron los elemen-
tos y rachas de vientos cayeron so-
bre el buque acompañadas de una 
lluvia torrencial y el miar empezó a 
encres.parse( desencadenándose una 
tormenta que persiguió a la "Baque-
dano" durante 5 horas consecutivas. 
El buque que tenía listas las máqui-
nas, d'ió todo el aparejo y la vela, 
alejándose de estos parajes con rum-
bo al N. E. para evitar las depresio-
nes secundarias que a menudo ori-
ginan estos meteoros. 

La "Baquedano" siguió su navega-
ción en favorables condiciones, el 
tierapo había mejorado visiblemente, 
los chubascos se hicieron cada vez 
más tardíos. La gente se encontraba, 
en esta altura del viaje en un rela-
tivo descanso pues durante todo el 
día no se toca el aparejo. 
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El domingo 11 de junio se avistó 

un vapor de carga de banidera in-
glesa de nombre "Archtor" . La 
"Baquedano" tuvo la gentileza de 
tocar el himno inglés, quitándose 
las gorras inmediatamente los tri-
pulantes del vapor y agitándolas en 
son de saludo y agradecimiento. 

El día 12 a las 11 horas se avistó 
tierra por babor y en medio de las 
nubes se dibujó la figura de una 
iglesia y su bien diseñada tone. 
L.a isla a que nos referimos es "Fer-
nando Noroña". La "Baquedano" 
se acercó a la isla sin entrar al 
puerto ni menos fondear y con su 
puente de señales de tierra se puso 
en comunicación y el comandante 
del buque pidió fueran anunciados 
a.l director general de la Armada en 
viaje sin novedad. 

EL PASO DE 1>A I . IXEA 

Encontrábase de guardia el te-
niente 2.0 don Olegario Reyes, 
cuando se oyó en lo alto del palo 
mayor un clarín que tocaba aten-
ción, luego una tos cascada y seca 
como la de un hombre de mucha 
edadj y por fin una voz áspera que 
gritó: 

—Ah, del buque. 
—Corbeta "Baqiuedano", fué la 

respuesta inmediata del oficial de 
guardia. 1 

—¿De qué nacionalidad? 
—Chilena. 
—Ah, ya lo sabía yo . . . ya lo sa-

bía yo que era chilena la corbeta,-
y además ¿de dónde viene, para 
dónde va, qué comisión lleva? 

—Viene de Valparaíso, va a Fi-
ladelfia en viaje de instrucción de 
guardiamtartnas y gSJimietes. 

—¿Y quién es su comandante? 
—El capitán de fragata señor 

Reearedo Amengua!. 
—¿Ameng"ual? ya lo conocía yo . . . 

¿Y el »egumdo quién es? 
—El capitán de corbeta don Ar-

turo Swett. 
—Sí, sí, ya lo sabía y o . . . ¿Y 

cuánta tripulación trae el buque? 
—Trescientos treinta hombres. 
—Ah. Ah, buena ración para mis 

tiburones. Y el estado sanitario que 
tal viene. ¿Hay muichos enfermos? 

—Ninguno, su majestad. 
—¿Ninguno eh? ya lo veremos 

mañajna lo que mi doctor con su 
ayudante pasen revista y examen 
como se acostumbra en mis domi-
nios. 

—Qué más ordena,— dice el ori-
cial de guardia, teniente 2.o, se-
ñor Reyes. 

—Que llame a su comandante pa-
ra darle imis órdenes. 

El comandante señor Amengua! 
que, desde uno de los extremos de 
la toJdilla presenciaba el acto, se 

aicercó al sitio idel oficiail de guar-
dia y alzando 'la voz -dijo: 

—Pregunte su majestad Rey Nep-
tuno. 

El rey después de dejiar .oír un 
largo acceso de tos dijo: 

—Mañana a la una d.e dia vendré 
a tomar posesión de elsite bajel y 
cobrar el triunfo correspondiente a 
los que anites no hubiesen -pasado 
por miis dominios, sírvase Ud. a lia 
hora indicada estar feto para la en-
trega . 

—Muy bien, sumajestad, será ser-
vido. 

—Bueno, hasta mañana, me voy 
apurado a detener urna esciuaara 
rusa que según me dicen viene af.ra 
vesando mis dominios arrancando 
de otra japonesa. 

—Hasta mañana, su majestad, 
responde el oficial de guardia. 

En seguida se oyó un toque de 
clarín e » la clofa mayor, luego va-
rias luces de bengala y en medio 
de ellas la figura respetable de 
Neptuno que descendiendo acompa-
sadamente se arrojó en el mar. 

El día 27 de julio de 1905, a la ho-
ra exacta que la "Baquedano" atra 
vesaba la linea equinoccial, poco 
después de las 12.30 se anunciaba 
con gran estrépito d» vivas, aplau-
sos, y los acordes de una marcha 
imperial, la llegada del rey Neptu-
no y su numerosa y bien presenta-
da comitiva. 

Con aire solemne y grave al llegar 
a la toldilla y después de imponer 
silencio a la banda de músicos y a 
todos los circunstantes, pidió qu« 
le anunciaran al comandante su 
real llegada. 

Acto continuo el Rey del Mar co-
mo sus más altos dignatarios fue-
ron initcoddlcídos a la cámara del 
comandante que los aguardaba y los 
recibió con las muestras y defe-
rencias y respeto que tan altos per-
sonajes merecían. 

Terminado un refresco, atención 
del comandante, subió a la toldilla 
hizo la presentación respectiva, le-
yendo el prosecretario un mensaje 
real. 

A oonttnuación Neptiuino se diri-
gió ail comandante pidiéndole la lis-
ta del personal del bnque para co-
brar el tributo correspondiente, y 
además Se hizo cargo del buque, 
enviando al piloto Rajapeñas a di-
rigir la maniobra y al piloto Pier-
debarcos a tomar altura y rectifi-

. car rumbo. 
Además ordenó al prefecto Caza-

corderos a fiscalizar que nadie se 
quedara sin pagar el tributo. 

El prefecto Cazacorderos al ser 
interpelado lanzó un rugido de fie-
ra salvaje y luego apareció un hom 
bre de estatura colosal, armado de 
una tremenda tizona y de unos bi-

gotes poblados, .retorcidos y termi-
nados en punta y una pera desco-
munal. Cabría la icalbeza con un 
chambergo que debieron usar los 
bandidos de Calabria y los pies con 
unos zapatazos y en los cuales lle-
vaba unas eispuelas de amanzador 
de oabalMos y que metían un ruido 
infernal al andar. 

Efectuó tres reverencias anite el 
rey, se lanzó con sus satélites, que 
no iban en zaga .en estatura a cum-
plir la orden recibida. 

El papel de prefecto Cazacorderos, 
llevado tan a la perfección fué des-
empeñado por el buzo Fernando Mo-
rales Chamorro, hoy día retirado del 
servicio y actualmente se desempeña 
en el Apostadero Naval de Talca-
huano en la Sección Bienestar. 

E l capellán qiue era unió de l os 
satél i tes más dlmpoirtatnfce's del ¡rey 
vest ía sotana t\or«a, sombrero de> 
anchísimas alas, y 'exhibía^ una 
nar iz coilioradiota quie indicaba 
buenos años ai stervñlcüo diel t r a -
go , fué comis-iofniado paria lia a ten-
ción de la re ina y donce l las . 

E n seguida el r ey pasó a ocu-
par siu t rono que estaba instalan-
do en popa, donde y a s.e encon-
traban la retina, donclelilias y ;el ca-
pellán, además estaban Ibis médá--
ccfe. y a cuyo pile ste ve ía un 
enorme estanque l leno de agua y 
en cuyo inter ior se voltegeiaban 
tres f e r oces tiburones que a ca-
da rato sacaban la catbeza a fue ra 
dl:l aigua y dando fuer t es reso-
ra devo ra r . 

Después de c iertos pre l imina-
res sis empezó a pais&r l ista de 
lois tr ipulantes, empezando e l sle-
dretairio a lliamar: 

•—Capitán de f r a g a t a don R e -
earedo A m e n g u a ! . 

— P r e s e n t e , . . . pasó la l ínea . 
—Cap i tán de corbeta dotn A r -

turo Sweltt. 
— P r e s e n t e . . . pasó la l ínea . 
— T e n i e n t e don Luis Díaz Pa la -

cios . 
— N o he pasado la límela. 
— Y a lo aabíamois, puee no 

aparece en mis archivos au nom-
b r e . Se encuentra U d . dispues-
to a paga r el tr ibuto ccxrriesp'om-

' diente o b ien lo hago examSInar 
por nuestro rea l c k ü j a n o . 

—Pingo el t r ibuto qtue ordene 
Su Ma jes tad Nep tuno . 

Y e] seCTeltarío dlespués de di-
versos in t e r roga to r i os terminó 
tíon la Mista de o f i c ia l es y e lgu ió 
con la t r ipulac ión. 

L a s rec lamos y dudas se r e -
solvían al punto ya p-otr med io die 
los archivos , un l ibro diescomu-
nlalmente grande los que nunca 
fa l laban, o por el médico eil que 
aus cuitando rápidamente no en-
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contrata a nadie sano y repletaba 
mil y un disparate. En seguida 
el interesado era entregad© al pe-
luquero quien lo obligaba a sen-
tarse en una silla giratoria al 
borde del estanque, y al memoir 
descuido jiraba el asiento y dan-
do una voltereta por e'l aire caía 
de cabeza al agua. 

Ya en el estanque era tomado 
por los tiburones quie lo sabu-
llia.ii repetidas veces hateta que 
Ja pobre víctima llegaba a una 
acal¡a de cuerdas qiue eiria la Sal' 

vación y de ahí escapaba. 
Y caían al estanque uno en 

pos de otro muchos de buen^ vo-
luntad, no asi algunos que se es--
conclían unos en las cartoneras 
oti'os en 1,0 más elevado de los 
patos, pero tenían que llegar al 
estanque gracias a lia acción fis-
calizadoira y tenaz del prefecto 
cazacordlett'os y de sus ayudan-
tes,—'quién no cesaba de rugir y 
animar con su pito a sus secua-
ces.—A fin de ver a un remiso 
que as debaitía valientemente con 
ios tiburones, se acercó el cape-
llán al estanque, cuando un fiel 
se acercó con ttod'a iinstnción a 
besarle el cordón de San Fian>-
JJBCO que llevaba arrollado a La 
cintera y al fin chinarse dáó un 
t'iopiezón y se fué die bruastae lle-
vándose al capellán al fondo de/ 
'estanque. 

Los tiburones que no espera-
ban pr'eisia tan vialáosfa sie preci-
pitaron sobre ambos, peito con 
mayor rigor sobre el capellán y 
si n'o interviene Neptuno se lo 
devoran en un aiforir y cenar de 
ojos. 

Cuando la files,ta llegaba a su 
término el comandianitie y el de-
tall se retir'aron, quedando los 
demás oficiiales en el sfrtiio, cuan-
do die repente utn chorro die una 
manguera de incendio empapó a 
todos los oficiales. La mangue-
ra era manejada por dois oficia-
les del buque y nto l¡a abandona-
ron hasta que todos recibieron 
su baiutízo correspondiente, y al 
hacer ésto diecí'an que cumplían 
órdenes reservadas de Neptuno. 

El acto terminó con refrescos 
y pasteles para toda la tripula-
ción. 

Después de 1& fiesta del paeo 
de la línea que por varios días 
.tuvo preocupado k>í¡ ánimos q, 
fin ele prepararla, vino un perio-
do die calma chicha, lo? afeaos 
no abandonaban la corbeta, pero 
•eran sumamente flojos que ape-
nas hinchaíbam l&s vetes. 

El 3 de julio a las 11 honaE 
apareció por proa una líniea n¡e-
grusca que poeto a poco 8® fué 

transformando en hermosa y ver-
de colina cubierta de vegetación, 
apareciendo de en medito de los 
«irboleis pintorescas habitaciones 
r n su totalidad pintadas de blan-
co y rodeadas die jardines. A 
tres millas de San Jorge que es 
la población que está a la entila-
da salió a encontrar a l®* "Ba-
quedano" un práctico, nerviedoa 
que deben tomarse obligadamen-
te, y ®e avanzó en dieimandla del 
angoste canal que rodeado de 
bajos,, coindiuce al puerto mistar 
y después hasta Halmilton, que 
es lia ciudad capital de las Ber-
mudas. 

Habiendo expresado el prácti-
co que no sis podía avamar máti 
sin el perm&io dlel gobernador 
de Jas islais s© largó ancla en 
Grassy Bay, cencía del crucero 
inglés "Diamond" da estación en 
osos maires, quién apenas* vió a 
la "Baqiuiediano" envió a un ofi-
cial para darles la bienvenida. 

En la misma tarde ele retornó 
el saludo por el teniente señor 
"Reyes qiae llegó muy complaci-
do de la amabilidad y atenciones 
que le prodigaron los ingtaaas, 
al mismo tiempo trajo consigo 
algunos diarios y revistas que le 
habían obsequiado. 

Al r ; correr sus páginas los 
marinos chilenas se impusieron 
efe la muerta del capitán Whi'tesi-
die y de la pérdiidla del ca*stc©ro 
"Pinto" lo que impresionó tris-
temente a todos en lia corbeta. 

Se cambiaron visitas oficiales 
y los oficJates recorrieron lias po-
blaciones Siendo en todas partes 
gentilmente atendidos. 

Ya temos narrado a gran desi 
ritingo® el recorrido que efectuó 
la corbeta "General Btiquledla*iioi'" 
en su sepitmo viaje de instóme 
eíón die g^Qixliamarinals al man-
do dél capitán dia fiia^a&a señor 
Bo^aredo Amenguai partiendo e/1 
15 de a<brK d!e 1905, tomamdo 
rtimbo ? la lislla Juan Fernández, 
tocando después vario® puertofe 
en So's camalies y anclfer en PHimi-
t& Areme, para dirigirse a Fi-
DadeMSa, Caciaia isíais Bermaidas. 

DE ISLAS BERMUDAS A FI-
L A D E L F I A 

El 10 de julio de 1905 la "Ba-
qiir.iedtino" diajó BU fondeadero en 
Gr»:r,y Bia*y y z'arpó ruimbo a 
Fiifedfelfia. 

La navegación fué leinta poto 
falta de viento, hacíéndcd? a%u-
nte observiocácmes meteorologi1" 
ctis a'traves'ar la famosa Co-

rriente del Golfo (GWllf Staeteta) 
a fih de verificar ios ciatos ccn-
».fignad'ols por lois' dlarroitiaro®. 

En la imñafflia dal 16 de julio 
te avistaron lets piimelr'olsi bu j 

ques-faros qiue alumbran llai eo^tb, 
amiericafaa. En la tarde, y enten-
dí ae tenía a la vis'tla la emboca' 
dura del río Dela.warie, ato/acó al 
costado db Ha corbeta un vaJ>or-
cit.o tr&y&ndb un pirácitieo y ae 
tttnpeizó a remotata? el río. 

A fes 22 hona®, el buque fte*n-
deó en la is'la Reiedy en esiperbi 
de viltya. sanitaria y al día isñ.-
gu'.tente a Ais 8 horate, al Magiar 
a ltfe inmediaciones de Filadel-J 
fia praciticiaFctn a la cotbetla 
otila vfeiiit'a sa'nitfaria municipal. 

Al enfrentar l'a isla dondie se 
encuentra el Apostadero Nava! 
de FlUadeRfiia y aondle 'ein<arbo?ab& 
so insignia >eí viceatoiifciainite Mr. 
José Edgar Gralig, se izó lia ban-
dera arn cridaría y satodó con 
roii contkeüad-o d'e un fue/rte de 
21 ca®onie>=, que en el acto ftie-f 
tü'eriia. 

En seguida se «aludó la, insSg-
níti del' a'lmánanlte y oibtlenida fe 
respuest'a s® ¿t'ó avanitie a toda 
fherza, piues milsntiias '£'3 com-
p,lía, con el derenrcfcliiai de polí-
tica internacional el buque ha-i 
bía d'iscn-in.uído su andar. 

Po'coi cieí!»ués de leh 11 de la 
mañana la coi'beta fondeó fren-
te a una dia Kas cf\T|s»s má/á 'Cen-
trales de Filadlolfia (Airch Stineet) 
y en ;S acto* sie reci'b'ió l'a visita 
del ciónsol chileno señor M. Dud-
ley Baailett, qaiiien tuvo la guan-
tería dte lDevar la correteipondfen-
céh qué para la "Baquedano" ha-
bfo. en el ctorreo. 

Después de h'abeT recibidlo va-
rías visítíb de buques america-
nos que í'e encomtx'a'ba'n fomdtea-
do's en cil Efelaware y de otras 
sttoridades tossías, el coman-
d'ante Amengni'a'l, llevando como 
ayudante al tisnienife Reyes, sie 
constituyó en vüsita a)l jefe deí 
Ap o-stadoro Nav'al. 

. La acogida del alminrote fué 
sn¡m,ámente afecituoiEla ,&en,db in-
vitado a au c»a®a habltadión en 
dondte el ooma,nidlatnte y ternienfe 
fueron ctltiequiladoia por la flami-
lia die ewtie 'alto jefe ameiricajio. 

El milnistro chileno en EE. UU. 
anunció visita a la "Ba^quieidlano" 
llai que se efectuó a,l dMa is'iguiten-
tJe. El miim'is>t|i-o don Joaiquín 
Walker Mkft-trclez teoimp'añado 
del isiecretiarib de la legatóón 
don. Germán Muinita, el aeñ'tír 
Horacio Wialter, hijo die1! minis-
tro y el señor W. Sierra, inge-
niero chileno, que perfección,alba 
¡L(US esitbdíos /en EE. UU. fué 
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recibido a l'a hf>i'a indiioaida pata 
I * vuelta polr el comandante de 
la n'aMe, todcís las oficááles y la 
irtajrtrael'ía formiaida, rmdliénd'oíe la 
guardia mSIlitiair y la banda die 
mús'icos ios 'honores corneäpon-
dfcent'ea. 

El miwistro aon Visible laigrari'o 
revistó la m'ati'inlerfa y diespués 
depairtió en la toMilIa « al co-
miaindanite y oflici'aleiá, miamifeis-
tando su alegría! por esn<coWtíaktee 
en un "pedazo de 'stoeflio el» le-
nto" . 

Después de cru'ati-o días de per-
mainieoer en Fíliadtelfiia s'e o'torgó 
permiso a la tripulación panal ba>-
jar a tierra, recom'end'ondo lVt 
compoistui'a que dte'be gu'ardarse 
sobre todo én puerto extranjeros 
a fin de quedarse bien puerto di 
nombre de la pataca absiente. 

L'a primera remesa de marine-
ros con permáiío, en número de 
70, sialtárota a tielrra 'cm los bo-
tes del buque y se dijstemíniaron 
por la caÜles d(e la inmensa ciu-
dad . 

La marinería comprendiendo l'a 
responsabilidad que c'aía sobres 
sUs hombros en tierra eKtramijle,r,a 
all promover detsórdcnes, 3e com-
portó de una mairter'a ejemplar, 
que aó'lo tuvo pálabiteus de elogios 
de p'arte die las autoridades del 
puerto, como die todate las peiteo-
nais q.ue alternaron con 'effiois. 

UN ASCENSO 

Encontrándose la "Baquedano" 
•en el puerto '̂ e recibió la noti-
cia gratísima, por cierto, pasóla 
cámara de oficialías, del afecemso' 
del teniente 2.o don Olegiar'iol 
Reyes al grado de teríien'te l . o . 

I.a cámara, "unida en estrecho! 
vínculo die amistad, ofrec'ió un'a 
Copa 'die champ'aña all tendente 
Reyes, y el oficial encargado da 
ofrecerla dejó constancia de 
cuánto í'e congratulaban por tan 
merecido ascenso, pues era una 
cfllalra manifestación de justicia a 
Ids méritos defl ten'iente recién 
ais'eend'iidio. 

La oficMüdad de Ha "Baqueda-
rio" efectuó uWa visita a Was-
hington, slaMendo tel jueves 27 de 
julio ¡en eil expreso de 12.SO hed-
ías que sólo se ctebuvo en laß es-
taciones de Chestter, Wálmingtan, 
Niewaa-k, Baltimore y liego a la 
capital a las 15.50. 

Se dirigieren en pritaer térmi-
no al C'apit'olJo o s'eial al Palacio 
dlel Oongreislo, que rrfereioe ser vi-
sitiado por todo viajero, Siendo 
un verdadero morramieoto die ar-
te y riqueza. Iremed'iatai al capi-

tolio ise esrucontraiioin los vMtiatn-
t¡es cota la biblioteca del OtínglTe-
so, .unía de teja más grandes die? 
mundo, mttrtada con un lujo y 
riqueza poiperíocr. 

Recorriendo su valstto salló n se 
tuvo opoHWidlatd' dje conocer y 
ver algtumols m'anuscritofe dfe líos 
hombrés mfe aétebras de EE. 
UU. como ser Wátetfu'ngto'B, Bten-
jamin Frafnklin, Altan, Línkíoiki, 
Scott, Mac Ph'ersioin, etc., y qjue 
sfe tíncuemtrain cbí'o'c&dofe en untal 
estantería eteipectíatt. 

Después de VilsStlair el capitolib 
se dSri'gieroin ,a contacte!' la1 Casa 
B Baruca, y fué encontrada bastan-
te modleisita para habitación del 
jefe del Eiátíadto, oompatríaltivamen-
te con tótrofe edificio® púbüoo'3. 

Fitaalífe'amcPa la vifeSitfei sis dtó 
unía vuelta por la íeWoirme c&udlad 
en auto d©tie'n'iéirwllo,síe! eii todas 
las pífeteos,, mtonumtentois, y siM'os 
dignos de vi'bStatrisle P'O'r siu belle-
za o por su hiteto'rila,, tomafcdo' el 
expreso1 que debía coWdtocir a ltels 
viajeros a Niágara. 

EN LAS CATARATAS DEL 
NIAGARA 

Dteisipués de 12 hwa® de trayec-
to nutestlros viajeWo's llegaron ai 
Bufíálo y sle dSWgiferoii en buefca 
de un hotel a fita, de reponer sus 
fuerzas, " con un suculemto desa-
yuno. 

Recorrieron la población y vi-
sitaron el lofaall da la exposición 
die 1901 de trisite miemioiri'a pa-
ra todos lote amiericaniois, pues en 
él fué aseisfiniado unió d'e sius más 
queridos jefes de Est¡ad!o' el Pre-
sidiente Mac Kiínley, el 6 d'e sep-
tiembre a lats 16.30 horas, en 
ciTc.unsta'ncisis qule daba una re-
cepción públáca en e>l templo do 
la Mú's'Icia. 

Cabe recordar que ail inaugu-
rarse la lexpági'ción aludida y en-
coivtirándseo el PilesideWtle en Ca-
¡üícOTiila, acompañado die siu fa-
milia, desde allí eto '̂ó un mensa-
je de .saludo y cordialidad, y aña-
d'ió: "Hago vot'css porque no sue-
ne una noto trisfte en esite gran 
festín d« lia paz y del ciotaercio 
y que no haya riviaflidad alguna, 
sinTo esa ge'nei'osia aompet/encia 
de la artes y de la>s indiislHrtlafe". 

Misterio inescrutable dSel des-
tino: la únída nota triste dial gi-
gantesco torneo del proigrielsto, fué 
el asesinato del que hacía votos 
parque no la hubiera. 

A las 9.30 hoTas las oficiales 
tomaron el tren quie debía condu-
cirlos a tas caitanatao del Niága-
ra, que distan die Buffalo med'ia 
hora de camino. El trayecto es 

pintoresco e inWrcisante, la 'limeta 
férrt'a contorneanido lia ciudad, 
dle.iando a su espaMai el Tagtf 
Erie, se inclina hiasta encontrar 
al rio' NíágtaarEu, por ouya ribterta 
.come hlalslta l'a ciudad dfeü mismo 
nomlbiie. í 

Bajandc en la. estación Niága-
ra se dirigieron en carruaje a lia 
falmotea catarata, cuyo Sordo ru-
mor ya había deniunciad'o su p re-
gencia . 

El río' Niágara, poco ainties d© 
llegar a Greait Islaiid en'sancha 
su lecho, el cual s>e v>e cubierta 
de rocas que entorpecen su mar-
cha ya muy rápida, presentando 
al visitante un imnonelitie y ma-
,jestu/0!s)o e'stpéotáoulo. 

A las 19 horas dejaron el Niá-
gara imnresionád'oW por la irri-
nonenite be'lleaa, nimbo a Bufíá-
lo y de ahí a PiladelfSla. 

DE F ILADELFIA A NEW 
YORK 

Después de l'als despedidas de 
esti'lo coV t.odafe las autoridades 
y die retribui'r lap giehtileaa re-
cáb'idas, l'a "Baquedaroo" dejó su 
fonde'adei-o el domingo 7 de agoB-
to a tefe 8 de la mañana. 

Fíente a los muelles donde es-
tuvo anclada la corbetla se divi-
saba. un ntamieTtoso públco que Tal 
despidió agitando los pañuelos y 
sombreros. 

Al fe'cercaris'e lía niofche salió las 
"Baquedano" al Océano y fiie hi-
zo rumbo al notóte, en demanda 
de New Yolric, encontrándose a la 
mañana siguiente a la tetrada de 
la gran mletrópoli. 

A las 10 horas, a.l pasar fren-
te a. la Estación Sanitaria s'e en-
contró fondlead'e ail crucero West 
Virginia que en arbolaba, la b an-
dera elle contraalmirante, hacién-
dose los h o mofes correspondien-
tes loe q"ae fuerton oonfetstado's en 
el acto, más la galantería d'e to-
car el Himno nacional chilenio, 
cjue fué retribuido1 temediata-
mente _por fel ameríaano. 

Siguió avamz'ando la "baque-
dano" y al pasar frente a la1 es-
tatua de la Libertad, sle Saludó 
Ta plaiza con umSa salva mayor 
que fué crfntestíaida por un fuerte 
existente en lía ribeira izquierda 
enfrewte â  ]|a citadla" e'Sttaitua. 

Se Siguió la navegación poo- el 
río Hudson y a late 14 horaís ®e 
dió fondo frentle al muelle 34," 
correspondiente a la parte más 
central d'e la población. 

El Viernes 11 se tuvo a bordo 
Ta visita del alcalde de New Ycxrk 
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a quien se le tfecfbió con los ho-
n'ores corrasipondlientles. 

ÍU1 comandante en jefe del 
Apostadero , almirante Gothan 
autorftfo a loe marinos chilenos 
para recorrer Jais escuelas y di-
ferentes secciones de armas de 
guerra y municionas, torpedos, 
etc., como así mismo lofe dique© 
y 'aistólleros. 

En un diqiue ste encontraba 
terminando la coinstrucción al 
arucera Perisylva-n'ia, cuyo co-
mandante y oficiales atendieron 
muy bien a sus ccftegas cjiílcn'os. 

El vi'ernes 18 de agofeto salió 
unía segunda partidla de excumsüo-
ndstas para cono'cer Buffalo y el 
Niágara, qUiéme's salieron en la 
nto'che misma, y era compuesta 
por ti comandante Amengua!, te-
nientes los. Merino y Reyes, te-
niente 2. o Díaz Pa'ltaicios y guar-
diamarina s Barbosa y Ramírez. 

DE ESTADOS UNIDOS A IN-
GLATERRA 

El martes 4 de agosto a las 
16 horres la "Baquedano''^, ee pu-
p*o nuevamente en marcha por 
lettittre un sinnúmero de vapores 
grandes y pequeños qu/e cruzan 
el río Hudson en todas direccáo1-
nes, y que taludaban como des-
pedida ya arriando bandiera o con 
palto. La corbeta retribuía, cor-
tésn?ente los saludos y seguía s.u 
marcha en demandla die la boca 
del puerto. 
• A las 5 de la tai-de dejaba a 
la espalda por estribor la iel'a 
Bedloe en donde s's encuentra la 
grandiosi estatua die la "Liber-
tad", obria del famoso escultor 
francés Barthold'i. 

Se dejó en el buque-faro Sandy 
Hook al práctico que reglamen-
tariamente hay que tomar a la 
tetrada y pálida de Nueva York 
y la "Baquedano" haciendo rum-
bo al este, se fué alejando de la 
jcdssta americana, después de 35 
días de permanencia en élla. 

La navegación se efectuó con 
alternativas de tiempo, y el vien-
to tuvo variaciones notables, de-
morando la corbeta 18 días en 
atfavieiaar 3.200 mfflas que sepa-
ra la co'fta americana de l'a in-
glesa, comUderáradoise e abe lappo 
como un tifempo record para loa 
buqUflis de vela. 

El lunes 11 de septiembre eJ 
tiempo de mostró muy chubasco-
So y cerrado pero pudo recono-
jcensie báen l'a costa y a mediodía 
la corbeta navteg-aba por la her-
mosa bahía de Sp.itbea, sitio dón-
de gis efectuó la gran revista na-

val para la coronación del rey 
Eduardo V I I . 

Al pasar entre doG enormes 
fortalezas eme dtefiienden la en-
trada a Po'rtsmouth, se saludó 1? 
plaza, saludó que fué contestado 
en el acto. 

La "Baquedano" hasta llegar 
a su ancladero, pasó p'or innume-
rables buques de la Armadía in-
glesa, y <vl paiEtw frente al "Victo-
ria" el célebre rtavío* que coman-
dó Nelfeon en la batalla de Tra-
ía !gar, ordenó totear el himno 
inglés, mi'entrais l'a guardia mili-
tar en la toldllfe hac^a. los ho-
nores correspondentes. 

Como retribución día este salu-
do. al hacer los hon'ore's de la in-
signia del buque almirainte se 
respondió con los cañonazos de 
rigor y ®e loteó el hiimno na¡ci'o-
iial chileno. 

EN PORTSMOUTH 

Desde la pri'mera visita que se 
oamb'ió entre los jefes y ofi-
ciales de la "Baquedano" con las 
autoridades niavafes y civiles de 
P'ortsmouth los marinos chilenos 
se dier'on perfecta eutenta de la 
eiípeci'al deferencia y del cúmu-
lo de aíenciion'es con que los in-
gleses ltos recibían. 

El jefe del puerto almirante 
Sir ArchibaiMo L . Dougl'as fa-
cilitó a la oficialidad del buque 
para que visitasen l'os buques, 
ariásnaite y departamentos de ma-
rina d;el Apostadero. 

Entre la coTref/pondteavcih ítect-
b:lda llegó una cncomttáWilca c!ar-
tk al comandante AmienguaJ en-
viada por el comandante en je-
fe del Apostadero de, FitodJelfi'a 
almii'ante Sir José E. Crai'g, en 
la ouaS demuestra la enorme sim-
patía cte e'site all'to j¡¿fe por toa 
oficiales chilenos, y un© suis afec-
tos junto a 1U de s'u «leñoia etópo* 
sa e hija. 

Estando fondeada la "Baqueda-
no" ten esite puerto Se oe'le'bró el 
18 de septiembre, fecha dle nmes-

. , .i.-icüa, co n una ilm-
"'iD'i-ót'iea, 

mostrando la bahía el imponente 
espectáculo ad verse to>dote 'los 
buques de la escuadra fondeado® 
co!n siu engabanado completo pa-
ila acompañar a e®t¡e paiña'cfo de 
chiten o& a celebrar su más glo-
IÍ'OBO- aniversario. 

DE PORTSMOUTH A HAM-
BURGO 

El 27 de septiembre a Das 
10.20 horas la "Baquteidiamo" 

abandonó el puerto llevando 
agradables recuierd'os de 'áu 'esta-
da. 

Al enfrentar la iwsiigrtia dial bu-
que jefe, Ba banda d)e múislicWs 
rompió con la Canción Nacfoínal 
chilena, lo que dió una nueva 
prueba die la cariñosa acfogüda 
qiue habían dispensado al buque 
laja autoridades nabales inglesas. 
Hor'as más tardteis la nave nave-
gaba en pleno canal de la Mían-
cha, en demanda del paso de Ca-
lato. 

Al anochecer del miércoles 27 
ge avistó el faro que ®eñkla lfel 
entrada del río "Elba", que dfe 
acceso ha/sta Hambuirgo'. Se ^fjn-
dieó en espera del nuevo' día, Se-
gando a btordo un práctico y seí 
empezó á remontar el río llegan-
do a Cuxhaben poco antes dk3 las; 
8 de la mañana. Se etaludó lte 
plaza y se emprendió nuevamen-
te el viaje aprovechando la co-
rriente favorable de lía marea que 
sUbía. 

A las 16.30 horas,»la "Baque--
dan'b" fondeó en Ni'edier Hafen, 
frente a la «a'le Saín Pablo, que 
e'" una d!? tes más cie'ntratteis. 

Se recibió la vílrata del cónsul 
general dton Pío Puélma B'efea y 
diel vicecónsul doíi Jorge Bur-
mleilster y t'a/mbién de varios jó-
venes dhfflfenios reteSdlenfefe. 

En eil puerto sb hizo las visi-
tas oficiates y fueron atendldo's 
por eisiplecíal dlefeatenrfa por laá 
aWorídlade's niavaleis y oiviSe's sien 
do retribuidos por fe:* foi'cffales 
<Te la n&v&. 

Visftarton Berlín el lunes 9 de 
oettubre saliendo en expreso de 
la eetarción de Klorstetor, c'oncu-
n-ienyib a lo's pritnciipalbs pasfeoa, 
morUmentos, y todos aquelloe 
esíi'.iblecimientos que significaban 
rovedlad para el viajero. 

En Hambuffgo fué ofrecidi; a 
la oficialidad un baiqueae por 
los cónsules chilenos, en un ho-
tel en el HoC'emhoste.r Eaihrhau.tis, 
a orilla del lago Alisten, siendo* 
entre invitatatteis e invitados su 
número' de cuarenta y cinco los 
comensaSes. Al slurvirse la primie-
ra copa de champaña el cónsul 
arenieral don Pío Puelrna ofreció 
la manifestación en un calríñosio 
discur'so, ttenritaando pidiendo be-
ber por lia glor'fofea matinía dle 
Chilfi y por fleililcidaid del señoí 
comanó'ante y ofici'aTÜU'ad dte la 
"Baquedano". 

El etomatndan'te Amieinigual con-
testó en form'a biportiuna y eío-
ciuieínitlr.imteTiitíe. Diepués h'aibló el 
tenitetntte Réyteiá efn términos quié 
merecieron justóte aplati'sos. 
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DE HAMBURGO A K I E L Durante el día ste cambiaron 

, . . . , , lBJ las .visitas oficiales entre el co-
E1 sabado 14 de octubre ta m a n l a l A e v k , s autoridades de la 

'B'aquedano" dejo el Puerto de K n l a n o c h e f u e r o n -TT \ , - _JL„ cmaau. tui\ ia- iLuuue xuciun ínvi-
Hamburgo y empezó a deaoende» l a población, 
•fil r 10 Elba. A las 12 diel día He- a aitl^'M,»* v rihw. 
gó frente a l caníal Kafeer Wii- «"«"do m u y a d í e l o s y abse-
flhebn, cuya entrada la miatrctün V-uaaos. 
dos faros y que comunica el río n r r r o m n c r n p ^t o p v 
Elba con el puerto de K M o etea RECIBIDOS POR EL REY 
con el mar Báltico penetrando ,,, . „n , 
dlespiués el buqute a l'a eSctatafe y _ * a »as H-30 el rey 
de aquí se empezó a navegar en M : 0 s c a l a f S f c i a r e e ' 
pleno canal 1,10 a l comandante Amengual, 
' A poco ¿e estfe navegación i h* acompañado del capá-
ocurrió una senteíbte desgracio. » V de lote tenientes Re-
pites se volcó una dte las ch'alu- >*** J 0 1 3 2 en uniior-
pas del buque y cayó al Canal el *"% j,a1rar1®: 
marinero Franco Gañido y no majestad les IMZO um acó-
volvió a apare cfeir más en la su- f ? ^ m u y c^mosla, hablo sobre 
perficíte, siendo inútil todo es- c ° n i t e res y pre-
fu'írzo por encontrarlo. f t Í r i f T ^ m 

La noche Se pasó en un puer- * ~ famoso monitor 
tecito y ai cítala, se siguió por g - s c a r e^ q u ^ o Pr.t, <* 
6 T í a esclusa de «elida del ca- r ^ s u conversación sotoe 
nal s e llegó a l'as 10, donde en- £ v«nerable anciano mos-
cototi'aron un fo'icial de la mari- P 0 ® 6 ^ ^ 0 

na de gu'erra alemana, que venia y í f 1 i n ? e r a s <*** 
a ponerse a disposición del co- ™ P \ ; 
m'and'ante paa'a indican el fondea- J i f j ^ f d e sostenía «an-
dero v dar a conocer las distintas T ^ Z Z U » + . ^ Í 2 
insignias del puerto. Se saludó ± ^ S K íi o A e m les> 

nía™ V la/iwiiomiar v me fué s e ®espi'diero!n llevando una «m-
E £ s r s dfe la 

bíeth, que está en la parte más t l m d e l moneaba, 
inmediata de l'a población. . „ „ ^ 

Es* día y parte del siguiente D E E S T O « » ; M O A COPE-
fueron de visitáis de reciprócate MHAUUfi 
cortesías entre el buque y ías au- ., 
tor'idade-s navales y civiles. Se La "Baquedano dejo Esto-
visitaron todos los estaMecimien- ool'mo al • amanecer diél sabaido 
tos navales, buques, aJsttilfer'oís, 4 de noviembre y a las 15 hor<as 
hospitales, a'lmajcenies, etc., sin fondeó en "Dál&ro", para pasar 
restricción de ninguna etapeeie. la niodhe, continuando la derrota 

all día siguiente en ;el Báltólcb, 
DE KIEL A ESTOCOL-MO Siiemdio recibido, ootoo ía anterior 

\nez de muy mal humor pues hi 
El lunes 23 dt octubie a l'as 10 zo baüai a la r^ave continuadaa 

de la mañ'ana se levó ancla y se horas, apaciguando poco a-nites 
emx>rendió viaje a Estocolmo de llegar a Copenhague, dónde 
-navegando por el Báltico. Al día se fon'dl-.ó a lias 9.30 honals diel 
aio-u'iente se aivistaba el faro martes 7 de noviembre. 
Landsort, que señala la entrada Cumplido el ceremoríial y vilsli-
& los cañales de Estocolmo. Se tas, la oficialidad se dedicó a vi-
tomó el práctico reglamentaria sitar el puerío y sUs principales 
v <4- siguió hasfla puítet-o Dalaío, obras m'antimas. 
ien" dónde se deituvo l'a corbeta La permanencia en eat'e p u l -
para solicitar el permiso neceea,- U. se prolongí en dos d&s más 
no" en el séptimo vaije de lnstrnc- del tiempo filado potr haberse 
rio Y " obtenido el permiso s'o dfetetenc^dénado un terrible ternpo-
continuó fe navegación y áe fon- ral en el Mar del Norte y cortas 
deó en .una caletea para pa«a,r de Gran Bretaná. 
la noche, pues ei'a peligroso con-
tirmar lá ruta pues el tiempo se DE COPENHAGUE A INGLA-
mo'straba muy cernadlo y nebulo- TERRA 
iS'o. Se áiguió viaje hasta el ama.-
necer del día siguiente y a las El lunes 13 dejo el puerto lia 
1C horas se fondeó en Da hermo- cortea con detertno a I n g t e w a . 
sa capital de Suecia, dtespuea de En k manan'a del 14 de navega-
Jos saludos de rigor. b a l a m e n t e en el Mar del 

No'rte ei cual se mostraba tur-
bulento y revuelto y como la 
brtsa qute rnnaba era favorabte 
al rumbo se ordenó apagar loH 
fuegos y largar el apatttejo. • 

Clareando el día 16 la corbetí 
ee encontraba frente a Margate, 
en l'as costas de Inglaterra, y eM 
la embocadura miisma de Támesla 
y a las 15 hoitae fondeaba en 
Shatham, puerto militar a orMas 
del Medway. Se encontraba en 
ese puerto una escuadra dte rte-
serva y multitud de buqwes en 
desátame. Se saludó lia plaza y lia 
insignia del almirante PíleitiSI, 

honores que fueron retonvad"os 
inmediatamente. 

Se cambiaron las visítate ofi-
ci'aiJas, quedando invitados él eo1-
mandante V 2. o comand'ante y 
teniente Díaz Pal'acios a casia de¡l 
almirante. 

Se rindió un homenaje _al al-
mirante Lord Tomás Alejandra 
Cochrarue. Al efecto el miércoles 
22 d«e noviembre, en el 'expreso' 
que llega a ChaWng Crotefeler dle 
Grave'ssinid a mediodía diesembatE*-
caba él comaindante y partte d'a 
la oficialidad todos de gran pa-
rada, quienes transportaban una 
hermoisk cioron'a de floíes natu-
rales y una finísima din'ta d'e se-
da en la que se leía ía siguiente 
itocripción: "En homenaje dle 
itospeto y gnati'fed al ateiiiran.^ 
be Lord Tomás' Oochuane por stua 
valiosos servidcís preiátadoS a la 
Marina' de CMlle y a la causa 
lia 'independencia". Ein él «tro ex! 
tremo de clnrtía se leía: "El oo1-
miand'a.nte y oííoiaites de la corbe-
ta "Baq-uedan3'o, "Londrie's, 22 dle 
noviembre die 1905". 

Eáfca corona fué dalocada en. 
la abadía de Westmintiar d'ondlel 
reposan lats oenfizais dlell célebre 
alímiratnte que tantas glorias dio 
a Chille, E(U segundía patt'ia. 

Se ofrecieron al coffland'ante y 
oficialidad graindes festejos tan-
to en Londres corno en Graveis-
aend. 

DE INGLATERRA A FRANCIA 

El miércoles 28 calmó el tiem-
po después de un endemoniado 
temporal y zairpó la "Baquléd!a-
no" rumbo a Cherburgo, fon-
deando en este puerto 'el vientes 
l . o de diciembre a iais 16 hora®. 
Como en todete los puerto's se Sa-
ludó la plaza y se empezaron, el 
mismo dfa las visítala ofi'clilails». 

Déapués de conocer todo lo da 
interé« para el oficial die mari'nla 
en Cherburgo se concedió per-
miso para viaifair París, dístlaunv 
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te 345 krns. Pattís fué vístftaido 
p&r los ofic'failes chilenos. 

DE REGRESO A L A P A T R I A 

Con muy buen tiempo dejó La 
"Baquedano" el puerto de Chier-
buirgo el sábado 9 de d'iciembxte 
a las 13 honas ini'ctondo de e'sie 
momento del viaje dfe regreso a 
la patria, después de haber pa-
seado con brffio el pabellón por 
I'as principales ciitad'adieis de Eu-
íopa que bañ'a el Atlántico, el 
Mar del Norte y el Báltico. 

Y en cuanto ¡fe estuvo en el 
miar libre se dió t'odo el apotre-
jo apr ove dilatado una brisia fres-
ca y favoiiable al ¡rumbo, junito-
iwehte empezaron com mayoí vi-
g.or los ejercicios y njamniobiraB 
d'e todo género para el a'difestra-
miiteluto del pereon'al. 

El tálempo durante lois priane-
ifos díías permitió la navegación 
a la vela y después cesó por 
complteto y se tuvo que íecurrir 
a llaü máquinas paira podisr avan-
zar. Y asi alterrJa.ti'viam'ente' se 
iiavegó a la vefe y a vapor bas-
ta el miércoles 20 de dictlembrei 
que se aivistó el flamoso pico de 
Ter.Kriíe, fondeando eín el puer-
to de lia Luz, en la iteüa Grta 
C'anatrílg, slni nweda'd. 

DE GRAN C A N A R I A A PUN-
T A A R E N A S 

El 29 de diciembre dejó la 
"Baquiedai;to" el puerto de Nues-
tra Señoife ele la Luz y empren-
dió su dfciTotla al sur. En asta 
n&gevación fué esperado el Año 
Nfuer.to con todo el mundo en cu-
bierta y al picarse late 24 hoi-as, 
31a banda de mús'icos rompió con 

los acorde's de la Canción Na-
cional, se quemaron luctefê d'e 
Bengialla, y ste lanzaron entusias-
tas humas por la patria aitisietote, 
mibntiras que la siirena del b>uque 
dtejaba oilr stos sonídos agudbe y 
lias campanas tocaban arrebat'o. 
Loe of icMes pagaron a slaludr al 
c'omandiante, lo mismo hicifef'on 
lois. gu'axdi&mai&iniae y represen-
tantes dte cámailas. 

El sábado 10 de fe"brero se 
cumplían 44 días de navegación 
¡sin haber divisado tierra, y sg 
pudo esitableteer por l'aís observa-
cibens diarias y las die+fencilas 
aniot'aeías que se encontr'aibta l'a 
"Baquedano" cerca de lia boc,a 
del Estrecho de Magallanes. Esa 
misma noche lois mairlrnote q|uie 
venían de regreso a sU patirila 
avistaron el faro de punta Dun-
geweto. 

Tre's hotras más tardes maive-
ga/b'a lia galíard'a çoirbette. en el 
estrecho die Maigáltenes y a l'as' 
16.50 hor'as dël 11 die febrero 
fargaba ancla en Puntla Alientes, 
dieapués1 dte 8 meistes 19 díafe d'e1 

laïutstencda. 

DE P U N T A ARENAS A MA 
G A L L A N E S 

El 20 dte febrero aï dejó Pun-
ta Arenas. El "Zenteno'" la des-
pidió con îa- geWtie en l'a® jiar-
cías y vigwoso's burras. Se hi-
zo escala en San Nicoláis, Fortes-
cu'e, ItsmUsi-Bay, Wide y Edén, 
Al cerrar la n'O'che dlel jueves 
l . o de marzo «alió lia »ave ai 
golfo de P'enae por el can'al 
Meteei'er, enctoni^ndo buen títem-
po. 

Se continuó l'a navegación a 
Ha' vela y a vapor h ateta que1 a lia 

9.30 hott'as dlel 7 die rwalrzo sé 
avistó punta Curaumñla,, sítendo 
saludado con todo cariño y sin-
ceridad por la tripulación, por-
que es'a1 ro'cia significaba 'el tér-
mino de la jomaba. A lals 12 ho-
r'as Ta "Baquedano" latrgaba an-
eja' en Valltpafeiaíisb1, después de 
umia ausencia de 10 meses 22 
días, en que la buiena fortuna» 
fué slu compañera imslepalLia'ble^ 
sin dejar por esto 'áe haber li-
br'adio continuáis luchad & brazo 
partido con los etemetítoBi. Sobre 
este viaje se ha els'crito1 un inte-
reteante libro tutsulad'o "Del Mar 
Pacífico al Báltico", por él en-
tonces combad« die cargo d'e la 
coa-beiJa stefior GuiHItenno Baña-
dote H. , el cual es dap'i-
tán de corbeta, contad'oir en reti-
ro y em su vid'a c'ivi'l ex sbniaÜio'r 
de la Repúblilcia. D'e lois que 
fcfecaiar'oin e'l v^aje quedan en 
servicio activo el comandante 
en jefe de l!a Armad'a vicealmi-
rante don Ol'egaaKb Rjeyes del 
Río, loe almirantes don Julioi 
Allard Pinto y Luis A . Muñoz 
Valdéis y el capitán de navio 
dtio Alberto Kj:iug Boonien, y 
oapítán de fragata contador don 
Julio Angulo. También po'dlemos 
recwdlar a loe retirados doronel 
don Aílfredo Coddou, aimira'ñite-
don José Tcliübio Merino, capi-
tanes de navio señores Luis 
Díaz Palacios, Emilio Günther, 
capitán die fragiaitia señor Andrés 
ChubretoAnch, capitán de c'ober 
ta señor Alberto Bao-botía e Isi-
doro Keoenia y teniente Angel. 
O. Ramírez Oa?a. 



OCTAVO VIAJE DE INSTRUCCION DE LA CORBETA 

"GEN ERAL BAQU EDANO" 

El 34 de mayo (Je 1936 zarpa-
ba la corbeta "General Baquen 
d'ano" de Valparaíso en su 8.°, 
viaje de instrucción a 1 mando 
d(fl|l capitán de navio don Fraín-i 
éikico1 Nef Jara, viaje en que saJ 

li'soido por el Estrtecho al Afclán-> 
ttco debería! seguir a Porstmou-
tratando después e¡n San Se-
bastián, deteniéndose en Gl(bralJ 

fiar a>nt!es de empez'atr s!u crucero! 
par el Medittoáweo-, dónde debeJ 

ría tetar en Bizerta, Alejandlría) 
Pireo, Malta, La Valiera, Tolón, 
y dirigirse destpués desde Cádia 
con escala en Saín Vicente ai 
Punta Arenaey desd'2 dónidie pro-» 
Seguiría a Valpalr&íso, coin es.ca-> 
lab en Wifle y Edén, 

Al hacerse a Pa B « la cotbe-
te. mandada por 'don Francisco 
Nef, a quién stecoindaba como ste-
gundo comandítate el capitán del 
corbeta don Agustín Dla^niíioi 
OlívierU, lavaba la siguiente do*> 
tació.ín de oíícial'esi: 

Temiente l . o don Hipólito 
Marchant Morales. 

Tienitente 2. o don Enrique 
gpotetrer Jar del. 

Teniente 2.6 don Florencio 
Alboníco Memfeses. 

Teniente 2.o don Emifto Del-
gado del Vitar . 

Tonfente 2.o doln Ricardo H 
Dofiala GalrcSa. 

Teniente 2.0- don Jorge Wilson 
4el Soltar. 

Teniente l . o de Ejército don1 

Leopoldo1 Reyes Bravo. 
Ingeniero l . o don Raimundo 

Lopeteffu'i Vera. 
Ingeniero) 2. o don Roberto 

Sitchie Clauder. 
Contadoir 2.o dom Jferaaro C a » 

Uro Paaedos. 

Cirujano l . o don1 Eiía's Azca-
rrunz Vega. 

Guardi'amarijia de la. don 
Germán Valc-nzuela del Río. 

Guard'iamatrina de la. don En-
gtarfo Rodríguez Peña. < 

Guardiamairina de la . don Ju-> 
lio Caldera Araos. < 

Guardiama'rinai de la . don 
Víctor Ccnntreras Figuieroia. > 

Guai-diamalrina de la . don 
Luisi Alvatfez Jaramillo. , 

Guardialmar'ina, de la, doln. 
Luis Tell'o Llovera®. , 

Guardiamarina de la. don» 
Héctor AMiende Arrau. 

Guardiamarina de la . don, 
Carlos Smith Hamsen. , 

Guardiamarina de la . don Ma-> 
nuel Señoret Silva. 

Contador 3.o don Juan Argall, 
Varas. i 

Guardíamarina de 2a. don Jo-
sí Hentera Acevedo. i 

Guardíamarina dle 2a. doin Ho-( 
ráelo Mira Avendaño. ¡ 

Gu ard i amar in a de 2a>. don, 
Carlas Frodden Lawreneé, 

Gtaardi amarina de 2a. don 
Carióte Valenzuiela Huerfai. 

Guardíamarina de 2a. don 
Daniel Valenzuela LafTentz, 

Guardíamarina de 2a. don 
Humberto Ayflwin T®4s£o. 

Guard ia marina de 2a. don 
Rodotfo Turennte Radüila. 

Guard i a marina de 2a. don 
L/uis Vera Calvo. 

Gtuard ¡amarina de 2 a. don 
José A. Gañí Germain. 

Gniardiamarina de 2a. don 
Pedro Escudero Otárola. 

Guardia marina de 2a. don 
Armando Mora Gómiez. 

Gluai-diamarina de 2a. don 
Ramón Oíiva Olavalrría, 

Gtaardiamarina de 2a. don 
Miguel González González. 

Guardíamarina de 2a. don 
Jorge' Osm Ga'rland. 

A las 9 de la mañana dejaba 
la "Ba'quediafrJío" el puerto,' díet 
Valparaíso y áin otro aontmtiem-
po que un fuerte viento Sur y mar 
por la pro'ai llegó el buque a Tal-
cahuano, dónde se saludó la in-
signia del sümirante Pérez Gací-
túa. 

Después de efectuada» la« re-
paralciones necesarias para una 
larg-a travestía, y eotmpleüamentie 
aipertrecbaidoB', eí dcta'imgo 27 de 
mayo zaírpó la "Baqjaekíano" poir 
la Boeai Chica co.ru rumbo a Pun-
ta Arenas. 

A las 18 horas' se perdía <Je 
vi&ta «1 Faro d,e la .Mo«ha q<u<s 
dote horats anías había aiví'stado;. 
el viento Norte »p iaba con grato 
intensidad, levantando una mar, 
gruesa que sacudía a la corbeta, 
h oirriblemente, 'etxpierhnentatndoi 
la 1.a caisfi totalidad de1 la tripulai 
eión las dlesagrradabfeg cons^-i 
cuencías del mareo. 

El día Siguiente se estaSbleeió 
con buen tiempo., aunque l'a mar 
continuaba síem^e arbolada. A. 
mediodía cayó un chubasco y 
acortó el viento rápidamente, 
habita transfórtmatrisie en un con-i 
traste, siguiendo fe navegación! 
con viento fresco del SE. 

El) 30 se acercaba rápidamen-
te el buque ail Gcllfo d'e Plenas y-
dónde se esperaba como de cos-
tumbre los consabidos míalo» 
t'ilempois, pero contrariía-ndjo el. 
régimen normal en esta región* 
hubo un tiempo h'íTimftsíMmo y. 
la! travesía sie realizó en las cir-
cunstancia» más felices. 



— 54 — 
El 31 de abii-l a lias, 3 P . M. 

se avistaba Evangelistas máa 
o menoia a unas 27 millas de dis-
tamcli'a, y una vez a la cuadra- aei 
trazó rumbo a Pilar, encontrán-
dose a la cuadra a la 1.20 d|® 
la mañania del l.o y avistándose la 
Usía. Tamar a l'a« 4 de la maña-
na. La tratvasda por el Esttfecho 
ee hizo con toda felicidad, lar-
gándose anclas' en Punta Arenas 
a las 9 honas de eiste m¡is;mo día,. 

A l día siguiente se empiezo la1 

fagina de carbón. 

L A T R A V E S I A 

El jueves 8 a lias 4 A. M. se 
encontraba el buque listo- para; 
zarpaír a InglaJtteíra; media ho-
ra después sis levaba y zarpaba 
en dlemand'á ctel Atlántico. 

A las 7 se dió amanite Ka má-
quina y sle llegó así al lladlo peli-
groso del cendro de Baja Pre'sti'ón 
con viento muy diuro' dei SW. 

A l calmati' se cambió rumbo a'l 
NE . , el barómetro enapezó su 
ascensión y principio a s¡opiai; 
Viento del SW., que fué refres-
cando poco a poico. 

Durante la singladura siguien-
te (isEngtodurca ©s lo que navega 
un buque en 24 hora<s) 3e. conti-
nuó corriendo el final dell m'a]| 
tiempo cotn triinquette, velacho y 
puño de barlovento d|e la mayor, 
ayudados por la máqutaa. Lo® 
balanaes eran fuertísimos, en-
capillando agua por amibas ban-
das . 

No hobo desgracias persona-
Íes que lamentar, y con respecto' 
al material stóllo se r i fó la gavia, 

diéndose a dar la vela y virándio,-1 

se por avante para aprovechar 
el NW ' 1)4 N . 

El barómetro bajó y el viento1 

variable refrescó haísta alioanzlalj 
fuerza 8. El buque sie acercaba) 
a un centro de baja. 

En etete nuevo malí tiempo sel 
volvió a í í far la gravíá potr fa-
llar el e^cotín, se quebró el aco-
llador del estay dle la trinquetaj 
de capeo, y s¡e istufi'ieroln variaSI 
otras a-verías de poca considera-
ción, y por estar la gente pocot 
acostumbrada todavía a e©tols| 
ma'l'os tiempos s!s dió avante la¡ 
máquina pa.ra proctedler a repa-
rar l'as averías. 

Durante las singladuras si-i 
guíentes se navegó a vapor o sé 
vela, y en ailgunas ociaJsdonies a 
\/ap,or y a veíla según lo permi-

n "ii v 

I B l l i 

Eso día si© tuvo buen vilentol 
lo que' se aprovechó para nave-
gar a l a ve'la, p»aro' al día sl-
gu'iientle habiendo,' rondado el 
viento al SW, sis dáó la máquina, 
aprovechando si en lo poisible, 
con alguna^ velas, el vitelnto1. 

Habi'éndfcae efsiiialblecíido des-
pués una calma definitiva se na-
vekó a vapor, hastia el mediodía 
del 11, en que el viento refrféstoa» 
notándose una giran baja en él' 
bairómetro, hariéndolsie presumir 
la pr'esbncia de un met)e;o(ro. 

Efectivamente el miércoles 13 
se experimentó una gran bafj a en! 
el barómetro, como a lla'si 4 d'e la 
tarde, tenüendo en ese momiento1 

viento diel SE. 
En estas cir constan c^aa sle vi-

ró en redondo, y corno a las 6 
el viento empezó a auméntate- su 
intieinisíiidad. 

y para sus maniobras se estuvo 
a punto de pterder dos marine-
ros, por fallar el amantillo de 
barlovento1 dle la verga, embicán-
dose eíi circunstainclas quie la 
gente se encontraba afuera. 

Las singladuras IX y X hubo» 
que hacerlas a vapor para repa-
rar lals averías y fatigas de la 
tripulación, deteniéndotele la má-
quina al finalizar la X . 

Durante este tiempo se navegó 
a] Norte con viento del SW., ell 
baróm'etro por su parte indicaba! 
aue el buque ste acercaba a un 
centro de alta presión. 

Al día siguiente amainaba el 
viento y a mitad de la X I I sin-
gladura se estableció calima, dánJ 

doste la máquina. 
A l emp'ez'ar la X I I I singladu-

ra se estableció unía brilsia que 
lefreseatoa poco a poco, prome-

tían las circun'Sitanc'iate, hastaí 
que en la X X V singladura llegó 
la calima. 

Afo'rtuniadiarrtentfc al día si-j 
guíente se h'izo presente el atá-1 

sto y prosiguióse la navegación 
a la vela. 

El 9 de julio a las 12 de l'a no¡-
clíe s? pasó la línea, cieliebrándio.-> 
se este acontecimiento con laa| 
tradicionales fiestas. 

El 18 de julio se avistó tierra 
por primera vez a las 17 horaisi, 
ofendo ella la isla de Cabo Ver-
dte, aprovechándole esta oportu-
nidad para oibtener una buena! 
situación, y f i jar con exactitud! 
el punto. 

Se continuó navegando con e® 
alisio favorable hasta la1 48a.' 
singladura, día en que se encen-
traron las. calmas tro'pksatea del 
hemisferio Norte. 
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L a fa ja de las cal-mas tropica-

les s« cruzó a vapor con ayuda 
die las velas haeta el 27 de julio, 
en que la brisa del N W . refres-
có considerablemente. 

El 29 la Corbeta se encontra-
ba cercana a la ist'Ja Picol del 
grupo de l'als Azores, y se pu'So 
prca a la is'la Faya'l, reconocien-
do primeroi el cerro Pico d'e la 
fejta, del mismo nombre. 

A. las 2 P . M. del 30 se avi's-
66 tierra, y una vez cerca de la 
Isla aprovechóse- para rectificar' 
leí rumbo, qos no traía errore-si 
apneciablgisi, y sie Siguió de largo 
navegalndo eotn rumbo al No-rtaf 
y co.n un viento fresco favorablla 
del W. que rondó paul'atin&meffw 
te al N . y al NE . Hasta el !u-
vegando con vientos variables., 
afi-cianzando en algunos días a na-
vegar a razón de 9 a 10 millas 
por hora. 

El "3ía 6, se encontraba el bu-
que a unas 130 millas del punto 
elegido para recalbr, qule era el 
faro Bishop de la isüa ScMly, pe-
ro- habiendo abandonado los viten-
tos que permitían navegar con 
ventaja, hubo dh encenderse lag 
calderas y seguir navegando a 
máquina con proa directa ai fa-
ro. 

El 7 a las 7 A . M. avistóse 
tierra inglesa por babor, y poco 
después el faro Biehop, circuns-
tancia que se -aprovechó para tra-
zar tumbo «obre el Canal dé-
la Mancha. 

Durante toda la travesía sfe 
dió cumplimiento estrictamente 
a los programas de estudios y de 
ejercicios confeccito«adcí.g por la 
Superioridad. Los guardiamarinas 
recibieron confertencias de parte 
de todos los oficM^-s del buque, 
obteniéndole de ellas resultados 
altamente satisfactorios1.. La tri-
tmTacicn había ganado considera-
blem.-STi-tfe en su entrenamiento 
marinero y disciplina, habiendo 
tomado activa labor en lo prime-
ro los guardiamarinas y en lo Se-
gundo la Guarnición Militar. 

Habiéndole realizado la mayor 
parte de esit'a travesía a la vela, 
todo el personal conocía ya a 
fondo, las distintas maniobras 
que se efectúan en estas clases de 
navegación. 

H A C I A PORTSMOUTH 

Por medito de la propulsión a 
vapor, prosiguió.:*? la navegación 
por el Canal de la Mancha a un 
andar medio de 9 millas. * go-
bernando de tsal manera que se 
pasó a 10 millas de la « a bcl-
)y• 

En la noche sie f i j ó -el punto, 
por medio die o'bgarvac'iones de 
estrellas lo que permitió verifi-
car que la corriente del Este ha-
bía abatido conside.rableme'nte a 
la corbeta, por lo quie sfe encen-
dieron la-s cuatro, calderas, au-
mentándose con ello el andar a 
fin de recuperar lo perdido. 

La proximidad de la costa in-
glesa era sieñallada por Has innu-
m-eiables embarcaciones de p-esica 
don-es, y remolcadores que vol-
tejeaban distantes de los puertos;, 
para i levar a los vielei'os. 

No ta'-dó mucho sin que se' 
avistara una mancha opaca en 
ti horizonte y que señalaba el 
objetivo .tan desteado por lbs tri-
pulantes del .buque: Inglaterra. 

A las 8.30 se pud-o iden-
tificar ya claramente al Fa-
ro Bi'shop, en dfonde se enmen-
dó rumbo paxa pasar a 4 millas 
de Cabo Li'zard, encontrando-
pronto el Cabo "Wolf y la punta 
Lan-d's End. 

Se siguió reconociendo faros, 
Mamando vivamente la atención! 

de Edystooe. 
A lais 11.15 fondeaba la "Ba-

quedano" en las afueras de Ports-
mduth. 

A lia entilada die eae puertó 
estaban lois buques ingleses Nab 
v "Waroea, y t&rhbién próxímais a 
las bribas dlel puerto tres torres 
acorazadiasy calcuilándoise su po-
der ofensivo en 4 acotrazaido-s de 
prihiem lín>:a cada utrua. 

También había una verdadera, 
escuadra de yatchs d'e diifeiientes 
na cionies, enico-ntlrándoiste etotrei 
eillios el perteneciente a S. M. 
Etluardto V I I cjüie en esio-s m-o>-
mentos arr-ibasba eottidUcfendo a 
Sus Majestades Alfonso X I I I y 
la reina. 

Prolnt'o sie vieron los costado* 
de la "Baquiedlanio" cruzados por 
innumerables die estos yatchis, 
atraídos si! in daidla pon* 1& curióte!-
dad. 

Los guardíamarinais y grume-
tes admh-abah entuts'iias.maáos es-
te soberbio' espectáculo, basta 
ahora nunca visto polr ellos, y en 
foi •ma esp-Ccfal el gran número 
y movimiento. de buques de gue-
rra inglhsesi. 

Momentos dlespués l egó un 
práctico que condujo él buque al 
puerto interior, levando para 
»•lio ,a fes 2.30 P . M. , hora die 
la pleamar. 

_ Según uno de los guardiama-
rinas de aquella época, dotn 
Humbiert'c Ayl\v<iín Tasso, su im-
presión del breve v iaje entre el 
fondeadero exteriotr y el del in-

ferior d'tl puierto, fué la siguien-

"Jamás nuestros ojos han vis-
to un golpe de vista más majes-
tuoso. Por entre dos filas 
buques de guerra, que parecían 
llegar al infinito, corríamos a. 
medio andar, saludando a una y 
otra banda, hasta aldmzar des-
pués de tres cuartois de hora de 
navegación el fondeadero que s« 
nos ofrecía". 

Efectivamente a fcva 3.10 P. M. 
quedaba la "Baquedano" fon-
deada en Postsmouth Harbour. 

P O R T S M O U T H 

El canal que da acceso al 
puerto' se llama Spifhead. Su ̂ en-
trada presenta algunos obstácu-
lo®. pero ellos: se libran siguien-
do la ruta señalla-da por las car-
tas inglesas; a medida que se 
avanzn los peligros aumentan te-
nd ido que navegarse entre in-
numerables boyas de distintos 
tamaño®, tipos y colores, las que 
señalan el camino a seguir paira 
a'lcanzav el puert'o interior. 

Por la parte N . y E . de la is-
la "Wight se encuentran lote ba-
rí o's de Ryde, Santa Etena y Ban 
no New Ground-ed, además del 
baio Princesla. 

El puerto interior es bastante 
abrigado a lok maíos tiempos!. 
En su parte W j e encuentran los 
Dockyarde y demás construccio-
nes de la Refel Marina Ingflftsfe. 

Los guardiatrvaónate visitaron 
los Dackyardis, pea-io- no pudieron 
ver unos submarinos que se en-
contraban en reparaciones n! el 
acorazado "Dreadnought" laíiz'a-
d'o al agua recientefritente, y qiie 
en -es'a época era uno de lote bu-
ques más poderosos a flote, dfe 
18.000 tOWela-rt'as, 21 millas de 
andar y coh 10 cañones, de 12". 
Siendo en ese tiempo considera-
do un éxito el que ésltíos eisituvte' 
nan en una disposición tal que 
pudiera disparar 9 cañones por 
batida. 

Después de vie'jtar los Dock-
yards se continuó con la visita a 
los "Bartacks" o cuartteles, 
dónde recibían instrucción 2.000 \ 
hombres que contaban c-on 100 
oficinales instructores. 

Estos establecimientos eran 
hermosos bajo todo concepto. 
Tenían sblas de clWtes para sub-
oficiales, sarge^itos, cabos, y 
Marinlería; salfe de lectura, de 
bil'laresi, 5e g>i;mna-,sna, etc. Las 
cocira-s admirablemente rnistialadalsi 
y sólb se uataba para la condi-
mentación de los alimentóte el va-
por. El arden y limpieza estaba 
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fuera die tod'a ponderación y elo-
gio. 

Por lo que respecta al aloja-
miento de-los otficíiales, sería im-
posible exigir algo1 rrdejor que el 
edificio que ositos po'seían fren-
te a los Earracks. El Gobier-
no inglés no escatima dinero pa-
ra proporciomaír a los oficiales 
habitaciones ver da derarrtente sun 
fu osas, don die puedan en sus ho-
ras de desicanso reponerse gra-
tamente de las p'esiadlas labores 
que significa el entrenamiento 
del personal, que «9 hiecho con 
uní entusiasmo digno de elogios. 

Al día siguiente visitaron 1,0s 
guardilamaritías, lia escuela de Arti 
lie-ría, que se encuentra i borlo 
del H. M. S. "Exoelenit", y que 
contaba con cañoneas die todols los 
tipas. Estos cañóme® se encon-
traban en safas espaciosas en 
dónde s,e daba instrucción teórii-
ca y práctica die cada uno <le 
ellos a oficáalies y irtaranería. Es 
tanto el ejercicio que hacían lo'S 
alumnos en ésta escuela, que ad-
quirían una práctica impecable 
en el m arrie jo y ejerdici'o de estoB 
cagones. 

También aquí se pudo admlr 
rar la excelente acomodación 
tianto para el personal de oficia-
les como para el de tripulación, 
de que dispone la Marina ingle-
sa. 

T<a última die las visitas reali-
zadas con carácter profesional, 
fué a la Escuela de Torpedob y 
Minas, que se encontraba a 
bordo de tres pontones unidos 
entre sí por puentes. El prim|e-
ro1 de ósltois tiene el mérito de 
•haber síd'o el primer buque d;0 
guerra Inglés construido de ade-
ro, y es el "H . M. S. Vemotn", 
die aquí es qiue a toda la Esckie-
Ta de Torpedos sie Ta llame Ver-
non . 

En el Vernon, están las habi-
taierones pai'a alumnos (oflicilaP.es 
y marineros), y la planta eléctri-
ca que suministra energía eléc-
trica y alumbrado a toda la eis-
cajeía. 

En el pontón que sigue a con-
tinuación se encuentran las sa-
las de elaalas, gabinetes de elec-
tricidad, de química, de tubos 
lanzatorpedos, y de torpedos 
propia mente tal, donde se realiza 
la ensieñanza objetiva de esta ar-
ma de combate. 

En el úliSmo de estos tres 
pontones se encuentran las sa-
las de clases destinadas a las 
minas submarinas, con buquecitos 
y submarinos en miniatura, etc. 

Poseía ademási la esciueia va-
rios buques ténder, en lo!s qiue se 

hacían prácticas concernientes a 
torpedos y ataquéis y defensas 
contna mináis. 

Durante la estadía en Ports-
mouth tuvieron loa guardiamari-
nas oportunidad de ir a Londres. 

Portfjmo'uth, sftn ser una gran 
ciudad, dóndie hayia todia clase! 
de diversiones, ya, que es u¡n 
puerto esencialmente militar, tie-
ne agradables y hermosos pa-
seos que fueron recorridos por 
otficíales y tripulantes, 

DE PORTSMOUTH A SAN SE-
BAST IAN 

El 20 de agosto a las 9 A . M. 
se largó espías y de diejó el puer-
to, siendo remolcados a través 
del camal, navegando en seguida 
a indicacíione's del comandante 
hasta llegar a l'a cuadra del Fa-
ro Nab. 

Al dejar el puerto se recibid 
a bordo por intermedio de la to-
rres de señalfes un(a comunica-
<*ión por la cual áe daba al co-
mandante en nombre del almi-
rante, jefes y oficiados de la pla-
za el pésame por la desgracia 
tsluaedSdia en Vaílparaíslo, el terre-
moto, asociándose con toda simpa 
tía al pesar que afligía a la 
"Baquedano" por los tristes su-
cesos acaecidos en la Patria. 

Al pasar frente a los buques 
ingleses todote izaran señale^ 

Éstos establecimientois gran 
dlesieando "Fleliz viaje" y al pa-
s'a¡r frente al buque "Almirante", 
sil banda rompió con los acor-
des de la Cahción Nacional. 

Se navegó sin m">viedad ese 
día y el siguiente hasta las 8 
de la noche, en que em¡pezó a for-
marse una espeisa neblina, debien-
do situarse el buque por las sen-
das que arrojaba el escandallo. 

Esta neblin'a se disipaba por 
momentos hasta terminarsle el 22 
potr la mañana. 

Se siguió sin novedad hasta 
las 9 P . M., en que <se avistaron 
las luces de San Sebastián, si»-
guiénddse hasta fondear en lals 
afueras del pueírto. 

A las 6 de la mañana diel 23 
de agosto de 1906 Ae entró a in-
dicaciones del práctico, acode-
rándose al costado del vatch de 
S. M. Alfonso XI I I , el" "Giral-
da", que dos horas antes había 
entrado procedente 3e Southam-
pton en dónde los reyes habían 
pasado una temporada. 

Al izar la bandera, a las 20 
horas, Se saludó la plaza con 21 
cañonazos y con igual número el 
pendón de Castilla que se encon-
traba izado en el Giralda. 

EN SAN SEBASTIAN 

La bahía de San Sebastián 0 
de la Concha, es un aeno de cos-
ta baja, cercado toldo de playa. 
En bajamar ae descubre una gran 
fc«jia de arena blanca. 

La gran manejadla que entra 
cuando hay temporales, produce 
tal resaca y hervidero dentro del 
reducido espacio que hay para 
fondear, que luego las embarcio-
nes empiezan a garrear, quedan-
do en críticas circtunSb'ancilas y 
expuestas a atravesarse. 

Este puerto comprende numo-
roisos barrios. La parte moderna! 
dte la ciudad en nadla se parece a 
la antigua. Reconstruida e'l año 
1814 después de haber sido com-
pletamente de® traída por Ioá 
ejércitos aliados de Portugal e 
Inglaterra, se trazaron las calles 
rectas, las casas Se construyteron 
perfectamente alineadlas, die igual 
altura y aspecto exterior. En 
1886 se autoñzó el derribo de la>á 
murallas testigois de tantas dtetS-
gracias y entonces empezó la 
conquista de parte de lo'S domi-
nios del mar, y so'bre el terreno 
ganado Se levantó una nueva y 
hermosa ciudad. 

Gracias al carácter y energía 
de sus habitantes, San Sebastián 
sin elementos propios, había lo-
grado obtener una industria flo-
reciente, poseía fábricas de pa-
ptel, licores, tejidos, cerrvteza, etc. 
La písela era su elemento de 
más porvenir y a ella esta-
ban dedicadas numerosas embar-
caciones tanto a vela como a va-
pcr. 

Una vez que la "Baquedano" 
estuvo apertrechada, y habiendo 
tenido oportuno conocimiento de 
la visita de nuestro ministro ple-
nipotenciario en Eisipaña, don 
Agustín Ed-ívardís y del rey, ate 
procedió a pintar la oorbeta, ha-
ciéndolo en sus interiores oon as-< 
malte; se hicieron todos eátos 
trabajos en tal forma que cuan-
dlo estuvo lista, la "Baquedano" 
presentaba un soberbio golpe die 
vista. 

El día de la llegada a San Se-
bastián se recibió la visita de un 
ayudante de S. M., qiuién venía 
de su parte a dar la bienvenida, 
las cond ofendas por la catástro-
fe de Valparaíso, y a comunicar-
le al comandante que el rey el»« 
peraba su visita y la de sus ofi-
ciales para el día siguiente. 

Efectivamente, momentos an-
tes de tas 12 A . M. ded día si-
guientie, el ministro señor Ed-
wards, el comandante, segundlc» 
comandante y 5 oficiales toma-



han los coches enviado» por Su-
K'ajestad, para ser conducido« al 
palacio de Miramar. Una vez en él 
ios oficiales fueron introducidos 
-Cn uno de »us salones, dónde 
poco después aparecía el joven 
monarca español, dispensándoles 
-una cordial acogida e iniciando 
inmediatamente una franca y 
agradable conversación, que en 
general giró sobre Chile y en es-
1> erial sobre su Marina de Gue-
rra, demostrando S. M., tenar 
:un gran conocimiento de eliu. 

T a visita duró más o menos 
-fres cuartos d'e hora, retirándose 
•los oficiales gratamente impre-
sionados de la afabilidad y cor-
tesía del rey. 

La visita del monarca a bor-
do quedó an'unciada para el día 
27 a las 10 de la mañana. 

Este día el rey llegó al embar-
cadero en su magnífico coche} 
escoltado por su guardia, y un 
considerable número d'e coches 
que traían a la gran comitiva 
q̂ ê le escoltaba. Acompañaban 

ja S. M. los ministitoa y altos je-
fes del Ejército y de la Armada. 

En el momento de embarcarse 
en s.u falúa, ge rompió con la 
primera salva de 21 cañonazos, 
al mismo tiempo que se izaba el 
empavesado completo y la gente 
£*ubía a Jas jarcias, vergas y ba-
tayoKas. 

En eutfieita, la oflicMdad en 
temida die gran parada, espera-
ba formada por ordena de anti-
güedad y en la entrada el steñor 
ministro, el comandante Nef, y 
lo!s capitanes Mery y Dagntn«.. 

A! aparecer el rey em el por-
talón, la banda tocó el Himno 
Kieal V Ia guardliia presentó ar-
mas. Terminados ositos honores, 
K. M. solicitó le presentaran la 
oíicfla'Tidad, lo qu? hizo el coman-
diairtc uno por uno con todoc. los 
ofic'iales. 

Después efectuó un'a minucio-
sa vi'áita al buque, informándose 
de cuánto dtetaille le lilamiaiba la 
atención. 

Más tarde el comandante le in-
vitó a su cámara en dóndle el mi-
nistro señor Edwardis pronund" 
Un breve brindis, al mismo tiem-
po que le presentaba un cuadm 
al óleo de De Marñns y que re-
presentaba ía "BaqUeda.no" na-
vegando a la vela en una noc^ 
tíe luna. 

Por su parte el comandante, le 
presentó un hermoso ramo de 
flores para la joven reina, agra-
deciendo S. M. ambos obse-
quios. 
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A ía« 11 A M el rey y SÍU nu- A lais 12, sie puso rumbo al 3* 

mwosa comitiva abandonaba el y al avistar el Cabo Finiste®» 
bMue d«spidiéndoaele con los Be cambió rumbo, toflnA,,^ 
ínismos S o r e s que a la legada z r o ta « t a por tener viento 

Al día si guíien te se recateo unía por na proa. 
invuLSón de la reina madre. En las primeras horas de la 
invitación ere »» almor- mañana del 4, empezó a caer una 

rr. « p e » neblina, ,encontrándose en 
cluía S m á s ' del comandante y la ™ta con vartbs bancos, entre cfuia aaera<ta u f• • j1Q ellos un vapor japones. 
su segundo, a c f c 0 A i a s 3.40 de este mismo día 
que fueron desuñado* por la ^ rec,onací6 A G a b o S a n yioen-
suerte. 1 . 

Después de este almuerzo el . , = 
rey acZdó c o n d e c i r con la or- Como se tuviera muchos ^ 
den del Mérito Naval, a nuestro lampagos por la proa, se reco-
comandante, segundo y a un ofí- meron los P^ r rayos 
cial de cada grado; estas úLtimas1 En la madrugada del d » « -
co n<iec o ra c k) nes fueron acor da- guíente hubo f r e n t e s chubas-
das por la suerte, y favorecieron « « de agua y viento 
al teniente Dejado, contador Despues de *epetidos cambios 
Castro y guardia marina Tello. d.e rumbos se reconocieron ta* 

A bordo se dió una matinée a atetas de España y Marruecos, 
todas las personas de lia Corte) y a 1 ais cuatro se estaba a la 
que veraneaban en San Sebas- cuadra de Punta Tarifa y ree». 
tián, y ¿únante los días que si- nociendo luego Punt'a Carnero 
guieiron a la visita diel rey, eül y Penon de Gibuaütar . 
buque se vió contfurridísim«. S e a l l s t ó e l buc<u>e Pa'ra e n t r a r 

En realidad eran verdadera® a puerto. Se salliudó la insignia y 
romerías, las que todas las tar- 8 8 recibió a bordo el práctico que 
des visitaban la corbeta, haciendo- condujo la corbata al molo W » 
se a veces imposible moverse en rompeolas al que se atracó y 
cubierta, obligando por esta ra- amarró con cuatro espías, 
zón en algunas oportunidadls a 
restringir el acceso a bordo. GIBRA1.TAR 

En una tarde se calculó que 
la afluencia había sido de- 3.000 En el sitio que ocupa Gibrai-
personas. tar hubo en te antigüedad una 

torre de origen fenicio. 
A GIBRALTAR _ Algunos han supuesto que ahí 

. - ' * "j existió una ciudad de nombre 
Como el objetivo del viaje a Calpemonte o Peñón. 

S'an Sebastián, era ell poner la En el itinerario romano aparece 
"Baquedano" a las órdlenes de u n Callpe Oarteram, que un tiem-
S. M-, pensando el rey hacer P° se creyó correis.pond'íera a la 
una visita a Bilbao, s)e había denominación de este peñón, pe-
s cordado que el buque lie acom- 1,0 que en realidad su situación 
pañaría sirviéndote de escolta al geográfica definitiva correispoai-
Giralda. - (le a 10 que hoy es la Torre día 

Pero con motivo die la huelga «ranada, 
que e®balló en Bilbao y qu,e no Todas estos datos se encuen/ 
se había solucionado, el coman- t l , a n en las leyendas antiguas., y 
dante y el ministro deño-r Ed- especial en la que se refiere 
wards, acordaron seguir el itine- viaje de Hércules a Gibraltair, 
i-ario, acordándose lia sa'Ida para época dle-sde la cual ge llama a 
el l . o ' de Septiembre, y encon- ro,s castados del mismo, las Co-
trándose el buque listo ese día a lumnas de Hércules, 
lais 2.30, se zarpó en demanda L o s árabes le pusieron el nom-
de Gibraltar. bre del caudillo Taribe: Ghebefl 

At finalizar la segunda singla- Thaa-ick, transíomrándtobe die»-
C-ttra cayeron algunos chubascos, e'n Gibraltar. 
v al final de la 3a. sle cambió Gibraltar fué como Algeceras, 
rumbo para acercarse más a tic- u r , a de las plazas fu-írtes por 
rra; a lias 3.30 se despejó y sie d.omd'e Lcis africanos penetraron 3. 
reconoció "Cabo Estaca", níave- Europa, así es como su nombre 
gando en buenas condiciones. empezó a sonar <en la hiistorik,, 
k avistó después los faros niáximie cuando los muslines le 
'Punta de la Coruña" v Cabo fortificaron, y que hasta hoy 
ViUones. " puede verse leus restos de eslas 

Haméndo.stí afiormado el vien- antiguas fortifiea.cionies. 
to f(W, se dió eil aipairejo del E n septiembre de 130-3 Gibra'-
tnnquete. tar cayó en poder d'e lais tropas 
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castellanas, y en esta campa'Va 
murió el célebre don Alonso Pé-
reiz de Guzmán llamado "El Bue-
no". 

En 1316 líos moros intentaron 
ocupar la plaza, pero la empre-
sa fracasó; sin embargo alguno's 
años más tard"e, los musfeeis 
ayudados por el emperador de 
Marruecos atacaron la plaza que 
cayó nuevamente en poder de 

éstos en 1933. 
Desde esta fecha k>s españo-

les intentaron varias veces recupe 
rarla sin conseguirlo, hasta que 
en 1462 intentó sorprenderla don 
Alfonso cíe Arces, can sólo 80 ji-
netes y .'i00 infantes, siin conse-
guirlo, pero acudiendo en su au-
xilio don Gonzalo de Avila y su 
gente, y algunas tropas del du-
que de Medina Sido ni/a, consiguió 
tomarla por asalto. / , 

El duqu? quiso agregarla a 
ísius estados, pero se oipuiso En-
rique TV quiVn la declaró agre-
gada a la corona, resultando de 
ello litigios por la posesión de 
la plaza, a los que pusieron tér-
mino en 1561 los reyes católicoe*, 
die clarándola defimitivamey.te pa-
trimonio die la corona. 

Posteriormente en 1540 fué sa-
queada por los piratas, y por 
orden de Carlos I se fort'ifficó, 
obra que hizo el ingeniero mila-
nés Juan Bautisrte». Calvi; Felipe 
I I aumentó sur foTitifscicioines, 
P'fro después quedó e'i el mát> 
completo aband'ono. 

Durante la guerra de Sucesión 
en 1704 se presentó en Gibralltar 
el l . o de agosto la Escuadra 
Anglo-holandesa, compuesta de 51 
buques inglelsLs y 10 holandeses, 
y con un total de 16.568 hom-
bres. 

Protegía la plaza una guarni-
ción de 70 slold'ados y 6 artilleros, 
a quienes mandaba don Diego de 
Salinas, quien se negó a rendir-
se, contestando que ae defende-
ría hasta el final. Así lo hizo, 
pero la resistencia ante las fuer-
zas contrarias, fué imponible, ca-
yendo la plaza al día sf.guiente 
dlel ataque 

El rey Felipe V, comprendien-
do lais consecuencias qus podría 
acarrear te. pérdida de esta pla-
zo, mandó inmediatamente una 
división dlel Ejército de Extre-
madura, £vil mism: tiempo que 
«na escuadra francesa dls 12 na-
vios la atacaría por mair. La es-
cuadra fué derrotada, y en vista 
de la imposibilidad de tomarse 
Gibealtar por tierra, hubo de or-
denar levantar el sitio después 
de haber pírido más de 9.000 
hoimbx'eis. 

Más tarde por el tratado de 
Utretch en 1727, quedó Inglate-
rra de firme, dueña del Peñón. 

El 1 de febrero de 1727 vol-
vió nuevamente a ponérsele si-
f io con un ejército de 25.000, 
hombres. Pero to.do fué inútil, 
se firmó la paz de París. 

Más tarde, españoles y france-
sas le pusieron sitio® por mar y 
fierra, y la plaza estuvo a pun-
to de caer. Pero la eisauadra in-
gllesta derrotó completamente a 
las fuerzas que sitiaban a Gibral-
tar p'-r wa¡r. 

Los españoles siguieron amon-
tonando tropas y más tropas, pre 
tendiendo tomáiftelia por tierra, 
l'leg'ando a levantar • trincheras a 
un?3 mil varas de la plaza, pero 
aua r.jch'! salieron sio.rpilesiva-
mente los sitiados y destruyeron 
compteteraente el trabajo hecho 
por los sitiadores. 

La i.;, cognación pc~ paübe db 
los españoles había llegad'o a(l 
máximum y hasta ofrecieron pre-
mios a quienes presentaran los 
mejores proyectos para tomarse 
el Peñón, pero todos ellos fueron 
rotundo® fracase«, y finalmente 
dic-h'iei'on desistir de tomarse la 
tan codiciada plaza. 

.Esta plliza fuerte que algunos 
han denominado "La llave del 
Mediterráneo", y que a todlas lu-
ces es inexpugnable, ae reduce a 
un Peñen que acercándose sobre 
la costa africana hace en este 
panto el paso más estrecho de la 
entrada al Mediterráneo, sile¡n.do 
por eilo la parte más estratégica 
del estitecho. 

El peñón a lo-s pies del cual 
ce levanta la ciudad es bastante 
escarpado, y en algunos puntos, 
especialmente las caras que mi-
ran hacia España cortado a pi-
que rt?sde 80 metros. 

Todos los cañones se encon-
traban comunicados pio>r galerías 
interiores, y el aprovisionamien-
to de pólvora y proyectiles se 
hacía también en esa forma de 
una santabárbara central cons-
truida en el interior d'sl peñón 
mismo. 

Las baterías nic se podían ver 
a la distancia sino en ¡loe mo-
mentos. de ejercicio., pues se en-
contraban en el interior de bó-
vedas eisipeciiales, que se interna-
ban unos 10 metros y GOIU pa¡re-
dte-s acorazadas, por piedras y 
bloq-aas trabajados especialmen-
te para ese objeto. 

Sólo los que coronaban la ci-
ma eran visibles a la distancia. 

IT 

Siguiendo las instrucciones de 
la Superiordiad la corbeta debía 
efectuar un crucero por el Medi-
terráneo, para volver después a 
Chile por el Atlántico, de ahí que 
zarpara. 

DE GIBRALTAR A BIZERTA 

El 9 de septiembre de 1906 a 
las 9 de la mañana se largaban 
las espías y se desabracaba del 
molo para salir por la boca Nor-
te a indicaciones del práctico. 

Al mandarse "Avante a toda 
fuerza" se notó qué el buque no 
aumentaba su andar, lo que anun-
ciaba un desperfecto en la hélice. 
En vista de lo cual se ordenó 
fondear frente a la Boca Sur. 
Bajó el buzo, resultado de su 
inspección que había un desper-
fecto en el interior. El almiran-
te de la escuadra, príncipe Luis 
de Battemberg, puso a disposi 
ción de la "Baquedano", uno de 
los diques, dónde entró el buque, 
para proceder a sacar la nuez de 
la hélice y reparar una de las pie-
zas que se había quebrado, apro-
vechando también para cambiar 
algunas planchas del forro de co-
bre. 

A las 7.30 de la mañana del 15 
de septiembre salía la "Baqueda-
no" del dique, recibiendo del bu-
que jefe inglés "Drake" las tra-
dicionales señalen de "Adiós" y 
"Filiz viaje". 

A las 11.30 ya estaba a la cua-
dra de Punta Europa, cruzándo-
se en la tarde con un buque de 
guerra inglés. 

Al mediodía del domingo 16 
restaba la "Baquedano" a la cua-
dra de la Bahía Oran. 

El 18 de septiembre, aniversa-
rio patrio, la "Baquedano" si-
guió el ceremonial, izando empa-
vesado y efectuando las salvas 
coréspondientes, y al mediodía se 
saludó al Presidente y a la Pa-
tria con "Hurras y vivas". 

En la tarde se ofreció a la tri-
pulación toda clase de diversio-
nes, repartiéndose abundante nú-
mero de empanadas y sus buenas 
raciones de ponche. 

A las 10.30 del 19 se navegó 
para tomar el puerto de Bizerta, 
saludando la plaza y la insignia 
del contraalmirante Bellue, ama-
rrándose finalmente a la boya 
N.o 13. 

Como sólo se disponía de 3 o 4-
días, se hicieron inmediatamente 
los preparativos para aprovisio-
nar completamente el buque. 
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"BIZERTA" 

Se encuentra este puerto en la 
costa Norte de Africa. La bahía 
que puede llamarse laguna, está 
rodeada por murallas y defendi-
da por numerosas baterías. Su 
población en 1906 podía calcular-
se en 20.000 habitantes. 

Esta "laguna" es formada por 
dos o tres lagos que en épocas 
anteriores debieron estar separa-
das. 

El 23 se visitó el Apostadero 
en una lancha que facilitaron 
las autoridades navales de Bi-
zerta . 

En Bizerta se encuentran pro-
visiones no sólo para una podero-
sa escuadra, sino también para 
toda la guarnición y población de 
ia ciudad, para el caso de que tu-
viera que soportar un prolonga-
do sitio. 

La ciudad es muy pintoresca, 
con bonitas casas de estilo ára-
be. No tiene mayores entreteni-
mientos, dado que es un puerto 
esencialmente militar, pero en 
cambio Túnez, la capital del pro-
tectorado francés, proporciona to-
das las diversiones que son ape-
tecidas por los franceses. 

DE BIZERTA A ALEJANDRIA 

Se zarpó el 22 a las 9 de la 
mañana y se navegó sin noveda-
des hasta el 27, en que a las 3.40 
de la madrugada se avistó el fa-
ro de Alejandría prosiguiéndose 
lá navegación a indicaciones del 
práctico para tomar el canal de 
entrada, fondeando y acoderándo-
le finalmente como a las 7.30 de 
la mañana del mismo día. 

La entrada al puerto presenta 
algunas dificultades debido a lo 
angosto del canal de acceso, ca-
nal artificial, que debe ser reco-
rrido frecuentemente, porque las 
aguas del Nilo depositan una 
gran cantidad de arenas que em-
bancan la entrada a Alejandría. 

ALEJANDRIA 

Alejandría fué fundada por Ale-
jandro el Grande en el año 331 A. 
de C. 

Llamaba la atención del mun-
do por su faro, enorme construc-
ción sobre una isla que ya no 
existe y coronado por un espejo 
reflector, y que según la tradi-
ción permitía ver los buques an-
tes que llegaran al horizonte. 

Esta crnstruccicn fué maula-
da demoler, cuando ya estaba casi 
totalmente en ruinas, por el sul-
tán Selim, construyendo en su lu-
o-ar un castillo y una mezquita. 

Alejadría vivió próspera bajo 
el Imperio Romano, comenzando 
a decaer a mediados del siglo III, 
cuando el Egipto sufrió el azote 
de innumerables revueltos religio-
sas 

En el año 273 durante una re-
volución se incendiaron y destru-
yeron todos sus palacios y monu-
mentos . 

En el 389 los cristianos destru-
yeron la mezquita y construyeron 
en su lugar un templo que dedi-
caron a San Arcadio. 

Poco después pasó Alejadría a 
poder de los árabes. 

Durante la Edad Media estuvo 
Alejandría bajo el dominio de los 
príncipes musulmanes, y tuvo un 
próspero comercio: prosperidad 
que duró hasta que se descubrió 
una nueva ruta para las indias 
Orientales-, por el Cabo de las 
Tormentas a Buena Esperanza. 

En 1517, los turcos conquista-
ron el Egipto, cayendo también 
en su poder Alejandría, donde 
instalaron su gobierno. 

El 8 de mayo de 1798, Napo-
león se embarcaba en Tolón, y 
desembarcando en Alejadría se 
la tomaba • por asalto, volviendo 
a Francia después de haberse cu-
bierto de gloria en la batalla de 
las Pirámides, y llevándose con 
sigo una inmensidad de reliquias 
y obras de gran valor. 

En 1807 los ingleses trataron 
de apoderarse de ella pretextan-
do una posible invasión francesa. 

Por último en 1882 se produjo 
en Egipto una revuelta, enviando 
los ingleses y franceses 4 acora-
zados cada uno. Irritados los mu-
sulmanes con la presencia de es-
tos barcos, persiguieron a los cris-
tianos residentes en la ciudad, 
lo que motivó el bombardeo de 
ella por parte de los acorazados 
trancescs e iglesias, desembar-
cando gente y apoderándose de 
Alejandría. 

Marcharon después sobre el 
Cairo y se lo tomaron. 

En estas circunstancias, se fir-
mó un tratado franco-inglés, por 
el cual se autorizaba a Inglate-
rra para mantener un cuerpo de 
ejército durante un lapso de diez 
años a fin de impedir cualquier 
levantamiento. 

Por lo que respecta a su reli-
gión y costumbres, dependen del 
sultán de Turquía. 

Este puerto es casi enteramen-
te artificial. Es el principal de 
los puertos exportadores de Egip-
to y en especial del v Cairo. El 
clima es cálido en general, a pe-
sar de que llueve en forma de ro-
eío durante los meses de noviem-
bre y marzo. 

A PIREO 

Después de cuatro días de esta-
día en Alejandría, zarpó la "Ba-
quedano~ el 2 de octubre a Píreo 
a las 8.15 de la mañana, fon-
deando a las 4 de la tarde en 
Smyrna. 

De ahí fueron asaludar a bordo 
los oficiales de dos buques italia-
nos, siendo uno de ellos buque df» 
instrucción de guardiamarinas. 

En este puerto se produjo un 
incidente de lo más notable, 
pues como el buque venía de Ale-
jandría que se consideraba puer-
to infestado, el buque fué decla-
rado en cuarentena, y sólo des-
pués de activas gestiones del 
cónsul americano, se concedió 
desde Constantinopla la autori-
zación para zarpar, lo que se efec-
tuó después de agradecerse al se-
ñor cónsul americano sus gestio-
nes y de saludar muy atenta-
mente a los oficiales italianos que 
habian ido a bordo. 

El zarpe se efectuó a las 11.30 
del 5 de octubre. A las 8 de la 
mañana del 6 al enfrentar el 
puerto de Phalermo se cruzó con 
la "Baquedano" una escuadrilla 
yanqui compuesta de 4 acoraza-
dos, todos iguales. Se cambiaron 
los saludos de estilo y poco des-
pués se fondeaba en Phalermo. 
Por consejo é indicaciones del 
práctico se siguió hacia Pireo, 
donde se amarró la corbeta al 
costado de babor el "Para", buque 
de la Marina de Guerra griega, 
quien recibió a los chileno con los 
acordes de la Canción Nacional 
tocada por la banda de su buque. 

Sólo dista 9 kilómetros de Ate-
nas y es uno de los principales 
puertos de Grecia. 

Era una ciudad enteramente 
nueva, con calles anchas y regu-
lares, con buenas plazas, |edifiv 
cios, iglesias, bolsas, mercados y 
establecimientos industriales de 
alguna importancia, siendo digno 
de especial mención la de elabo-
ración de seda cuyos magníficos 
productos eran apreciados en to-
da Europa. Tenía esta fábrica 
una sucursal en Atenas y depó-
sitos en toda Europa. 

Pireo se comunicaba con Ate-
nas por medio de un ferrocarril 
eléctrico bastante confortable y¡ 
que demoraba de diez minutos a 
un cuarto de hora. En su tra-
yecto pasa por Phaiermo, lugar 
de recreo de las familias atenien-
ses, con una pintoresca playa y 
con muy buenos balnearios. 

Siguiendo su curso el ferroca-
rril. pasa por algunas aldeas pe-
queñas, para llegar finalmente 
al "Acrópolis de Atenas", desdé? 
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donde se puede ir a visitar las 
ruinas de la ciudad, que quedan 
a unas dos cuadras. 

I,a estación final es subterrá-
nea, y en ella espera el tren unos 
12 minutos, para volverse nueva-
mente a Pireo. En estos conti-
nuos viajes se lleva todo el día 
este trencito, hasta las 12 de la 
noche. 

De Pireo, también se puede ir 
a Atenas por una espléndida ca-
rretera, que posee un excelente 
pavimento y una linda alameda 
de árboles muy frondosos. 

Del antiguo Pireo sólo restan 
algunos muros, conservándose co-
mo recuerdo de la época más flo-
reciente de Grecia. 

En Pireo se encuentra la "Es-
cuela Naval de Grecia", con un 
número de 60 cadetes en aquel 
año de 1906. 

DE PIREO A MALTA 

A la salida de Pireo hubo de 
¡soportar la "Baquedano" un mal 
tiempo, con frecuentes ráfagas 
de viento, chubascos de agua y 
tempestad eléctrica. 

A las 2 de la mañana del 13 
de octubre se tronchó el pico del 
trinquete cuya vela había sido 
orientada sólo media hora antes. 

A las 4 de la mañana el vien-
to comenzó a cambiar de direc-
ción y declinó considerablemente 
en intensidad. 

A las 6 de la mañana del do-
mingo 14 de octubre se avistó di-
rectamente por la proa la isla de 
Malta, disminuyéndose poco des-
pués el andar para no arribar 
muy de madrugada. 

Poco más tarde llegó a bordo 
un oficial de la Marina inglesa, 
para servir como práctico, quien 
llevó al buque hasta el fondeade-
ro que se le había designado., 
cambiando antes de fondear los 
(Saludos correspondientes con los 
buques de S. M. B. (Su Majes-
tad Británica i surtos en el puer-
to. 

MALTA 

La isla de Malta aparece con 
caracteres definidos en la histo-
ria en diversas épocas, especial-
mente en la Edad Medía, donde 
jugó un papel muy importante, y 
más tarde en tiempos de Napo-
león. es objeto de un interesante 
capítulo la ocupación de dicha 
Isla por el famoso general. 

La historia de esta isla data la 
Ocupación de ella por los caballe-
ros templarios de la orden de San 

Juan. Malta fué pues, un refugio 
pra estos caballeros, que pudieron 
eludir así la persecución de que 
fueran víctimas por parte de los 
sarracenos. 

Forma parte esta isla del ar-
chipiélago maltés compuesto de' 
Malla, Cozo y otras islas de me-
nor importancia, las que tienen 
por capital a "La Valleta", nom-
bre derivado de su fundador, el' 
gran maestre don Juan de la Va-
lleta, que la fundó en 1546. 

Construida La Valleta sobre la 
península sur de la ensenada de 
nominada. Grand Harbour, pre-
senta al visitante una vista úni-
ca en su género, por la rara po-
sición de la planta de su pobla-
ción, levantándose las construc-
ciones como en Venecia, desde 
el mar a la planicie. 

El golpe de vista de las calles 
es interesantísimo, al observar 
que desde el nivel del agua se 
van elevando, formando intermi-
nables escaleras, hasta desembo-
car en la superficie plana de la 
ciudad, ocupada por bonitas ca-
sas, las que en su mayoría son 
de arquitectura árabe. 

Los árabes dejaron en ella 
obras prodigiosas y magníficos 
trabajos en construcciones. 

En la meseta, las calles longi-
tudinales son rectas y anchas y 
bien pavimentadas, pero las 
transversales son estrechas y con 
más gradientes que las anterio-
res. 

Sus iglesias son famosas en el 
mundo entero, y por ellas guar-
da la población profundo cariño 
y respeto. 

La mayoría de los altares de 
las iglesias, son tumbas de los 
caballeros malteses, y en donde 
los herederos de estos señores 
invertían íntegra su fortuna pa-
ra recordarles dignamente. 

Existe una iglesia, la principal 
de La Valleta, que llamó la aten-
ción hasta del mismo Napoleón. 
Bastará decir que sus puertas 
eran de plata maciza bruñida. 
Tanto se entusiasmó Napoleón 
por estas puertas que las hizo Ue-
var a París. 

Cuenta además La Valleta con 
un hermoso palacio de Gobier-
no, en el cual se encuentra una 
estimable colección de armadu-
ras de sus más esforzados ca-
balleros. Su salones adornados 
con trabajos antiguos, lucen los 
más hermoso gobelinos que se han 
fabricado, tanto por su riqueza 
como por la fama de los que los 
confeccionaron. 

Los ingleses desde muchos años 
dominan en esta isla, pero no han 

conseguido alterar en lo más 
mínimo dentro de los naturales 
de ella, ninguna de sus ; costum-
bres, ni su idioma, ni su religión. 

El idioma es en casi su totali-
dad árabe, con algunos giros ita-
lianos, lo que lo hace menos du-
ro. 

Entre sus fortalezas se cuenta 
el memorable castillo de San 
Angelo, último refugio de los 
malteses en su lucha contra los 
HJrcos en 1565. 

.DE L A VALLETA A TOLON. 

Se salió de La Valleta el 18 de 
octubre de 1906 a las 10 de la 
mañana, y después de una feliz 
navegación se arribó a Tolón el 
22 a las 8 de la mañana, saludán-
dose la plaza y la insgnia del al-
mirante que se encontraba izada 
en ol acorazado "Jeanne D'Arc" 
saludos que fueron devueltos in-
mediatamente . 

TOLON 

Es éste uno de los puertos mi-
litares más importantes que po-
see Francia, y se encuentra muy 
bien defendido por poderosos 
tuertes. 

Posee diques, carboneras, al-
macenes de víveres, y un gran 
número de torpederas y sumergi-
bles. 

La ciudad es pequeña, de cons-
trucciones antiguas y sin edifi-
cios de gran valor. 

DE TOLON A CADIZ 

El lunes 27 de octubre a las 4 
de la tarde dejaba la "Baqueda-
no" el puerto de Tolón en de-
manda de Cádiz. 

Durante el primer día de nave-
gación se experimentó un notable 
cambió en el viento, produciéndo-
se una mar arbolada, con gran-
des olas que se estrellaban con-
tra el casco, haciéndolo balan-
cearse, y con continuos chubas-
cos de agua y viento. 

Al día siguiente, martes 28, la 
pequeña tempestad arreció, a pe-
sar de lo cual, el buque hacía fá-
cilmente sus 8 millas horarias, 
habiendo hecho en las primeras 
horas hasta 10 millas. Más tar-
de el viento arreció en intensidad 
y sólo se pudo hacer 5 millas por 
hora, debiendo suspenderse el ré-
gimen de instrucción y dedicar 
todos loa esfuerzos a la lucha 
contra los elementos desencade-
nados . 

El miércoles 28 el viento amai-
nó, aunque lentamente, hasta cal-
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toar completamente el jueves, en 
que se navegaba en espléndidas 
condiciones. A. las 12 horas del 
jueves 29, el buque se encontraba 
a la cuadra de Almería. 

Desde este punto se gobernó 
para tomar el Estrecho üe Gi-
braltar, y al doblarse el "Cabo 
Gata" volvió la "Baquedano" a 
experimentar fuerte vientos, los 
que calmaron notablemente co-
mo a las 11 de la noche. 

Al amanecer del viernes 30 se 
reconoció abierto a una cuarta 
por estribor el faro de Punta Eu-
ropa. y a las 7.15 A . M. se es-
taba a la cuadra del Peñón de Gi-
braltar. 

Después de las 12 del día del 
viernes 30 se reconocieron las al-
deas vecinas a Cádiz y el famoso 
observatorio de la ciudad de San 
Fernando. 

A las 2 P. M. se tomó el prác-
tico, para, fondear a las 2.50 P. M., 
después de saludar la plaza con 21 
cañonazos, los que fueron devuel-
tos por un fuerte. 

CADIZ 

Cádiz, una de las más renom-
bradas de las poblaciones de Es-
paña, está edificada sobre la cres-
ta de los peñascos en que termina 
al NW la isla Gaditana, y la cir-
cundan muros azotados casi en 
su totalidad por las olas que vie-
nen a romper con estruendo so-
bre ellos. Las dos prominencias 
sobre las cuales se levanta son de 
suave acceso, pues sólo se alzan 
a unos 14 metros sobre el nivel de 
las aguas. 

Cuando se avista Cádiz de al-
guna distancia y en el momento 
de la pleamar, parece una ciudad 
flotante, pues sólo se divisan las 
torres y edificios públicos que so-
bresalen, pareciendo a la vista es-
tar aislados de tierra, ya que se 
oculta bajo el horizonte la estre-
cha garganta que la enlaza con 
San Femando. 

Los habitantes de Cádiz se co-
munican con el continente por 
medio de la carretera que va por 
el estrecho istmo que divide en 
dos partes la isla de San Feman-
do. 

Cádiz es plaza fuerte de primer 
orden, y también una de las prin-
cipales plazas comerciales de Es-
paña. De gran importancia por 
«u espaciosa bahía y por la posi-
ción que ocupa en la parte Sur de 
Europa, contigua al Estrecho de 
Gibraltar, y por consiguiente en 
Ja confluencia del Atlántico y del 
Mediterráneo. 

Cádiz está compuesta de cons-
trucciones antiguas, lo que hace 
marchar entre verdaderas tinie-
blas al circular por verdaderos 
callejones en lugar de calles. 

El sinnúmero de torres que so-
bresale en diversos puntos de la 
ciudad no son sino otras tantas 
iglesias o conventos. 

La vida en Cádiz es cara, por-
que sus alrededores sólo producen 
un vino de muy buena calidad 
debiendo importar todo lo necesa-
rio para su subsistencia de Fran-
cia. 

En Cádiz los guardiamarinas 
visitaron el puerto naval, que se 
llama La Carraca, el Observato-
rio de San Fernando y la Compa-
ñía Transatlántica. 

El día antes de zarpar entró la 
Escuadra española, que venia de 
vuelta de Málaga. Entró prime-
ro el acorazado Carlos V. que 
enarbolaba la insignia del como-
doro la que fué saludada con 11 
cañonazos, y por su amura de es-
tribor el "Río de la Plata" y el 
"Extremadura". 

DE CADIZ A SAN VICENTE 

Después de 8 días de perma-
nencia en Cádiz, se zarpó para 
San Vicente, acompañando hasta 
las afueras a la corbeta, un va-
porcito en el que iba el cónsul de 
Chile y su familia, que se había 
distinguido por sus atenciones pa-
ra con los marinos chilenos. 

Cuando ya caía la tarde (se 
había zarpado a las 5 de la ma-
ñana) se volvió al puerto este va-
porcito, despidiéndose de la "Ba-
quedano" con un cariñoso ¡Viva 
Chile! contestándose desde la 
corbeta con un ¡Viva España! y 
con el Himno Español tocado por 
1<* tanda. 

Navegando con tres calderas se 
continuó hasta la tercera singla-
dura. siguiendo después a la vela, 
continuándose así hasta la X sin-
gladura, aferrándose el aparejo 
sólo para entrar a puerto, tomado 
éste a vapor y a indicaciones del 
comandante, fondeándose a las 
6.40 de la madrugada. 

PORTO GRANDE 

La isla de San Vicente que es 
sin duda la principal del grupo 
oírece en su costa Norte, la espa-
ciosa y bien abrigada bahía de 
twrto Grande, que es el punto de 
recalada para tods los vapores 
que cruzan el Atlántico por la 
parte Sur.. Esta situación tan es-
pecial la ha hecho ser una esta-
ción carbonífera muy concurrida 

dándole con ello vida a esas tie-
rras tan descuidadas y sin vida 
propia. 

La isla tiene un perímetro de 
30 millas, y está situada al SE. 
de la isla de San Antonio dejan-
do entre ellas un canal espacio-
so y limpio. 

Como todas las del grupo está 
formada por elevadas montañas 
de origen volcánico que corren en 
dos cadenas, dejando entre sí un 
valle cuyo origen está en la par-
te Sur de Porto Grande. 

Al SW del puerto se encuentra 
el Monte de Cara, el que es deno-
minado de Wellington, de Wás-
híngton o de Napoleón, según sea 
la nacionalidad del que lo observe. 

La ciudad no alcanza a abarcar 
una milla de extensión. Sus ca-
lles angostas y poco rectas se 
encuentra pavimentadas natural-
mente por una tierra dura y un 
tanto pedregosa. 

Sus edificios son bajos y senci-
llísimos. Los habitantes viven en 
un miserable estado, cubiertos 
apenas por una telita. m,P i , , 
cubre mucho, y alimentándole en 
su msíyor parte de frutas, las que 
hay en gran cantidad. 

No hay más europeos que los 
empleados del Cable, que son in-
gleses, los que gozan de las co-
modidades que les proporciona la 
Compañía. 

En el centro de la población se 
encuentra la plaza., estando sus 
avenidas pavimentadas con ce-
mento, y adornada de arbustos y 
algunas plantas florales. 

DE SAN VICENTE A PUNTA 
ARENAS 

Después de rellenar carboneras 
y aguada se zarpó de Porto Gran-
de el viernes 23 de noviembre a 
las 6.30 de la mañana, navegando 
durante las 5 primeras singladu-
ras a la vela, debiendo poner la 
máquina durante la VI por haber 
quedado en calma, navegando des-
de la VI I hasta la X con un tiem-
po precioso y buen viento: debien-
do nuevamente poner la máqui-
na durante, las singladuras X y 
XI, continuando después a vela. 

Durante la XI I I singladura se 
paso a la cuadra de Fernando de 
Nohrona. 

12íi la singladura XV se puso 
nuevamente la máquina, para se-
guir después a la vela hasta la 
singladura XXVII, debiendo efec-
tuarse frecuentes viradas por 
avante, debido a los cambios de 
viento. 
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En estas condiciones se conti-
nuó navegando, a veces a vapor, 
a veces a la vela, según si tuvie-
ra vientos o calmas hasta arri-
bar media hora después de las 12 
de la noche del 31 de diciembre de 
19G6 a Punta Arenas. 

En la mañana del l . o de enero 
de 1907 se cambiaron los saludos 
correspondientes con las autorida-
des navales del puerto. 

NAVEGANDO EN AGUAS 
CHILENAS 

El 10 de enero dejó la "Baque-
dano" el puerto de Punta Arenas 
a las 9 de la noche, hora en que 
aún estaba claro. Se navegó sin 
novedad toda esa noche y la ma-
ñana siguiente, en que como a las 
11 en que se experimentó un fuer-
te viento por la proa. 

A las 5 de la mañana del día 
siguiente se tomaba el Canal May-
ne y a las 10 el Canal Sarmiento. 

A las 5.30 P. M. m tomaba la 
angostura Guía y poco después se 
entraba a Wide, para pasar allí la 
noche. 

Al amanecer del día siguiente, 
lunes 14, se zarpaba en demanda 
de Puerto Edén, tomando el Ca-
nal Inocentes y siguiendo el traclí 
recomendado en la carta. 

A mediodía se pasaba el her-
moso Paso del Abismo y después 
el del Indio, fondeándose a las 
4.55 en Edén: 

A las 7 de la mañana del jue-
ves 17 sé continuó la navegación 

en demanda de Valparaíso, expe-
rimentando en la navegación al-

gunos malos tiempos, chubascos 
y espesas neblinas, fondeando fi-
nalmente a las 12 de la noche del 
23 de enero de 1907 en el princi-
pal puerto de la Patria. 

Se había terminado el viaje por 
las costas de Inglaterra, España, 
Afrca y Sur de Europa con ente-
ra felicidad. 

Los guardiamarinas y grume-
tes se habían adiestrado comple-
tamente en el manejo de los bar-
cos a vela, y su constante lucha 
con los elementos había templa-
do sus caracteres y fortalecido 
"us cuerpos. Era un nuevo gru-
po de hombres de'mar que había 
DO sido satisfactoriamente sus 
pruebas prácticas y que se encon-
traba en excelentes disposiciones 
de poder servir a la institución a 
!a cual iban a consagrar sus me-
joren energías. 

Muchos de esos guardiamarinas 
va, no existen, otros abandonaron 
su carrera antes de llegar a la 
mota por todos deseada, o sea los 
altos grados; pero todos ellos, 
guardaron recuerdos imborrables 
de este viaje de instrucción, tal 
como lo han hecho los que les pre-
cedieron y los que vinieron a con-
tinuación . 

Tíntre tos guardiamarinas que 
efectuaron este viaje se recuerda 

don Humberto Aylwin, capitán 
de fragata en retiro, Miguel Gon-
záles González, giiardiamarina en 
retiro y Carlos Smith Hausen, ca-

pitán de corbeta en retiro, que son 
mora agricultores en esta Zona; 
Luis Alvarez Jaramillo, vicealmi-
rante y actual director del Perso-
nal de la Armada, Carlos Frod-
den, capitán de navio en retiro y 
ex ministro de Marina e Interior, 
Daniel Valenzuela, capitán de na-
vio en retiro, Ramón Oliva, guar-
diamarina en retiro y actual ge-
rente de la C. a Electricidad en 
Santiago y Valparaíso; Jorge Os-
sa. teniente en retiro y actual-
mente jefe de una sección en el 
Estado Mayor de la Armada, Ar-
mando Mora, capitán de corbeta 
en retiro y en la actualidad es 
práctico de bahía en Valparaíso, 
Tosé Goñi, capitán de navio en 
retiro, Rodolfo Turenne, capitán 
de navio A . C. de en retiro, Luis 
Tello, capitán de corbeta en reti-
ro y ahora es jefe de-la Sec. Ma-
rina Mercante del Ministerio de 
Fomento, Eugenio Rodríguez Pe-
ña. capitán de corbeta en retiro y 
'••n la actualidad jefe de Bienestar 
de la Asociación Salitrera, Ger-
mán Valenzuela, capitán de cor-
beta retirado y jefe de la Oficina 
Meterológica de la Armada, Julio 
'Videra, capitán de corbeta en re-
tiro y que murió como capitán del 
vapor "Itata" en el naufragio de 
ese vapor frente a Caldera, Víc-
tor Contreras, capitán de navio 
en retiro y los guardiamarinas de 
esa época. Héctor Alliende que 
llegó a teniente l .o ; Pedro Escu-
dero y Luis Vera Calvo ya falle-
cidos . 





NOVENO VIAJE DE INSTRUCCION DE LA CORBETA 

"GEN ERAL BAQUEDANO" 

La Superiorida Naval acordó 
que el viaje de instrucción de loa 
guardiamarinas se efectuará en 
el crucero "Ministro Zenteno", 
pues la corbeta "General Baque-
dano" se encontraba en una lar-
ga reparación. 

Así pues el curso egresado de 
la Escuela Naval el 26 de enero 
de 1907, fecha en que fueron: 
nombrados los cadetes con el gra-
do de guardiamarinas de 2a. cla-
se, fueron embarcados en dicho 
crucero el 14 de febrero. 

El "Ministro Zenteno" llevaba 
en su bordo la siguiente dotación 
de oficiales: 

Capitán ae navio señor Arturo 
Langlois, comandante. 

Capitán de corbeta señor Is-
mael Huerta, 2. o comandante y 
oficial del Detall. 

Teniente l . o señor Lautaro Ro-
zas, oficial instructor. 

Teniente 1. o señor Francisco 
Domínguez. 

Teniente 2.o señor Raúl Rive-
ra. 

Teniente 2.o señor Luis Ba-
rrie. 

Teniente 2.o señor Arístides 
del Solar. 

Guardiamarina de 2.a señor 
Jorge V. López V . 

Guardiamarina de 2.a señort 
Jorge Fernández F. 

Guardiamarina de 2.a señor* 
Víctor Bunster M. 

Guardiamarina de 2.a señor, 
Guillermo Valenzuela T . 

Guardiamarina de 2.a señor 
Darío Zalazar J. 

Guardiámarina de 2.a señor 
Manuel Sarratea A . 

Guardiamarina de 2 .a señor 
Carlos Grado V. 

Guardiamarina de 2.a señor 
Alejandro Seballos Q. 

Guardiamarina de 2.a señor 
Alberto Brito R. 

Guardiamarina de 2.a señor 
Miguel Elizalde L . 

Guardiamarina de 2.a señor. 
Ricardo de la Carrera S. 

Guardiamarina de 2.a señon 
Ernesto Contreras F . 

Guardiamarina de 2.a señor 
Guillermo García C. 

Guardiamarina de 2.a señor ' 
Enrique Crastro C. 

Guardiamarina de 2.a señor 
Alfonso Arqueros R. 

Guardiamarina de 2.a señor 
Hermógenes Cortínez M. 

Guardiamarina de 2.a señor 
Jorge Nebel F. 

Guardiamarina de 2.a señor 
Silvestre Calderón. 

Guardiamarina de 2.a señor 
Alberto Cabrera S. 

Guardiamarina de 2.a señor 
Gustavo Arqueros R. 

La Dirección General de la Ar-
mada despidió al buque partien-
do de Valparaíso y llevando la» 
comisión especial de asistir a la* 
gran revista naval internacional! 
de Hampton Roads (Estados Uni-
dos) . 

El itinerario de viaje se cum< 
plió en todas sus partes, siendc* 
un viaje hermosísimo, pues en to-
dos ellos fueron muy atendidos 
por las autoridades, miembros de 
la colonia residente y los mari-
nos de las respectivas naciones* 
de los puerto visitados, a saber 
Barroso, Grappler, Dixon, Punta 
Arenas, Bahia, La* Guayra, Las 
Bermudas, Hampton Roads, An-
nápolis, New Port, Plymouth, 
Brest, Ferrol, Lisboa, Argel, Mal-
ta, Spezia, Génova, Barcelona, 
Cartagena, Gibraltar, Santa Cruz, 
Rio de Janeiro", Buenos Aires, 
Puerto Madryn, Punta Arenas, 

Fortescue, Tamar, Bueno, Edén, 
Lagunas, Melinka, Puerto Montt 
y Talcahuano, fondeando en Val-, 
paraíso el 2 de diciembre de 1907. 

Al regreso del crucero "Minis-
tro Zenteno", éste fué revistado 
por ei director general de la Ar-
mada, vicealmirante don Jorge 
Montt. 

EL VIAJE DE L A CORBETA 
"GENERAL BAQÜEDANO" 

Alistada la corbeta de sus per-
trechos correspondientes y recd-
rrida su máquina, velamen y lle-
vando sus dotaciones reglamenta-
rias, se hizo a la mar el sábado» 
22 de febrero de 1908, llevando el 
siguiente personal: 

Capitán de navio señor Agus-
tín Fontaine, comandante. 

Capitán de corbeta señor Ro-
berto Garay, 2.o comandante y 
oficial del Detall. 

Teniente 1. o señor Bernardo 
Riquelme, oficial instructor de 
guardiamarinas. 

Teniente l . o señor Luis A . 
Barrientos del Sol, oficial de ma-
niobras . 

Teniente l . o señor Alberto Pa-
redes, oficial piloto.-

Teniente 2.o señor Flamarión 
Reyes Pavez, oficial artillero. 

Teniente 2.o señor Armando 
Reyes del Río, oficial de manió-» 
bras. 

Teniente 2. o señor Agustín 
Prat von Seitz, oficial de em-
barcaciones . 

Teniente l . o de Ejército señor 
Abraham Plaza de los Reyes. 

Guardiamarina de la . clase: 
Julio Grez Munita. 

Guardiamarina de la , cíase; 
Horacio Mira Avendaño. 
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de la. claae 

de la. clase 

de la. claae 

Guardiamarina 
Mariano Cofré. 

Guardiamarina 
Ramón Peltier. 

Guardiamarina 

Ingeniero l . o señor Desiderio 
Labra Palacio». 

Cirujano l . o señor J. F . Cádiz 
Aldunate. 

Contar 2.o señor Ferrando 
Blanchet Soudy. 

Ingeniero 2.o señor Fernando 
Molina Zamorano. 

Ingeniero 3.o señor Julio Pin-
to Farias. 

Ingeniero 3.0 señor Adolfo 
Foupart Montoya. 

Ingeniero 3. o señor Victorino 
Rojas Mancilla. 

Ingeniero 3.0 señor Aurelia 
Castro Cariaga. 

Ingeniero 3. o señor Juan Sola-
ri Torres. 

Contador 3.o señor Carlos Ze-
gers Borgoño. 

Aspirante ingeniero señor Víc-
tor Silva Zurita. 

Guardiamarina de 2.a señof 
Ricardo de la Carrera Salinas. 

Guardiamarina de 2.a señoi 
Francisco R. Anda Maldonado 
(ecuatoriano). 

Guardiamarina de 2.a señor 
Teodoro Camus Tash. 

Guardiamarina de r .a senoi 
Juan Gerken Mahn. 

Guardiamarina de 2.a señor 
Roberto Merino Fuenzalida. 

Guardiamarina de 2.a señoi 
Gastón Kulczewsky García. 

Guardiamarina de 2.a señor 
Enrique Errázuriz Uríbe. 

Guardiamarina de 2.a señoi 
Adolfo Donoso Gana. 

Guardiamarina de 2.a sefloi 
Eugenio Silva Henríquez. 

Guardiamarina de 2.a sefioi 
Joaquín Herrera Uríbe. 

Guardiamarina de 2.a señoi 
Vicente Merino Bielich. 

Guardiamarina de 2.a señov 
Emilio Merino Lemus. 

Guardiamarina de 2.a seño) 
Rodolfo Ga'oía Bouquet. 

Guardiamarina de 2.a señoí 
Luis A . Troncoso Pizarro. 

Guardiamarina de 2.a señoi 
Ramón A . Rojas Castro. 

Guardiamarina de 2.a señor 
Alfredo Fernández Fuentes. 

1 Guardiamarina de 2.a señoi 
José H. Alamos Ramos. 

Guardiamarina de 2.a señor 
Manfredo Becerra Saavedra. 

Guardiamarina de 2.a seño» 
Pedro Gallardo Lataste. 

Guardiamarina de 2.a señor 
Luis A . Muñoz Valdés. 

Guardiamarina de 2.a señor 
Augusto Romero Aguirre. 

Guardiamarina de 2.a señor 
Santiago Zavala Aguirre. 

Guardiamarina de 2.a señor 
Enrique Verdugo Garnham. 

Antes de zarpar la corneta fué 
revistada por el director general 
de la Armada, vicealmirante se-
ñor Jorge Montt, la corbeta "Ge-
neral Baquedano", iniciándose el 
noveno viaje de instrucción alre-
dedor del Océano Pacífico. 

Como en viajes anteriores la 
corbeta fué despedida cariñosa-
mente tanto por las naves de la, 
Armada que se encontraban fon-
deadas en el puerto, como tam-% 

bién por altos jefes de la Arma-
da y familia de los marinos que 
iniciaban el viaje en embarcacio-
nes que acompasaron la gallar-
da corbeta hasta fuera de la ba-
hía, los que con ademanes o con 
el pañuelo hacían señales deseán-
dole un feliz viaje. 

Se recuerda gratamente la 
gentileza de parte de la Artille-
ría de Costa que formó un letre-
ro con soldados de su dotacTón, 
que se destacaba en una planicie 
del "Fuerte Valdivia" que decía. 
"Feliz Viaje". 

Por su parte, la corbeta "Gene-
ral Baquedano" devolvía e"tos 
sinceros saludos de sus compañe-
ros de mar, como a su jefes y 
familiares, teniendo la tripula-
ción en las gavias y cofas, quie-' 
nes agitaban sus gorras en son 
de despedida, volviendo a stm 
puestos cuando se divisaba entre 
brumas el puerto origen del viaJ 

je. 

A L A ISLA DE PASCUA * 

Cumpliendo las disposiciones de 
la superioridad se navegó rumbo1 

a la isla de Pascua, siendo esta! 
derrota efectuada, con buen tiem-
po, aunque con escasez de viento^ 
lo que determinó emplear las má-
quinas en algunos días, recalando 
en esta isla chilena el 6 de mar-J 
zo de 1908, fondeando en Hangai 
Roa a las 11.45 horas del día in-
dicado . 

p- r¡°s^rnhnrcó en la isla, visi-
tando nuestros marinos las par-
tes de mayor importancia, como 
s-t lo? indolos. los cráteres de 
los volcanes, etc. 

En esos tiempos la isla de Pas-
cua tenía una población de unos1 

doscientos habitantes, y un case-
ri-i de unas 30 viviendas, incluso 
las de la administración. 

E' desembarcadero se presentó 
en general en malas condiciones 
por mal tiempo, de tal manera« 
que se volcó una embarción 

con oficiales, sin mayores conse-
cuencias . 

DE PASCUA A TAHITI 

Despues de una estadía breve 
la "Baquedano" zarpó de Hanga 
Roa el 7 de marzo con rumbo a 
Tahiti. Durante esta etapa se 
tuvo que soportar un temporal 
del 4o cuadrante, bastante inten-
so que se presentó con caracterís-
ticas de un meteoro ciclónico. Es-
te temporal duró tres días, de-
biéndose cambiar amuras para 
capearlo, calculando la dirección 
en que corría y huir de esos peli-
grosos sitios. 

En esta navegación se recuerda 
que un tiburón de grandes di-
mensiones perseguía el buque lo 

que hizo dar la idea de caza pa-
ra evitar la compañía de tan fu-
nesto compañero de viaje, pues 
se corría el peligro, sobre todo 
en un buque a la vela en donde 
los prestos de 1a, tripulación es-
tán en las gavias, de caer en 
cualquier momento algún mari-
nero, y su suerte estaba echada 
de antemano, pues sería presa 
inmediata del tiburón que perse-
guía a la "Baquedano". 

Después de varias tentativas 
que eran desarrolladas por la tri-
pulación de la "Baquedano", el 
tiburón quedó preso siendo izado 
a la cubierta del buque, previa-
mente comprobada su muerte de-
bido a fuego de fusil y falta de 
oxígeno. 

La navegación continuaría cui-
dadosa ya sea por la multitud de 
islas bajas como también por los 
vientos que intempestivamente 
aparecían muchas veces demasia-
do recios que hacían correr a la 
"Baquedano" o de pronto existía 
una calma chicha que se tenia 
que alistar la máquina y dar va-
por para continuar la derrota di-
senada . 

Por fin después de 23 días de 
navegación, o sea el 30 de marzo 
a las 1 1 .30 horas se fondeó en 

H rapital y Principal ciu-dad de Tahiti. 
En Papeete nuestra corbeta era 

conocida por haber tocado es-
te puerto en diversos viaje ante-
riores, y su silueta querida por 
los habitantes de esta hermosa;" 
ciudad, siendo como en otros via-
j s recibida con nuestras de gran-
des simpatías. 

En tierra fueron festejados los 
oficiales, con recepciones, paseos 
a los alrededores, que como sa-
bemos son de gran vistosidad y 
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de una hermosura ponderable, 
quedando los marinos chilenos 
agradecidísimos de tan finas aten-
ciones . 

Además, fueron atendidos por 
el príncipe Pomaré, último des-
cendiente de su dinastía y que 
reinó hasta que estas tierras fue-
ron anexadas a Francia. 

DE PATEETE A HONOLULO 

El 10 de abril la "Baquedano" 
dejó Papeete trazando su derro-
ta hacia Honolulo. Se encontra-
ron brisas del 1er. cuadrante. 
La zona de calma estaba corrida 
al N. de manera que se pasó la li-' 
nea con buena brisa el día 19 de 
abril, cortándola por el meridia-
no 147° W . 

Se verificó la tradicional fies-
ta del paso de la linea dentro 
del mayor entusiasmo entre todo 
el personal del buque, con todos 
los personajes característicos, 
Neptuno, el piloto, el barbero, los 
cirujanos, la corte, comitiva* real, 
etc., etc., desempeñándose los ro-
les con singular acierto. 

El día 2 de mayo se fondeó en 
Honolulo después de una navega-
ción de 22 días. 

En este puerto "se encontró al 
buque-escuela brasileño "Benja-
mín Constant" quien en su viaje 
de instrucción había tocado Val-
paraíso, trayendo de las atencio-
nes recibidas en ese puerto muy 
gratos recuerdos. Se cambiaron 
visitas tanto a las autoridades 
del puerto como al buque brasile-
ño siendo estas manifestaciones 
de cordialidad. 

DE HONOLULO A YOKOHAMA 

Después de pasar 7 *días en Ho-
nolulo el 9 de mayo a las 16 ho-> 
ras zarpó la corbeta "General 
Baquedano" rumbo a Yokohama. 

En esta navegación el tiempo 
se mostró espléndido y se pudo 
navegar a la vela gran parte de 
lfi ruta. 

El 21 de mayo, reinando buen 
tiempo, se celebró patrióticamen-
te, 

A las 10 horas se izo la bande-
ra con los acordes de la Canción 
Nacional y el teniente don Ar-
mando Reyes pronunció una vi-
brante alocución patriótica. 

HuDo diferentes números sobre-
saliendo un circo preparado y re-
presentado por personal de tripu-
lación, siendo todos sus números 
aplaudidos cariñosamente. 

Sin mayores inconvenientes 
que la regional neblina que se 

descargó por algunos días antes 
da la recalada al puerto en de-
manda, se fondeó en Yokohama 
el 29 de mayo. 

La, "Baquedano" permaneció 
en este puerto hasta el 10 de ju-
ño, y durante este lapso se visi-
tó Kobe, Kuse, Sasebo y Nagasa-
kl. 

A los marinos fueron prodiga-
das especiales atenciones oficia-
les, pudiendo visitar los arsena-
les y astilleros principales del 
puerto militar de Yokosuka, cer-
cano a Yokohama. 

Cabe dejar constancia que tan-
to en las esferas oficiales como 
particulares se mostraron con los 
chilenos especialmente deferentes., 
Al comandante del buque se le 
designó un oficial ayudante que 
lo acompañó durante toda la es-
tadía en el país. 

Se recuerda que la oficialidad 
de la nave asistió a una recep-
ción realizada en Tokio a la cual 
asistió también el almirante To-
go, a quien se veneraba como 
una reliquia nacional y además 
concurrió a la fiesta el príncipe 
heredero del trono. 

En Yokohama se volvió a 
encontrar con el buque-escuela 
"Benjamín Constant" mantenien-
do las oficialidades de ambos bu-
ques estrecha camaradería. 

DE NAGASAKI A SHANGHAI 

A las 16.30 horas del 10 de, 
julio zarpó la corbeta "General 
Baquedano" de este puerto nipón 
en demanda dé Shanghai nave-
gando por el mar Amarillo, con, 
un tiempo que podemos calificar 
en general de benigno. 

El día 12 en la tarde se fon-
deó en Wusung para esperar la, 
marea a fin de entrar a Shan-
ghai, navegando por el río Yout-
ze-Kíang. Se levó ancla el día 13 a 
las 9 horas fondeando en Shan-
ghai a las 11.30 horas. 

En este puerto permaneció la 
"Baquedano" 7 días dedicándose 
en visitas oficiales y al puerto y 
ciudades vecinas. 

DE SHANGHAI A M A N I L A 

El 19 de julio zarpó la corbeta, 
con escala en Wusung saliendo al 
mar Amarillo navegando sin no-
vedad, pero cerca de Formosa y 
en el mar de la China se experi-
mentó un mal tiempo del 1er. y 
4.o cuadrante. 

Previos los estudios del tiempo 
tomando las precauciones del ca-
so se llegó a Manila sin novedad 
el 29 de julio en la mañana. 

En este puerto del archipiélago, 
de las Filipinas se pudo consta-
tar que el temporal experimenta-
do, tal como se había calculado, 
fué los bordes ce un violento tí-r 
fón que dirigió con su rama ini-
cial hacia el W . de las Filipinas, 
internándose después hacia Chi-
na . 

Se visitó el observatorio de Ma-
nila dirigido por padres jesuítas, 
el que comprendía cuatro divi-
siones: Meteorológico, Magnético,. 
Astronómico y Sismológico. To-
dos estaban provistos de los ms-, 
trumentos más modernos. Los, 
marinos chilenos dedicaron espe-
cial atención el Baro-Tifonóme-, 
tro instrumento ideado por el sa-
bio meteorológico reverendo pa-, 
dre Algué, a quien se tuvo el 
placer de conocerlo personalmen-, 
te. . ' 

Se observó que este estableci-
miento está en contacto con los, 
de otros países del extremo orien-, 
t » y día a día lanza por radio las, 
predicciones del tiempo y parti-
cularmente la formación y mar-, 
cha de los temibles tifones tan 
comunes en esas regiones, de ma-
nera que son valiosísimos los ser-
torio se mostró a los chilenos los 
gráficos del terremoto que azoto 
a Valparaíso en agosto de 190b. 
Las autoridades norteamericanas 
se mostraron muy deferentes con, 
los visitantes y ofrecieron her-
mosas recepciones y paseos a la 
oficialidad del buque. 

' Se tuvo que postergar la sali-
da del puerto porque el Observa-
torio Meteorológico anunció la 
formación y desarrollo de un ti-
fón . 

DE MANILA A SINGAPORE 

El 8 de agosto en la manana 
zarpó la "Baquedano" a Singapo-
re, siendo acompañada en su na-
vegación por un tiempo chubas-
coso y con calma, por lo que hu-
bo que encender los fuegos pa.ra 
poder avanzar, fondeando en Sin-
gapore el 15 en la mañana. 
' Consideraron a esta posesión 
británica de un alto valor estraté-
gico y por ser paso obligado de 
la ruta de Europa a China y Ja-
pón, es de bastante movimiento 
comercial, siendo su población 
cosmopolita. 

En este puerto se permaneció 
4 días los que fueron aprovecha-
dos para visitar los pintorescos 
paisajes tropicales. 
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DE SINGAPORE A SIDNEY 

El 19 de agosto zarpó la "Ba-
quedano" de Singapore acompa-
ñándola durante los primeros días 
una calma completa. 

Desde el paralelo 3o S. empe-
zó a soplar una brisa del 3er .¡ 
cuadrante pudiendo desde enton-
ces seguir a la vela, aprovechan-
do los alisios que se hicieron pre-
sente hasta la zona de los varia-
bles, refrescando desde las pri-
meras horas del día y amainando^ 
comúnmente por las tardes, en 
general soplaban también arra-
chadas durante la noche, descar-
gándose a veces fuertes chubas-
cos y levantándose una mar ar-
bolada. 

Continuóla navegación en es-
tas mismas condiciones, hasta, 
recalar en Albani, el 11 de sep-
tiembre, pequeño puerto situado 
al 5. W. de Australia, con el 
objeto de hacer aguada y revisar 
las máquinas. 

El 12 de septiembre se conti-
nuó el viaje y debiHo al mal tiem-
po que acompañaba no se pudo 
celebrar el aniversario patrio, 
como era el deseo de todos loá 
tripulantes de la nave. 

Durante la navegación por la 
costa sur de Australia se navegó 
con gran precaución por cuanto 
son comunes los golpes de viento 
y los contrastes que pueden pre-
sentarse q'ie pueden hacer peli-
grar los aparejos cuando se nave-
ga a la vela. Esta vigilancia y. 
cuidado fué aún mayor al atra-
vesar el estrecho de Boss, en don-
de no son raros estos fenómenos 
meteorológicos. 

A fines de septiembre entró la 
•"Baquedano" a la hermosa bahía) 
Jackson, para fondear sin nove-
dad en Sidney. 

En este puerto que se encuen-
tra a la altura de Valparaíso 
fueron los visitantes especialmen-

te atendidos por el cónsul de Chi-
le en esa época señor William 
Brown, quien gozaba de gran 
prestigio social y comercial. Las 
autoridades del puerto y particu-
lares se mostraron muy deferen-
tes con todos los chilenos y ofre-
cieron interesantes veladas y re-
cepciones en su honor, festejos 
que fueron debidamente retribuí-
dos por el comandante del bu-
que. 

Además se visitaron todos los 
lugares de atención turística, es-
tablecimientos públicos, quedando 
los marinos de la "Baquedano" 
gratamente impresionados de las 
finas atenciones de que fueron 
objeto en su estadía en este puer-
to. 

DE SIDNEY A AUCKLAND 

El 16 de octubre en la mañana 
se dejó Sidney en demanda de 
Auckland, en Nueva Zelanda. 

Durante este viaje azotó el bu-
que un temporal del 3er. y 4.0 
cuadrante que duró 80 horas, pe-
ligrando en cada momento la es-
tabilidad del buque, y gracias a 
la pericia marinera y destreza 
demostrada no se lamentó con-
traste alguno, llegando sin nove-
dad a Auckland, fondeando el 29 
de octubre. 

Durante su estada en puerto se 
aprovechó, como en otros puertos 
en visitar lo más importante de 
la ciudad y alrededores, como así 
mismo los establecimientos de!) 
puerto. También fueron atendí-i 
dos por las autoridades y resi-
dentes . 

DE AUCKLAND A TALCAHUA-
NO 

El 7 de noviembre, la "Baque-
dano" dejó el último puerto ex-* 
tranjero para dirigirse directa-
mente a nuestro puerto de Tal-

cahuano, previo alistamiento de 
víveres y aguada y demás ele-
mentos para tan larga travesía., 

Al cruzar el meridiano 180 en 
L . 36° 5 se tuvo que repetir un 
día porque se navegaba hacia 
el E. de manera que se contó, 
dos domingos seguidos, lo que, 
fué cTe mucho agrado especial-
mente para la tripulación por 
haberse repetido dos día festivos. 

Durante est.e viaje, con una ru-
ta que remontó hacia el paralelo 
45° S., se experimento 3 grandes 
temporales, dos del 3er. cuadran-
te y uno del N. , temporales que 
habían predicho con toda exacti-
tud sacado de los estudios del 
tiempo por el personal de oficia^' 
les del buque. 

Durante la navegación, como 
en la mayor parte de la anterior-
mente narrada, se aprovechó pa-
ra la instrucción de los guardia-, 
marinas y personal de marinería, 
quiénes ya volvían a su tierra 
natal con un profundo bagaje de, 
conocimiento prácticos que los 
clasificaban como avezados hom-
bres de mar, que conocían las 
rudas luchas que en lo sucesivo 
tenían que tener contra el océa-
no. 

Por fin el 24 de diciembre, a, 
las 10 horas,,, se dió término a es-
te hermoso viaje de instrucción, 
de la corbeta "General Baqueda-
no" fondeando en Talcahuano,, 
y aprovechando que el crucero 
"Blanco Encalada" partía a Val-
paraíso, se transbordó a este últi-
mo al oficial instructor con su( 
curso de guardiamarinas y ade-
más los instructores de jiu-jitsu, 
uno embarcado en Japón y otro 
en Sidney, a fin de presentarse en, 
revista que sería pasada por el 
director general de la Armada, 
vicealmirante don Jorge Montt., 





DECIMO VIAJE DE INSTRUCCION DE LA CORBETA 

"GENERAL BAQUEDANO" 

En marzo de 1909 zarpó la corbe-
ta de Valparaíso con rumbo a Tal-
cahuano, a fin de entrar al dique 
a efectuar las reparaciones necesa-
rias y pintado de su casco, con el' 
objeto de dejarla lista para efectuar 
su décimo viaje de "instrucción. 

En los primeros días de mayo zar-
p.í de Talcahuano a Valparaíso pa-
ra tomar víveres y los consumos 
del buque y completar también su 
tripulación. 

A mediados de mayo, lista la cor-
beta para su viaje y revistada por 
ei señor director general de la Ar-
mada, vicealmirante don Jorge 
Montt, zarpó con rumbo a Los Vi-
los, llevando el siguiente personal: 

Capitán de fragata señor Luis 
Langlois Vidal, comandante; capi-
tán de corbeta señor Amadeo Fi-
gueroa, oficial de detalle; teniente 
l .o señor Leonel Rely; teniente l .o 
señor Alejandro García, instr. guar-
diamarina; teniente 2.o señor Ja-
vier Angulo Guzmán; teniente 2.o 
señor Alberto Gómez; teniente 2.o 
señor Federico Wilí jn; teniente 2.o 
señor E. Ri.ilü-uez Peña; guardia-
marina de 1.a =cñor Guillermo Va-
lenzuela; guardir.;,,irlna de 2.a se-
ñor Eduardo González: guardiama-
rina de 2.a señ i- Ji.:>c -le la Maza; 
guardiamarina ¡k 2.a .--fior Alejan-
dro Yánqufz Cerda; guardiamarina 
de 2.a señor Albert.. Obrecht Herre-
ra; guardiamarina >i<- 2.a señor 
Baúl Salvo Coroiuiuju»; guardiama-
rina de 2.a señor Javier Valdrá del 
Campo; guardiamarina de 2.a se-
ñor Luis Villarroel de la F .^ f x j 
guardiamarina de 2.a señor ¿.uis 
Arce Gallo; guardiamarina de 2.a 
señor Anfión Várela Moore; guar-
diamarina de 2.a »efior Victor Con-
terai Gu*mAa; guardiamarina de 
2.a señor Eduardo Koth Glbb«; 
g u a r d i a m a i i » a de 2 . a »«fior Fran-
cisco Bwqp!** Gmmo: guardiam»-

rina de 2.a señor Herbert Steven-
son Rojas; guardiamarina de 2.a 
señor Luis A . Bahamonde Torrejón; 
aspirante a ingeniero señor Víctor 
Olivos; contador l .o señor Próspe-
ro Galán; ingeniero 2.o señor Jor-
ge A. Triviño Díaz; ingeniero ma-
yor de 2.a señor Ignacio Torres 
Díaz; teniente l .o de Ejército se-
ñor Tirso Velásquez ; cirujano l .o 
a contrato señor Cristian Roeters 
von Lennep; contador 3.0 señor1 

Juan Frugone. 
Llegado a este puerto, se procedió 

al levantamiento de la bahía, con 
el fin de corregir varios errores que 
había en la carta' de navegación y 
al mismo tiempo para que los guar-
diamarinas efectuaran su práctica, 
trabajo que duró cerca del mea, 
partiendo con rumbo a Tongoy con 
un tiempo bastante duro, que fué 
el primer bautizo que recibieron los 
guardiamarinas. 

En Tongoy se estuvo fondeado dos 
días, aprovechándose este lapso pa-
ra el reconocimiento de la bahía, 
zarpando con rumbo a Coquimbo. 

En Coquimbo, se estuvo fondea-
do cinco días, durante este tiempo 
se visitó el puerto y se hizo una 
excursión a La Serena. 

De Coquimbo a Cruz Grande—Se 
recaló en esta caleta y se aprove-
chó para visitar las instalaciones y 
ver ocularmente en la forma cómo 
se trabajaba en los minerales que 
hay en esta caleta. 

Dfi Cruz Grande a Huasco.—Des-
pués de haber estado un día en esta 
caleta, se elevó anclas con rumbo 
a Huasco. donde se permaneció un 
día fondeado, aprovechándose este 
tiempo para que los guardiamarinas 
efectuaran ejercicios y tomaran ob-
servaciones de ajlturaa en tierra. 

A3 día siguiente se zarpó con rum-
bo a Caldera; en este puerto el bu-
que estuvo fondeado una semana, 

aprovechándose este tiempo para 
levantamiento de la bahía y obser-
vaciones de marea. 

Los guardiamarinas visitaron Co-
piapó y se hizo una excursión al 
punto donde está, a pique el Blanco, 
y se visitaron los establecimientos 
mineros de la localidad. 

En asís pueblo como en Copiapó 
la oficialidad y tripulación fueron 
objeto de diversas demostraciones 
de cariño y aprecio. 

De Caldera a Chañara».—Después 
de la grata estadía en Caldera la 
corbeta zarpó para, recalar en Cha-
ñaral, fondeando a mediodía se 
aprovechó la tarde para bajar a tie-
rra y que conocieran el puerto que 
aueda un poco distante del fon-
deadero y al mismo tiempo para, 
hacer algunos víveres, zarpándose 
ai día siguiente con rumbo a Tal-
tal. 

De Chañaral a Taltal.—Se recaló 
en la mañana, permaneciendo dos 
días fondeado 

Durante la estadía en este puer-
to la oficialidad fué muy agasaja-
da por la' sociedad; se visitó algu-
nas de las oficinas salitreras. 

De Taltal a Caleta Coloso.—Fon-
deó en esta caleta en la mañanal 
aprovechando los guardiamarinas 
para bajar a tierra a conocer el pue-
blo. 

En la tarde se prosiguió viaje a 
Antof agasta. 

En este puerto se estuvo fondeado 
una semana, aprovechándose para 
visitar las oficinas salitreras donde 
fueron gentilmente invitados por las 
compañías salitreras de Antofagas-
ta. La sociedad festejó con un es-i ' 
pléndido baile a los jefes y oficia-4 
•les haciéndoles muy grata la estadía 
en ese puerto, levando anclas con 
rumbo a Mejillones. 

En Mejillones ee aprovechó la es-
tadía para visitar las maestranza« 
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y se hicieron algunos ejercicios de 
bote a vela y desembarco. Después 
de dos días de haber" estado fondea-
do en este puerto, se levó anclas con 
rumbo a Tocopilla. 

En los dos días que se estuvo fon-
deado en este puerto se aprovechó 
para visitar las oficinas de este can-
tón. La Sociedad dio en el club un 
baile en honor de los jefes y oficia-
les. 

De Toccpilla a Iquique.—Después 
de la arribada a este puerto donde 
se estuvo fondeado una semana se 
aprovechó para hacer ejercicios de 
desembarco, se visitó también las 
salitreras. 

Se hizo una romería a la hora que 
indica el punto de hundimiento de 
la Esmeralda, zarpando con rumbo 
a Pisagua. 

En este puerto se fondeó en la 
tarde permaneciendo una noche y al 
día siguiente se zarpó en la tar-
de con rumbo a Arica, en dondés 
se estuvo fondeado una semana, 
aprovechándose la estadía para vi-
sitar Tacna. Los guardiamaxinas 
hicieron el mismo recorrido que hi-
cieran las tropas chilenas que to-
maron parte en la toma del Morro 
de Arica. 

Se hizo un paseo que resultó es-
pléndido, ofrecido por la firma cons-
tructora del Ferrocarril de Arica a 
La Paz, llegando al final del Ferro-, 
carril, donde se almorzó para regre-
sar después al puerto con la im-'. 
presión de haber pasado un agrada.-
ble día. 

En es.te puerto se hfao víveres y 
aguada para efectuar la travesía a 
Juan Fernández, antes de zarpar se 
desembarcó por enfermo al capitán 
Figueroa, quedando como segundo 
comandante el teniente Raby, to-
mando el puesto de instructor dví 
los guardiamarinas el teniente Gar-
cía. 

En Juan Fernández.—Se fondeó 
sin novedad y el día 10 de agosto A 
las 16 horas se levó anclas ponien-
do rumbo hacia el W . para tomar 
viento, a unas 10 millas del puerto 
ee largó la vela para cumplir la co-
misión de verificar la existencia de 
tas rocas Yosemith y Podestá de-
marcadas por veleros de estos noM-
bres, que según dato estaban más 
o menos a doscientas millas de la 
costa y a la altura de Taltal. Lai 
oí den fué explorar una zona como 
de 2000 millas de largo por 40 de 
ancho, entre los meridianos 78 y 
105 grados y latitud 29 y 30 grados. Pa 
rsi el mejor desempeño de la comisión 
se navegaba de día a toda vela y en 
la noche en mínimum del andar, te-
niendo mucha3 veces que volver 

atrás cuando se estuvo en el punto 
Indicado como ubicación de la ro&A. 
Una noche navegando con viento 
fuerte del norte y mar arbolada, se 
sintió un fuerte choque en el casco 
del buque con algo extraño; la pri-
mera impresión después del golpe, 
fué de que se había chocado con 
las rocas y se dió señal de alarm^ 
y repetido mandando a sus puestos 
de zafarrancho. Pasado el primer 
momento, pudo cerciorarse que no 
eran las rocas temidas sino una jo-
ven ballena que había tenido la ma-
la ocurrencia de ponerse al encuen-
tro del buque. 

Durante esta navegación a vela 
fué aprovechada para efectuar toda 
clase de ejercicios y en la región de 
calmas se aprovechó para hacer 
ejercicios de baja. Se pasó por el 
lado de las islas San Ambrosio, i 
Juan Félix y de Pascua. Para una 
mayor vigilancia se instaló un ni-
do de cuervo, donde los guardiama-
rinas hacían guardias de 2 horas. 
Estas guardias no fueron nada uts 
agradables para los guardiamarinas, 
pues muchos de ellos tuvieron que 
dejar sus almuerzos a los pescados 
por el motivo del mareo producido 
por el balance que resultaba a esa 
altura en especial en mal tiempo. 

Después de 20 días de navegación 
se fondeó en la Isla de Más Afuera, 
aquí fueron recibidos con salvas de 
21 cañonazos hechas en tarros de 
durazno por la guarnición de la co-
lonia penal que había en ese enton-
ces en esa isla, las salvas demora-
ron 4 horas para completar las 21.' 

Recibido a bordo el jefe de las 
fuerzas de gendarmes de la isla se 
pudieron imponer del estado de 
abandono en que se encontraban és-
tos, pues hacía varios meses • que 
no recibían vívere's y la pobre gen-
te casi se moría, de hambre. 

Las cámaras de oficiales dieronl 
la mayor parte de sus víveres pro-
pios, fuera de los víveres del bu-
que que por orden del comandante! 
se entregaron. Se bajó a tierra yl 
pudieron comprobar la gran miseria' 
que ahi reinaba. 

Los presos agradecidos por este 
acto de darle víveres obsequiaron 
cabros, que abundan en esa isla aJl 
buque, pero hubo desgraciadamente 
una vez salido del puerto que bo-( 
tarlos al agua, pues el olor insopor-
table a chivo que saturó al buque, 
hacía imposible la permanencia de 
éstos a bordo. 

El comandanta una vez llegado a 
Valparaíso dió «.uenta en las condi-
ciones cómo se encontraba la colo-
nia penal & la Dirección General de 
la Armada, quien a su vez informó 

al Gobierno y un mes después del 
informe pasado, se dió orden a uaj 
transporte de ir a la isla a buscan 
toda la colonia, quedando con estof 
suprimida la colonia penal de Juani 
Fernández. 

Al día subsiguiente de ia estadíaí 
en esta isla se zarpó en la mañana! 
con rumbo a la isla de Más a Tie-
rra, donde se permaneció una se-
mana aprovechándose de hacer ex-
cursiones para conocerla completa-
mente. 

Aquí se dió fe de lo que era comer 
langostas, pues la mayoría de loa 
guardiamarinas como también la' 
tripulación la conocían desde las vi-
trinas . 

Una tarde de un día domingo se 
hizo una excursión en tres botes, a 
cargo de los tenientes Gómez y An-
gulo a Bahía Inglesa, para visitar! 
ahí, la gruta de Robinson Crusoe, 
cuyos excursionistas no pudieron) 
regresar en el día por descompos-i 
tura del tiempo, teniendo que per-
noctar en la islita, haciéndose laa 
veces de que eran los Robinson3, ' 
tocándolas la mala suerte que se les 
hizo pedazo un bote. 

El comandante ál notar la ausen-
cia de los oficiales nombrados y lal 
tripulación que ios acompañó, dis-
puso inmediatamente ir en su auxi-
lio, lo que no fué posible debido all 
mal tiempo que se desencadenó,' 
pudiendo tan pronto como se pudo¡ 
dominar eü mal tiempo recogerlos,: 
los que se encontraron con hambre' 
y frío, pero este último fué domi-
nado inmediatamente con la arbola-
da del comandante que los hizo en-
trar en calor. 

El día 5 de septiembre se levó an-
cla aprovechándose a la salida para; 
efectuar ejercicios de artillería, dis-
parándose con carga de ejercicio! 
con la banda de estribor sobre » j 
isla; todas las piezas eran servida* 
por los guardiamarinas y al nwuido 
del teniente de Artillería, la impre-
sión de los guardiamarinas fué? 
grande, pués era la primera vez que 
disparaban. 

Terminado el ejercicio, se apaga-
ron los fuegos y se largó la vela yf 
después de una semana de navega-
ción, se fondeó en Valparaíso, ter-t 
minándose con esto la primera par-
te del viaje de instrucción. 

SEGUNDA PARTE DE ESTE VIA-
JE DE INSTRUCCION 

En los primeros días del mes d© 
octubre de este mismo año, se em-
barcó el curso de guardiamarinas da 
l a, que ya habían hecho el viaje de 
instrucción en el Zenteno, con el ob-



jeto (1« que hicieran práctica de ve-
la, embarcándose también el guar-
diamarina de 1.a señor Julio Allard 
y Arturo Róbinson, que vepia el pri-
mero como jefe de cámara. 

Más o menos el 5 (le octubre zar-
pó con rumbo a Talcahuano, per-
maneciendo en este puerto tres o 
cuatro días a fin de aprovechar que 
BP le efectuaran algunas reparacio-
nes en el dique. De Talcahuano zar-
pó a Lota para hacer carbón, 25'Oi 
toneladas, pues toda la navegación 
de ida al Sur iba a ser a vapor. 

En este puerto los guardiamarinas 
fueron invitados a conocer las dis-
tintas reparticiones de las minas y 
la Planta Eléctrica que en es« en-
tonces estaba en Chivillingo, un po-
co al interior del puerto de Lota. La 
excursión a este último punto se 
hizo a caballo, único elemento de 
transporte que se disponía y como 
toda excursión tuvieron sus peque-
ños accidentes sin consecuencias 
graves, como aqu tilas bajadas brus-
cas de los caballos sin el deseo de 
sus jinetes. 

DE LOTA 

Se zarpó con rumbo a Corrañ, don-
le se aprovechó visitar los fuertes 
del tiempo de la Colonia, los Altos 
Hornos de Corral que recién inicia-
ban su trabajo. La Compañía Ga-
nadera Chile Argentina, ofreció un 
paseo a la reglón de los Lagos (La-
go Lacar), excursión que resultó in-
teresante y s.e hizo parte en coche 
y lancha; se llegó hasta el pueblo 
de San Martín de Los Andes en. 
Argentina, donde fueron muy bieri 
recibidos pot los oficiales de IEI 
guarnición d& ese pueblo, a la ofi-
cialidad se les invitó a un baile, la 
que hizo contraste con la tenida que 
llevaban, pues para todo era apro-
piado menos para el acto a que se les 
invitaba. Gran parte de los oficiales 
para evitar eata circunstancia acep-
taron las ropas que le ofrecían los 
oficiales argentinos, lo que de todas 
maneras sitmpre resaltaba, pues 
habia a muchos que el sastre ha-
bía equivocado la medid-a.. 

El regreso de la excursión se hi-1 

zo en buenas condiciones y dentro 
de la mayor armonía, perdurando 
el eco de las atenciones recibidas. 

En Valdivia se le dió a la oficia-
lidad un gran baile en el Club, ieO 
cual por su entusiasmo y gran con-
currencia estuvo brillantísimo, no 
escatimándose las atenciones para 
la oficialidad. 

De Corral se zarpó con rumbo ai 
Ancud, permaneciendo en este puer-
to día y medio, tiempo suficientle> 
para visitar la ciudad y alrededo-
res. 

De Ancud se zarpó con rumbo a 
Puerto Montr, tomándose el canal 
de Chacao. 

PUERTO MON'TT 

En este puerto se hizo un her-
moso paseo a la región de los La-
gos y que fué ofrecido por la Com-
pañía Chilena Argentina. La parti-
da se hizo en coche y caballo desde 
Puerto Montt a Puerto Varas, don-
de se tomó «1 vaporcito que los con-
dujo a Ensenada, donde se almorzó. 
Desde ahí se siguió viaje a Petro-
hué, puertecito que está situado en 
el extremo del lago "Todos los San-
tos" y nacimiento del río Petrohué. 

Desde Ensenada a Petrohué el via-
je se hizo con los mismos elementos 
del anterior, se. atravesó el Lago 
Todos los Santos en un tiempo apro-
ximado de 3 horas y media, recalán-
dose a Peulla más o menos a las 18 
horas, dónde se alojó para seguir 
al día siguiente hasta Puerto Blest, 
después de haber atravesado la La-
guna Frías. 

El viaje duro cuatro días durante 
cuyo lapso fueron atendidos espe-
cialmente por los representantes de 
la Compapia y se aprovechó de ha-
ber gozado de un panorama único. 

En Puerto Montt se visitó la Isla 
de Tenglo, donde se estudió el ré-
gimen de marea. 

Don Carlos Oelckers invitó a toda 
la oficialidad del buque a un curan-
to en su hermosa residencia de las 
Vejas de Calbuco, en esta oportuni-
dad muchos de los asistentes se die-
ron cuenta de lo que era un curan-
to, más cuando fué en una circuns-
tancia de amabilidad y simpatía que 
brindó la familia Oelckers cuyo jefe 
se distinguió en forma especial por 
su finísima atención que siempre 
dispensó a la Marina en general. 

De Puerto Montt se zarpó a las 
Vegas de Calbuco donde se fondeó 
sólo por horas para zarpar de ahí a 
Castro, permaneciendo una noche 
para seguir después por los canales 
de Chiloé con rumbo a las Guaite-
cas, fondeándose en Melinka. 

Después de haber permanecido 
una noche se siguió por el canal 
Moraleda para fondear en puerto 
Lagunas y después en Balladares, 
saliendo al océano (Golfo de Pe-
nas) . 

Al amanecer se tomó el canal 
Messier para fondear en puerto 
Edén, de aquí se fondeó en Mkj\i-
neux, Grappe, Muñoz Gamero, en-
contrando en este último puerto la, 
Comisión Hidrográfica del coman-
dante Dagnino. 

Se prosiguió por los diferentes ca-
nales hasta tomar en la tarde el 

estrecho de Magallanes, se navegó 
toda la noche para amanecer en 
Punta Arenas. 

En este puerto se aprovechó pa-
ra visitar estancias vecinas como 
asimismo se aceptó bailes, también 
se visitaron algunos puertos veci-
nos con el buque. Después de cinco 
días se zarpó por el trecho com 
rumbo al Atlántico con el objeto de 
conocerlo, llegando casi a la de»^ 
embocadura, de regreso se navegó 
en la noche para que aprovecharan 
como práctica los guardiamarinas 

Se fondeó nuevamente en Punta 
Arenas, donde se tomó víveres, agua 
y carbón para hacer el viaje de re-
greso a Valparaíso. 

Se levó anclas a las 12 de ía noche 
de Punta Arenas y después de ha-
ber dado avante, hubo que parar 
porque se notó la falta de dos guar-
diamarinas, los que llegaron a bordo 
do un remolcador. El comandante 
recibió a los guardiamarinas con 
la amabilidad que en estos casoa 
dispone la disciplina. 

Se navegó • toda la noche por el 
estrecho y casi todo el día siguien-
te arribando a la boca más o menos 
a las 4 de la tarde con un tiempo du-
rr. del W . Se puso rumbo al NW. y 
después de haberse alejado lo sufi-
ciente se apagaron los fuegos y se 
hizo a la vela. Al día siguiente con 
ei mismo tiempo se distribuyeron a 
los guardiamarinas en sus puestos 
de ejercicios, los guardiamarinas da 
1.a al palo mayor, los guardiamari. 
ras de 2.a al palo trinquete. 

Los guardiamarinas de 2.a con la 
práctica que ya tenía.n se considera-
ban viejos lobos de mar, a vela, y 
aun no se daba la orden de subir 
por alto, cuando ya corrían por lal 
jarcia. Los guardiamarinas de l.aá 
faltos de práctica en estos ejercí-1 

cios titubeaban para efectuar la maJ 

niobra y sólo el deber de cumplir' 
la orden y no aparecer faltos de va-
lor ante los guardiamarinas de 2.ej 
los hacía efectuar la maniobra para) 
sobresalir a ellos. 

Después de 10 días de navegación 
se recaló en Juan Fernández, isla 
Más a Tierra. En esta navegación 
se tomó el aparejo por avante con 
motivo de un contraste y como exis-
tiera en el buque un trinque cazado 
er. uno de los puertos de los cana-' 
les, el contramaestre dispuso fon-
dearlo por ser el autor del contras-
te. 

Después de una semana de esta-
día en Juan Fernández se zanpó 
con rumbo a Valparaíso, donde se 
fondeó después de una semana de 
navegación, dándose término con 
esto al décimo viaje de instrucción 
de la corbeta "General Baquedano". 


