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Oficiales de la Armada ‘por Anfiébn Varela M.



Presento como un homenaje al Centro de ex.Cadetes y
‘Oficialgs en Retiro de la Armada, una recopilacién de las rela-
ciones de Viaje de la Corbeta «General Baquedano», que he
publicado en las ediciones dominiecales de El Sur de Concepeidn,
vy que ahora han sido reunidas en este folleto por el Teniente 1.0
en refiro Don Anfiéu Varela Moore,

Este trabajo ha sido efectuado a base de los Historiales del
buque Escuela, de los partes de viajes, cuadernos de memorias
de algunos Guardia Marinas y cartas é informes de numerosos
Oficiales en retiro, a quienes debo agradecer muy en especial
su valiosa cooperacién, que me ha permitido reconstituir los via-
jes de la Vieja Corbeta y lo cual ha salvado_en muchos casos, la

dificultad de la falta de documentos oficiales.

Horacio VYio Valdivieso.
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CONSTRUCCION Y PRIMER VIAJE DE LA CORBETA
"GENERAL. BAQUEDANO”

(ESPECIAL PARA “EL SUR")

El Gobierno de Chile con fecha
19 de junio del presente afio hg
declarado en reserva a la corbe-
ta - “General Baquedano”, la que
se¢ ha fondeado en el extremo
sur de la Isla Quiriquina, para
instrucrion de los alumnos de la
Escuela de Grumetes.

He creido de interés publicar
periédicamente algunos recuerdos
de lus viajes de este bugque es-
cuela, e! cual durante casi cua-
renta afios, ha recorrido las mads
‘variadas partes del mundo, lle-
vando s su kordo a casi todas
las generaciones de marinosy ma-
rinerss que han prestado en estos
altimos aftos sus servicios en la
Armada de Chile, a los cuales
dedico estas narraciones ¥y espe-
cialmente # los miembrecs del
Centro de Ex Cadetes y oficiales
de la Armada.

El 22 de marzo de 1897 el se-
flor ministro plenipotenciario y
enviado extraordinario de la Re-
pitblica de Chile ante la Corte de
Saint James y Sir W. G. Arma-
trong Withworth, firmaron, de4
bidamente autorizados, un con~
trato segln el cual la casa cons-
tructora Armstrong Withworth
se comprometia a construir, ar-
mar y equipar un bugue escuela
del tipo corbeta de 2.500 tonela-
das, destinado para viajes de
instruccién, con comodidades ne-
cesarias para alojar 18 oficiales,
30 guardiamarinas, y 257 indivi-
duos de tripulacién.

1897 a 1900

Firmado el contrato y termina-
dos los trdmites de estilo, se did
principio a la construccién del
hrque bajo la vigflancia del ca-
pitin "de navio sefior Vicente
Merino Jarpa, que a la vez era
comandante del blindado O'Hig-
ging”. -

Con fecha 1.0 de junio del
mismo afic se hizo cargo de la
construceién el capitdn de navio
sefior Eduardo Valenzuela, te-
niendo a sus Ordenes al ayudan-
te de ingeniero sefior Julio Ci-
ceres. '

El 8 de mayo de 1897 los cons-
tructores procedieron a colocar
la guilla del nuevo bugue. .

En el mes de noviembre se co-
raunicé de Chile la orden de que
el nueve buque se llamaria “Ge-
neral Baquedano” en recuerdo
del ilustre general de su-nombre,
que mandé las fuerzas de la Re-
piblica en la campafia del Ped

ria. (Decreto Supremo N.o 1670,
Seccién  1.a, septiembre 8 de
1897.) .

El 20 de mayo de 1898 el jefe
de la Comisién Naval comunicé
tn Dec'.to Supremo por el cual
el Gobierno llamaba a Chile al
comandante, capitdn de navio se-
fior E. Valenzuela y nombraba
en su reemplazo al capitin de

fragata  sefior Ricardo Beau-
geney .
F' dia 26 de mayo se comen-

20 « armar la cama para ¢l lan-
zomiento, trabajo que se terminé
el dia & de julio; en ese mismo
dia se terminé de colocar 1a hé-

.

lice, quedando asi el buque listo
para ser lanzado.

Ksta operacion se llevé a efec-
to el 5 de julio de 1898 a las
4.30 P. M. en presencia del en-
cargado de negocios de Chile en
Inglaterra sefior Aurelio Bascu-
fidn, en representacién del Go-
bierno, pues el jefe de la Comi-
siéon Naval, contraalmirante se-
flor Luis A. Castillo, no pudo
asistir.

Sirvié de madrina 1la sefiora
Lavra Antinez de Bascufian; re-
present6 al comandante don Ri-
cardo Beaugency, gue Se encon-
traba ausente, el 2,0 comandan-
te, capitdn de corbeta sefior Car-
los Larrain,

Concurrieron ademas de los
oficiales del buque, los jefes del
“Yard”, los directores de la Casa
y numerosos invitados. Bautizado
el bugue, fué lanzado con toda
felicidad v se Je amarrd al lado
del crueero portugués “Don Car-
los”. '

En esa fecha el personal del
buque se componia como sigue:

Comandante, capitdn de fraga-
ta, sefior Ricardo Beaugency.

2.0 comandante, capitin de
corbeta sefior Carlos Larrain.

Teniente 2.0 sefior A. Mor-
gan.

Cirujano mayor sefior M. Ga--

citia.

Ingeniero 1.0 sefior E. Knoc-

Ingeniero 2.0 sefior D. Cérdo-
kdert.

Contador 2.0 sefior

J. A. Ne-
cochea,. .



Sargentos y suboticiales

1 ayudante de ingeniero.

1 condestable.

1 contramaestre 1.0.

1 carpintero 1.0.

1a comisién chilena que ins-
peccionaria. las pruebas, gue se

realizaron en febrero de 1896, es-
taha compuesta, como sigue:

Contraalmirante sefior Luis A.
Castillo.

Secretario, contador mayor se-
fior Segundo A. Vidaurre.

Comandante, capitin fragata
sefior Ricardo Beaugency.

2.0 comandante capitan corbe-
ta sefior Carlos Larrain.
Teniente 2.0 sefior

Morgan.

Ingeniero mayor sefior Eduar-
do Knockéert.

Ingeniero 2.0 sehor
Cardova.

La comisién de la casa cons-
tructora la formaron los sefiores:
Perret, Sardinson, Badon y Bar-
naby.

Fl 23 de marzo, el presidente
de la Comisién Naval transeri-
bi6 al comandante una nota en
la cual se anunciaba la salida de
Chile de una parte de los oficia-
les, guardiamarinas y marineria,
que compondria la dotacion  de
1a “General Baguedano”.

El director general de 1a Ar-
mrda dispuso que éstos hicie-
ran el viaje en buques de vela
para hacer mds provechosa la
travesia a los guardiamarinas
distribuyéndolos al efecto en los
siguientes huques:

Fragata “Placilla”: Teniente
2.0 seiior Ignacio Valdés, 4 guar-
diamarinas de 2a. clase, 2 guar-
dianes y 18 grumetes. ‘Salié6 de
Iquigue el 3 de febrero y llegd a
Hamburgo en mayo 16.

Fragata “Rhone”, (francesa);
Teniente 2.0 sefior Roberio Ga-
raxr, 4 guardiamarinas de 2a.
clase, un capitan de altos y 4
grumetes. Salié de Iquique el 18§
de febrcro y llegé a Dunkerque
el 18 de mayo.

Alfredq.

Didégenes

Fragata ‘“Atflantie”, (france-
sai: Teniente 2.0 sefior Carlos

Guzmdn, 4 guardiamarinas de
2a. y un capitdn de altos y 4
grumetes. falié de Calets, Bue-
na et 18 de febrero y llegé a
Dunkergue el 18 de mayo.
Fragata “Marion Josiah™, (in-
glesa): Teniente 2.0 sehor Hum-
bert¢ Vallejos, 6 guardiamarinas
de 2a., uno de 1la. clase, 2 guar
d'anes. ¥y 18 grumetes. Salié de
Ljuniqne el 4 de mayo y liegé a
Rorddenhan el 28 de junio.
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¥ragata “Dunkerque”, (france
sa): Teniente 1.0 senor Guiller-
me Soffia, 4 guardiamarinas de
22. clase, 1 capitin de altos y
4 grumetes. Salié de Iquique el
15 de marzo y llegé a. Dunkergue
el 11 de junio.

Barea “Ortrud”: Teniente 2.0
sefior Antonio Asenjo, 2 guar-
dizmarinag de 1a. clase y 2 de
2a. clase, 4 capitanes de altos y
4 riarineros 1los. Salié de Talca-
hnano el 20 de abril y legé a
Rristol el 7 de julio. }

Mientras tanto la  oficialidad
gue ya habia llegado se encon-
traha instalada oficialmente a
bordo desde el dia 1.0 de junio y
se ordené el servicin de gmardias
desce el dia 10 del mismo.

El 11 Hegada el téniente sefior
Jorge Mery, a cargo Jde una-par-
tida de gente quedando sblo por
llegar el teniente 1.0 sehor C:ul-
llermo Sofia y teniente 2.0 sefor
Asenjo, con sus respectivas par-
tidas para completar la dotacién
enviada. .

Desde ese dia se dié comienzo
a2, la organizacién intevior del ‘?u-
que y poco después, et 1.0 de u-
lio, al régimen de los gua.t_’dxq«
marinas; el 10 de julio se prmel-
piaron los ejercicios doctrinales
de la gente, hasta donde lo per-
mitian las circunstancias espe-
ciales en que se encontraba el
buque, que aln pertenecia a la
Casa Armstroug. .

Durante este tiempo se conti-
nuaban los trabajos pequefios en
cubierta y arboladura; asi mismo
con el de las calderas, bajo la vi-
gilancia del personal de a bordo,
que se mandé a Londres al efec-
to.

El 11 de julio se frajeron los
elementos de la 1.a caldera e in-
mediatamente se procedié a ar-
marlos y a efectuar una prueba
hidraulica con resultados satis-
factorios.

E! comandante en conferencia
con el presidenie de la Comigion
Naval, hacia ver los inconvenien-
tes de la estadia del buque por
mas tiempo en las aguas del Ty-
ne, tomando para este efecto en
consideracién las pésimas condi-
ciones del clima para efectuar
ejercicios durante largo tiernpo
que demoraria la reparacién to-
tal de las calderas y 1o expues-
to que seria dar permiso a la
marineria para bajar a tierra de
Peseo, en una ciudad ya recono-
cidamente perniciosa para esto,
permiso que se hacia de dia a
dia, mds necesario. El almiran-

te habia accedido al trastado del]

bugue al puerto de Gravessend
rn el Tdmesis, pero la erepresa
constructora se ponia a ello, por
cvanio el bugue no habia  sido
entregado y por lo tanto el to-
tal de su costo no se pagaba, pe-
ro hahiéndose llegado a un arre-
glo ¥ ya con dos calderas en
buen estado a bordo y una terce-
ra con dos de sus elementos no
enteramente huenos, se acordé la
entrega del bugue para el 22 de
agosto y trasladarse en seguida
a Gravessend.

Fl dia 22 a las 9 A. M. se iz
el pabellén nacional con las for-
malidades de estilo, en presencia
de toda la oficialidad y Llripula-
cisn. A las 10 A. M. se remol-
cé ¢l buque fuera del rio, y una
vez. compensados los compases
a las 2 P. M. se efectuaban las

pruebas de la artilleria con re-
sultados satisfactorios.
TLa Comisién hizo en seguida

la entrega del buque al sefior co-
mandante y a las 4.30 P. M. se
hizo rumbo al sur para recalar
a la2 boca del rio Témesis, el dig
24 a las 2 A. M., habiéndosy
efectuado el viaje con toda feli-
cidad, navegando al principio
con dos calderas, pero en vista
del poco andar del bugue se or-
dend encender los fuegos de la
tercera.

Se fonde6 a la entrada del rio
para esperar el practico del rio,
v una vez éste a bordo, se levd
anclas a las 5 horas y gobernan-
do 2 sus indicaciones, entré al
Tamesis en demanda de Graves-
send. puerto donde se amarré a
las 9.20 A. M., después de ha-
ber satudado la plaza. Una vez
fondeados se hizo y recibieron
las visitas oficiales con el cove-
monial correspondiente.

Al dia siguiente vino a bhordo
una comision de 1a casa cons-
tructora de las calderas a tomar
los datos y medidas del caso pa-
ra la compostura de éstas. '

Il lunes 27 de agosto, ¢l sefior
ministre  rl-fipotenciario,  dop’
Domingo Gana, visité el buque
por primers vez. siendo recibido
cen los honores de estilo.

¥l 1.0 de septiembre se sigui6
con el réeimen de instruccidn de
los guardiamarinas. La inclemen-
cia del tiempo no permitia tra-
bajar en los arreglos de Ia arbo-
1a}dura Yy demds, con la constan~
cia descada., pero tan pronto és-
te mejoré se dieron éstos por
terminados, Y se procedio s pin-
tar el buque en todas sus partes
exteriores, a excepcion del puen-
te del medio donde el trabajo de
as calderas no lo permitia. Di-



chos trabajos se proseguian con
la mayor rapidez que era posible
“en su género y cuidadosamente
“inspeccionados por la comisién
chilena compuesta por el inge-
niero 2.0 senor Didgenes Cérdo-
va y dos mecénicos.

El pueblo de Gravessend visi-
taka el buque diariamente con’
marcado interés y gusto y tanto
la oficialidad como la marineria
eran constantemente en tierra
objeto de simpaticas manifestad
ciones.

El buque fué invitado para to-
mar parte en unas grandes re-
gatas que se llevaron a cabo e¥
30 de agosto. Tomaron parte
en ellas el ler. y 3er. bofes del
‘huque y dos chinchorros, obté+
niendo el primer hote el premio
de una copa de plata que fué
presentada al comandante el dia
11 de septiembre por las autori-
dad-s de la ciudad.

En la tarde del mismo dia se&
dié permiso a 100 individuos pa-
ra ir a tierra.

Estando préximos los dias del
aniversario patrio, se confeccio-
n$ a hordo programa de fiestas,
tanto para la marineria  como
para la oficialidad. Dicho pro-
grama que consulta diversiones
para los dias 17, 18 y 19 se le-

v4 a cabo con todo entusiasmo y

perfecto orden.

El 18 se empavesé completa-
mente y se hizo una salva ma-
yor de 21 cafionazos.

El dia anterior la mariperia
tuvo juegos atléticos y se distri-
buveron diversos premios adecua-
dos y adquiridos por subscrip-
cién del comandante y oficiales.

Tl 18, los oficiales dieron a
bordo una matinée a la cual
asistieron S. E. el ministro ple-
nipotenciario, el presidente de 1a
Comisinn Naval, Tas antoridades
del pucrte y nureercsos  invita-
dos: el 18 ;otho resratas y ctios
entretenimientos a bordo.

Pasadas las fiestas, el buque
siguié en su régimen de ejerci-
cios y distribuciones de puestos.

En la noche del 28 de - sep-
tiembre a las 11.112 P. M., ocu-
rrié un accidente que pudo ser
de fatales consecuencias para
el buque. Se encontraba éste
aproado a la corriente llenante
v amartado en las mismas con-
diciones que cuando forrdeé. EI
vapor de carga noruego “Traag"”
cue salia a viaje traté de pasar
entre el "“Baguedano” y la costa
para hacer sefiales al préctico,
v viendo pronto obstruido su pa-
so por lanchas y botes vird por

- —

proa, pero con tan poca inteli-
gencia, que pronto se vino gobre
el buque botado por la corriente.
Afertunadamente la jarcia de su
arboladyra se sujeté en la ce-
badera de estribor del baupres
tronchando el mastelerillo enteri-
z0 de juanete de proa, Yy arras-
trando el tangén de babor; oca-
sioné también algunos deterioros
en la cabulleria del bauprés.
Inmegiatamente se mandé de-
tener el vapor y se dié cuenta a
las autoridades a fin de fijar

responsables y que la casa ar-
madora ordenara y procediera
inmediatamente a  efectuar las

reparaciones con toda prontitud,
pues el buque deberia parlir con
destino a Portsmouth en pocos
dias mds.

En efacto, los trabajos se efec-
tuaron en el tiempo debido y ha-
biéndnge embarcado el dia 12 y
prohade el 13 los elementos de
ta nltima caldera se encontré el
buque listo para hacerse a la
mar con destiro a Portsmouth
el dia 4.

En la roche de este dia se en-
cendisron les fuegos de
ca'deras y el 15 a las 6 horas, se
largaron las espias y con el pric-
tico a berdo se gobernd fuera
del rio,

Daxde temprano se habia esta-
bleeide un fuerte viento del E. E.
con mAr rizada demostrando el
buque por primera vez sus bue-
nas cualidades para la mar. El
viaje se efectud sin ninguna no-
vedad con un andar medio de
7112 millas y a las 3.55 horas
del dia 16 se dié fondo =l ancla
furra del puerto de Portsmouth
para esperar al practico gue de-
beria entrar el buque a la mada-
na siguiente.

A las 10 horas, entrd el buque
al puertoc y se saludé la plaza
cnn los disparos de ordenanza,
amarrandose en seguida a una
boya.

Inmedigtamente se saludé la
insignia del comandante en jefe,
ensrholada en el blindado ‘“Tra-
falgar’’; ambos honores fueron
debidamente correspondidos.

Foco dospués se recibia y co-
rresporidia las visitas oficiales de
estilo, de los diversos buques de
~verra surtes en la bahia con
1ng dehidos honores.

Seein instrucciones, el princi-
na2l motive de la ida del buque a
ese puerto. fué que los guardia-
marinas y oficiales visitasen los
astilleros, dique, etc., ¥ en gene-
ral 1o aue constituye el puerto
militar, para lo cual el coman-

cuatro-

dante solicité de la auloridad
compeatente el debide pc1'1§1iso,
que le fué concedido inmediata-
mente, v distribuido se llevé a
cabn en la forma siguienie:

Dia 18: Visita a los Docks, ta-
lleres, gradas de construccion  y
edificics del puerto militar.

Dia 19: Visita al bugue escue-
la de artilleria “Excellent”’.

Dia 20: Visita al bugue escue-
fa de grumetes “Cambridge” ¥y
gl “Vitory”.

Frestindose la bahia para la
instruccion de botes a vela, se
practicé sste tanto tiempo como
ol tiempe lo permitié von los
guardiamarinas y marineria, de-
dicando especial atencién a los
nrimeros; se practicaban tam-
biér ejercicios de infanteria, za-
farranchos, ete

Siguiendo siempre las instruc-
cionas se alisté el buque para la
mar el 22 en la tarde y el 23 a
las ¢ horas, zarpé el bugque con
rurnboe a Cherbourg en las costas
Jde Francia, en cuyo puerio se
fondeé el wmismo dia a las 5
P. M., después de un viaje en
completa calma ¥y con un andar
medio de 10 millas.

Se saludé la plaza con los ho-
nores de ordenanza siendo éstos
correspendidos de la misma ma-
nera.

Ay giguiente dia, el comandan-
te visitn las autoridades y solici-
té6 =l permiso correspondienta
para que los oficiales y guar-
diars, visitaran el puerto militar
v demas lugares de interés para
su instruceion, pero sélo se con-
sigwié ésle para reccorrer la dar-
sena y alguros de los bugues en
construceién; entre ellus el “En-
rigue IV”, biindado de 12.40 to-
neladas.

La gente a bordo se dedicaba
a ejercicios de velas, subiendo
por alto y largando éstas.

El prefeeto maritimo visité el
huque y fué recibido con los ho-
nores de ordenanza.

El martes 31 de octubre se
alisté el bugue para la mar y a
las 9.30 horas se zarpé con rum-
ho a Plymouth en donde fondeé
a las 3.25 horas, del 1.0 de no-
viembre después de un viaje sin
novegad. Como en los puertos
anteriores, se saludé la plaza y
la insignia, ambos saludos fue-
ron correspondidos, asimismo el
comandante pagé visitas &l al-
mirante Fearfax y ohtuvo de 6s-
te foda clase de facilidades para
visitar 1o que creyera de interés

para los oficiales y guardiamari-
nas.



El 2 de noviembre se visitaron
los Docks y Arsenales.

El 3, el mal estado del tiempo
impidié efectuar una visita a los
bugues escuelas de grumetes y
artilleros, lo que se hizo el 6. En
este mismo dia se hicieron 200
toneladas de carhén, cumpliendo
instrucciones.

Durante todos los dias anterio-
res habia soplado un fuerte vien-
to del 8. O. acompanado de
una gran baja del barometro.

El dia 5 hubo que encender los
fuegos de las cuatro calderas, a
pesar de tener el buque sus dos
anclas fondeadas. Habiendo cal-
mado el viento, se mandé levar
para enmendar de fondeadero y
durante la maniobra de anclas
que estaban ensepadas, se esta-
bleci6 nuevamente el viento
obligando a tener las miquinas
en movimiento durante 5 a 6 ho-
ras.

E!l 7 se dieron las drdenes del
caso para "salir a la mar al si-
guiente dia, pero nuevamente el
mal estado del tiempo impidié el
embarque de viveres y agua sus-
pendiéndose por lo tanto ésta
hasta el dia 9 a las 11 A. M.

Se goberndé a indicaciones y
una vez claro de puntas se hizo
rumbo al faro Ushant de las cos-
tas de Francia para recalar al
puerto de Brest.

¥l barémetro habia - experi-
menfado un notable descenso, y
aun cuando el aspecto del tiem-
po no hacia presumir nada, como
a las 1112 P, M. sec establecid
una pequefia brisa del 8. O. que
aumenté gradualmente hasta las
3 de la tarde, hora en que se hi-
zo sentir en su mayor fuerza con
mucha lluvia y mar arbolada. A
ia 1.36 A. M. el bardmetro prin-
cipié a subir lentamente cal-
mande el viento y despejandose
casi por completo a las 2. Pocos
momentos después se avisté el
faro Ushant 2.20 A. M.

A las 10 horas, se goberndé en
demanda del puerto a indicacio-
nes del comandante y a.las 3
P. M. se dié fondo dentro de la
rada. Se saludé la plaza y la In-
signia de la BEscuadra francesa
del canal, al mando del almiran-
te Menard que enarbolaba “For-
midable”. Ambos saludos fueron
-debidamente correspondidos, pro-
cediéndose después a las visitas
oficiales de estilo entre los bu-
ques de guerra surtos en la ba-
hia..

Como en los puerto anteriores
los oficiales y guardfamarinas
dedicarnn especial atencién a la
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visita del puerto militar, la que
se efectud el 14 de noviembre
acompafiados de varios oficiales
de marina. El 15, log guardia-
marinas en diversos trozos a car-
go de los tenientes visitaron el
buque escuela de grumetes y al-
gunos de los blindados de la Es-
cuadra del canal que se encon-
traban surtos en la bahia.

Kl 17, log oficiales ofrecieron
a bordo del- bugue un almuerzo
a la oficialidad francesa y en la
tarde de ese mismo dia el co-
mandante invité a una comida al
almirante y comandante de la
Escuadra de Evoluciones.

Fl 19, a las 10 P. M. se levd
ancias y zarpd el buque con des-
tine a las islas Canarias en cum-
plimiento de las instruciones re-
cibidas.

Se navegé a vapor durante 24
horas, para salvar el Golfo de
Viscaya.

¥] 20 a las 10.A. M. se para-
ron las mdquinas y con brisa
del Este se di6 la vela por pri-
mera vez. Mandé la maniobra el
2.0 comandante, capitdn Carlos
Larrain.

Hasta el 29 se navegé con
vientos flojos variables, y habien-
do quedado en completa calma
por méds de 20 horas, se encen-
dieron los fuegos y navegé a va-
por hasta las 12 P. M. del mis-
mo dia, hora en que se pararon
éstas y se di6 nuevamente a la
vela.

El 4 de diciembre, ya cerca
de las islas Canarias, habiendo
casi calma, &1 comandante orde-
né encerder los fuegos y navegd
a vapor en demanda del puerto
de “La Luz” en el cual se fon-
ded después de saludar la plaza
el 5 de diciembre a las 10.15
A. M.

Inmediatamente después de re-
cibida la comisién sanitaria, el
comandante visité en tierra las
autoridades de la isla y solicité
de éstas el permiso necesario pa-
ra que los guardiamarinas pudie-
ran- efcctuar un levantamiento
del puerto comercial, el que fué
concedido. Al siguiente dia se
dié comienzo a los trabajos, los
cuales se terminaron el dia 9.

En tanto a bordo se efectua~
ban reparaciones importantes en
la arboladura y se corregia de-
fectos que se habian notado du-
rante el viaje desde Bresi.

Se reforzaron los masteleros
de gavia en la parte de la esca-
pilladura de la jarcia, v se cam-
W& por uno nuevo el measteeri-
'o de juanete de proa

Bl domingo 10 bajé la marine-
ria a tierra a misa, y en la tar-
de del mismo dia se concedi6
permiso para ir a tierra de paseo
a uua parte de ella.

Siguiendo siempre las ingtruc-
ciones, el 14 se alisté el bugue
para la mar, zarpando a las 1.30
P. M. de dicho dia, con desti-
no al puerto militar de DBahia
Blanca en las costas de la Ar-
gentina; navegé a vapor hasta
las 512 de la tarde gue se para-
ron las miquinas y se dié la ve-
ia.

Hasta el 1.0 de enero se na-
vegd con buena brisa y habien-
do quedado en calma, se encen-
dieron los fuegos y navegd a va-
por por 8 horas.

Se celebr6é como de costumbre ek
ria celebrd como-de costumbre el
pasc de la linea, aun cuando és-
to no tuvo lugar hasta el 1.0 de
enern a las 2. A. M. Bl 25 de
enern, después de un viaje sin
novedad recalé el bugue al golfo
de San Matias, y a las 712 P,
M., se largé el ancla en la bo4
ca del puerto de Bahia Blanca.

Al dia siguiente, a las 6.45
A. M. se levé y a indicaciones
del comandante se gobernd den-
tro del puerto en el cual se fon~
deé a las 11 A, M., después de
saludar la insignia del coman-
dante en jefe de la Escuadra Ar-
gentina oue se encontraba en la
rada,.

Cambijadas las visitas de estilo
entve ‘jefes y oficiales, el coman-
dante, oficiales y guardiamari«
nas fusron invitados para visitar
las obras del puerto militar en
construceidn, visita que ze llevé
a cabo el 29 de enero.

E! 30, el comandante en jefe
de la Escuadra Argentina, los
oficiales y guardiamarinas invita~
ron respectivamente a un  ban-
quete a bordo del “Belgrano” y a
las 4 de la tarde de ese mismo
dia zarpé el buque en demanda
de Puerto Madryn, 300 millag
més al sur.

Después de 4 dias de viaje se
fond=6 en el puerto a las 3 de la
tarde y al siguiente dia a las
4.40 de Ia tarde ge levé anclas
y sali6 navegando a vapor a la
vela hasta quedar claro de pun-
ta navegando después sdlo a la
vela para recalar a Punta Du-
genness el 11 de febrero a las 6
A. M., hora en que se largd el
ancla,

Navegé sin novedad por el Es-
trecho de Magallanes fondeando
el 13 en Pecket Harbour para
practicar un reconocimierto.



El 14, ala 1 P. M., levé ¥y
-sali6 de dicho puerto para Pun-
ta. Arenas, donde largé el ancla
a las 4.40 de la tarde.

Durante la estadia en este
puerto rellené las carboneras,
alistando el buque para el viaje
en los canales, pero habiendo re-
citido el 22, instruciones para di-
rigirse directamente a Valparai-
‘80, zarp6-a las 3 A. M. del dia
23, sezargando constantemente a
vapor con viento fresco por Ila
proa, circunstancia que retards
la llegada, la cual se hizo el
viernes 2 a las 10 P. M. fuera
de ta bahia. Al dia siguiente,
habiéndose indicado fondeadero,
se enmendd y acoderé el buque,
gue por primera vez llegaba al
primer puerto chileno y gque iba
a ser universalmente conocido
como la gallarda corbeta chilena
portadora de la juventud de 1la
Marina, de Guerra de nuestro
Ppais.
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Los guardiamarinas que efec-
tuaron este primer via;je fueron
los siguientes:

Guardiamarinas de l.a clase,
sefiores: Carlos Sierralta, Cle-
mente Alfonso, Alberto Chandler,
Alfonso Hamean, Constantino
Larenas, Samuel Yavar, Miguel

Angel Rojas M., Bernardo Ri-
quelme,

Cuardiamarinas de 2a. clase,
sefiores: Heriberto Frias, Salva-

dor de la Piedra, Santiagoe Lor-
ca, Carlos A. Jouanne, Benjamin
Barrog, Octavio Holger, Olega-
rio Reyes, Luis A, PBarrientos,
Arturo Soto M., Arturo Huland,
Enilio Gunther, Guillermo Var-
gas. Hipdlito Marchant, Arturo

Mayer, Efrén ‘Arratia, José M.
Montalba, Ricarde Calderén, Ali

Nifiez, Ernestce Espinoza y Julio
A . Dittbormn.

Entre ellos puede notarse al se
fior Olegario Reyes del Rio, que

es actualmente el comandante'en
jefe de la Armada, a los almi~
rantes Carlos Jouanne, Fipdlito
Marchant y José M. Montalva,
que liegaron a ocupar el més als
to puesto en nuestra Armada,
es el seflor Heriberto Frias, que
es oficial en retiro y actual jefe
de Bibliotecas de la Armada, los
capitanes de navio en retiro se-
fiores: Bernardo Riquelme, Sal-
vador de la Piedra, Santiago
Lorca, Arturo Hulaud, Emilio
Guather, Guillermo Vargas, Ri~
cardo Calderén Cousifio, Ernesto
Espinoza Mujica y Julic Nit-
thoru, v a los capitanes de fra-
gata en retiro, sefiores: Cons-
tantino Larenas, Miguel Angel
Rojas, Benjamin Barros (Q. E.
P. D.), Octavio Holger, (tenien~
te 1.0 en retiro) Luis A. Ba-.
rrientos y Ali Nuiflez.
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La Corbeta General



SEGUNDO VIAJE DE LA CORBETA
“GENERAL BAQUEDANO"

El 15 de marzo de 1900 se hizo
cargo en Valparaiso del mando de
la corbeta General Baguedano el
capitin de navio don Arturo Wil-
son que fué el ayudante de Prat.
en el Combate de Iguique.-

Tan luego como se recibid del
buque se procedid al embarque de
la tripulacién y alistamiento para
emprender el viaje de instruceidn
con guardiamarinas 'y grumetes,
para lo cual se formularon los pe-
dimentos del caso y una vez listo
v tecibidas las instrucciones de la
Direccién General de la Armada,
zarpd el domingo 8§ de abril a las
16.30 hs., navegando a vapor has-
ta el dia sigulente a las 14 horas,
que se largaron las velas vy se
orienté el aparejo para continuar
a 12 vela en demanda de Talcahua-
no. El dia 11, en la tarde, se le-
vant® vapor y se hizo rumbo a di-
cho puerto donde largd el ancla a
las 10 horas del dia 12.

Al dia siguiente entra el bugue
al dique de carena con el objeto de
hacer un reconocimiento de los
fondos de! buque y examinar el
movimiento de las palas de la héli-
ceé que presentaba gran dificultad
para virarla cuando se navegaba a
la vela.

El dia 20 a las 13 hs., salid¢ la
corbeta del dique fondeando en
la. bahfa para tomar inmediata-
mente carbdn necesario para relle-
nar carboneras y completar la
aguads para el consumo y de las.
tre en el doble fondo, en cuyas
faenas se ocup® hasta el demingo
21 de abril a las 18 hs., fecha que
zarp® a 18 vela en demanda de la
tsla de Pascua.

La corbeta General Baquedano
1levé la siguiente dotacidn de ofl-

ciales: en el segundo viaje de ins-
truccidn a Pascuz, Colombia, KEs-
tados Unidos, Japén y China:

Capitdn de navio. sefior Arturo
Wilson.

Capitan de fragata, sefior Salus-
tio Valdés.

CapitAn de corbeta, sefior Luia
Stuven. .

Teniente 1.0, sefior Braulio Ba-
hanmondes Montafia.

Tenientes 2.0s, sefioles Jorge Deé-
lino Ross, Carlos Ward Rodriguez,
IEugenio Errdzuriz Herreros, I24-
mundo Eatsman Cox.

Guardiamarinas de 1.a clase, se-
floreg: Bernardo Riquelme Nufiea
y Miguel A. Rojas Urquhart.

Guardiamarinas de 2.a clase, Se-
fiores Enrique Humeres, Lionel Ra-
by, Francisco E. Merino B.,
FEduardo Giandara Riquelme, Be-
nigno Delgado Villar, Emilio Gutié-
rrez, Luis A. Ebert, AbdSn Diaz
Pérez, Osvaldo Castro. Luis Lavin
Lavin, Flamaridon Torres, Osvaldo
Araya Lagos., José 8. Mufoz Yu.
raseck, Guillermo Sartori Leigton,
Luis A. Becerra Seguel, Arturo Vi-
dal Pizarro. Carlos Bravo Hudson,

»
Humberto Carrasco Rabago, Enri-
que Costa Pellé, Flavio Aray San-
tos (ecuatoriano), Luls A. Esco-
bar Molina, Rodolfo Fuentes Pri.
ce, Pedro M. BOrquez Solar, Ra
fael Ruiz, Felipe Wiegand Rodri
gucz, Carlos Krug Boonén (falle-
cido en Hong Kong) y Arturo Al-
wing Tasso.

Tenients 1.0, cirujano sefior Jo-
sé¢ Monreal.

Contador 2.0, sefior Miguel L.
Alvarez.

Ingeniero 1.0, sefior Juan A. Ga-
leguillos.

Ingenieros $.0s, sefiores Francie~
co Chavez y Francisco Farias.

DE TALCAHUANO A LA ISEA
Dx. TASCUA

Después de detenerse la corbeta
frente al faro Belén para compens
sar el compis magisiral aproves
chando la enfilacidn con el pale
real del dlque y azimutes del sol,
se continu® viaje sallendo por la
Boca Grande a vapor, pues la bri»
s& norte que soplaba impidié oriens
tar el aparejo y como en estas
condiciones continud el tiempo s€
resolvié aprovechar la navegacién
a vapor para ganar en latitud ha-
cia el norte hasta el dia sigunientoe
a las 13 hs. que se iarg0 velas.

Estudiando la economia de la
derrota que debia seguirse ¥ recor-
dando los viajes rdpldos rendidos
por la antigua corbeta "O'Higginag’’
y el de la "Ablao” al mando del
capltin Beaugency, los cualea ge
efectiiaron siguiendo més ¢ menos
el paralelo de Caldera, se decidlé®
seguirlo, en cuanto los vientos lo
permitieran, pero éstos se presena
taron, desde la sallda de Talcahuge-
no, enteramente contrarios. La brie
sa del norte fué aumentando en
fuerza acompafiada de una cons-
tante baja del barSmetro, hasta de-
clararse un temporal, que duré
hasta la tarde del 29, con una fuéra
za variable de 6 a 8§ y que se aguan«
t6 ya de una amura ya ae€ la otra, a
fin de no perder lo que se habia
ganado en latitud, con las mayo-
res ¥y gavias con un riso, mostrans
do el buque sus buenas cualidades
marineras.

El dia 1.0 de mayo vino calma
completa y como la carta de vien-



tos indicaba una zona de tres gra-
dos en longitud sin vientos, se or-
dené levantar vapor y atravesarla
sin pérdida de tiempo, la cual
efectivamente una vez que se cruzé
volvid el viento del 4.0 cuadrante
al NNO. continuando solo 2 la ve-

la desde el mediodia del 3 hasta el”

6 que vino calma completa nue-
vamente, por lo que se dié vapor
hasta el dia siguiente, que se en-
tablé el viento al O. el gue rold®
al NO. y N. declardndose un tem-
poral los dias 7, 8 y 9, el cual se
aguantd® a la capa con las dos ga-
vias arrizadas, tringuete y trinque-
te de capeo, haciéndose después el
tiempo manejable y bonancibie.

El dia 11 de mayvo a las 10 hs.
se tuvo el sentimiento de perder
al grumete Zoilo Garride, quien
cayé al agua desde el puente del
medio ¥y aunque s¢ facheé y arri
‘galvavidas y chalupa para soco-
rrerlo no se le pudo encontrar des-
pués de cerca una hora de inttil
rebusca.

El 16, la brisa que acompafiaba
al buque amaind® hasta cerca de
calma y después sblo débil al O. y
como ya habja necesidad de resa-
car agua, pues aunque la provi-
§idn que llevaba de Talcahuano al-
canzaba hasta Pascua, en esta is-
la no se podia renovir y era nece-
sario rellenar los estanques para la
bebida, asi pues, se ordeno hacer
vapor para este objeto y aprove-
charlo a la vez para adelantar al-
go en la derrota, en cuvas condi-
ciones se siguié haste el 19, orien-
tandose el aparejo después de me-
diodia por haberse entablado una
brisa de E. N. E. que fué arre-
ciando y rolar hasta declararse un
temporal del N.

Como el bugue se encontraba a
unas 90 millas de la isla y el tiem-
po sezuia de mal cariz se ordend
hacer vapor el 22. Al dia siguiente

como a las 10 horas, se avisté la

isla directamente a proa. El tiem-
po fué, mejorando a medida que
se acercaban a la isla. Se gobern®
para tomar el surgidero de Hanga
Roa, donde se largé el ancla a las
13.35 hs., después de 31 dias de
navegacion, desde Talcahuano, ha-
biende hecho en todo una derro-
ta de 3.430 millas, de las cuales
fueron 2.259 a la vela y 1.221 a
vapor.

En Pascua se permanecié hasta
el dia 25 a las 16.50 horas, que se
di6 a la vela en demanda a laie
la de Vancouver.
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DE PASCUA A VANCOUVER

La corbeta Baquedano zarpd de
la isla de Pascua con viento S.
S. E. el cuzal después de estar cla-
ros dz la punta occidental a=z la
isla se establecid al E. SE. lo cual
permiti0 gobernar a cambgo del
ler. cuadrante, a fin de ir acer-
cindose al derrotero recomendado
para los veleros, que desde €l Ca-
bo de Hornos se dirigen a las cos-
tas de Norteamérica, cruzando e}
Ecuador por ¢! meridiano a los 118
grados de longitud O. de Gr., evi-
tando la zona de calmas ecuatoria-
nas. En estos términos s: nave-
g6 a un largo hasta el dia 27 que
el viento rold al NE. y luego al
N. NE. y N1/41., por la latitud de
20 grados S. FEl 29, habiéndose
acortado el viento hasta cerca adel
N. y para no slejarse mds del
derrotero que se proponia segnir,
se vir6é para gobernar al EE magnd-
tico hasta. el 30 a mediodia, en
gue hablendo calmado completa-
mente la brisa se did vapor y sigui6
a maquina gobernando al N. del
mundo por cuatro dias gue durd
lz calma, hasta legar a las 11.30
grados lat. S. donde se volvid a
encontrar nuevamente los vientos
del N'E., direccién que parecen io-
mar los alisios del S. E. en esa
época del afio. Se orientd todp el
aparejo y se gobern® de bolina
aprovechando todo lo posible al
N. con rumbo del 4.0 cunadrante
vy asi se continud con vientos cons-
tantes del NE. al E. NE., permi-
tiendo dirigir la derrota convenien-
te para cruzar el Ecuador por los
117 grados 15 O., punto indicado
para el mes de junio en las ecar-
tas de la Oficina Hidrografica de
Estados TUnidos, llamadas Pilot
Charts, lo cual tuvo lugar el 10 de
junio a las 14 hs.

Durante la travesia por la zo-
na de los allsios del SE. en ¢l he-
misferioe Sur, no soplé nunca en
tal direccidn sino del NE. y del
BE. NE.

Después de cruzar el Ecuador se
naveg® derecho al N., siguiendo la
dervota de los Pilot Charts con bri-
sas del E1/48. y KSE.. hasta el
dia 12 en que rolé al NE. varia-
ble en fuerza y con tiempo chu-
bascoso v luego hubo calma com-
pleta. Como ya se hacia necesa-
rio rellenar la aguada, se levant6
vapor con tal objeto y se aprove-

.¢hd al mismo tiempo para avanzar

2 maguina, desde el 13 por la ma-
fiana, hasta el dia siguiente a la
misma hora que se afirm una bri-
sa de K1/4S., la cual tué refres-

cando hasta dar 8 millas de an-
dar con todo aparejo de cruz. EY
14 a mediodia volvid a calmmar ¥
asi continué  con intermitencias
hasta el 17 por la mafiana, en que
habiendo completado la, aguada se
apagaron los fuegos definitivamen-
te, siguiendo a la vela con brisa
del N14E. y N. NE. y con proas
del 4.0 cuvadrante. EI dia 18 el
viento escased hasta cerca del N.
¥ N1}40. con harbmetro muy alto
refrescando la temperatura nota-
blemente.

En estos términos siguié la Ba-
quedano hasta el 1.0 de julio por
latitud 32 grados N. y long. 142
grados O., a la noche siguiente
con tiempo chubascose y de mal
cariz, con barfmetro siempre ruy
alto, hasta el dfa 3 en lo noche-
gue sobrevino una calma chicha.
Como era necesario volver-a resa-
car agua se volvid a encender los
fuegos aprovechando a Ja vez el
vapor para seguir la derrota al N.
NE., cargandoc todo el veldmen du-
rante dos singladuras siempre con
calma y neblina constante.

El dia 5 de junio a las 8 hs.,
se pard6 la miquina y se orientd
nuevamenge el veldmen con brisa
de O. NO., la que rol6 al 3er.
cuadrante vy afirmindose después
al S. O. hasta el dia 6 a las 5.30
hs., que repentinamente saltd al
nortc tomdndo al bugue en facha.
Se continud después navegando de
la amura de babor, aprovechando
lo posible al N. con viento del 4.0
cuadrante hasta el amanecer el dia
8, en que rolé al 3er. cuadrante,
pasando por el O. lo cual permi-
tid gobernar a rumbo sobre el Es-
trecho Juan de¢ Fuca. Tl viento
siguié variable en fuerza y diree-
cifn, el barSmetro bajando y el
tlempo aturbonado. Asi el viento-
rolé del SO. al SE. volviendo des-
pués al SSO y en .seguida nueva-
mente al ST. después de una cor-
ta calma, para seguir aumentando.
en fuerza hasta dar 196 millas en
la singladura del 10 al 11 con los
sobres cargados v las gavias arri-
zadas duranie la noche. EIl viento
amaind completamente en la no-
che del 11, dejaindolos a 51 millas
de la boca del. estrecho de It'uea,
por 1o cual se ordend levaniay va-
Por para tomarle cuanto antes,
entrando en €l a las 9 hs. del dia
siguiente 12 de julio al rematar la
48 gds. singladura desde la partida
dela isla de Pascua. Siguibla corbe-
ta por el estrecho hasta tener a
la cuadra el faro de Race Istand,
pgra. gobernar en seguida conve-
hlentemente con rumhbo al puerto



de¢ Esquimalt, donde al abocar el
puerto abordé® la nave un prictico
de la marina inglesa, quien trais
6rdenes  de ayudar a los marinos
chilenos con un hote del buque in-
aignia ‘‘Warspite”, a fin de ama-
rrar a la Baquedano a una de las
boyas del servicio inglés. Se salu-
d6 1a insignia del almirante Beau-
mont v no se saludd ly plaza por
no ser puerto de saludo.

En esta salva se notd los de-
fectos de los fulminantes de las
vainillas. pues fallaren en notable
proporeidn a pesar de haber sido
heridas por la aguja percutora.

Se hicieron las siguientes visi-

tas a las autoridades locales y mi- -

titares:

Lieutenant Governer, saludindo-
loycon 13 cafionazos aungue no era
de obligacién. .

Mayor (alcalde) y al sefior M.
P. Morris, ¢Onsul de Chile (cdnsul
general), que no vivia en Victoria
sino que tenia -su residencia en
Vancouver.

En el puerto se rellenaron las
carboneras con carbfn inglés que
facilité el almirante, comandante
en jefe del Apostadero.

T.a aguada la proporciond el mis-
mo contratista de la Marina Ingle-
sa a 90 centavos por tonelada de
224 galones, de 4.54 litros.

Vivercs se tomaron al mismo
proveedor de la Marina Inglesa
Esquimalt Gracery Co. ,al precio

de 11,5 4. racién fresca v a 11,1 4.
fa racidn seca. )

La corbeta General Baguedano
hasta ese momento habia navega-
do las siguientes millas:

De Valparaiso a Talcahuano, a
ia vela 150 a vapor 210.

De Talcahuano a Pascua, a la ve-
1a 2259, a vapor 1.221.

De Pascua a Vancouver, a la ve-
Ja 4.996, a vapor 1.295.

Totales: a la vela 7-.405, a vapor
2.726.

Total: general:
navegadas.

En el tranquilo y hermoso puer-
to de Esquimalt, Apostadero prin-
cipal de la. Marina inglesa en esta
regidn del mundo, se recorrité el
aparejo ¥y se pintd el costado del
buque, ¥ una vez rellenadas las
carboneras se permitid® bajar a la
guardia de estribor con permiso
por un dia en tierra, a fin de que
slecanzara a bajar la guargdia de
babor antes de zarpar, per¢ no ha-
* biéndose recogido ninguno oportu-
namente hubo que pedir ¥y pagar
a la policia de Victoria $ 5.00 a
eaTgo de los haberes de los falte-
ros, para tenerlos a bordo antes de

10.131 millas
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la salida, queddndose en tlerra
lesertados s%lo dos hombres (un
mozo y un grumete).

La estadfa en Esquimalt fué
muy agradable ¥y el comandante
Wilson di0® cuenta al Gobierno de
Chile de las simpéticas atenciones
de que fueron okjeto como asimis-
mo de la buena voluntad demos-
trada tanto por las autoridades na-
vales v locales como por la sacie-
dad en general.

Los guardiamarinas merced a la
buena voluntad del almirante Beau
mont pudieron, en cumplimiento de
las instrucciones de la Comandan-
cia del buque, levantar el plano de
una caleta de Esquimalt, como
también visitar los establecimientos
navales.

En gencral los marinos de la
Baguedano guedaron gratamente
impresionados de sus visitas, la-
mentando sf que la estadia haya
sido tan corta, s6lo de 8 dias, pe-
ro que no pudo prolongarvse por
fijar las instruccionas del viaje ex-
presamente el ntimero de dias gue
s¢ debfa permanecer en el puerto.

DE ESQUIMALT A SAN FRAN-
CISCO DE CALIFORNIA

El dfa. 20 de julio, estando todo
listo se zarpd de Esguimalt por la
mafiana deteniéndose en el puerto
exterior Royal Road para compen-
sar el compis magistral para las
latitudes magnéticas nortes, pues
la. que se hizo en Talcahuano, aun-
que fué corregida al atravesar el
Ecuador magnético sélo se hizo en
parte para cuyoe objeto zarp® a
vapor, siguiendo del mismo modo
después de ejecutar la operacidn
por estar en calma, atravesando €l
estrecho Juan de Fuca y saliendo
al Océano a las 23.05, hora en que
se stiu® el buque por los faros a la
vista, continuindose asi hasta las
3 de la madrugada, en que se
orientd ¢l aparejo con brisa del SE.
A las 4 horas se par® la mdiguina,
s¢ apagaron los fuegos, se gober-
né al 8. 0. verdadero y después
al O. SO. verdadero hasta el diaz
24, en que el viento rold al 3er.
cuadrante, lo que permitié gober-
nar directamente en demecenda de
San Francisco, sobre log Farallones.
Durante- este viaje .se hizo diaria-
mente desde las 15 hasta lag 17
horas, ejercicios de viradas manda-
das por los tenientes y después por
los guardiamarinas. El dia 27 se
levanté vapor para hacer ejerci-
cios de tiro gl blanco con pro-
vectiles, disparando sobre el blan-
co de los cabos d® ecafidn y en la

tarde los guardiamarinas, apagin-
dose los fuegos a las 16 horas, ¥
orientindose el aparejo nuevaren-
le para seguir la derrota. El vien-
to va refrescando hasta dar a la
corbeta nn andar de 9 millas. Co-
mo el barfmetro bajaba decidida-
mente aungue despacio se tom6 un
rizo a las gavias. A medida que
refresca el viento se fué levantan-
do mar que pega por la aleta oca-
siopnando balance hasta de 27 gra-
dos. A las 20.30 horas, se carga-
ron juanetes y sobres ¥ la mayor
de crug para ponerse a la capa en
vista del mal aspecto del tiempo-
Al dia slguiente habiendo mejora.:
Ao éste durante la noche se volvid
a orientar €l aparejo v se siguio la
derrota sobre los Farallones de San
Trancisco hasta el 29 en la noche
en que hahiendo calmado comple-
tamente la brisa y apareciendo la,
neblina caracteristica de las costas
de California en esa época, Se en-
cendieron los fuegos, recalando a
San Francisco el 30, fondeando
frente a Black TPoint, para recibir
la visita de Sanidad, antes de to-
mar el fondeadero frente a la cin-
dad, lo cual se efectué al dia si-
guiente a las 9 horas.

Al entrar a San Francisco se to-
moé un practico frente al bugusz fa-
ro cerca de la barra, en vista de
lo gue dice el derrotero del Alml-
rantazgo inglés que si se rechazan
los servicios del practico hay que
pagar la mitad del valor del prac-
ticaje, el eunal sec cobra a razén
de 5 ablares por pié de calado ¥ 4
cenlavos por tonelada de registro.
Fste gasto no es obligatorio para
salir de! puerto.

1 comandante de la nave hizo
ins averiguaciones del caso si tam_-
hién era obligaciébn pagar la mil-
tad del practicaje aupgue no se
.empleara el prictico en los bhu-
ques de guerra, contestando este
funcionario afirmativamente, y an-
te igual pregunta en las oficinas
del pucrto no se le contestd cate-
gbéricamente.

Al igual que en Vancouver se hi-
zo ias visitas oficiales tanto a flo-
te como en tlerra. En San Fran-
cisco sblo existia como antoridad
local el mayor, (alcalde), que de-
volvi®é la visita hecha por el co-
mandante Wilson. También se visi-
t6 al general en jefe de las fuerzas
militares acantonadas en el puer-
to. general Shafter. Se visitd tam-
bién el establecimiento de Aprendi-
ces de Marineros en la isla Yerba
Buena, el astillero de la “I'nién
Iron Work” v el Astillero Naval
del Gobierno en Mare Island, donde



recibidos los marines chile-
nos von suma cortesia por ia almi-
rante jefe del establecimiento, in-
vitindolos a un lunch en su ca-
sa a los oficiales y guardiamarinas
y enviindolos en remolcador gue
1l6s condujo desde ¢! fondeadero al
Yard distante 30 millas v de re-
greso al buque.

En San Francisco se rellend la
aguada al precio de 1.10 dblares
por tonelada y 255 galones ameri-
canos, o sea 3.78 litrog por galén.

Ademis se tomaron viveres fres-
cos al precio de 15.3)4 cts. de d6-
lar y 30.000 raciones de viveres
secos a 21 cts. racibn.

Los precios de carbbn ofrecidos
por la Pacific Coast Co. fueron los
siguientes:

Albién Cardiff (smokeless), from
Wales. $ 10.50 por tonelada.

fronees,

Australian, best quality, $ 9.40
por tonelada.
South Pralrle, from Perget

Bound, § 7.1 por tonelada.

En San Francisco tajd a tlerra
la guardia de babor y a la salida
de la nave faltaron 11 hombres ¥
ademdis se quedd también el guar-
diamarina de 2.a clase sefior Hum-
berto Carrasco, quien por las car-
tas que dej® se entiende que tenia
preparada su evasién. .

En ese puerto existia un verda-
dero negocio con €l robo de mari-
neros, engafandolos con promesas
tentadoras y embeorrachdndolos v
luego los embarcaban en los bu-
ques listos para zarpar.

La corbeta Bagquedano en su via-
je de Esquimalt a San Franclsrc‘o
recorrié 1.058 mitlas, a saber: a la
vela, 770, a vapor 278 millas.

DE SAN FFRANCISCO A HONO-
LULO

El 10 de agosto a las 9.30 horas,
zarpb la corbeta con buen tiem-
po y ventolina del S. O., ponién-
dole proa a Honolulo.

Después de estar claros de la
barra y haber navegado unas 22
millas del puerto. se pard la md-
quina a las 15 horas, y se orientd
el veldmen con viento del O. que
los obligé a cefilr de la amura de
babor aprovechando lo posible.

Al dia siguiente el viento se
afirmé al O. NO. lo que permitié
gobernar siguiendo el derrotero pa-
ra los veleros que indican las car-
tas americanas de Pilot Chart de
la Oficina Hidrogréifica. Luago se
continud navegando con ventolinas
flojas que no daban ni 100 mitlas
pror singladuras. Los guardiamari-
nas aporvecharon esta nusva nave-

14 —

gacidn para hacer sus ejercicios
sobre virajes y maniobras marine-
ras.

Fl 24 el viento refrescd y per-
miti® hacer buenas singladuras
gque dejaron el bugue el maértes
24 a mediodia a 100 millas de
Honelulo, donde se resolvio re-
calar a fin de vrenovar provisiones.
por lo cual durante la noche se
acortd ia vela y se puso a la capa
amuras de€ estribor para esperar el
adia siguiente.

La carta que llevaba la corbeta
era muy antigua y no sefialaba
bicn las condiciones“del caaal de
acceso al puerto a través del ban-
co de corales que contorneaba la
ribera. A las 12 horas, se did¢ fon-
do quedando amarrados a dos an-
clas ¥y acoderados a una boya. Lo
anterior fué hecho por obligacién
para los buques gue entran al puer-
to interior para lo cual el Harbour
Mister viene a bordo antes de ter-
minar el paso del canal y bajo sus
indicaciones hay que amarratsc.
slendo su servicio gratuito.

En la jornada que se ha narra-
do, la Baguedano empled 19 dias
de navegacldn y su vecorrido fue-
ron 2.158 milas. siendo a vela
2.129 y a vapor 29 millas, los que
arrojan un total general de 13-347
millas navegadas desde que salib de
Valparaiso.

"H.

V. V.

la primera etapa de este viaje
se did a conocer a nuestros lec-
tores en }a publicacién anterior
narrando la salida de Valparaiso
el 8 de abril de 1900 hacia Tal-
cahuano, de donde zarpé el 21
del mismo mes en dire- . . la
isla de Pascua, dejando . .a isla
el 25 de mayo para t¢ ar rumbo
a2 Vancouver, recalando en 6l
puerto inglés de C:quilmant, na-
vegando des, és hacia San Fran-
ciseo de California y de alli a
Honolulo, en wonde fondes la
corbeta el 28 de agosto de 1900,
después de navegar 13.347 millas.

DE HONOLULO A YOKOHA-

MA

31 de agosto a mediodia zarpd
la Corbeta General Baquedano
en demanda de Yokohama y uma
vez fuera del canalizo de acceso
al puerto se dié el velamen y apa-
garen loS fuegos de las maquinas.
Aprovechando el alisio de] NE.
se bajé hasta el paralelo 190 de
latitud N., siguiendo hasta el
Oeste del mundo una derrota pa-

ralela a la indicada a los velerog k

en las Pilots Charts americanas
para hacer la travesia de San
Francisco a Yokohama.

E]l martes 11 de septiembre se
suprimié del ealendario por cru«
zar en este dia el meridiano 1800,
de longibud O, déndole en su lu-
gar 1a fecha 12,

] lunes 17 encontrandose .la.
corbeta a unas 49 millas de dis-
tancia de la isla Wake, al medio
dia, se gohernd para evitarla pon
ja amura de estribor = fin de
donprnobar los crondmetros, pero
no habiéndole dade el viente,
suficiente andar para avistar di-
cha isla de dia y como el arre-
cife de corales de que estd for-
mada solo Se eleva unos cuantQs
pies sobre ¢l mar, se enmendd €}
rumbo para continuar su derrota.

El 18 de septiembre se cele-
bré a Vordo el amiversario patwie
v el 19 siguiendo el derrotero ya
indicado se gobermdé oon proa ¥
tag costas del Japdém, ya al pasar
a la vista de & isla Marcus, la
que se avistdé el dia 24, la situa-
cion asipnada a esta isla por el
buaue francés “L’Eclaireur”, 6
millas méas al Oeste que lo que
da la ecarta inglesa coincidié en
las ohservaciones.

Se siguié navegando con viento
a un largo hasta el 25 que acor-
té6 y calmé en la noche. En la
mafiana del 28 se levantd vapor
v se continué a mAquina hasta
las 7 horas del 28 que se volvid
a orientar el velamen con vien-
‘0 de) 8.0, el que fué refrescando
hasta obligar a quedar con lag
gavias arrizadas v el trinquete.
Por el aspecto de! tiempo 1as og-
cilacinnes del harémetro v encon-
tréndosg en los dias de novilunio
de{ septiembre se temié la proxi-
mlgl-ad de un tifén, pero al dia si-
guiente el viento permanecié del
Oeste vy aunoue la mar arbolada
¥ sin direccién se mantenfa, hi-
Z0 pensar que Si estos indicios
eran de un tifén préximo, &ste
dehiz haber cruzado Ia derrota
aue seguia 1 Baquedano. Efecti-
‘sf'a'nente al Uepar a Yolohama se
Uno que ese mismo dfa habiz
sufride los efectos de un };‘?1211:52
tifén en la mafiana del 29. Por
este motivo se  ordend levantar
gre?wn v enbernando en deman-
Da 12 Golfo de Tokio, avistando
F‘I};? proa el 1.9 de octubre el
s, emhocind @ Golfy 3
kohar “as se dié fondo en Yo
Tule ?3’ ed“:_ﬂ:fita travesfa de Hono-

Al entvar al golfo de Toki

o
al acercarse a T2 punta Fuku-Say-'
YV 82 ven las construceiones he-



chas por los japoneses, que con-
gisten en fuertes que se extienden
hasta mas alid de la mitad del
anche del golfo.

Ademas se conStruyé otro fuer-
te, 2 medic faco entre los exme-
mos de la punta de Futsu-Saki
y Saru-fima, dejando paso a los
buques por ambos lados de é1.

En Yokohama se habia cons-
truido un puerto frente @ la ciu-
dad, abrigado por dos tajamaney
de blogues artificiales, partiendo
uno del fuerte de Kanagawa y el
otro de Flagstaf o Tamnito Bashi,
dejando en esta parte una entra-
da para las embarcaciones me-
nores, ademas de la boca de en-
trada gl puerto sefialada por dos
faros, uno en cada extremo del
tajamar.

En Yokohama no Se hizo ne!
emplazo de las provisiones secas
por haber sido irformado que los
precios eran subidos w que en
Shanghai se podifa obtemer a pre-
cios mis convenienteS. En cam-
bio =e hizo provisién fresea y
aguada.

En ese puerto a los buques de
guerra no se les permite entiar
al puerto artificial y su fondes-
dero es frente al tajamar del
Sur 6 1|12 a 7 brasas de agua
¥ el desembarcadero convenien-
te para los botes es cerca del
Grand Hotel en la 2a. ¢ 3a. es-
cala del Tanito Rashi.

En Yokohama permanecié Ila
Corbeta hasta el 13 de octubre a
las 9.30 horas que se dirigié al
puerto militar y principal esta-
blecimiento de la Maring Impe-
rial JaponeSa denominado Yoko-
81_1ka, en el mismo golfo de To-
“ kio, a unas 9 millas de Yokoha-
ma, a fin de visifir sus Arsena-
les y diques, se fondeé a las
11.30 de esa misma mafiana y en
dénde Se encontrarom las faeili-
dades necesarias para cumplir el
objeto que lo® habia llevado, sien
do atendido por el mismo inge-
niero jefe de Construcciones Na-
vales.

Al dia siguiente a las 6.30 ho-
ras zarpé la Baquedano a Na-
gasaki.
|

DE YOKOHAMA A NAGASA-
KI

En la tarde del 14 de octubre
una vez fuera del golfo de To-
kio se orienté el velamen econ
viento fresco de N. E,

A las 22 horas rondé al NO.
y O. y luego calmé completa-
mente por lo cual se cargé el
aparejo pero 8 las 4 horas volvié
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rescar  completamente  del
%N%ﬁ, so di6 tiodo el Vieilm.ne‘né
se paré la maguina y se continu
nmg:gando a vista de costa. A
la 1.30 del dia 15 volvib a oal;n&r
el viento por lo que se cargd el
aparejo y se continud navegando
a vapor. En visita del mal canz
del tiempo que presentab2 el mal
aspecto del cielo y las variaciones
del viento y encontrindose aun
en estacién de tifones, resolvidse
entrar gl canal Seto Uchi y con-
tinwar e, viaje por el mar inte-
rior, por lo cuwal se dirigié en de-
manda del puerto de Kobe para
tomar un practico, el que se con-

sigoid, zarpandio en seguida a laz
15 horas.

La navegacidén del mar interios
del Japén no ofrece dificultades
por el buen alumbrado de faros
y su abalizamiento, pero lo que
més dificulta la marcha es el si-
ntmers de embarcaciones meno-
res Mamado sampanes que cru-
zan y pasan en todas direcciones.

En Ia noche del 17 la Baqueda-
no pasé el estrecho de Simanosi-
ki fondeando en Nagasaki el 18 a
las 14 horas después de 4 dias de
navegacién.

En este puerto es obligacién
pana todo buque fondesr a dos
anclas con giratorio. Se tomaron
100 tonelada® de carbén del pais
v se adquirié viveres frescos y
aguoda,

El dia anterior a la salida de la
Baquedano, fallecié a bordo de
congestién pulmonar el pintor de
la dotacién Maximiliano Ramg-
rez, Q. E. P. D.}. Se hicie-
ron en tierra las gestiones nece-
sarias para su sepultlacién, pero
en vista de las demoras gue exi-
gen las costumbres japonesas,
que habria atrasado la salida de
}a nave eun ecuatro dias, se resol-
vié sepultarlo en alta mar, pues
se debia zarpar al dia Siguiente.

DE NAGASAKI A SHANGHAI

El viaje se hizo casi entera-
mente a vapor, pues la brisa del
N. no durd mas que ae 3 a 4
dias, calmando enseguida total-
mente.

Al amanecer del 24 se recald
sin novedad, al estuario de la en-
trada del rio Fang Tse Kiang,
al acercar su entrada se tomd
une de loS practicos que volte-
jean en sus goletas esperando los
buques que lleguen a estas aguas.

Al pasar el surgidero de Wu-
sung, para log buques de gran ca-
lado, e saludé 2 cafién la insig-
nia del aimirante aleman.

A las 15 horas se fondedé en
Shanghaj, a Dbastante - distancia
de la poblacién, por encontrarse
casi completamente Ueno el sur-
cidero principal, cerca de 260 bu~
gues de guerra de las distint@s
potencias que se enconiraban en
conflicto con el gobierno del Ce-
leste Imperio.

En este puertc fuerom gai;m_be—
mente atendidos por el sedor
cénsul de Egpafia, don B. Apari-
¢io, gquién procurd el permiso es-
pecial para visitar el arsenal chi~
no de ese puerta.

Se tomaron provisiomes fres-
ods, Se completaron los viveres
secos v aguada.

Er Shanghai se permanecié

hasta el dia 30 de octubre a las 14
horas.

DE SHANGHAI A HONG-
KONG

Estando e} practico del rio a
borde zarpé la Baguedano del
fondeadero. Al pasar la barra del
rio se leyo la sefal de Ja
“STORMS SIGNAL STATION”

de “A gale expected N. W7
Tiempo calma chicha hasta el
dia siguiente. Al pasar por el

surgidero de Wusung se hizo ho-
nores o los bugques de guerra
fondeados, con la cancién nacio-
nal respectiva. A las 7.30 ho-
ras, se desembarcd el practico
gobernando a pasar el bugue fa-
ro “Tungsha” dejandolo por el
costiudlo die baber y en seguida con-
proa al S. E. y conservando su
luz a! NO.

Durante toda Ia noche hubo
frecuwentes reldmpagos del 4o0. cua-
drambe.

A las $8.40 horas, te orient6 el
velamen y se pardé la maquina
con vienbo fresco del NO.

Tl vilento sigue refirescando, s&
tomé el segundo rizo a las ga-
vids y se cargaron la velas me-
nudas, continuando en pops con
las gavias arvizadas v el trin-
quete. La mar se arbola v pro-
duce grandes balances.

El viento rola al N. Al dia s!-
guiente con la rapida marcha de
10 a 11 millas del bugque y haber
quedado la hélice en aecidn, ésta
giraba sola y hubo que poner la
méiquina en movimiento para evi-
tar una probable descompostura
de ella.

Al atravesar el estvecho de
Formosa el viento y el mar arre-
ciaron y la navegacién se hace
méis desagradable y cuidadosa,
pero el buen alumbrado de la cos-
ta china, con sus humerosos fa-



vos en €Sta parte, hace que ella
sea menos peligrosa. .

El dia 3 de noviembre se avis-
t6 las islus vecimas a Homnghong,
dénde se fonded sin novedad.

Se dié principio a los exame-
nes de Yo? guardiamarinas con
requisitos.

Tan uego como
sclicité del jefe del Apostadero
inglés las facilidades para en-
viar al Hospital Naval al guar-
diamarina sefior C. Krug, cuya
enfermedad se venia agravando,
a lo cual se accedié con la me-
jor buena voluntad por las auto-
ridades inglesas, pudiendo trans-
ladarse el sefior Krug al dia si-
guiente, lo que se hizo con todas
las precauciones del caso. El dia
7 cuando por las visitas diarias
que se le hacia en el hospital,
se creyd al sefior Krug en con-
diciones de poder mejorar sor-
prendié la triste noticia de que
ese dia a las 6 horas, habfa fa-
llecido. Desde luego se procedid
a ayreglar los funerales y a dar
los pasos para la adquisicién de
una sepultura en el Cementerio
Catédlico, a la vez que por subs-
cripeién de oficiales se adquiria
un mausoleo que cubriera su su-
perficie. Al dia siguiente se efec-
tuadron los funerales con toda so-
lemnidad, siendo acompafado por
una gran concurrencia de oficia-
les y guardiamarinas ingleses.
Asimismo enviaron su represen-
tacién los demas bugues extran-
jeros surtos en la rada. La cere-
monia impresiond a todos los
asistentes, anfe la presencia de
una desgracia tan inesperada en
el mas joven de las guardiamari-
nas, guién ademis de Sus condi-
cilones de cardcter e inteligencia,
era no s6lo querido y apreciado
por todos a bordo, sino también
mirado como un joven oficial,
que prometia una espemanza pa-
ra el servicio de lu Armada.

Duante la estada en Hong-
Kong del viernes 9 al sdbado 10
se experimentd un recio tifén, el
que aguantd sobre el fondeadero.
En la manana del vietnes el
tiempo se present2 de mal ca-
riz, que desde ¢l dia arberior con-
tinuaba empeorando. En la tar-
de el harémetiro deseendié deci-
didamente, v a la senal del obser-
vatorio gue fué _“Temporal al
Sur, centro de baja presibn a
mas de 300 millas de la colo-
nia”. Antes de obscurecerse cam-
bi§ la seftal por “Tifén al Snr.
centro a menos de 300 millas’’,
El bardmetro baja a razén de
1|2 milimetro por hora. De 1 a 4

se fonded se
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de 12 madrugada el barémetro
baja T 1|2 mm. y el viento sigue
arreciando con violencia de hu-
racan, lo que prueba gue el cen-
tro del tifén Se dirije sobre la
colonia. Se dié fonde al ancla
de babor quedando asi ademis
amarrada la pave a la boya. Se
alista la maquina levantando va-
por para el easc gque fuera nece-
sario moverme. De 4 a 5 horas
el barémetro sigue bajando, lte-
gando sy descenso al maximo, a
las 5.40 a 733,6 mm. A esta ho-
ra el viemto calma por unos cin-
co minutos, El observatorio iza
la sefial “Tifén al Este de la Co-
lonia” A las 6 horas el viento ro-
landno en direceién opuesta so-
pla nuevamente con la violencia
de huracin y el barémetro inme-
diatamente empiezd rapidamente
a Snbir con la misma rapidez que
habja descendide durante las dos
primeras horas, y emseguida con las
lentitud del primer deScenso. A
las 8 horas, el viento amaind ¥y
siguié amainando y rolando poco
a poco al Sur, hasta calmar com-
pletamente en la noche del 10
son bardmetro indicando 757,3.

DE HONG KONG A SINGA-
PORE

El lurnes 12 de noviembre a
las 10 horas  dejé la  Corbebta
Baquedano su fondeadero en
Hong: K'ong*, saliendo por el Es-
te, siguiendo por el Mar de la
China en demanda del puerto de
Singapore.

Como ung vez franco en este
mar el aspecto del tiempo se pre-
Senté de mal caniz se resolvid
continuar viaje a la vela y a va-
por, a fin de cruzar a Ja breve-
dad posible la regién de los tifo-
nes de esa estacién  del afio,
manteniendo las gavias arrizadas
v el trinquete v syududo por el
monzdr del NE., el cual fué re-
frescando, de! 13 al 14 producien-
do una mar arbolada en popa
que hacia dificil €l gobierno y
muy desagradable Ia navegacion.
1111.1'6 se estaba a la altura de
Saigbn vy we gobernd psra dejar
por habor el bajo Charlotte y las
$las Anramba, dirigiéndose sobre
la provineia de Malay. El 17 es-
tando ya en laiitud 90 N. fuera
de la zona de huracanes de esta
estacion sc apdgaron los fuegos
y se signié viaje sélo a la wvela,
para volver a encendérlos el 19
gue  calmdé completlamente el
viento y embocar el estrecho de
Singapore dando fondo en la ra-
da de este mismo nombre a las

la

14.40 howas de ese mismo dia.

En este puerto se tomaron 80
toneladas de carbén de Austraiia
y se hizo provisién de viveres:
freseos y aguada.

También Se aproveché la pro-
ximidad de este puerto al ecuador
magnético para hacer la com-
pensacién del compas magisiral.

DE SINGAPORE A BATAVIA

El vizrnes 23 de mnoviembre a
las 13.30 horas zarpé la Baque-
dano de Singapore para dirigirse
a Batavia atravesando el Estre-
cho de Gaspar. Durante esta
travesia la nave Solo experimen-
t6 calmas y ventolines contra~.
rias, por lo cual el viaje se hize
enteramente a vapor, dando fon-
dio en Batavia, dentro del puerto
artificial Ilamado Tanyord Frick
a las 12 horas del dia 29, siendo
dirigido por el préactico oficial
del puerto, por cuyos servicios

‘o se pasé cargo alguno,

En ese puerto Se hizo viveres
frescos v agmada.

DE BATAVIA A AUSTRALIA

El dia l.0 de diciembre 1la
corheta dejé Batavia zarpando &
las 8 horas y después de pasar
el caral Duch v atravesar el ex-
trecho de Sunda a vapor y salin
al Océaro Indico por el Princess
Channel, a las 9 de 12 mafiana del
dia siguiente Se apagaron los
fuegos y se orienté todo el vela-
men para s€guir navegando de
bolira amuras 2 babor aprove-
chando lo posible el Sur en de-
manda del Sur de Australia, en
cuyos términos sigmié mavegando
hasta atravesar toda la zona de
los aiiios del SE. en el parale-
1o de 28°, S. Agui les wino cal-
ma y vientp flojos variables que
atravesé g vapor durante dos
dfas, hasta encontrar Yos vienbos
del 4.0 cuadrante por el 34.0 C.
que permitieron grangear al Oes-.
te eruzando el meridiano del Ca-
bo Lecuwin, extremo SO. de
Australia, a una distancia de 100
millas al Sur, en la singladura
del 26 al 27 de diciembre.

Ep vista de lo avanzado del
tiempo que se habia fijado para
el regreso al Departamento, se
resolvid no tocar en el puerto
Adelnida al Sur de Australia fi-
jado en el ifinerario del viaje, y
continué directamente a Sidney,
por lo cudl se continué gober~
nands para pasar el estrecho de

ass, por el canal entre el pro-
monteric Wilson e isla Redondo,



el cua) cruzd sin novedad en la
nioche del 4 a2l 5 de emero del nue-
vo aflo 1901, En la travesia por
el Sur de Austaalia fué hecha
con vyapidez aprovechandoe los
vientas dominantes del 3.0 y 4.0
cuadrante que soplarom bastante
récios- y con mar de leva del Oes-
te que producia a veces balances
hasta 33° estando el bugue com
solo 100 toneladas de carbén en
carbrneras, lo cual haefa que el
viaje fuers molesto.

Desde el estrecho de Bass s8
oruzé a vapor y vela se gober-
né a pasarp Cabe Howa a unas
10 millas v lmego sobre Puerto
Jackson pare fondear en Smdrney
el 7 de enero al terminar la,- 37.0
singladura. Se saludo Ja pl-aga y
13 insignia del contraalmirante
Pearson enarbolada en el “Royal
Arthur”.

A la degada de la Baquedano

a Sidney, los marinos qhilenos
encontraron a todo el pais que
se hallabe celebramdo tiestas

civicas en celebracién del decre-
to imperial de S. M. B., que
concediz a toda Australia la reu-
nién de tedas sus colonias en
una Yola confederacion bajo la
autoridad suprema de ur. Gober-
- nador Gereral nombrado por la
reina y su aJtonomia pava for-
matr pavlamentos y leyes.

Desde que zarpd <l bugque de
Valparaiso hasta la fecha que he-
mos narrado permanecié fondea-
do 83 dias hasta la salida de Sid-
ney, el dia 17 de enero. Ha pa-
vegailn hasta esa fecha 196 dias
recorriendo 26.451, lo que da un
promedin de 135 millas por sin-
gladwra. v

En Sudney se Tellenaron’ las
carhnneras v se renové la provi-
sién de viveres secos, frescos ¥y
agua-la. .

Se encontraba la nave en este
puerto cnando se recibié radio
del sefior director general de la
Armada ordenando suprimir el
puerts de Aucklind “New Zea-
iznd™ y regresar directamente a
Valparaizo.

DE SIDNEY A YVALPARAISO

El 17 de nero, estando todo
liste, zarpé la Baquedano, a las
9 horas, a vapor, vna vez £laio
de puntas se procurd hacer wuna
rectificacién del compis magis-
tral, perc ‘uego la mar que se
fué formando a medida que el
viente del sur, que soplaba, iba
arreciando !0S obligd a suspen-
der esta operacién, por lo cual
después de las 13 horas, se orien-
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t6 el aparejo y se apagarom los
fuegus.

Aprovechando el viento del
sur se decidid por tomar la de-
rrota pasando por el Norte de
Nuevy Zelanda, para en segu_lvda

tomar la derrotd ortodrémica,
no subiendo mis en latitud del
paralelo de los ATy de a}hl
hasta Valparaiso términd del via-
je de instruccién.

El domingo 27 de enero a las
15 horas se cruzé el meridiano
de los 180" de longitud O. dg
Greenwich, por lo cual al dia si-
guiente se repitié el domingo 27
atrasando el calendario en un

dia.
Al cruce del 180° fué por el
parallefo de los 47° y de ahi

dié el rumbo a cruzar el meridia-
no 145 grados Oeste por los 45°

S y se navegd este tiempo con bri

saus alternadas del 3o. y 40. cua-
drante, con algunas calmas en las
que se usé maquina tan pronto
como* sé declaraban.

Vel cruce 145° y 43° se  bomd
la derrcta ortodrédmica a Valpa-
raiso 12 cual sube hasta 46°56
por los 121° O, punte a que
llegh la corbeta el 12 de febrero,
quedando a 2382 millas de Valpa-
rafsc. Las iltimas singladuras
fuercn muy buenas, alcanzando
una hasta 210 millas.

Del 18 =} 19 de febrero el ba-
1rémetro descendié 12 mm. y se
tuvo una calma chicha durante
g horas de la noche, pero de
pronto volvié & levantarse SG.,
que rolé at Sur y pasé al 8. E,
de dénde se afirmdé con tiempo
de wal cariz y Téipido ascenso en
el bardmetro que en 24 horas vol-
vi6 a recuperar su altura de
762 mm.

La nave corrif toda esa noche
a razén de 10 millas por hora,
con gavias y trinquete y al ama-
necer dejé a las primeras en la
segunda faja de rizos logrando
dismindir con esto los fuertes
tumbos ¥ remezones del casco.
En el transcurso del dia, el tiem-
po mejord y permitié aumentar
aparejo durante la noche siguien-
te.

El 24 v 25 de febrero se di6
vapor por calma chicha. Se apro-
vechd pary calcular el valor
la barra de Flinders en el Com-
pas Magistral, dejando a este
compensado y con ella colocada.

Se hizo ejercicio de tiro de ca-
jibn de grueso calibre sobre blan-
co al garete y al eoncluirse este
ejercicio se orientd el wvelamen
con buena brisa de SE. y se apa-
g6 los fuegos, no pudiendo por

de

esta causa completar el arreglo
del compas, dejando formada una
tabla de perturbaciones.

La brisa refresed poco a podo
hasta dejar 2 la Corbeta el 28 de
febrero a medio dia a 106 miflag

die Valparaiso. A media noche ¢

tuvo ealma chicha por lo que s@
signié a vepor, avistando Curau-
mita a las 4 de la madrugada ¥
dande fondo a Valparaiso a Ias
10 horas del 1.0 de marzo de
1901 y fin al Segundo viaje de
instruccién de la Corbeta Gene-
ral Baguedano.

AL ANCLA EN VALPARAISO

El viernes 4 fué a bordo de la
Corbeta el director gemeral de
ja Armada accidental don Luis
A. Castitlo a pasar revista de
inspecetén al buque tanto  del
material como del personal.

¥l 8 de marzo cambié de fon-
deadero a la linea de los destro-
yers v el bugue se amarrd con
rejeras a boyas.

Durante eSte mes se pagd a la
gente lns haberes vencidos, se li-
cencié a los cumplidos y se efec~
tué transboruos ordemados por 1&
Direccién del Personal Je 1o Ar-
mada.

E] viernes 12 el director gene-

ral de la Armada, vicealmirante

don Jorge Montt v director del
personal  contraalmirante, dort
Luis A. Cascillo, pasaron revis-
ta al bugque en compaifiia de los
almirantes, don Luis A. Gofii ¥
don Arturo Fernindez Vial.

Con fecha 15 de abril fué
nombradio domandante de la na-
ve el capitdn de navio don Froi-
l4n Gonzélez vy el 17 del mismo
mes fud presentade por el ayu-
dante mayor de la Direccién del
Personal, capitdn e mnavio don
Fernando Gémez, v se procedié
la entrega de la Comandanciz de
parte del capitdn de navio don
Arturo Wilson, bajo euvo mando
la Baquedano hizo su segundo
viaje de instruccién, .
_Del parte de dotacién de ofi-
ciates que hizo el Segundo viaje
de instruccién en la Corbeta Ge-
neral Baguwedanc a Colombia,
Estados Unidos, Japén y Chi-
na, 'pqdemos anotar a:

Capitdn de Navio sefior Artu-
ro Wilson, Tegé a ser vicealmi-
rante.

Capitin de fragata sefior Sa-
lustin Valdés, vicealmirants en
retiro,

Capitin de corbeta senor Luis
Stuver;, capitin de navio en reti-

Teniente 1o. Braulio Baha~
monde Montaia, ex ministro de
Marme} v almirante en retiro.

Teniente 20. Jorge Délano



Rosa, capitdn de corbeta en re-
tiro.

Teniente 20. Carlos Ward Ro-
driguez, contra@imirante y mien-
bro de Junta de Gobierno.

Teniente 20. Edmundo Easto-
man Cox, teniente lo. en retiro
y jefe case comercial Grace y
Cia en Valparaiso.

Guardiamarinas de la. clase’
BAfiores Bernardo Riguelme Nu-
fiez, capitin d enavio en retiro
y Miguel A. Rojas U., capitin
de corbeta y gobernador mari-
timo de Taltal.

vo; Osvaldo Castro, capitdn

Guardiamarinas de 24. clase
sefiores: Enrique Humerss, ca-
pitin de corheta en retiro; Fran-
cisco E. Merino B., actual pre-
sidente de Fibrica de Tabaco,
Valparaiso; Eduardo Gindara
Riquelme, capitin de fragata
(Q. E. P. D.), Abdén Diaz Pé-
rez, capitin de Fragata en reti-
de
corbeta y gobernador maritimo
de Mejillones (Q. E. P. D.),
Luis Lavin Lavin, capitdn de na-
vio en retiro y jefe Artilleria de
Costa, (Q. E. P. D.), Flama-

rion Torres, capitin de corbeta
en vetiro, José 8. Mufoz y, capi-
tin denavio enretiro (Q. E P. D.}
Enrique Costa Pellé contraalmiran-
te v ex intendente de Valparaisc;
Flavio Aray (ecuatoriano, mimistro
de Marina en su patria), Luis A.
Escchar Molina, contraalmirante
en vetiro y comandante en jefe
de la Ezcuadra; Rodolfo Fuentes
Price, ingeniero civil en Temm-
c¢o; Rafael Ruiz, eapitan de fra-
gata en retiro v Felipe Wiegand
Rodriguez, vicealmirante en reti-
ro.



a Corbetu General Baquedano en una mauniobra de <hombre al aguur
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TERCER VIAJE DE LA CORBETA
“GENERAL BAQUEDANO"
Abril de 1901 a Enero de 1902

ESPECIAL PARA “EL SUR”)

El 15 de abrit de 1901 se hizo
cargo de 1a Comandancia de la
corbeta “General Baquedano”,la
cual se encontraba fondeada en
Valparaiso, el capitdin de navio
don Froilan Gonzilez diciendo
precentado por el ayudante ma-
yor de la Direccién del Personal,
capitdn de nuvio don TFernando
Goémez.

Durante el mes indicado se re-
¢ibié consumos para 10 meses,
viveres para cuatro y se proce-
dié al reemplazo del exeluido so-
bre todo de algunos cabos de ma-
niobra que se encontraban en
mal estaio.

Para el 3er. viaje de instruc-
cién de guardiamarinas se des-
tiné al buque la siguiente dota-
cién de oficiales:

Capitin de navie sefior Froi-
lan Gonzilez, comandante.

Capitan de fragats sefor G.
G. Huidobro, 20. comendante y
oficial del Detall.

Capitin de corbeta sefior J.
Martfn M. instructor de guardia-
marinas.

4 Teniente lo., sefior A Aceve-

0.

Teniente 20., sefior L.
Bories.

Teniente 20., sefior E. Pérez.

Tenients 20., sefor F. Dublé.

Guardiamarinas de la. sefior:
A. Berisso, sefior C. A. Jouan-
ne, sefior R. Calderén,

Guardiamarinas de 2%a. seflor
J. L. Dmroch, sefior Alberto
Viel, senor Arturo del Sol, seficr

A,

Vieente Roa, senor Ricardo
Swett, sefior Jorge Cumming, se-
fior O8car Ferrari, sefior Guiller-
mo Cruzasn, sefior Ricardo Do-
nas, sefior Alejandro Garcia, se-
fior Enrique Spoerer, sefier Fran-
cisco Nieto, sefior Pedro Aceve-
do, sehor Armando Zepeda, se-
flor Alberto Paredes, sefior Juan
Marshaly, sefior Luis Solari, 9z-
fior Miguel Valenzuela, sefior
YHiéctor Diuz, sefior Atilio Pefia,
sefior Florencio Albénico, sefior
Lais A. Caballero, sefior Manuel
Sotomayor, sefior Radl Rivera,
seficr Roberto Chapuzean, sefior
Julio Marchant, sefior Augusto
Rivera, sefior Juan Rencorct.

Cirujano 1.0, sefior Silvano Se-
pllveda.

Contador 1.0, sefior Juan M.
Cabezén,

Ingeniero 1.0, sefior
Lavarello.

Ingeriero 2.0, sefior Desiderio
Cubillos,

La planta de tripulacién
componia de 299 hombres
equipaje.

DE VALPARAISO A TALCA-
HUANO

El1 28 de abril, poco antes de
maridiano, la corbeta “general
Bagquedano” zarpé de Valparaiso
y una vez claro de Punta Ange-
les se di6 la vela aprovechando
la brisa del Norte. Habiendo
calmado el viento al dia siguien-
te y sobreviniendo neblina se si-
guié a vapor hasta Talecahuano,
pucrto donde se fonded en la ma-
pana del lo. de mayo.

Juan J.

se
de

En la misma tarde entré6 la
corbeta al dique donde perma-
necié hasta la manana del 7 de
mayo. Durante " la estada en el
digue se cambiaron 260 planchas
del forro de cobre que se halla-
ban en mal estado, se recorrie-
ron valvulas y grifos y se abrid
la nuez de la hélice, para reco-
mer y lubricar su  mecanismo.
Ademis la Maestranza del dique
terminé la colocacién de litepas
en el Hospital de Guardiamari-
nag.

Duarnte los dias de estada en
Taleahuano estos oficiales visita-
ron las fortificacionzs de la pla-
za, iniciando sus croquis y rela-
ciones de viaje.

Millas navegadas a va-

por .. .. .. .. 132
Millas a la vela .. 70
Millas a la vela y va-

por .. ceee e 20

DE TALCAHUANO A PUNTA
ARENAS

Tl 8 de mayo la corbeta zarpd
de Talcahuwano y frente a Punta
Tumbes se paré la maquina y se
di¢ la v?lg con brisa suave del
Lirte.

Contrariamente a Io que se es-
peraba dada la eStacién del ano,
se tuvo vientos bonancibles y cak
mas flojas del SE SW que permi-
tieron adiestray un tanto a la tri-
pulacién noviela. En las nochas
del 20 y 22 se tuvo vientos duros
del 8O., que obligaron a la “Ba--
quedano” a capear temporal,



El dia antes de recalar en ca-
bo Pilar debido a la congelacién
de las materias sélidas que de-
jan al evaporarSe los aceites eon
que se lubrican las cadenas y en-
grandje del timdn, se estuvo cua-
tro horas sin gobierno, mientras
se hacia una limpieza y recorri-
do general de aquél.

A medianoche del 26 se em-
boeé el estrecho y se largd ancla
en Punta Arenas al dia siguiente
a |2 misma hora.

Millas navegadas a va-

POY +o r s ome oweose 180°
Millas navegadas a la

vela <o -0 ee e s 1268
Millas navegadas a va- 5

pory vela .. .« .. ..

DE PUNTA ARENAS A ISLAS

CANARIAS
Conforme lo indica el South
American Pilot se di6 rumbo a

cortar el paralelo dz los 40° pox
log 45° de long. O.

El sébado 8 hubo que capear
un fuerte tempoial del E. con
mar muy gruesa.,

En la maifiana del 15, después
de 5 dias de vientos contrarios ¥
persistiendo 2atn la mar gruesa,
una fuerte cabezada hize que se
rindiera el mastelero de velacho,
un poco mas arriba de la cajera
de la drisa, de la verga del mis-
‘mo nombre. Esta averfa fué de-
bide a que aguel se hallaba en

mal estado desde el viaje ante-
rior. Sdlo dos dias después se pu-
do guindar el de repuesto, pues
este Unicamente estaba desbasta-
do y se tuvo que trabajar ardua-
mente eSe lapso para dejarlo lis-
to.

Con vientos variables del SE y
SW se consiguié entrar al ali-
gio del SE. el dizg 30 encontrin-
dose muv Inclinado al N. lo que
cbligaba al buque g ir aprove-
chanda, -
~El dia 9 de julio se corté la
iinea por los 24° 11 de longitud
Q. celebrindose el paso en la
forma de costumbre.

Con el mismo vitnto S. E. la
“Baquedano” sigui¢ al N. ganan-
do siempre en longitud haeia el
E. basta el di2 12 en que se entré
2 la zona de calmas y lluvias de
Doldrums. Hasta ese dia y du-

rapte las altimas 26 singladuras
se habia hechu un camino de 3.675
millas a la vela lo que daba un
promedio de 141 por singladuras.

Con calmas en la8 que se usa-
ba vapor, y vientos contraries
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que no permitia barloventear las

islas de Cabo Verde ni aun ha-

cer derrota por el Sur de las
Azcres, después de 76 dias de
navegacion se surgié en el puer-
to de la Luz (Gran Canariaj
€l miércoles 14 de agosto al ano-
checer,

Millas navegadas a la R
Vela <. vr oae ae e .. 4401
Millas navegadas‘a va-
POT -+ wv an wn we -n 472
Millas navegadas a va-’ "
nor y Vel ++« s oa 126

Tanto el cénsul como el alealde
de 1a cindad y demas autc ida-
des locales hicieron a los man-
nos chilenos grandes abenciones
vy fueron ohsequizdos con ban-
quetes ofrecidos por los funcio
narios indicados, siendo retribui-
das estas atenciones z bordo de
la nave,

Los guardiamarinas tuvieron
oportunidad de visitar las forti-
ficaciones y vamaderos de la isla.

DE CANARIAS A HALIFAX

Después de vna estada de 7
dfas en Canarias y de haber re-
ilenado carbomeras y aguada la
“Raquedano” zarpé enla tarde
del 20 de agosto, bordeando la
1sta -por el lade N. y E.y e hizo
rumbo 2l S. ayudado con el apa-
reio, haciendo parar la maquina
antes de medianoche.

Con e! alisioc del N. E. se ba-
J6 hasta el paralelo 24° de lat.
Sur, sublendo en seguida gra-
dualmente hasta llegar al para-
lelo de las Bermudas como a 200
millas de ellas.

Liurante las diez primeras sin-
gladuras se hizo 1.734 millas lo
que dié un satisfactorio prome-
dio diario, que no se habia ob-
tenido anberiormente.

Del 5 al 8 de Septiembre ex-
perimenté el buque fuertes tem-
porales habiendo rifado el visnto
todo ¢l aparejo con que ecapeaba
en lg noche del tltimo dia.

La mar demasiado gruesa hi-

za dar fuertes cabezadas que oca-
sionaron rotura del botalén
del fonue y mastcleros de vela-
cho.

Con dos calderas y ayudados
por el aparejo se atravesd 12 zo-
na de meblinas, 1las que acompa-
naren al buque hasta recalar en
Halifax e] dia 13 en la tarde.

Millas mavegadas a la

vela ... .. L 2.545
Millas navegadas a va-
POr .. ..o . .. .. .. 363

Millas navegadas a va-
por y vela .. .- - 289
Ll 18 de septiembre se celebro

el aniversaric patrio com la_s 50=

lemnidades de estilo, ofreciendo
¢l comandante de la nave un
lunch a! cual asistieron Su Exce-
lencia el gobernador de Nu.ew
Excocia. ¢! comandante en jefe
dr las fuerzas hriténicas,’el' al-
calde de la ciudad, los cénsules
de FEstados Unidos e Italia, el
cual actzaba como ednsul de Chi-
le, el jefe de los voluntarioS ca-
radiens's y otras autoridades.
Durante la estada los guard
diamarinas visitaron las instala-
ciaes del Apostadero Naval y 1a

Tmeuadra Inglesa. .
En plava Se compré un maste-

lero v un botalén de foque.
DE HALIFAX A NUEVA

YORK

a1 20 de septiembre la c’olrbeta
«Geperal Baquedano” dead ek
puerto de Halifax y como se en-
tanlara brisa del’ N. O. el 22 sa
pard la mdiquina y se dié todo
ei aparejo. ] '

Ilabiendo calmadc el viento en
1o mafiana del 23 y como la na-
ve s» encontraba en zona peligro-
sa de las neblinas y del constan-
te trafica de los tramsatlanticos,
se siguié a vapor.

A mediodia del 24 se cruzd el
bugue fare “Nantucket” y a 1@
mafiana signiente se pasé la an-
costura “Ths Race” fondeando a
iag 10 horas cerca de la 1isla
“Tallner” por mo haber encon-
{rado un practico. .

Fin la mafana del 26 se contl-
uué viaje al interior de Sound,
y a las 11 horas, cerca de la ba-
hin de Hempstead se tomd un
piloto que eondujo la nave por el
East River v el Hell Gate. Al
enfrentar el Navy Yard de Broo-
klyn se saludé la insignia del al-
mirante v al cruzar la isla del
vobernador, se saludé la plaza,
lavgando el ancla en New York
a las 14.30 horas, de ese mismo
dia frente a] muelle N.o 35.

Millas navegadas g la

ve]a . © em v e e 31
Millas navegadas a wva-

DOL w= vv e e wu 4 406
Millas navegadas g la

vela v vapor .. .. .. 140

Durante la permanencia de dos
semanas en Nueva York se tuvo
oportunidad de presenciar las re-
gatas internacionales de la Copa
América. También casi todos los
jefes oficiales y guardiamarinas
visitaron la exposicién Paname-
ricana de Buffalo.



El almirante norteamericano
Backer tuvo la amabilidad de en-
viar su remolcador para visitar
a] Navy Yard, y los hermosoS
buques de la marina americana,
Indiana y Columbia.

Asimismo aceptando una galan-
te invitacién del presidente de la
sociedad “South Bethlem Steel
Co.” se pudo visitar la fabrica-
cién de corazas, blindajes y ca-
fione® hasta de 40 toneladas.

Para corresponder a una cari-
flosa fiesta dada por el Club “Co-
16n-Cervantes” se ofrecié a bor-
do una recepcion el dia 1.0 de
octubre, a la que asistieron los
directores del club con sus fami-
lias y algunos invitados.

DE NUEVA YORK A FILA-
DELFIA

En lg mafana d<l 11 de octu-
bre la corbeta “general Raquae-
dano” zarp6é de New-York rum-
bo a Filadelfia en donde fonded
en la tarde del dia siguiente:

Miillas navegadas a la

vela -« o0 o e e .. 0
Millas navegadas a va-

POT -+ ee e e en .. 117
M:llas navegadas 2 la

vela y vapor .. .. .. 111

En Filadelfia los marinos chi-
lenos  visitaron los  astilleros

“Cramps y Co.” y “New York
Shipbuilding y Co.”, este- ultimo
de reciente construccién y todo
-enteramente cubierto, y que apro-
vechaba los ultimos inventos de
la mecénica de agquella <€poca.
Se visité también el Navy Yard
cdel League Island y la gran fi-
brica de motores de la Baldwing
Co.

El comandante de la “Baqueda-
no"” acompanado de varios oficia-
les se trasladaron a Waishington
donde visitaron el Arsenal Naval
y la Oficina Hidrografica. Al re-
greso esta comisién hizo una ex-
cursién a la Academia Naval de
Annépolis.

DE FILADELFIA A LA
HABANA

El 20 de octubre salié la “Ba-
quedano” de Filadelfia navegando
todo el dia por el rio Delaware;
a medianoche sz dejo el préactico
en el buque fare “Over-Fall”. En
la madrugada del dia 21 se paré
la maguina y se di6 todo el apa-
rejo.

Con muy buen tiempo se con-
tinué a la vela hasta las 18 ho-

ras del 27, en que se dié vapor a lo indicado en los derroteros,

por haber calmado el viento y
para embocar el canal Providen-
cia, el cual se cruzé en la noche
del mismo dia. A vela y a vapor
se continué por el canal Florida
venciendo la corriente en contra
y recalando en estas condiciones
el dia 30 al hermoso puerto de
La Habana.

Millas navegadas & la ve-

la . . . .0 L. . 882

Millas navegadas a vapor .. 133
Millas navegadas a vapor y
vela . .. . . . . . 32

Durante la estada en La Haba-
na el personal de la corbeta fué
muy agasajado por la colonia es-
pafiola y por los naturales de Cu-
ba. EI 3 de noviembre se di6é a
bordo una matinée a fin de co-
rresponder a estas manifestacio-
nes.

Previa autorizaclon del seiior
gohernador militar, general Wood,
la oficialidad de la corbeta “Ba-
quedano’ visité las fortificaciones
que hacen inexpugnable la angos-
ta entrada de esa bhierl protegida
hahia. igual visita se hizo al
observatorio meteoroldgico del Co-
iegio Real de Belén (dirigidos por
sacerdotes de la Compaifiia de Je-
sds) organizado ¥y hecho por el
sabio padre Vinés, fallecido poco
antes de la visita de la Baque-
dano y en esos tiempos regenta-

do por el no menos ilustre padre
Gangoiti.

DE LA HABANA A MONTE-
VIDEO

En la mafiana del dia 6 de no-
viembre la corbeta '"General Ba-
guedano” zarpd de La Habana con
andar econdémico, con vientos con
trarios, pero favorecidos por la
corriente se continudé por medio
del canal Florida hasta la mafia-
na del dia 9, en que se pard la
méquina y se dié aparejo.

Ganando en latitud hacia el
Norte hasta llegar a mediodia
del 12 por los 33 grados se si-
guié por ese paralelo hacia el E.
con vientos frescos del S. O. que
permitieron hacer buenas singla-
duras.

El dia 23 la “Baquedano” incliné
su- derrota hacia el Sur habiendo
recorrido en la singladura del 24
al 25, 228 millas, la mayor dis-
tancia gue en un dia recorrié el
buque en ese viaje.

El 26 se legdé a la 2zona del
alisio del N. E. el cual contrario

se hallaba muy inclinado al E.
en vez de estarlo al N. lo que
obligo a ceiiir constantemente.

El 5 de diciembre la ‘“Baqueda-
no” encontr® la zona del Doldrums
con calmas y luvias torrencia-
les, por lo que se encendieron dof
calderas para cruzarla.

El dia S en la mafiana se cot
té6 la linea por los 29 grados 30
de longitud O. Entabldndose el
dia 10 el asilio del S. E. se di6
aparejo. Este viento acompahé a
la. nave hasta el paralelo 20 gra-
do donde se encontré los varia-
bles. Ambos vientos fueron flo-
jos, intercalados con calmas que
obligé a usar vapor en varias
ocasiones, recalando en Montevis
deo el niiércoles 1.0 de enero de
1902, después de 56 dias de na-
vegacion.

El comandante de la “Baqueda-~
no” se impuso con sorpresa del
estado critico de las relaciones
que tenia el Cobierno chileno con
el argentino, lo que fué confir-
mado por las instrucciones qua
reeibio de Ia  Direcciér General
por las cuales se ordenana supri-
mir las recaladas a Buenos Ai-
res, Bahia Blanca, Malvinas ¥
Juan Fernindez.

Aunque ¢l ministro de Chile en
Montevideo habia contratado con
anterioridad el carbén que nece-
sitaba para el buque, debido a
ser festivo el dia d= llegada no
llegé el carbén al costado del
buque sino a mediodia del 2, fae-
na que se termind al dia siguien~
te.

Millas navegadas a la ve-

la . . . . . . .. 5.118
Millas navegadas a vapor 779
Millag navegadas a la ve-

la y vapor . . . 1.285

DE MONTEVIDEO A PUNTA
ARENAS

¥l 4 de enero a primera hora
y con las dos calderas encendi-
das y con andar econémico se
dej6 Montevideo. Con calmas ¥y
vientos muyv flojos que no permi-
tieron parar la méiquina se pro-
siguié hacia el Sur hasta el sé-
bado 11 a las 9 horas, en gque se
recalé el Estrecho y como se ha-
S. O. se ordendé encender una
caldera mds para asi peder avan-
zar contra viento y mar.

En estas condiciones, con las
que el buque desarrollaba un an-
dar de 9 millas. por la mdiquina,
se avanzé lentamente, de tal suer



te que al obscurecerse se encon-
traba la “Baquedano” en la boca
de la segunda angostura, por lo
que se resolvié pernoctar en el
surgidero de San Gregorio, don-
de se larg6é ancla poco después.
A las 7 lioras de la manana ’si-
guiente, hora de la marea en fa-
vor, salié la corbeta siguiendo
el viaje por el canal Reina para
Punta Arenas donde se fonded a
las 12 horas. .

Inmediatamente $e mandé gen-
te al Pontén para cargar lan-
chas con carbdn, faena que se
hizo  dificultoso por el fuerte
viento y mucha marejada que
reinaba en la bahia, y que per-
sistié durante la estada de la na-
ve, ¥y hasta en la noche no se pu-
do recitir mds que 40 toneladas
de las 60 que se debja tomar.

DE PUNTA ARENAS A
VALPARAISQ

El lunes 13 a las 11 horas se
dejo el puerto, contrariado siem-
pre por el viento y mar en proa,
que obligd fondear en San Nico-
14s a la caida de la moche, pro-
giguiendo viaje a las 3 de 1a ma-
drugada del dia siguiente, con
tiempo mejor, pues sélo soplaba
brisa suave del Norte, que a in-
tervalos, traia sus peguefios chu-
bascos de agua y cerrazdn.

Tanto esta parte como la an-
terior del estrecho, fué aprove-
chada por los guardiamarinas pa-
ra tomar vistas panoramicas de
los pasos, bahias, ete. A las 11
de la noche del dia 14 la “Baque-
dano” se encontré a la cuadra del
Cabo Pilar y media hora después
se divisé 2l faro de Evangelis-
tas.

El viento suave habia rondado
al Oeste y el bardmetro ascendia
francamente, -“pero en contra de
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estas favorables predicciones, en
la manana del 15, el barémetro
empezé a bajar y el viento retro-
cedié al N. O. con chubascos de
agua y viento, que apenas per-
mitia el avance, aunque la mé-
quina desarrollaba un andar de
6 112 a T millas, con las dos cal-
deras.

Este mal tiempo persistié6 has-
ta el sdbado en la noche, en que
disminuy6é de fuerza hasta que-
dar en calma al dia siguiente.

En la manana dei 30 con ha-
rometro alto, se entablé brisas
del Bur por lo que se paré la méA-
quina y se dié el aparejo. Este
viento fué muy inconstante, pues
s0plé con recalmones a interva-
los, hasta calmar completamente
en la mahana del 24 lo que obli-
g6 a usar vapor hasta surgir en

el puerto de Valparaiso.

De la parte oficial de dotacién
que hizo el 3.er viaje de la “Ba-
quedano”, podemos anotar a los
siguientes oficiales: )

Canpitdn de navio sefor Froi-
lan Gonzilez, almirante en reti-
ro. -

Capitdn de fragata sefior G.
G. Huidohro, capitan de navio en
retiro.

Capitén de corbeta sefior J.
Martin M., almirante en retiro.

Teniente 1.¢ sefior Arturo Ace-
vedo, almirante en retiro.

Guardiamarina de 1.a sefor C.
A . Jouanne, almirante en retiro.

Guardiamarina de l.a sefior R.
Calderén, capitdn de navio en re-
tiro.

Guardiamarina de 2.a, sefior
Jorge Cumming, almirante en re-
tiro.

Guardiamarina de 2.a, sefior
Ricardo Dofias, capitin de navio
en retiro.

Guardiamarina de . 2.a, sefior
Alejandro  Garcia, almirante en
retiro.

Guardiamarina de 2.a, sefior
Enrique Speerer, almirante en
retiro y ex ministro de Marina.

Guardiamarina de 2.a, sefior
Francisco Nieto, almirante en re-
tiro.

Guardiamarina de 2.a, seior
Alberto Paredes, capitdn de navio
en retiro y actual gobernador
maritimo de Antofagasta.

Guardianuvirina de 2.a, sefior
Juan Marshall, capildn de fraga-
ta en retiro.

Guardiamarina de 2.a, sefior
Héctor Diaz, capitdn de navio en
retiro.

Guardiamarina de 2.a, sefior
Atilio Pefia (paraguayo) minis-
tro de Estado en su pais.

Guardiamarina de 2.a, sefior
Florencio Albénico, capitin de
corbeta en retiro.

Guardiamarina de 2.a, sefior
Luis A. Caballero, capitdn de na-
vio en retiro (Q. E. P. D.)

Guardiamarina de 2.a, sefior
Manuel Sotomayor, actual mar-
tillero publico y de hacienda de
Taleahuano.

Guardiamarina de 2.a, sefior
Radl Rivera, capildn de corbeta
en retiro, gerente de la Cia Sud
Americana de Vapores,

Guardiamarina de 2.a,
Roberto Chapuzeaux,
en retiro.

sefior
almirante

Guardiamarina de= 2.a, sefor
Augusto Rivera, ex senador de
la Republica y ex intendente de
Concepcion.

Ingeniero 1.0 sedior Juan J.
Lavarello, capitdén de navio inge-
niero en retiro.

Igenjero 2.0 sefior Desiderio
Cubillos, almirante ingemero en
retiro.
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CUARTO VIAJE DE LA CORBETA
“GENERAL BAQUEDANO"

Marzo a Noviembre de 1902

Este viaje estaba acordado que
se realizara al JapOn y puertos
del Oriente v es asl como en la
Comisaria de la Armada se ha-
bian alistado los documentos para
dar tres anticipos en oro a :ia do-
tacidn del buque.

Algunas semanas antes Jel zar-
pe ¢ incendiaron los galpones de
* la Armada que existian en los Ar-
senales, perdiéndose todos los con-
sumos, por lo cual el Consejo Na-
val, presidido por el almirante y
director general de la Armada don
Jorge Montt resolvié efectuar el
tamoso viaje llamado de. Tridngu-
lo o sea. Pascna, Punta Arenas ¥y
Valparaiso.

Se cuenta que el capitin de na- -

vio don Basilio Roajas, traté ge
defender el viaje al Japdn y Orien-
te dando razones y expresando
que la pérdida de los consumos nc
era superior a § 200 _000.00, pero
don Jorge Montt, ante el Consejo
de Almirantes expres® que si  era
necesario entregar las levitas pa-
ra ayudar al Fisco, ahi estaba la
suya, con lo cual nadie Insisti6.

La dotacibn de oficiales para
este IV.o viaje de la corbeta “Ge-
neral Baguedano” fué el signiente:

Capitdn de navio, sefior Basilio
Rojas, comandante.

Capitin de corbeta, seflor Car-
408 E. Fuenzalida, 2.0 comandan-
te y oficial del Detall.

Tenlente 1.0, Arturo Swett.

Teniente 2.0, Ismael Huerta.

meniente 1,0, Arturo Middleton.

Teniente 1.0, Altredo Searle.

Teniente 2.0, Carlos biaz.

Teniente 2.0, Ignaciv Urrutia.

Guardiamarinas de 1.4 clase, se-
Acres: Ernesto Espinoza y Arturo
Mayer. GuardiamaTFinas de 2.a
clase, sefiores: Juan Grove, Julio
Angellotti, Jorge B. de Ferrari,
Adolfs TEscobar, Matias L.Opez,
Victor O. Cavieses, Agustin Prat,
Lauroe Reyes, Alfredo Allende,
Juan B. Diaz, Armando Reyes,
Emilic Valverde, Roberto Stone,
Luls A. Barrias, Nicolis Hederra,
Aristides del Solar, Bernardino
Juliet, Edgardo von Schroders, Pe-
dro A. Gutiérrez, Abel Campos

Tuis A. Concha, Andrés Chubre-

tovieh, Jorge Wilson, Alejandro
Cutiérrez, Silverio Brafias, Alber-
to Hozven, Calixfo Rogers, Arturo
Ruiz, Alejo Marfan.

Cirujanc 1.0, sefior Manuel Con-
treras. ’ .

Contador 3.0, sefior Arturo Brio-
nes Luco.

Ingenierc 2.0,
Cubillos.

Ingeniero 3-0, sefior José
Chéavez.

Se inicio el viaje desde Valparai-
50 a Talcahuano, en dond? se es-
tuvo seis dias para carbonear Y
apertrechar, zarpando a mediados
de marzo de 1902 y largando el
aparejo a 50 millas a fuera de la
isla. Quiriquina, con el fin de na-
vegar hacia el norte, con rumbo
a Mejillones, peroc hubo que correr
un mal tiempo gque llevoé a la cor-
beta hasta la altura del parailelo
de Corral; después de haber ma-
niobrado en esta tormenta se lo-
gré recalar en Mejillones a prin-
cipios de abril. En este puerto se
permanecid diez dlas aprovechan-

sefior Deslderio

E.

do los guardidmarinas para 6ofec~
tuar un pequefio levantamiento
hidrografico v haciendo el cdlculo
de latitud y longitud por observa-
ciones de astro y con una buena
triangulaci®n que se conecté con
el resto de la carta de €sa regidn.

El 15 de abril se zarp® hacla
Ariea en donde los jOvenes oficia=
les tuvieron oportunidad de visitar
el Morro y -1 valle de Azapa. A fi-
nes @@ abril se ‘hizo rumbo hacia
Ia isla de Pascua a vela y debido
a los vientos favorables reinantes
se logr0 recalar a ésta después de
una buena navegacién de 15 dfas,

En 1a jsla, los oficlales, guardia»
marinas y gente de mar tuvieron
oportunidad de recorrer todo el
contorno de la isla a caballo, visi-
taron los volcanes con sus histéri-
cos monmunentos de granito y se
trabaj® en hidrografia.

El comandante lievaba instruce
ciones de arreglar ciertas difieul~
tades entre el concesionario y log
cangcas. Para ollo se¢ invité a una
conferencia a bordo, en la cual se
logro localizar a varios pascuensed
acusados de delitos que fueron em=
harcados en la “Baguedano’ y traf«
dos a Valparaiso para su defensa.
enire éstos venia el famoso y bien
conocido de las personas que han
desembarcado en la isla, el canaca
Juan Tepano. Asi se logrd arreglar
las dificultades, pero los nativos
traidos a bordo de la “Baquedanoc’
murieron de pena casi todos en el
continente. Los que viajaron aque-
tla vez cuentan que era un especs
ticulo muy emocionante oirles to-
car sus flautas y cantar sus can«



ciones ¥y aires pascuenses duran-
te el viaje.

El 25 de mayo se zarpd de DPas-
cua a Punta Arenas, navegacin
gue durd 14 dias hasta recalar en
Puerto Tuesday, a la entrada del
Estrecho de Magallanes.

Este viaje fué terrible, pues hu-
po temporal corrido, los tumbos
eran enormes y ceontinuos, siendo
casl imposible que la gente se man-
fuviera en pie. Sin embargo el ré-
gimen de instruccién se¢ prosiguid
dando el ejemplo el comandante,
gue a pesar de sus afios, pasaba
dias enteros de grandes botas, al
fado de la rueda de gobierno, or-
denando al timomel las diferentes
cerradas de cada que se precisaban
en las nuwmerosas maniobras a la
vela Que se realizaron. A las ho-
ras del rancho, los balances ha-
cian correr los platos sobre las
mesas y varias veces hubo que su-
primir las sopas y guisos liquides.
pudiéndose s6lo alimentar la gente
de sOlidos.

La instruccibn en las chmaras
de guardiamarinas y entrepuentes
pe efectuaba toméndose fuerte-
mente los presentes, de ios punta-
les ¥ estanches.

Por fin después de avistar Evan-
gelistas se pas® una bhuena noche
en el puerto de Tuesday, que a
pesar de significar mirtes y mala
suerte para los marinos supersti-
ciosos, prestd esta vez hospitalaria
acogida a la corbeta.

De alli se zarpd al puerto de
Borjas en el Estrecho. FEsta na-
vegacidn se efectud en medio de
una gran nevazén y de, una visi-
bilidad casi nula, pero gracias a
12 situacién obtenida en Morro Mo-
rrién, se pudo fondear bién en ese
puerto. El capitin de un vapor
{nglés que estaba fondeado, fué a
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la corheta para felicitar a los chi-
lenos por la diffeil maniobra que
significaba la recalada, pues en el
fondeadero no habia visibilidad,

De ahi se navegé en reguiares
condiciones hasta Punia Arenas
en cuyo puerto se permanceid has-
ta el 22 de junio en que se zarpé
a la isla de Dawson. Durante es-
ta travesia, hubo muy mal tiem-
pe v la corbeta tuvo que lamen-
tar la pérdida de un chinchorro.
En Dawson se pude visttar la mi-
sibn que los Padres Salesianos
mantenian en esta zona y la cual
producia espléndidos resultados
entre los indigenas.

El regreso al norte se efectud
por los canales, pudiendo experi-
mentar tiempos muy variables ¥y
que permitieron 2l personal del
bugue un gran adiestramiento vy
priactica marinera.

Los meses de julio y agosto gue
son los mas crudos en esa regifn
fueron aprovechados por la “Ba-
quedano™ para recorrer todos los
puertos de los archipiélagos de la
Patagonia y Chiloé, fondeando en
Puerto Montt en los primeros dias
de septiembre, donde se pasaron
las festividades patrias.

A fines de septiembre se zarpé
de ese puerto hacia el canal de
Chacao, visitando Calbuco, Ancud
y navegando a la vela hacia Corral,
donde los cursos de guardiamari-
nas y grumetes visitaron la ciudad
de Valdivia.

A mediados de octubre se reca-
laba en Talcahuano y en lo§ pri-
meros dias de noviembre de 1902,
la corbeta fondeaha en Valparaiso,
donde finiquité este cuarto viaje
vy fué revistada por el director ge-
neral almirante don Jorge Montt
y por los almirantes en servicio
activo, quiénes pudieron compro-

bar la buena instruceibn de log 30
guardiamarinas y 200 grumetes
gte volvian como avezados mari-
nos.

De los oficiales que efectuaron
este viaje podemos recordar en es-
pecial a los capitanés de navio don
Basilio Rojas, capitin de corbeta
don Carlos Fuenzalida, teniente
1.0 don Jsmae! Hue€rta, teniente
2.0 don  Alfredo Searle; guardia-
marinag de 2.a clase, sefiores Ca-
lixto Rogers, Abel Campos C., Ed-
gardo von Schroeders, que son al-
mirantes en retiro, el ingeniero se-
fior Desiderio Cubillos que llegé a
obtener el grado de almirante in-
geniero; el teniente 2.0, don Ig-
nacio Urrutia Manzano, actual se-
nador de la Republica ex ministro

' Defensa Nacional y ex presiden-

te del Senado los tenientes Car-
los  Diaz, Ernesto Espinoza, Ale-
jo Marfin, Aristides del Solar,
Alperto Hozven, que son capitanes
de navio en retiro; el teniente 2.p
Arturo Middleton, que pronostict-
el terremoto de Valparaiso: los
guardiamarinas Srs. Arturo Ruiz
M., Andrés Cehubretovich, Silverio
Brafas, Agustin Prat, Victer Ca-
bieses, capitanes de fragata en re.
tiro; los guardiamarinas sefiores
Armando Reyes- del Rjo, Roberto
Stone, Nicolis Hederra, Luis L.
Barrie, capitanes de corbeta en re-
tiro: el guardiamaring sefior Lau-
ro Reyes, actdal secretaric de la
Munieipalidad de Talcahuano, y el
guardiamarina sefior Emilio Val-
verde, actual capitin de puerte de
Valparaiso.



La Baquedano navegando en ¢l Canal de Kiel, Alemuania en 1928



QUINTO VIAJE DE LA CORBETA
“GENERAL BAQUEDANO*®
Diciembre 1902 a lulio 1903

{ESPECIAL PARA “EL SUR”)

El 5.0 viaje de la corbeta “Ge-
neral Baquedano” fué dispuesto
por la Superioridag Naval des-
de Valparaiso a Auckland, puer-
to de Nueva Zelanda, haciendo
escala en la ISlg de Juan Fernan-
dez, Isla de Pascua, Islas Mar-
quesas, Isla Tahiti (Papeete)
Sidney vy Auckland (Nueva Zelan-
da) y regreso directo a Taleahua-

0.

La “Baquedano” en este 5o. via
je Hevaba la siguiente dotacién
de oficiales:

Capitan de fragata sefior Ar-
turo Cusevas, comandante.

Capitin de corbete sefior Al-
berta Vargas, 2.0 comandante y
oficial del Detall.

Teniente lo. sefior Juan G.
Valenzuela.

Tenientes 20s. seflores: Fran-
¢isco Dominguez, Amsadeo Figue-
roa, Arturo Cabrera y Julio Di-
ttborn.

Guardiamaring do la, clase, se-
fior Luis Daroch.

Guardiamarinas de 2a.
Agiarae Heyes, Manuel

clage:

Ossa,
P gizie
Igreetn 8-

. “?] PN ~a fa
Cruz, Ciro Risopatrén, Luis Ross
M., Carlos Varela, Enrigue Vig-
neaux, Luis Votg, Julic Grez,
Federico Wilson, Osvaldo Cabre-
r&8, Eduardo Duefias, Waldo Nu-
fio, Luis Rodriguez, Enrique Ba-
rahona, Rodolfo Sir, Osvaldo
Castro, Vicente del Solar, Abra-
ham Diaz, Eduardo Herrerd, Ho-
vacio Justiniano, Ramén  Pel-
tier y Federico Fanta.

Cirujano 1.0, sefior Valentin
Ossandén.

Contgdor 2.0, sefior Julio C.
Jara, .

Ingeniero 2.0, sefior Desiderio
Cubillos.

Ingeniero 3.0 David Salgado.

Aspirante ingeniero sefior Juan
de la C. Tapia.

DE TALCAHUANO A LA IS-
LA JUAN FERNANDEZ

Cumpliendo 13s insfcru_cciones
recibidas por la Superioridad el
comandante de la corbeta “Gene-
ral Baquedano”, procedié alistar
la nave para empezar el b viéd-
je de instruccidén de guardia.n_larl-
nas, zarpando el 15 de noviem-
bre de 1902 del puerto de Talca-
huano, navegando a vapor 10 mi-
Jlas en que Se largd todo el apa-
rejo cifiéndose al viento S. E
y encontrindose la nave después
de una navegacién de 3 dias a
115 millas de.Juan Fernandez y
a sotavento de élla y en circuns-
tancias que calmé el viento se did
vapor y en esas condiciones Se re-
calé a lg isla.

. Durante la navegacién 2 la ve-
la se empezbé a arreglar el apa-
rejo y también a aumentarie pa-
ra dar mayor seguridad al buque.
Con este fin se colocd burdas vo-

Jantes por ambos lados a los mas-

tel.ros de gavia, juanetes y so0-
bres se pasé nervios para usar los
foqués de repuesto como velas
de estayes y se did una recorrida
general g la maniobra, dejandose
todo en debido oxrden y asegurada
la maniobra para la larga pa-
vegacién que se iniciaba.

El velamén también fué au-
mentado transforméandose las rés-
trerag trianggl],ares en rectangu-
lares y agrandandose a las de ga
via y velachos.

Bl foque se usé como vela de
estay mayor, la tringueiilia co-
mo estay de gavia, y la trinqueta
de capeo como estay de mesana.
Ademas se confecciond a bordo
un estay de sobremesana ;7 un es-
tay de escandalosa. :

. Estos zumentos y aumau;.s i
aparejos perm. tieron nav: «r zor
ung superficie de velamen de
400 metros cuadrados, superior a
todo el aparejo que podia lanzar
el bugue en viajes anteriores.

En la isla de Juan Fernandez
se hizo viveres y aguda, siendo la
provisién de estos elementos muy
dificultosa, pues en la época de
este viaje se tenia gue avisar con
dos dias de anticipacién, pues el
gan:ado vacuno era salvaje y los
habitantes tenjan que procurar-
lo 2 tiro de bala. La aguada era
egcasa y de dificil embarque, te-
niendo que hacerla con las pro-
bias embarcaciones de la corbe-
ta ¥ en un lugar donde viene pe-
queniz cantidad, haciéndose por
consiguiente muy dificultosa su
Provigion.

En la isla de Juan Fernan-
dez en los tiempos del 3.0 via-
je de la “Baquedano” era bien
poco visible el progreso que ob-
tenia, a pesar de contar eon enor-
mes riguezas naturales, y se gpro-
vechdé la. estada de este buque
para entregar un regalo del co-
mandante sefior R. Amengual



consistente en semilla® de pino
oregon.

En la isla Juan Fernindez la
corbeta permanecié dos dias.

DE LA ISLA DE JUAN FER-
NANDEZ A ISLA DE PASCUA

El 21 de diciembre de 1902, la
corbeta zarpé en demanda de la
isla de Pascua, dirigiéndose di-
rectamente sobre las islas de San
Ambrosio y San Félix, 1a8 que
fueron avistadas al amanecer del
25 y que monté por el Norte, ha-
clendo de ahi rumbo directo a
Pagcua con vientos del SE. al E.
que acompaRaron a la nave hasta

latitud sur 25° 35’ y longitud W..

100° 4¢’, calmando por completc
durante tres dias en que se dié

vapor por 24 heras hasta enta-
blarse viento fresco del N. W.
el que acompafié hasta el puerto
de Hanga Roa.

En esta derrota se consiguié
una media de 100 millas a la ve-
la por singladura durante una
navegacién de 20 dias y en las
cuales se recorris 270 milias a
vapor.

La isla de Pascua, después
del viaje anterior, y debido a me-
didas tomadas por el .comandan-
te de la nave, se encuentraba en
perfecta tranquilidad y los indi-
gends completamente entregados
a sug trabajos.

Segin apreciaciones de los na-
vegantes que hicieron este vigje
de instruccién relacionado con el
progreso de la isla de Pascua, ma
nifestaron que deberia tener ma-
yor porvenir pero en general se

encuentra estacionario el pro-
greso o mas bien decaido. La
pesca en abundancia, tanto de

langosta y otros peces de exqul-
sita calidad, se encontraba comi-
pletamente virgen de expl-faciin
¥y que e} terreno tan prowweio pa-
ra la crianzg para ganalo vocu-
no vy ovewuno estaba inarrsvecha-
dc suivo avuella ocupada poroaes
arrendatarios, industria que les
ha tenido que dar buena ganan-
cia.

Hacen notar también sobre la
escasa peblacidn de la isla y su-
gieren la idea de una inmigracién
de lag islas adyacentes como Ra-
pa v Pickering, pues dicha po-
blacién fué considerada con ten-
dencia a deSaparecer.

n la isla se obtuvo viveres
fresens para el viaje habiendo re-
galado el arrendador de la isla
geis bueyes.
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En general 1a corbeta “Gene-
ral Baquedano” estuvo en Hang
Roa des dias, :

DE ISLA DE PASCUA A ISLAS

MARQUESAS.. (NUKU-HI-

VA)

El domingg 2 de nero de 1903
zarpd la “Baquedano” de Pascua
con dJdeStino a Nuku-Hiva (Mar-
quesas) por ser de opinién que
estd fuera la derrota mas favora-
ble para dirigirse a Australia.

E1 comandante deseché la idea
de dirigirse directamente a Sid-
ney, corriendo €l paralelo 25° por
la variabilidad de los vientos E.y
W.. como también por ser una
traveSta muy larga, y la otva po-
sible derrota de’ dirigirse al Nor-
te cortando el paralelo 20° co-
rriendo lo hasta quedar clarc de
Pomotu, tampoco la creyd conve-
nienrte por las corrientes irregu-
lares, vientos variables y calmas
frecuentes que sefialan tanto los
derroteros ingleses como alema-
nes. '

El viaje fué realizado en 15
dias ohteniendo la nave una sin-
gladura media de 158 millas a la
vela v habiendo recorride sélo
15 millas a vapor. Los vientos
»xperimentados fueron del NE, y
F. de intensidad media 4 segin
la clasificacién Beaufort.

La isla en esa época habia ade-
iantado un poco desde 1887, no
ast su noblacior que los visitan-
tes calificaron de diezmada.

Poco antes de la visita de la
“Baguedano” lg isla habia side
sorprendida por un fuerte ¢iclén,
el 13 de enero, que habia arrasa-
do por completo 1a8 principa-
les plantaciones de bananas, li-
moneros, etc., viéndose en todas
lag partes los destrozos causados
por el vendaval. Debido a esta
cireunstancia la cafieria que’ pro-
vee de agua la poblacién y cuyo
ramal va hasta el muelle para la
provisién de loS huques habia si-
do destruida, pero el administra-
dor de las islas Mr. Picquenot la
instalaé provisoriamente paral
dar agua a la “Baguedano”, lo
que se efectué con las propias
embarcaciones del buque

Los marinos de l2 “Baqueda-
no” recibieron finas atenciones
de parte del sefior administrador,
las que fueron puestas en cono-
cimiento del gobernador de Tahi-
+i v del Gobierno de Chile.

Los viveres frescos de la isla
tueron considerados abundantes,
tante wvegetales como frutas, sal-
vo en la ocasién de la visita, por
el ciclon ya citado y que fuerom
vietimas las Marquesss,

{ Alberto Grupil,

DE ISLAS MARQUESAS A
ISLA TAHITI (PAPEETE)

Tl 28 de enero la “Baquedano™
dejé ¢l fondeadero Ana Maria y
se dirigié directamente a Tahiti,
salvando la distancia entre islas
en 7 dias, heehas a la vela con
singladuras mediag de 115 millas,
experimentando vientos de ler. y
3er. cuadrante, variables de NE.
al SE. .

Para tomar g Papeete se hizo
por el Oeste del Archipiélago de
Pomotli g pesar de que los derro-
teras aconsejan pasar por los pa-
sox gue deja Ranjiroa a Bste y
Oeste, pues por informes de log
vrozticos en Ana Maria se supo
aua era peligroso tomar esa ru-
ta

También el comandante del
“Culabria” y comandantes de bu-
ques franceses manifestaron que
ne ofrecia peligro de ninguna na-
turaleza y convenia hacerlo parai
no perder el barlovento.

La “Baquedano” al entrar al
pnerto tomé practico para la se-
puridad del bugue.

Ton el puertc se encontraby el
crucero italiano “Calabria” cuyo
comandante en sus visitaS oficia-
les encargd al comandante de la
“Baquedano” hiciera llegar a las
autoridades chilenas sus agrade-
cimientos por las finas antencio-
nes que le dispenSaron al perso-
nal del crucero italiano en su pa-
so por Valparaiso.

T.os buques franceses ze encon-
traban fuera del puerto reco-
vriendo el Arechipiélago con el
sefior gobernador generzl, para
imponerge personalmente de los
perjuicios causados por el ciclén
y recogiendo los habitantes de
algunas islas que habian quedado
cornpletamente desamparados.
Los hahitantes de Tahiti supie-
ron los estragos que habia hecho
el cielén en Marguesas por la co-
rrespondencia que llevé la “Ba-
quedano”.

Tespuds de los saludos y visi-
tas reglamentarias se proeccdié a
rellenar la aguada, la que toméd
directamente del muelle, pues el
yobernador interino ofrecié ga-
lantemnente bhacerla sin gravamen
alguno para el buque, habiendo
kecha 250 toneladas de agua. Se
recibii algunoS viveres necesa-
rios para coutinuar el viaje y se
dej6 listo el buque pary zarpar o
2 de febrero, habiéndose permi-
tido bajar a tierra 150 hombves
desertindose dos de ellos el dia
de la salida.

El cénsul del pais en la isla
Tahiti era el distinguido Sefior

quien  siempre



fué muy atento y amable con to-
da la oficialidad del buque.

El comandante de la “Baque-
dano” inquiri6 datos y pormieno-
res sobre un posible comercio en-
tre Chile y Tahiti y sobre el par-
ticular emitié un informe con la
relacién de los productos que po-
drian colocarse en esa plaza con
sus precios y kas posibilidades de
éxito, estimando que un trans-
porte del pals podria hacer la
carrera y con ello seria el co-
mienzo del antiguo comercio gue
existia con aquellas islas ademdis
citando cifras que el total de co-
mercio de importacién y expor-
tzcién en el afio 1885 llegaba
anualmente a B8.000.000 francos
v Se habfa mantenido estaciona-
rig siendo el afio 1902 $ 8.500.000
francos.

En aquel tiempo las comunica-
ciones habian adelantado, pues
anteriormente s€ hacia por me-
dio de goletas y bergantines a la
vela y.en la época del viaje de
la “Baquedano” se tenian dos H-
neas de vapores, und americana
a San Francisco subvencionada
“con 5.000 francos debiendo ha-
cer diez viajes al afio y la otra
inglesa a Nueva Zelanda con una
subvencién de 12.000 francos
anuales, haciendo un viaje men-
sual.

Las costumbres mismas de los
islefios fueron conSideradas por
los marinos chilenos que habian
variado de una manera extrema,
pues la alegri2 y sus costumbres
apreciadas en antiguos viajes ha-
bian desaparecido, siendo la po-
blacién completarrf:nbe ‘tranquila
¥ sin mayores pefigros para los

extranjeros.
El 5§ llegaron la “Durance” v
“Zele” enarbolando el primero

de ellos la insignia del goberna-
dor.

El comandante de la “Baque-
dano” aj despedirse del sefior g0~
bernador general  conversaron
nuevamente del future comercio
que tratarian de efectuar, obte-
nlendo de esta autoridad la nro-
meSa que influiria en lo posible
Para que el recargo de los dere-
chos de aduana fueran reducidos
al minimum en todos los articu-
los que podria exportar parg las
islas.

Cabe hacer notar que la mone-
da corriente en aquel tiempo en
lag islas era la chilena, lo mismo
sucedia en Samoa y todas las m-
las del Pacifico. Este circulante
seria sin dudg el resto del anti-
guo comercio chileno por la ma-
rina mercante que domind el Pa-
cifico hasta el afic 1865, Y se-
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gin manifestaban los habitantes
de Tahiti no veian bandera chi-
lena desde el afio 1886,

Las provisiones tomadas por
el buque fueron pagadas oaras
sobre todo la -carne que era pro-
vista de Australia y donde habia
habido una gran sequia que ha-
bfa hecho aumentar considerable-
mente el precio de ella.

DE PAPEETE A SIDNEY

E]l 2 de febrero, encontrindose
el bugue listo, zarpé de Tahiti
la. “Baguedano” sin haber fijado
las idéas Sobre la verdadera de-
rrota que debia tomarse, tenien-
o séle como objetivo el arribo a
Sidney . '

Durante los 5 primeros dias se
creyé que podria dirigirse 5 las
islas Samoa, pero la inconstancia
del viento, calmas y excesivo ca-
lor para seguir en buen pie el
régimen de instrucciéon y ejerci-
clos establecidos a bordo, hicie-
ron resolver viaje definitive y
directo a Sidney.

Un. vez aleanzado el parale-
o L. N. 23* y long W 158"
se empezd 8 experimentar vien-
tos constantes del 20. euadran-
te variables de S, al E. S. E.
¥y con una fuerza media 3 duran-
te todo el viaje que duré 28 dias.
Fuera de unos tres dias de cal-
ma que salvé np se hizo uso de
vapor sino al estar a unas 200
millas de las costas de Australia,
debido a calma y fuertes corrien-
tes que llegaron a 4 12 millas por
hora,

Fl viernes 13 de mayo la “Ba-
quedanc” se amairaba a una de
ias boyas que hay en Farm Co-
ve v después de saludar la plaza
se hizo las visitas oficiales de
estilo. En el puerto se encontra-

ba la corbeta alemana “Moeve” -

y tres buques ingleses, como.
también el francés “Meurthe”.
Se permitié durante la estadia
de la “Baquedano” pasear en tie-
rta a todo el personal habiéndo-

se gquedado al zarpe un marinero,

un artillero y un fogonero-
Los marinos chilenos pudieron

observar que el puerto de Sidney

con justo motive goza de re-

nombre de ser el primer puerto
en esta parte del globo por su co-
mercio y extraordinario movi-
miento en las diferentes faces de
la vida.

En aquel tiempo nuesiro pais
estaba dignamente representado
en la persona del sefior cénsul
don William Brown, persona de
alta posicién social en la vida co-

mercial v gran eapitalista, siendo
uno de los mas ricos de este paig
por sus importantes posesiones
de minas de carbén en Newcas~
the. Su amabilidad y atenciones
comprometieron la gratitud de
tado el personal del buque.

Bl comandante de la “Baque-
dano”, al igual que en las isla¢g
Marquesas, hizo diversas aprecia~
[0 T
ciones sobre las relaciones eo-
merciales que podria tener nues-
tro pais con el Sidrey, y mani-
festé que consideraba de facil
colocacién en el mercado: salitre,
bérax.refinado, céscara de qui-
ilay, carbonatos de cobre, azufre,
frutos secos (en especial pasas
de Huasco e higos de Coquimbo),
cereales, pasto seco (en época de
sequid). Estimé ademas el co-
mandante que los vinos chilenos
no tendrian colocacién a3 pesar
que los awpstralianos son muy in-
feriores a 109 nuestros v méas ca-
Tros, por cuanto este pais no era
ronsumidor de este articulo.

Cabe hacer resaltar el caso que
2l comandante de la “Baqueda-
no” tuvo oportunidad, con algu-
uos oficlales, de visitar un vapor
que usaba combustible liguido y
segin informe pasado a la supe-
rioridad consideré que habria
grandes ventajas al usar este sis-
tema de combustible que reporta
a la navegacién misma como
también lo practico para su .uso
Yy conservacion.

La estada en el puerto de Sid-
ney permitié hacer levantar toda
le. artillerfa pesada, tanto para
hacer una recorrida general co-
mn una maniobrs de faena de
fuerza para instruccién de guar-
diamarinas.

L.g tGnica novedad que hubo a
bordo fué la prisién de uno de
los ‘marinenos chilenos que obré
en defensa propia con un chine.
Por esta causa hubo que pagar
£ 120 a fin de libertarlo de la
prisién y esta misma cantidad
fué subscrita por la tripuiacién
a pedido de ella miSma. En este
incidente el sefior cdnsul puso de
v parte todo cuanto pudo por li-
brar a dicho marinero. Las geg-
tiones fueron hechas por el abe-
gado de este funcionario, quién
a pesar de los esfuerzos que hi-
zo para libertarlo le fué imposi-
ble conseguiric en otras condicio-
nes que las ya anotadas,

En Sidney permanecié la “Ba-
quedano” 20 dias, se tomé

oar-
bén y viveres necesarios para
emprender el viaje de regreso

con reczlada en Awuckland, puer-~
to de Nueva Zelanda. :



DE SIDNEY A AUCKAND
(NUEVA ZELANDA)

¥l lo. de abril la “Baqueta-
no” dejé el puerto de Sidney ¥y
empezd a experimentar un fuerte
bemporal de S. gue se caracterl-
26 por un repentino contraste ¥y
habiéndose hecho la mar muy
gruesa y trabajando mucho el
buque, se reSolvié cargar el apa-
rejo y capearlo a vapor durante
los dias que duré éste.

Estos contrastes que son fre-
cuentes en las costas de Austra-
lia, en la época del viaje de la
“Baquedano” se presentaron cuan
do soplaba N. O. y sin indica-
c¢ién algung que los hiciera pre-
ver, Ademds los derroteros es-
tin llenos de advertencias sobre
lo peligroso que es para un bu-
que 2 la vela ser sorprendido por
uno de estos meteoros, creyéndo-
se que podria abreviarse con el
&igniente consejo: “Cargar todas
las velas que impidan la libertad
de maniobrar y mantener la gen-
te lista en las brazas”, pues la
rapidez con que cambian sblo
puede compararse z la violencia
con que soplan. Las primeras ra-
fagas hicieron marcar al anemoé-
metro una velocidad de 60 km.
por hora y cuatro horas después
marcaba 90.

Sin otra novedad el dia 11 del
mismo mes 2 las 8 horas la “Ba-
gquedano” fondeaba en Auckland,
siendo esta la principal ciudad de
Nueva Zelanda.

Se salud6 la plaza y se hicle-
ron las viSitas de estilo ean dos
bugues ingleses que se encontra-
ban en este puerto, haciendo tra-
bajos hidrograficos y se prepara-
ba para emprender una expedi-
c¢ién para buscar una roca de-
nunciada en el grupo de las Ker-
madec.

Las autoridades invitaron a
1os marino® chilenos a un paseo
a Rotorna, poniéndoles a disposi-
€ién pasaje gratis y también bo-
letog para viajar en los ferry-
boats, a fin de conocer los alre-
dedores de la ciudad. Este sistema
era empleado con todos los oficia
les de Marina extranjeros para
hacer conocer la importancia de
sus tierras, estando de acuerdo
los chilenos en manifestar gue el
asnecto general tiene un pareci-
do con nuesiros canales de Chi-
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loé, y la poblacién se encontraba
bastante repartida en los alrede-
dores del fondeadero.

T.a “Baquedano” no encontrd
en este puerto g ningin repre-
sentante del Gobierno.

En Auckland, como en Sidney;

fueron invitados  visitar los
“Qailcr”s Home”, casas en las
enales la tripulacién  encuentra

toda clase de comodidad desde
el alojamiento, comida, diversio-
nes honestas, salones de lectura.

En esa época la industria prin-
cipal era la ganaderia y alrvede-
dor de ésta las diferentes manu-
facturas derivadas de la carne.
Asf mismo una gran producciéy
de quesos, mantequilla, y se ex-
plotaba 12 pesqueria er perfec-
tas condiciones para la exporta-
cibén,

A causa del poco tiempo que
se determinéd que estuviera la
“Baquedano” en ese puerto se
manifesté a la Comandancia que
era prohihido el permiso pare la
mente de Mar sin autorizacidén de
Gobierno, por lo cual se resolvid
no dejar bajar a tierra a la ma-
vinerfa.

DE AUCKLAND A TALCA-
HUANO

Tl 20 de abril la “Bagquedsno”
dejo el puerto de Auckland para
hacer viaje directo a Taleahua-
no, después de haber recibldp
100 toneladas de carbén y los vi-
veres frescos necesarios para la
navegacion.

Durante todo el viaje de regre-
so se experimentaron vientos de
N. W, al S. W que hicieron
marchar el buque en perfectas
condiciones. :

A los 160° W. los vientos del
W. fueron bastantes duros has-

ta los 110° W no permitiendo
targar los rizos durante diez
dias.

En general la navegacion fué
efectuada normalmente llegando
a Taleahuano el 10 de julio de
1993, habiendo permanecido la
“Baquedano” fuera del pais 207
dias. ,

Del personal de oficiales que
hizo e] 5° viaje de instruccién en
la corbeta “General Baquedano”
podemos anotar:

Capitén de fragata sefior Ar-
turo Cuevas, llegd al grado &e al-
mirante.

Capitin de corbeta sefior Al-
perto Varga®, a capitdn de fra-
gata.

Teniente 20. sefior Francisco
Dominguez a capitin de fragata.

Teniente 20. sefior . Amadeo
Figueroa, capitin de navie (Q.
E. P. D).

Teniente 20. sefior Julioc Di-
ttborn, capitin de navio en reti-
ro. :
Gdamarina. 1a. Cl. sehor Ar-
mando Reyes, administrador ge-
vente del Club de 1z Unién, San-
tiago.

Guardiamarina de 2a. Percival
O'Reilly, gerente de Grace Yy
Cia., Concepeidn. .

Guardiamarina, sefior Ignacio
Serrano, capitin de navio en re-
tiro.

Guardiamarine  sefior Javier
Angulo, capitén de navio artille-
ro de costa en retiro.

Guardiamarina  sehor Julio
Grez, Practico de los Canales de
Magallanes.

Guardiamarina  sefior Waldo
Nufio, capitdn de corbeta en reti-
ro y jefe de la Meteorolo-

logfa (Q. E. P. D.).
Guardiamarine sefior Osvaldo
Castro, capitdn de corbeta en re-
tiro y gobernador Maritimo de
Tocopilla (Q. E. P. D.).

Guardiamarina, sefior Vicente
del Solar, capitin de fragata
Artitleria de Costa

Guardiamarin® sefior Horacio

Justiniano, actual profesor de Ma
temiticas de la Tscuela Naval.

Guardiamarina sefior Ramén
Peltier, gobernador maritimo de
Valdivia.

Cirujano 1o. sefor Valentin
Ossandon, capitdn de fragata ci-
rujano en retiro.

Contador 2o.
Jara, econtraalmirante,
de escuadra en retiro.

gefior Julio C.
contador

Ingeniero 3.0, sefior David Sal-
rado, capitin de corbeta, ingenie-
ro en retiro. {(Q. E. P. D.).

Aspirante ingeniero, sefior
Juan de la C. Tapia, almirante
ingeniero.
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Capitan de Fragata Don Luis Gomez Carrefio
Comandante de la Corbeta General Baquedano

el viaje alrededor del mundo en 1902

1903 v 1904
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SEXTO VIAJE DE INSTRUCCION DE LA CORBETA
“GENERAL BAQUEDANO®

7l 12 de julio de 1903 se hizo cargo
de la Comandancia de la corbeta “Ge-
neral Baquedano” fondeada .en Talca
huano, el capitan de fragata sefior
Luis Gomez Carrefio. La entrega la
hizo el capitdn de fragata sefior Ar-
turg Cuevas.

Con ¢l objeto de limpiap los fondos
-y efectuar algunas repataciones de
importancia, entré el buque al dique
del Apostadero, donde se le hizo con
personal de las maestranzas las repa
racienes que necesitaba,

El martes 18 de agosto la ‘‘Baque-
dana'' dejé el digue y se rellené
aguada y corbonera haciendo 200 te-
neladas de carbém,

El 21 zarpé para Valparaise hacien-
do la travesia a vela y a vapor. En
este puerto se procedid g hacer los
preparatives para emprender el via-
je de instruccidn.

La Direccién del Personal designo
para efectuar este viaje al siguiente
personal de jefes y oficiales:

Capitan de fragata, sefior Luis Go6-
mez Carrefio, comandante.

Capitan de corbeta, sefior Jorge
Mery L., 2.0 comandante.

Teniente 1.0, sefior Tomés Creen,
oficial instructor de guardiamarinas.

Teniente 2.0, sefior Roberto Garay,
oficial de derrota,

Teniente 2.0, sefior Samuel Ydvar,
oficial de maniobras.

Teniente 1.0, sefior Alfredo Santan.
der, oficial de infanteria.

Teniente 3.0, seitor Eduardo
darat, oficial de botes,

Teniente 2.0, seiflor
Merino, oficial artillero.

Guardiamarinas de l.a clase, sefio-
13s Jorge de Ferrari, Bdgardo von
Schroeder, Bernardino Julier, Silverio
Brafias, Calixte Rdgers, Alfredo
Allende. )

Gan-

Francisco E.

Guardiamarinas de 2.a clase, sefiores
Humberto Raltra, Luis Dé4vila, Ma-
ruel Sefioret, José A, Herrera, Pedro
Frugone, Roberto Soffia, Oscar de la
Barra, Julio Caldera Daniel Verdugo,
Victor Contreras, Luis A. Bltdn, Ger-
mén Valenzuela, Eugenio Rodriguez,
Héctor Allende, Luis Pepper, Lmicio
Alfonso, Carlos Smith Carlos J. Bo-
wen, Marcial Rodriguez, Eduarde Ga-
na, Herman Ried, Luis B. Tello, Eu-
genio Sdnchez y Luis Alvarez,

Cirujano mayor de 2.a clase, sefior
Guillermo Acevedo.

Contador 1.0, sefior
Rojas. ’

Ingeniero 1,0, sefior Eleodoro Sué-
rez,

Ingeniero 3.0, sefior Eleuterio Ola-
varria,

Profesor Qe ingilés, piloto 2.0 conmtra
tado, sefior Jorge Allén.

El 3 de septiembre el sefior director
general de la Armadea revistd e} bu-
que, material y personal, ordenando
la partida a Coquimbo que se efectud
el dia siguiente 4 de septiembre a las
10 horas, en que se largd amarras ha-
ciéndose fuera del puerto, siendo des-
pedidos por varios jefes de la Arma-
da y el secretario general, gquiénes en
lanchas a vapor acompafiaron a la
‘‘Baquedano’” hasta guedar claros de
las boyas de amarra de la Escuadra.

Por disposiciones superiores se ha-
bia embarcado en €l buque para ser
conducido gz (Coquimbo €l ayudante
mayor de la Direccion del Personal
con una cantidad de gente disponi-
ble, Bl comandante Fontaine iba de-
bidamente autorizado pary efectuar
los transbordos necesarios entre la
dotacién de la corbeta y la de los bu-
ques surtos en Coquimbo a fin de do-
tar la “Baquedano’” debidamente. En
Cogquimbo % encontraban fondeados

Francisco ;.

los siguientes buques: “O'Higgins’,
insignia del jefe de Bahia, “Esmeral~
da”, *“Prat’” y “Condell”.

Inmediatamente después de cambia«
das las visitas se procedis a efectuar
los transbordos autorizados, lo que
ocupé el sabado 5 y domingo 6.

El lunes 7 se rellené carboneras to=
mando 130 toneladas pesadas de afis
temano por los ingenieros del “Esme~
ralda’™.

Este mismo dfa el sefior gobernador
departamenta] devolvié la visita ofie
ctal al buque siendo saludado con log
honores correspondientes. En este dia
¥ al siguiente se completé la aguads
¥y viveres, como también se adquirie=
ron en plaza filtros para las cémaras
del bugue.

El martes 8 se ocupé en limpieza,
arreglo v aguada. El c6nsul de S. M.
B,, expidi6 gratis la patente de sanis
dad solicitada.

En estos dias el comandante y ofi-
ciales asistieron g un almuerzo ¥ cos
wida ofrecida por los comandantes y
oficiales respectivamente del “Esme-
ralda” y “O'Higgins".

DE COQUIMBO A PUERT(Q STAN-
LEY (ISLAS FALKLANDS)

E] miéreoles § de septiembre zarpd
ja corbeta ‘“‘General Baquedano'’' de
Coquimbo, de acuerdo con las instruc-
ciones fijadas anferiormente por la
Superioridad Naval, lievando g bordo
a 342 personas de comandante g Bru-
mete, efectuindose con la partida ca«
rifiosas manifestaciones de parte dg
los oficiales y tripulaciones de 08
buques fondeados en la rada, quiened
saludaban de las jarcias de los bu-
ques a 10s marinos que than a ausem-
tarse del pis. ademis el buque insig~
nia hizo la despedida con el himno
nacional.

’
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Se navegé a vapor las primeras dis--
tancias por haber experimentado ne-
blinas a intervalos y ealma. Al @is
giguiente se tomd el viento sur y
orientiandose el aparejo se apagaron
los juegos_ Se navega ganando ha-
cia el oeste a fin de tomar el meridia~
no 85°. en donde sé esperaba encon-
trar vientos favorables.

El 16 se avisté una vela en cl hori-
zonte que resulté ser un velero fran~
cés que navegaba sin novedad de
Brest a San Francisco. .

El 18 de septiembre se celebré en
Ia nave el aniversario patrio con di-
versas ceremonias, euncontrindose en
este dia memorable a 1000 millas de
su suelo patria.

El dia 22 gse dessencadend un tem-
poral de fuerza 10, cuyas olas pasa-
ban ly corbetz de banda a banda tem
poral gue dejé heridos y confusos a
25 hombres de tripulacién.

El 26 se tuvo el sentimiento de per-
der al grumete Julio Herrera, victi~
ma de una violenta neumonia, y ¢l
27 a las 8.30 horas se paré la méaquina
v con las formalidades de estilo se
sepulté en el mar al grumete falleci-
do el dia anterior.

El 8 de octubre el viento era arra-
chado del N, al NO., este dia se
reconocié costa y se hizo proa a Cabo
Pembrogue. punta Sur de Puerto
Williams. al oriente de Falckland y
rada exterior de Puerto Stanley en el
que se fondeé esa tarde frente casi
al muelle y edificio del gobernador
de la Colonia, Existia en Puerto Stan-
ley una fragata alemana desarbola-
da de todo el palo mayor en el Caho
de Hornos.

En este puerto se saludé la plaza,
aunnue no estaba sehalado como puer
to de saludo y fueron contestados com
artilleria terrestre. .

Tanto los oficiales como los guar-
diamarinas desembarcaron  para re-
correr la penuefia poblacién que reu-
nia en agquellog tiempos - a casi 1000
habitantes. .

En este puerto se dejaron, previo
aviso a} cénsul y gobermador al in-
geniero 1.0 sefor Fleodoro Sudrez por

enfermedad v al guardiamarina de
92.a clase sefior Julio Merino B.,
guien por disposicién de la Direccién |
General de la Armada debSa regresar
g Valparaiso para rendir su examen
de promocién. .

DY ISLAS FALCKLAND A CAPE-
TOWN

El dia 11 de octubre 2 la caida de
la tarde se encontré viento desde la
salida de Port Williams por lo quer
se orienté el aparejo y =e apagaron
los fuegos, la ‘““Baguedano” dejé
Puerto Stanley. Se siguié en buenas
condiciopes hasta el miéreoles 14 en



-que ¢l tiempo se hace chubascoso con
viento fresco del ¥. gue aumentaba
en intensidad. gobernandose de ma-
nera de tlegar a cortar el paralelo 40
de latidad en el meridiano 40 a fin
de seguir la derrota por el norte de
ese paralelo  aprovechando  buenos
tiempos y ganar a bordo en imstrue-
cién general y conservacién del ma-
terial ya mucho tiempo expuesto a
las luvias ¥y golpes de mar.

El 14 et barémetro entra decidida-
mente a bajar indicando que se ave-
cinaba una termenta abriendo rumbo
la ""Baquedanc” al Norte del compds
~a fin de¢ alejarse del trayecto que ha-
cia el centro, el barémetro sin em-
bargo continué descendiendo y el
viento se mantuvo firme eun dirececién
por lo gque se tuvo que abrir més el
‘rumbo dejando la proa al N. NO.
Aunque el bardémetro persistia en su
descenso lo’ que indicaba la proximi-
dad del meteoro se mantuve la proa
al NO. sin Jlevar el buque més
al Occidente por estar ya muy arbola-
da 13 mar del E. que seguramente
aconchaba hacia el Continente sud-
americano que se deseaba temerlo Ii-
~hre por si hubiera side necesario co-
rrer en esa direceién, E1 barémetro
sufrié una brusca depresién en
medio de su descenso y las rachas
.del E. SE. al SE_ se hicieron vio-
lentfsitnas. por lo cual se ordend en-
tonces encender los fuegos y manie-
ner las miquinas listas.

El barco en estas condiciones gana-

ba a su rumbo a vrazén de 10
b4 medioc a 11 millas por ho-
sotovento, banda a la que esco-
ra, embarcindose wmucha agua por

raba 5 42°. La trinqueta vy trin-
quetilly ayudaba g mantener la proa
cuando €l mar la alejaba 2 y 3 cuar-
tas de su direcci6n,

A las 8 de la mafiana del dia 15 el
iiempo se hizo mas duro y el baréme-
tro descemdia atn, dando el buque
fuertes tumbos, inundindose a me-
nudo. )

A las 9.15 horas una gran mar tomé
al buque por la aleta de barlovento,
lo atraves6, entregandolo de lleno por
su  través al temporal, coinci-
diendo este fuerte movimiento de or-
zada con una racha muy recia. El
buque se acosté 53 grados Ssobre su
bandg de sotavento y se inundé Ia
cubierta. No grribé ni se adrizé a pe-
sar de la cafia a la banda y de haber
acuartelado los fogues. Se ordené
entonces colocar un pallete de coll~
sién en la jarcia de proa a barlovea-
to y enfundar ésta hasta las arraiga-
das, 2 la vez que se envié g un hom-
bre s picar la bozg del escotin de
barjovento de la gavia a fin de car-
garla, armado el escotin el buque
jnicié una lenta grribada consiguien-
do adrizarse para coptinuar la derro-
4a,
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Este valiente marinero gue arriesgd
su vida por su buque, fué el capitdn
de altos Ramén Hidalgo.

El 30 se tuvo brisa
giguié por algunmos dias y con la qué
se cruzé el meridiano de ‘Tristdn
d'Acunha por €1 N, al E. de este
grupo de islas se ineclind el rumbo al
Sur con el objeto de cruzar el meri-
diano de Greenwich entre los parale-
los 37 y 38 latitud Sur, siguiendo gsi
la recomendacién de los derroteros.

Hl 10 de noviembre y al grito de
“hombre al agua’ se eché una cha-
lupa al mar al mando del guardiama-
rina sefior Calixto Rogers, la que
recogié al grumete Isaias Suazo, que
habia caido en circunstancia que se
encontraba pintando un costado.

Fl 11 de noviembre se londed en
Capetown capital de 13 Colonia del Ca
ho, habiendo recorrido en esta nue-
va navegacién 3.653 millas a vela y
848 a vapor, dando un total de 4.501
millas de Falckland a Capetown.

EN LA CIUDAD DEL CABO (TALLL
BAY)

La “Baguwedano” fondesé en Table-
Bay en las condiciones sefialadas por
los derroteros para los vientos fuer-
tes del S. E., barémetro allo, cielo
azul y la montafia mesa {(Mountain
Table) cubierta por su mantel de nu-
bes blancas. Desde ese dia sopls, sal-
vo escasas interrupciones de amane-
cida, el molesto SE., obligando a
mantener las méquinas en movimien-
to por 36 horas ayudando al ancla
que tenia 75 brazas para un fondo de
8, ¥ el personal completamente inco-
municado con la ciudad, hasta el lu-
nes 16 por la maflana, en que se en-
tré a la darsena a fin de proveerse
con mayor facilidad de viveres y
aguada, A las 8 de la mafana la
""‘Baquedano” se encontraba a lo lar-
go de uno de los muelles de la dar-
sena, siendo amarrado ¢l buque por
uno de los prdcticos del puerto.

En el puerto los vientos del NO.
levantan mar pesada que ocasionza a
menudo desgracias, las que estin a
la vista, pues el puerto en su bahia
mostraba en aquél tiempo g 6 buques
naufragos, sin embargo con la pro-
longacion del rompe-olas por el Sar
de los docks daba algin resguardo al
fondeadero que para los NO., deben
tomarse tan a sotavenio de la darse-
na como lo permita el calado, alivia-
nando el buque por alto, de velas,
vergas y mastelerillos,

Se cambiaron visitas y atenciones
con las autoridades del puerto y la
oficialidad fué invitada g diversos
banquetes de parte de S. E. el go-
bernador y comandante en jefe, el
honorable sir Walter Francis Haly,
Hutchison G. C. M. G., de! coronel

del NO, que

comandante de la guarnicién y oft
clales de artilleria e ingenieros, ma=
nifestaciones que fuerom retribuidas
por los marinos chilenos,

DI COLONIA DEL CABO A GIBRAL-
TAR Y ESCALAS -

El 20 de noviembre a las 6 hora$
se levé y se dejd el puerto a vapor
por temer calma chicha, dejando 1&
ista de Robén por estribor, entabldn=
dose luego viento por lo que orientd
el aparejo y se apagaron los tuegos.

Se trazé rumbo a la isla Santa Ele-
na y al efecto en la tarde del 2 de
diciembre se avisté la isla en que
Napoleén pasé los Gltimos seis afies
de su vida. Se siguit el contormo oe~
cidental y se corté la linea ecuato«
rial en el meridiano 17 en donde s&
leg6 el 11 de diciembre celebrindo-
@e la tradicional fiesta del ‘‘paso dé
la linea’’ con todo e] esplendor y en=
tusiasmo® recibiendo la visita del Dies~
Neptuno.

Al dia siguiente de cruzar la linea
el marinero Arturo Rosse] caia d®
las jarcias al mar, el bugue manio~
bré con toda presteza y una chalupd
fué arriada con la prontitud de]l caso,
pudiendo reeoger al marinero Rossel

después de cinco wminutos que &
anuncis la caida de ‘“‘hombre al
agua'’

El 18 se ordendé encender los fue-
gos y se goberndé al grupo de San
Vicente de Cabo Verde para fondear
en Puerto Grande con ¢l objeto de
pintar el bugue 7y rellenar carbone-
ras.

Después de navegar entre las islas
del Archipiélagoe se dié fondv en Puer
to Grande, isla de Thiago, residencia
del gobernador general y capital del
Grupo de Cabo Verde.

Durante la estada se inicio inme-
diatamente }a obra de dar una manc
de pintura a.la corbeta y a trabajos
de levantamiento a vapor de la isla.

El grupo de Cabo Verde esta a 350
millas al oeste de Africa y compren-
de diez islas, siendo las principales:
Thiago, 8. Antonio, Praya, Bonavista
y San . Vicente, siendo su poblacién
en aguél entonces de 100.000 habitan-
tes ¥ constituven una posesi6n portu=
guesa, Su suelo de origen volcAnico
es muy accidentado y poco tértil.

La *“Baquedano” fonded en San Vi
cente el 20 de diciembre a las 11 hoa
ras, después de 30 dias de navegi@«
cién desde Capetown.

En la época del visie de instruccién
de la “Baguedano” en e¢sle puerto
existia un gran depésito de carbém,
que era lo Gnico que le daba la vida
comercial, pues entregabg este com-
bustible a los vapores que recalan de
ida y vuelita de Sudamérica, Austra-
lia, Africa, etc.



Ademis posee este puerto una de
las oficinas cablegréficas mas impor-
tantes del mundo.

Su poblacién fluctuaba en 8 a 10
mil habitantes, en su mayoria africa-
nos.

Ei sdbado 26 después de haherse
comunicado con el vapor “‘Orissa’ gue
venia de Chile, en el cual se espera-
ba gue se reintegrara ai buque al in-
geniero que debia habker ido del pais
en reemplazo del sefior Suirez, falle-
cido en Stanley. se dejoé el fondeade-
ro y barloventada las islas se didé el
apareio con viento NE. que hizo co-
rrer al buque de 9 a 10 millas.

Durante el viaje se siguid el régi-
men de instruccién del personal, ¥
€l 9 de enero a las 13.30 horas la
“Baquedano’® fondeaba en Gibraltar.

En este puerto se tuvo noticias del
ascenso a capitin de corbeta del te-
niente don Jorge Mery.

EN GIBRALTAR”
A la distancia Gibraltar se destaca
como una mole gigantesca, y en esof
tiempos se continuaba los trabajos
necesarios al puerto militar, iniciado
hacia afos ya y préximos a terminar-
se. En la parte SE se construien
ires grandes digques de carena.

Bl nombre de Gibraltar viene de
un jefe moro Tarik que la ocupd y se
la denomindé  Gibel-Tarik, es decir
monte de Tarik y después se formé
el nombre de Gibraltar.

Gibraltar es el monte Calpo de los

antiguos y era conocido como uno
de los pilares de Hércules siendo el
monte Almina en la costs de Africa
el otro sostén de las famosas colum-
nas.
A la época de la visita ya se te-
nian instalados completamente el ser-
vicio de bombas de achique y muy
avanzados los edificios para Arsena-
les.

Los varaderos para torpederas ¥y
degtructores funcionan  perfectamen-
te, manteniendo en buen estado el
material.

A los guardiamarinas les fué permi-
tido visitar las obhras, las galerias
del peiién, pero no asi las fortifica-
ciones.

Se hizo viveres y aguada y se alis-
té la nave para continuar su viaje de
tnstruccién, alrededor del mundo,

Como relatamos en
erjnica anterior la corbeta habia
zarpado de Talcahuano, el 21 de
agosto de 1902, a Valparaiso y
de alli llevé anclas el 3 de Y%ep-
tiembre, comenzando su viaje al-
rededor del mundo, toecando en
Town, San Vicente de Cabo Ver-
de y Gibraltar.
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El 15 de enero de 1903, zarpé
de ese Gltimo puerto y después
de una espléndida navegacién se
surgié el 18 del miSmo mes em
el puerto de Argel.

ARGEL

TEste bello puerto es el sitio
elegido por los turistas ahuyen-
tadios del frio glacial del invier-
no europeo; era de mucho am-
biente comercial y en él izaba
su ingnia el jefe de las fuerzas
militares de la Argelia.

Estaba cerrado por guebradas
que permitian la continuidad de
los trabajos de carga y descar-
ga, operacidén imposible de efee-
tuar en la rada.

El movimiento en el puerto era
enorme, la multitud se cruzaba

en todo scentide; el lenguaje de-

los indigenas, sus vistoSos tma-
jos dabam colorido a la ciudad.

Tn Argel el pueblo se encon-
traba dividido en dos partes bien
definidas: la parte alta en que Se
hallaba la poblacién europea y
la baja donde habitaban los afri-
canos. Esty 1ltima poblacién se
denomina Casbah, es la ciudad
vieja 4rabe de sélidas constriuc-
clones de piedra de dos a tres pi-
s05. En esos tiempos el Casbah
era el barrio de Ias impurezas y
el vicio, mantenia un sinntimero
de callejuelas irregulares em las
cuzles existia un completo desor-
den. :

La parte europea de Argel en
una verdadera ciudad oriental
con sus hermosas ealles, p]azas’
ferrocarril, edificios, etc. '

Argel contaba con un
arsenal, seccién de
para defensa mévil,
flotantes de fierrg Yy
secos de carena.

En el puerto la “Baquedano*
tncontré al yate uso “Almas”
qre el emperador y zar de Ru.
sia_habia enviado a'los mares del
Oriente para e} servicio del wvi-

pequent

torpederas
dos diques]
dos diques

rev Alexjef v ademis dos tor-
pederas tipo Vippers que salie-
ton para el ESte en la misma

manana que lo efectué la “Ba.
quedano”,

DE ARGEL A BIZERTa

nuestra .

El viernes 22 en la mafiana la
“Baquedano” dejé Argel ponien-
do 1rumbo a Bizerta, siendo cagl
toda Ja travesfa con levante fres.
co fondeando en ese puerto mi-
litar en la mafiana del 25 de ene~
ro. La “Baquedano” entré por
un angosto canal labrade por h

mano del hombre que comuniea
el mar con un fondeaderp inte~
rior.

Bizerta causé la impresién a
nuestros marinos gue lo visitarom
como un puerto militar modelo,
Tenig numerosas fortalezas, vas-~
tos arsenales, dique para torpe-
deras, y un espléndido Hospital
Naval. .

Este puerto militar fué vigita-
do por oficiales de la corbefa,
llevindose Optima  impresién, &
pesar de su poca vida, pueS sug
trabajos se iniciaron sdlo 6 afios
antes de la visita.

E! contraalmirante Aubert, je-
fe de la plaza, atendiéo en forma
cxquisita a los visitantes.

TUNEZ

La oficialidad de la “Baque-
dano” aprovechardo la ecercania
de Tanez, visitd esta cinded. que
s0lo se encuentra & tres horas
de tren del puerto en donde es~
taba amarrada la “Baguedano’”,
cuyo caming han formado inter-
minables avenidas do eucaliptos.

 oos Hempos Tanez era
ung ciudad hbellisima: Su parte
europea comprendia calles y bu-~
levares de una gran capital por
la magnificemecia de las comstruc-
ciones, el movimiento comercial
y la multitud de gente que cami-
naba en todas las direcciones de
la cindad. Tanez también denia
su barrio Aarabe.

En aggellos tiempos Tinez comw
tabz con 15.000 habitantes y era
gobernado por un rey.

CARTAGO

De Thner a hora y media de
carruzje la oficialidad de la
corbeta se trasladé a Cartago
por un exczlente camino y vigi~
taron las famosas ruinas, restos
de la antigua cindad de Cartago
de gran recordacién histérica.
Después de visitadas las pocas
ruinas que se habian descubier-
te, la delegacién se dirigié a un
convento fundado por San Luis,
rey de Franecia, siendo recibidos
por un sacerdote, quien mostré
el muSeo, que es una coleccion
de todos los objetos extraidos de
la cindad en ruinas.

Daspués de ser atentamente
atendidos los marinos se volvieron
o Bizerta para continuar su inti-
nerario de viaje.



DE ARGEL A ISLA DE
MALTA —PUERTO LA VE-
LLETA

El 28 de enere por la maiana la
“Baquedano” dejé el puerto de
Argel de demanda a isla Malta
fondeando a las 14 horas  del
mismo dia en La Velleta.

A la entrada se saludé la plaza
y la mnsignia del almirante de la
Escuadra del Mediterrdneo sir
Compton Domvile K. C. V. B.
que se encontraba arbolada a
bordo del “Exmouth”, sicaudo
ocontestados inmediatamente. Asi-
mismo el cénsul de Chile, Sr. Car-
los Micallef, llegé a bordo en una
embarcacisn apenas fonded lz
corheta.

Como es sabido, Malta es una
isla del Mediterrdneo en los
35° 54' 26”7 de latitud norte y a
los 14° 31’ de longitud E. Su
largo es de 20 millas y Su ma-
yor ancho es de 12 millas.

El nombre de Malta es deriva-
do de Malet, nombre dado por los
pavon la isgla 1450 afios antes de
Jesucristo, y que loS griegos
cambiaron por el de Melita, del
griego Melitte que significa abe-
ja, a causa del gran nimero que
encontraron de estos insectos.
_Este isla tiene una historia glo-
riosa y heroica en la eterna Iu-
cha que ha tenido que sostener
vor Su libertad e independencia.
pues ha sido invadida por los fe-
niclos, cartagineses, romanos,
griegos, irabes, tmrcos, italianos,
franceses, y por Gltimo por los
ingleSes quienes la ocuparon de-
finitivamente. -

El puerto de La Velleta era el
obligado para los buques que
iban al Oriente para provesrse
de carbdn y viveres frescos.

En las aguas de La Velleta la
“Baquedano” encontré fondeada
a la poderosa Escuadra inglesa
del Mediterraneo, en la cual se
contaban 13 grandes acorazados.

A los guardiamarinas se les
dié facilidades para visitar los
Arsenzles' y los acorazades “Ex-
mouth”, “Russel” y “Aboukir”.

Aprovisionada de aguay carbén
la “Baquedanc” dejé isla de
Malta, puerto La Velleta, el 8
de febrero, después de haber re-
tribuido las atenciomes dispensa-
das por las autoridades del puer-
to.

ITALIA
oy
¥l dia indicado zarpd la cor-
beta dando 2 la vela a la salida
del puerto y goberné a la isla
de Sicilia por €l Oriente avistan-

do sus faro8 durante la noche.
Al amanecer se¢ reconocié el mon-
te Etna y las costas de la Cala-
bria, siguiendo Iz “Baquedano”
¢n demanda del estrecho de
Messina, el que se cruzdé en la
tarde de ese dia. A la cuadra
de Caribalis se hizo rumbo al pa-
% que deja la parte Oriente del
Golfo de Napoles entre la punta
Campanelly e isla de Capri, se
avisté a 5 millas esta Gltima isla,
la que dejé por babor y se toméd
el golfo fondeando en la tarde
del miéreoles 10 de febrero em
Niapoles.

NAPOLES

En este puerto se saludé la pla-
za y )& insigniz del contraalmivan
te del puerto. Se recibié la visita,
diel cénsul de Chile, comendader
sefior Alberto Marghieri, que,
dis toda clase de facilidades a
los marinos chilenos. Merecid de
bastante pintovesca la vista de
Napoles g los marinos de la “Ba-
quedano”, el Monte Samo al N.
E. del Vesubio, ete.

Este puerto también estaba
provisto de darsenas y rompe-
olas, Esta ciudad fué fundada
por los griegos el aho 1066 antes
de Jesucristo, econ el nombre de
Partenope y reedificada, mas

tarde, también por los griegos, y

que Ja llamaron Neapolis, ciudad
nyeva,

Ta ciudad de NApoles em los
tiempos que visitd la “Bagueda-
no” tendria més o menos medio
millén de habitantes.

Llamé la atencién el
San Carlos, construccién  muy
antigua  pero verdaderamenmte
Suntuosa, contando con cinco fi-
Jas de palcos y un riguisimo de-
corado interior.

E! Museo Nacional fué anotado
como uno de los mejores de Eu-
ropa por sus valiosisimas obras

teatro

de arte. Se admiraban escultu-
rag como <l Hércules Farnesio,
de Gylcen de Atenas, que fué

transportado de aquella <iudad
por Carvacalla, para adornar su
hafio, v en 1736 fué traido a Na-
poles. Kl Toro Farnesio, un gru-
po representativg de la venganza
de los hijos de Antiope sobre Dier
ce ror su crueldad contra su ma-
dre. El gladiador herido, esculta-
ra en que.al marmol se le ha sa-
bido dar tal pzrfeccién y delicade-
za en el momento mismo de pa-
sar de la vida a la muerte.

Con fecha 11 se recibié del
sefior director general de la Ar-
mada el siguiente cable: “Aguar-
de instrucciones.~-Montt”, Y el 13

Maunténganse

del misme mes un nuevo cable
que decia: “Zarpe Wey Hay Wey.
aguas neutrales.
Estudio operaciones  militares
“Encontrara ahi instrueciones.—
(Fdo.)—-Montt”.

A fin de dar cumplimiento a
esta orden emanada de la Supe-
rioridad se empezd a pedir pro-
puestas urgentes sobre carbén y
aguada y los consumos més indis>
penSables para una larga nave-
gacidn, y asi dejar la idea de
aprovisionarse en Barceloma, tal
como habia sido hecho sin la or-
den de la Direccion General, que
indicaba que debia irse la “Ba-
quedano” a los mares de China
v del Japén a presenciar la lu-
cha ruso-japonesa.

La oficialidad de la “Baqueda-
no” visité Ias ruinas de Pompe-
va, aguella ciudad que desapare-
cié6 b2jo una lluvia de lapilli y
ceniza, en el primer siglo de la
era cristiana el afio 79, durante
el reinado del emperador Tito.
A Pompeya se va en ferrocarril
en mas o meémos 45 minutos.
También se visité San Pedro, y
por consiguiente la famosa basili-
ca del miSmo nombre, enorme
templo que puede reunir a ‘méas
dn 50.000 personas. Esta igle-
sia fué consagrada por Urbano
VIII el 8 de noviembre de 1626
su  comstrueccién  importd}
250.000.000 de liras. También
se visité San Pablo, posiblemen-
te la primera iglesia del mundo
por la suntmosidad de la comstruc
cién, decorados, ete.

A lag 10 de la mafiana del 19
de febrero la “Baquedano” dejo el
puerto de Nipoles rumbo a Fgip-
0.

EGIPTO

La “Baquedanc” bomé la ruta
contraria a la de la ida hasta
salvar el estrecho de Messina, y
a la salida se pudo dar a la ve-
la por haber viento favorable.
En esta navegacién la nave ex-
perimenté una gran tempestad
eléctrica en gue los rayo® caian
muy cerca del buque, acompa-
fiando a esta tempestad una de-
presién barométrica.

El jueves 26 se fonded en el
puerto de Alejandria.

ALE]JANDRIA

Se saluddé la phza a la entra-
da y se eambid las visitas de es-
tilo empavesando el buque 4'
dias, acompafiando a los buques
surtos en el puerto, pues en Egip-



to se celebraba la fiesta de Na-
vidad o fiesta del Bairam.

Esta ciudad mantenia un buen
gervicio de tranvias eléctricos ¥
de carruajes. .

Los guardiamarinaS visitaron
un dique de fierro flotante y la
instalacién de una telegrafia a
bvordo del crucere S. M. B. “In-
trepid”. .

De Alejandria se hizo un viaje
al Cairo con el objeto de ver las
piramides. .Después de un 2agra-
dable viaje a lo largo de una
gran avenida legaron los visitan-
tes al pie de las piramides. Pré
ximo a las pirdmides se presentd
a la vista de los viajeros el gi-
gantesco obglisco con su extrafia
figura. Sobre unz colina la mo-
numental mezquita en el sitio
{lamado ciudadela. Sus dos alti-
simas torres que se prolongan
ocomo delgpadas agujas son los
minaretes desde los cuales el
“muezin” tarde y mafiana re-
cuerda a los fieles: “Dios «s Dios
v Mahoma su profeta”.

PORT SAID

E]l 3 de marzo la “Baguedano”
zarpd de Al¢jandrfa fondeando
el 4 en Port Said. Conforme al
reglamentio existente de la Cia.
del Canal de Suez, el saludo a lg
plaza se hizo antas de tomar el
antepuerto y fué contlestado por
una baterfa exterior.

En la parte media de un rom-
peolas que indica la entrada al
canal de Suez se levanta la esta-
tua del ilustre ingenierc don
Fernando de Lesseps que levé a
la ejecucién esta gran obra de
ingenieria.

¥l Canal de Suez fué prinei-
piado el afio 1859 y se termind
después de 10 afios de labor, tra-
bajo que puso en comunicacién
@l Oriente con el Occidente

La “Baguedano” se amarrd en
el lado oriental del canal frente
al gran edificio de las oficinas de
la Compaiiia. Se encontraban
proximo a la “Baquedano” las
torpederas y destructores de ia
Escuadra rusa del Mar Rojo,
mandada por el almiramte Wi-
renius, quien entré luego con el
buque -de su insignia “Osliabia”;
para apertrecharse de carbén y
seguir al Baltico con su divisién
de la cual ya habiz despachado
algunos buques, dejando atras al
“Dimitr1”. Se encontraba ade-
més en el puerto el antiguo aco-
razade portugués “Vasco de Ga-
ma” que luego se dirigié al Sur
para dirigirse al Oriente,

— 38 —

A 13 mafana siguiente se si-
zui6 por el canal recorriendo la
reitad de é1 y fondeando a la
caida de la tarde en Ismalhia,
por haber anunciado la Compa-
ffa que no se navegaria de no-
che, pues para efectuarlo se ne-
ceSitaria una extensa instalacién
eléctrica.

El 6 al aclarar se continué la
navegacién por el canal hacia el
Sur fond ando en Thenfic, des-
pud: de mediodia. Aqui ®e en-
contry fondeados al cuecero
3. M. B. “Diana” y al acoraza-
do ruzo de la escuadra del almi-
rante Wirenius “Dimitri” permi-
tido en puerto a causa de ave-
1fas v notificado que debia aban-
donarlo al dia siguiente.

El dia 7 se zarpé por el Gol-
fo de Suez y al amanecer se na-
veg6 el Fstrecho Jadl, tomando
el Mar Rojo. Fl 13 2 medisno-
che 8¢ avisté ¢l Faro de Mocka y
2 las 3 d2 la mafiana del 4 se sal-
vé el estrecho de Bab el Man
Dib., haciendo rumbo a Aden,
fondeadero que se tomdé en la
tarde de ese dia, encontrando an-
clado a un crucero inglés, y el
“Vagco de Gama” que esperaba
auevas ordenss.

ADEN *

Al fondear se saludé la plaza.
Aden se presenté a los marinos
£Oro un pequeno puerto destina
do a estacién carbonepr, siendo
un caserio Arabe por su poblacién
pero con bandora inglesa.

Ta estadia de la “Baquedano”

fué obligada para proveerse de
carhén partiende nuevawmente el
16 de marzo a las 156 horas en
demanda de Colombo, capital de
la isle Ceyldn, al cudeste de la
perte ma® meridional de la In-
dia,
. E1 domingo 27 de marzo, des-
puis dhe buena revegacion, la
“Baquedano”’ fondeé <n Colom-
bo a las 14.40 horas.

COLOMBO

Sorpresa fué para los habitan-
tes de Colombo, al igual que en
Egipto, ver la band<ara chilena,
la cual mo era conocida, ni adn
sabian que existia un pais que
e 1lamaba Chile, y muchos la
confundieron con la griega.

Durante 1z estadia se cumplid
con el ceremonial visitando al
cgohernador y general de las
fuerzas y se dié6 permiso a la ma-
rineria para bajar a tierra.

Colombo fué apreciado por los
oficialés como un hermoso puer-

to artificial que posefa un bues
rompeolas, y de gran movimien-
to de vapores gue pasan a Ppro-
veerse de c2rbén. Su muelle fué
“meontrado . bastante cémodo y des
construceién sélida. _

En ¢l puerto se verificé una
carrera de botes con un barco in~
glés la que se efectud siendo su
resultado un ruidoso triunfo pa-<
ra los de la “Baguedano”.

DE COLOMRO A WEY HAY
WEY, ESCALAS SINGAPO-
RE Y HONGKONG

. i
Estando listo el buque el do-
mingo 3 de abril a las 6.20 ho-
ras Se .dejé €l puerto gobernam«
do al sur para barjar la isla de

Ceylan v continuar la derrota al

Este. El viernes 8 ge recalé ef

estrecho de Malaca tomindolo

nor el Sur de la isla Pulo Rhon~
do, experimentando varias tems-
pestades eléctricas y una sobre
el buque con rayos y chubaScos
~on vna presién barométrica de

29.88. FI lunes 11 de abril, a lag

15 horas, se largd ancla en la ra-

dz de Singapore.

SINGAPORE

Se saludé el pabellén inglés
con 21 cafonazos. En el puerto
se enconiré wna draga inglesa
destinada al servicio de la bahia
de Wey Hay Wey que remolca~
da por el crucero “Eclipse” zar=-
né para Su destino con escala en
Hong-Kong:.

El “Vasco de Gama” que tam-
bién se encontraba en el puerto
zarpd al arribo de la corbeta,
como también el crucero inglés
“Talbot”,

La ciudad estaba dividida en va-
rios barrios siendo el més populo«
o ¢l chino, siendo sus construe-
ciones uniformes, casas de dos
nisog con corredores y en su ma«
voria pintadas de azul. La parie
curcpea formaba una  hermosa
ciudad con una avenida que la
s.traviesa. También existian nu-
merosos v ¢émedos hoteles. Sug
ga‘lles pavimentadas y muy asea-

as. '

DE SINGAPORE A HONG-
KONG

A mediodfa del dia 15 termi
nados les protocolos oficiales sge
deidé Singapore encomtrando a la
salida del pusrto 21 crucero de
8. M. B. “Blenheim” de 9.000
toneladas oue Se dirigia a Ingla-
terra y serfa reemplazado en esas
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regiones por el “Andromeda” de
11.000 tons.

En la tarde de ese dia se hi-
zo rumbo al Faro Branca de-
jandolo por el sur, haciendo lue-
go rumbo parg cruzar el Mar de
M China en demanda de Hong-
Kong, eligiendo Ia derrota ecen-
tral que siguen los vapores de
la mala por ser favorable el
tiempo para continuarla, pues los
monzones no se dejan sentir en
la época que navegaba la “Ba-
guedano” .

Se avistaron las islas Anamba
por estribor y se pasd entre .lﬁs
istas Paracel y Marckles field
Banck con viento NE., se siguié
a Borneo y Filipinas. El sdbado
23 de abril se recalé al Faro de
Gap Rock al que se dejé por es-
tribor corriéndose hacia el Orien-
te por entre las islas del Sur de
Hong-Kong dejando las de Le-
ma por estribor. Se dejé el fa-
ro Naglan y el buque se dirigio
adentro del paso Lyemen largan-
do el ancla en Kau Lung, sitio

designado para ancladero de los

buques de guerra que arriban al
puerto de Hong-Kong, haciendo
compafia dos buques alemanes en
donde el “Hansa”, crucero de
S. M. el emperador de Alemania
¢ insignia del contramlmirante von
Holtzendorff, ademis se encon-
traban el “Marco Polo”, <l “Vas
co de Gama” y el erucero rmnor-
teamericano “San Framcisco’”.

El fondeadero del puerte de
Victoria es SGlo para las naves
inglesas.

Del fondeadero de la “Bague-
dano” sélo se divisaba la ciudad
profusamente y sbélo los sampa-
nes llegaron en numerosa com-
parsa al cosbado del buque. Ca-
da una era una vivienda china
ocupada por una familia comple-
ta, conteniendo algunas hasty 15
personas.

Fr. 12 rada interior ¢ sea en el
puerto mismo de Vietoria estaba
anclada gran parte de la escua-
dra de' Oriente mandada por el
vicealmirants sefior Gerard H, W,
Noel, cuya insignia estaba arbo-
lada en el “Glory” y el contraal-
mirante y 2.0 jefe de la Escua-
dra, Sir A. G. Curzon Howe, la
izaba en el acorazado “Albién”
aue con €l “Ocean”, “Vengeance”
¥ “Centurién” formaban la divi-
sién de blindados de esta escua-
dra.

El comodoro del puerto tenfa
su insigria en el “Tamar” a bor-
do de cuyo casco reside con su
familia, arreglado especialmente
F2ra este objeto. Durante Iy es-
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tadia en el puerto de la “Baque-
dano” arribaron al fondeadero de
buques extranjeros dos cafiomeros
alemanes y el monitor de EE, UU.
“Monterrey” y a unirse a la Es-
cuadra del viecealmirante <Bir
Noel e! “Andromeda” que iesza-
ba de Inglaterra. ;

Se safudé la plaza y las insig-
nias al czfidn y se iniciaron las
visitas de cortesia a los almiran-
tes y demas jefes, y al goberna-
dor y general jefe de las Fuerzas.

Los guardiamarinas visitaron
el observatorio y astilleros de
Kau-Lug, y los digues.

La ciucad de Victoria fué con-
siderada por su topografiz pave-
cida a Valparaiso, siendo sus
edificios monumentales donde ad-
miraren una mezela de estilo ro-
mano ¥ griego que los hacia
verdaderamente imponentes. La
cindad debfa tener en aquel en-
tonres HOC.000 habitantes.

El 2 de mayo el comandante
de la “Baquedano’”, oficialidad

¥ tripulacién visitaron la tumba

del guardiamarina sefior Carlos
Krug Boomnen, fallecido en el 2.0
viaje de esta corbeta en don~
de se efectud una impresionante
ceremonia en la tumba de un chi-
leno y oficial de marina, tan dis-
tante del suelo que lo vié nacer.

Ya nuestros lectores habrin
paseado sus recuerdos en las erf-
nicas dominicales del 16 y 23 de
Tos corricntes en este diario, en
las cuales la corbeta viajé por
Talecahuane, Valparkfso, Islhs
Falkland, Cape-Town, Sam Vi-
cente de Cabo Verde, Gibralter,
Argel, Colombo. La Valletta, Na-
poles,  Alejandria, Port-Said,
Aden, Singapore y Homg-Kong.

Ahora terminamos este viaj>
alrededor del mundo resumiendo
las etapas gue van a comntinua-
dién:

DE HONG KONG A AMOY

El miércoles 4 de mamayo zar-
pé o “Baquedano” de Hong
Kong rumbo a Shanghai en bue~
nag condiciomes de tiempo. A 4
hovas de haber salido el bardme-
tro comenzo a bajar paulatina-
mente y. cuando se entraba al
canal de Formosa se mantuvo el
viemto con fuerza 7 que levantd
ung mar corta que impedia avan-
zar el buque y que le obligaba a
cabecear pesadamente. Se cald
miateleros y botalones de foque
v ¢l mar rompié la barre de la
orbadera.

¥l aspecto del cielo fué cu-
bierto con nimbus, el tiempo
chubascoso y el horlizonte se pre-
Sentaba cerrado. Comgo el barco
tilabajaba demmsiado sin  gran-
jear nada se cayé al Occidente
en demanda del fano de la Isia
Chapel, sond2ande todo el tiem-
po de homa en homa. Recomocien~
do el faro se buscd la costa la
que se hizo al amanecer tomando
el ancladero imterfor de Amoy.

A la lllegada de Amoy se sa-
udé por primera wvez la bandera
china, stendo inmediatemente
condestado por un fuerte de tie«
..

Segiin apreociaciones de los ma-
rinos ehilenos que - hicieron el
viaje alrededor del buque en el
sexto viaje gue narramos, Amoy
estaba formado por una pobla-
cién inmunda, donde no se podia
andar ni respirar, ecallejuelas es-
trechas, toscamente pavimentia-
das por groseras piedras, y que
a la vez de calle sirven para de-
positar cudnta basura Imagina-
ble, dewperdicios de cocinas, ete.
Existia un gran recipiente de
greda. que es un depbsitio gue ha-
ce el papel de desagiie y aom sus
gasks en perpetua emanacidén le
da un olor cavacteristico a esta
ciudad china. En una palabra
Amoy fué considerado como un
conventillo en las més deplora-
blies condiiciones higiénicas,

El el puwerto se encontraba eh
bugue hidrégrafo inglés S. M. B.
“Rambler”, quien trabajaba emd
el Jevantamiento de la parte ex-
terior del puerto.

DE AMOY A SHANGHAI

48 homag después de haber
fondeado la corbeta “Gemeral
Baguedano” continué su ifinera-
rio de viaje zarpando del puerto
Amoy y el 12 de mayo se reco-
nocian las aguas del rip Yangtzé.

A una coantes miillas de la
desembocadura del ric y entre
unos egcollos se emcontraha va-
rado el crucero chino Hai-tien, a
cPuUsSA de una espesa nebna.

En ka noche se fonde6 en Wa~
sungii y al dia siguiente se re-
montd lals aguay ddl  Yangtzé,
Siendio la navegacién por este
rio muy pigtoresca viéndose sur-
cadas sus aguas por un gran
trafico de vapores y juncos chi-
nos. También ge reconocié a los
compaifieros de viaje de la “Ba-
quedano”, el “Vasco de Gama”y
el crucero “Marco Polo”, ademas
el “Elba”, y . varios buques "de
guerra ingleses y alemames que
con el ceremomial de costumbre
fueron saludados y contestados.



Gentileza, especial ¥a tmvo el
ctucero austriaco Kaiverin Iii-
zeheth al tocar €l himno pacio-
nal chileno 5 la pasada de la
“Bagquedano”,

Ademas fueron encontrados el
“New-Orleans”, gemels del ex
“Zenteno”, hoy desguazado, llevan
do la imsignim del contraalmiran-
te, y el crucero ruse “Madjur”
se encontraba desarmado por
convenio de las naciores, y se
encontraba amarrado rie abajo.

Los guardiamarinas visitaron
-el obidervatorio de los Rev. Jesui-
tas en Sikaney.

Duranfe la estadia en el rio
Negéo 2 Wunsungi la  esenadra
del vicealmirante sir Noel, re-
montando el vicealminante el rio
en el “Alacrity” después de de-
jar afuera al contraalmirante
con los acorazados y cruceros.

En Wunsungi la “Baquedanc”
d3ludé las ingignias del contraal-
‘miranbe Gremet y del contraalmi-
rante Curzon Howe, saludo que
fué retribuido.

Afuera del rio se encontraron
el crucero S. M. DB. “Kelipse”
que estaba fondeado esperando
marea, €l que hizo carinosasy s:.-
nales de saludo y que trrmind
con un “Viva Chile”, vor lo cue
el comandante de la “Baqueda-
no” pasdé con la corbeta al cos-
tado del! buque, y en cubjerta
del buque inglés la banda forma-
da tocéd el himne nacional chi-
feno.

El dia 13 se fonded en Shan-
ghai frente al French Settlement.

SHANGHAI

Al llegar a este pueL  se pre-
senta la vista grandiosa d. una
cindad gque por su aspecto pare-
ce ser un puerto curopeo.

Inglaterra y Francia poseen
sus barrios que se llaman conce-
siones y alli residem sus comsu-
fados y asi varios paisws més lo
gue hace que Shanghali sea una
ciugad cosmopolita.

Ia cwwdad en si es bomita y
posec hermosas calles con bue-
nos edificios y malecén corres-
pondiente.

Shanghai en una palabra me-
reci6 2 los marines la opinlon
de un centro de gran movimien-
‘to comercial y mayor que Hong-
Kong.

T.0s diavios de este puerto pu-
blicaron noticias sobre el viaje
de la “Baguedano”.

En Shang‘haﬂ se quled,a.ron tres
individuos que se restituveron a
Ja nave en Wey Hay Wey.

11 barra
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DE SHANGHAI A WEY HAY
WEY

El 24 de mayo =e dirigié e
corbeta “General Baquedamo” 2
Wey Hay Wey atravesando el
Mar amarillo, experimentado ne-
blircs  durante par de la ta-
vesa

El 26 de mavo se gobernd al
puerto de Wiy Hay Wey en
dorde se encontrd fondeado al
erucero “Andromeda’” recién en-
viado de Inglaterra a unirse con
1n escuadra del Oriente. Se en-
contraha también la draga “St.
Dustan” destinada 2 trabajar en
¢l nejoramiente del fondo y 2 la
que se habia epncontrado en otros
puc: fos anteriores.

W y Hay Wey se presenté an-
he loz viijeros como una  gran
balfa de guan valor estratégico.

La “Baquedano” permanecid
en e-te puertoe 156 dias y después
se continud el viaje fondeando
en Ch 0 el 9 de junio, encom-
trando el ciucero insgnia “New
Orleens™ v dos puques d- guerra
uhiros.

En el paso d2l Este, entre la
iehy vy el Contirente 92 encon-
*»ron con los restos de los bu-
cnes de la Escuadra china del
almivante Fing echade a pique
nor los japoreses en sus  ata-
aues en f brevo de 1894, “Ching
Tueng”, “Ling Tueng”, cte.

Ta cindpd de Chefu es siem-
pre la ndema poblacién china,
con sus czalles desfasezdas e in-
transitables.

De Ch fa fué la “Baguedano”
a Takt gue estd en la desembo-
codura d.  Pei-ho. Este forma
erandes embancamientos de mo-
o que !mz huques tienen quv’
fondear muy lejos de! puerto.

Lo3 .chilemoS o2 sirvieron de
un remo’cador para Hegar a
f1s71a, shendo su navegacién mo-
T e#ris ma vor les dificultades de

Aol 110, A la izquierda
d= la eiud?d se ve un fuerte
de-mra~tslado que tomd parte ae-
tiva en el desembarco de Jas
fnerras combinadas de las  po-
tencias, en los momentos que
tas legaciones en Pekin cran si-
tiadas por los hoher. A 1y deve-
cha aparece la ciudad de Tong-
kn, también con fortalezas. Las
de=
ana aglomeracién de ranchos de
harro, déndole un migerable es-
pertaculo. .

Parte de la oficialidad de la
corbeta dezembarcé en Tong-ku
¥ bomé el tren para Tientsin. El
tren lleva el nombre el imperial
chino, pero sus comodidades y

ciudad's nombradas forman,

confort d'statan mucho al pom=<
poso nombre que [levalba.

Asimizsmo los oficiales siguie«
ron viaie por tren a Pekin, ciu-
dad que no fué de mucho agra-
do para los viajeros, pues fu§
considerada poco ascada y sus oa«
sas de un solo piso muy pocs
confortahles.

THEFOO
¥ 11 Me junio en la madana
e zarpd con Yy esperanza de
eneontrar -rejores informaciones
acerca de las omeraciones der
et nvre se desarrollaban en
{'S’t.O\S mar's v tratar de conse-
guir el poligono de tiro que exis-
te en }o isla, para practica, pe-
*n desgraciadamente no se obe
tuvo ni lo wno ni lo otro.

En el puerto s encontraban
ffmr!:ea-ﬂos el “New Orleans”, in-
?}gma del contraalmirante Ster-
e (T_T .8, A.) v el “Frolic”,
canonero de la misma nacionalie
dad y ademsds dos eruceros chie
nos.

A las 8 horas del 14, zarpb
buaein ol eolfo de Picheli por ef
rase Chane Shan del  estrecho
P eg% mismo nombre, nave-
~cndn een toda elase de precans
rhomas vnes =e tenfan  noticiaa
e ercontrarse en esas aguds mi-
vras enhrzrinas a merced de la
corriante,

PEY HO

F1 15 s avistd el bugue faro
de Pev Ho y se fonded en el an-
cladero encontrando alli al cru-
cero austriaco “Kaiserin Elizas
beth” que se habia dejado en
Shanghai.

En ese fond:adero se supo que
los rusos habian recuperado Sen
Chang v minado las proximida-
des, por lo oue el “Espiegle” se
habia visto nrecisado 5 quedar-
se en Ching Huan Fao en el ex-
trermo ovuesto del golfo.

_El lures 20 se emprendié el
vizie de regresn a Wey Hay Wey
recalando en Chefoo por carbém
v a Wey Hay Wey el 23, sin ha-
her avistado un solo baren be-
tigerante .

A CHEMULPO

Y1 20 se dejé €l puerto por el
lado oriental en demanda de
Chemulpo. La travesia se hizo
en 21 horas con neblina espesi-
sima y barémefro aScendente.

El 2 de ijulio se founded
Chemulpo pasando al lado
“Varyag”, crucero ruso

en
del
echado.



a pique al iniciarse las hostilida-
des ruso-japonesas. .

En el puerto se encontraba el
erucero de los EE. UU. “Cince-
natti” con un transporte, el de
la Real Marina italiana “Pu-
«lia” y un alemdn que fondeé in-
medigtamente después que la
“Baquedano”.

El dia 4 de julio la “Baque-
dane” acompafié 2l “Cincenatti”
con empavesado y salvas en ho-
naor del dia de la independencia
americana.

El mismo diz se desarrollé un
programa  deportivo, habiendo
ganado ¢l bote de la “Bagueda-
no” el primer puesto en las re-
getas internacionales.

I.a oficialidad tuvo ocasién de
visitar Secul.

DE CHEMULPO A NAGASAKI

El 6 de julio zarpé la “Baque-
dans” dirvigiéndose a Japon por
entre l3s islas Ross y ofras, de-
janto Quelpart por el Sur. Al
dia siguiente de haber zar,;,)a,do
se acercd a la “Baquedano” un
destructor para reconocer la na-
ve y después se alejé a toda ve-
locidad. ) ]

Se avistaron las primeras Is-
las de! Japén y en la tarde del
8 se estaba o las entrada de Na-
gusali, y siguiendo las aguas de
un vanorcito Se entrd al puerto,
se tomé esta precaucién parad
evitar las minas subterrineas.
Tl anceso z Nagasaki se hace
por un angosto canal limitado
per cerras con abundante vege-
tarién. Y al fondo del canal es-
t4 la citudad que en ese tiempo
tendria 160.000 habitantes.

l.os  viajeros admiraton en
Nagasaki un hermeso puerto na~
tural suficientemente abrigado.
Agimismo admiraron en Japdn el
asplendor de s naturaleza, el
ambiente tibio, su limpida bru-
ma, les cerros cublertos de an-
~anfores gigantescos y de Pam-
hiies con matices verdes y ama-
rillos gue ofrecen wuna linda
perspectiva desde & bordo.

Se encontraron con el
japonés de 8.000 tons. #Sadu
Maru” seriamente averiado por
torpedos gue le fueron lanzados
por buques rusos, que le sor-
prendieron entre la isla  Wilson
v la de Itzu Sima.

En vista que el tiempo toma-
bs mal cariz lo que presumio
que ¢ avecinaba un tifén el bu-
que levo ancla y salié del puer-
to recalando en Si Si Ki, puerto
cerrado y en el cual ge encontra<
ban dos transporyes replebos de

vapor

tropas destinadas a los
de operaciones. Junto
“Baquedano” fondeé en el puer-
to una fragata, hotada al agua
dos meses andes, “Taisei Mara”
destinagda al acarreo de agua pa-
rva la flota.

A la mahama siguiente se dejd
el refugio ¥y se continudé al nor-
te nasando entre la islg, Grande
¢ Hirzldo Sima para hacer rum-
bo entre las islas a Simonoseky
en dende se fonded en la noche.
Al aclarar se atravess el estre-
cho de este nombre y se continud
por el mar interior fondeando
en Kobe,

ejéreitos
con la

KOBE

Tl 15 de julio a las 8 horas
se tomd el puerto y como en Na-
gasaki se fonded con dos anclas
con giratorio en el sitio designa-
do por las autoridades mariti-
mas. Se saludé ¥ bandera japo-
nesa eon los disparos de regla-
mento y momentos después retri-
buia el saludo un ecahonero ja-
ponés.

Kobe en Yos tiempos de Ia visi-
ta contubha con una poblacién de
260.G00 habitantes y su aspecto
era de una ciudad ecomercial, vi-
vamente agitada por su trafico
de nue era objeto, tanto por su
vida propia como por su vecin-
dad a QOsaka. la ciudad méas in-
dustrial del Japdn.

Tie Kohe se visité por ferroca-
rril a Kioto, antigua capital del
imperio hasta 1868. Ademais se
constituyevon en visita a Osaka.

YOKOHAMA

F1 18 me zarpd de Kobe para
fondear el 19 en Yokohama, se
raludé la plaza y contestd el ea-
fionero “Acagy’.

Se largdé el ancla a la entra-
da del rempeolas. El puerto mi-
litar de Yokohama no pudo ser
visitado por impedirlo el estado
de guerra y no permitir Jos ja-
poreses que se impusifran so-
bre el estado de sus buques de
guerra que podian llegar a repa-
rarse. ‘

La oficilidad se trastadé en
visita a Tokio,

DE JAPON A NORTEAME-
RICA

A la 18 horas del 12 de agosto
la “Baguedano” dejé el puerto
de Yokohama deSpidiéndose con
sefalss de buen viaje el cafione-
ro “Amagi”. Se salié6 de? puerto
acompahado de un vaporcito en

precaucién a las minas submari-
nas.

Se navegé a vapor lo suficien-
te para poder seguir a la vela,
iniciandose asi la segunda gran
jornada a la vela, ya que la pri-
mera fué de Coquimbo a Gibral-
tar v la segunda la derrota que
se navegd de Yokohama a Val-
paraizo. Flojas wentolingas mo-
vian el buque y entre intermi-
tencias de calma y viento trans-
currian los dias en mredio del
mar.

F] aniversario patrio se so~
lemniz4 a borde saludando Ia
bandera a las 12 del dia con una
salva mayor., Ademés la tripula-
cién tuve fiestas en la tarde y
cn la noche en que el improvisa-
do teatro del buque reunié a to-
do el mundo, eStrenandose un ju-
guete etémico, muy aplaudido de
tema mearino, produccién  del
guardiamarina sefior Carlos J.
Rowen, actual capitin de navio
A. C. en retiro y conocido en
el mundo de las letras por el
seudénimo de Pierre Chili.

Se continué el viaje sin nove-
dad salvo cambios de temperatu-
ras.

SAN FRANCISCO DE CALI-
FORNIA

FEn la tarde del 26 de septiem-
bre la “Baquedano” divisé tie-
rra americana y en la mnoche dsl
mismo dia se entrd en el puer-
to de San Francisco, no sin an-
tes haber ofrecido los servicios
un practico para pilotear el bu-
que, servicios gque no fueron
aceptados por €1 comandante,
gue resolvid entrar solo. La “Ba-
quedano” largé ancla fuera de
lz linea de los ferryboats, fren-
te al Pier N.o 13, muelle para

han, con buen desembarcade-
ro. El consulado estaba servido
por el conzal general de San Sal-
vador sefior E. Mejias.

En el puerto se mecorrié la
arboladura echando abajo el mas-
telero de velachg nava reforzar-
lo, se alquitrand jarcias, etc.
Ademis se pinté la nave y se dié
permiso a la gente para visitar
la ciudad desertindose 3 mozos
Japoneses, marinero 1.0 Rossel y
el cocinero de los guardiamari-
nas. También fallecié por aocci-
dente asfixiado el grumente Cuo-
per.

El guardiamarina gefior Ver-
dugo se quedé en el puerto de
San Francisco.

BEn el puerto los guardiamari-
nas visitaron el Unién Iron Pa-



cific Works en dunde se comse
trutan 3 grandes crumceros, el
“QOhio”, buque recién ecomstzuido,
la isla de Yerbas Buenas donde:
funciona la Escuela de Grume-
tes, et astillero del Gobiernoc Ma-
re Island, presenciande la bota-
da al agua del bugue pary ins-
truceién “Intrepid”, etec. Ade-
mas algunos oficiales visitaron
Ja exposicién de San Luis.

DE SAN FRANCISCO, CAL.
A ISLA DE PASCUA

El 26 de octubre se continud la
ruta levando com rumbo a la is-
1z de Pascva. El viento se de-
mostré muy flojo y sblo después
de 50 dias de navegacién se avis-
t6 un grupo de colinas bajas y
volednicas que forman la isla de
Rapa Nui o de Pascua. Como
es Sabido con el primer nombre
era conocida por los aborigenes
de la isla v el otro le fué dado
por el almirante holandés Xo-
ygenwein, el afio 1722, por ha-
terla descublerto el domingo dg
Pascua de Resurreociom. Sin em-
bargo hay histortadores que ase-
guran e Juan Fernindez fué
€l primero que recomnocid la is-
la.

La “Baquedano” fonded en
Hanga Roa y se encontraba en
1a bahia el vapor “Tagliaferro”
de la matricula de Melbourne,
cargado con carbdén, en espera
del vapor de la Marina de los
EE. UU. “Albatross” al servi-
cio de USA. Fisheries destaca-
do en comisidn en el Pacifico del
Sur al Norte del paralelo 28,
para estudiar el nivel submarino.

El cirujano 22 la “Baquedano”
constaté lepra entre las canacas
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v ge ordené aislarlos en una ca-
92 de pledra que se empezd a
construir pava esba objeto.

DE PASCUA A VALPARAISO

El 19 de diciembre la “Bague-
dano” zarp6 de Hanga Roa con
destino al puerto de Vailparaiso,
y despuds de una navegacién de
25 dias se volvid a la patria, des-
pués de una ausencia de dieci-
séis meses y tres dias y habien-
do navegado 39.500 millas.

Sobre este viaje de la cerbeta
“General Raguedano™ existe un
interesante libro “Impresiones de
viaje alrededor del mundo”, por
¢] doctor que ibg a bordo sefior
Guillermo Acevedo y este mismo
doctor cou el séuddénimo de “Ca-
ba a Cabo”, publicé en los afies
1903, 1504 y 1905 hermosks oro-
nicas de este viaje en “El Mer-
curio” de Valparaiso.

En el wpersonal de cficiales
e hizo este viaje de instruccién
de la “Baqguedano” alrededor del
mundo podemeos anotar a las si-
guientes persowas:

Capitin de navie sefior Luis
Gémez Carrefio, vicealmirambie en
retire v ex ministro de Marina.

Capitin de fragata sefior Jor-
ge Mery, capitin de navio
Q. E. P. D).

Teniente 1.0 Roberto Ganray,
capitan de navio en metiro.

Teniente 2.0 sefior Alfredo
Santander, teniente 1.0 en retiro
vy gerente general de la Corpora-
cién de Ventas de Salitre y Yodo.

Tewiente 2.0 Sefior Emilio
Gandara, capitdn de fragata
(. E. P. D.).

Cortador 1.0, sefior Francisco
F.. Rojas, canitdin de navio con-
tador em retiro.

Guardiamarina de la. clase
sefior Edgardo von Schroeder,

_ almirante en retiro, ex ministro

de Marina. -
Guardiamarina de 1la. eclase
setior Silverio Branas, capitin

de fragata en retiro y actua? di-
rector general de Correos y Te-
légrafos,

Guardiamaring sefior Calixto
Rogers. almirante y divector ge-
nera) de la Armada en retiro.

Gnardiamarina sefior Humber-
to Baltra, capitdn de corbeta y
variaS veces gobernador mari-
timo.

Guardnaring sefior Luig Da-
vita. capitdn d- fragatta en reti-
r0.

Guardigra=inn
Werrera, capitan
tire.

Cuardiarerima  sefior Julio
Coldeya, earitén de frogata, mu-
riéd comn capitdn,

Guardiamarina sefior Victor
Contrems, capitdn de navio en
vetiro del vapor “Italia”.

Guardiamarina sefior German
Valenzuela, capitin de navio en
retiro.

Guardiamarina sefior Carlos
Smith, capitan de corbeta en re-
tire.

Guardiamarinma seftor Carlos
J. Bowen, capitin de navio en
metiro.

Guardiamarina sefior Luis E.
Tello, capitin de fragata en re
tiro, actual jefe navegacién, Mi-
nisterio de Fomento.

Guardiamarina ®Sefior. Luis Al-
varez, vicealmirante y actual di-
rector del Personal de la Ar-
mada.

~nfan José AL
de navio en re-
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SEPTIMO VIAJE DE LA CORBETA
“GENERAL BAQUEDANO"

E} capitin de fragata sefior Reca-
rede Amengual designado por la
superiorfidad comandante de la cor-
beta "'General Baquéedano' para ha-
cer ¢l 7.0 viaje de instruccién se hi-
zo cargo del bugue el 4 de febrero
de 1905, con & ceremonial de orde-
nanza. siende dado g conocer par €l
ayudante mayor de la Direccién del
Personal de la Armada,

Para el viaje que narramos 2 con-
tinuacién }a corbeta llevaba el si-
guiente persomal de oficiales:

Capitian de corbeta sefior Arturo
Swett 0., 2.0 comandante y oficial
del Detafil. .

Teniente 1.0 seilor Carlos Sierral-
ta.

" Teniente 1.0 sefor J, Toribioc Me-
dina,

Teniente 2.0 sefior J. Olegario Re-
yes.

Teniente 2.0 sefior Luis Diaz Pa-
lacios’

Teniente 2.0
ther.

Teniente 2.0
dou.

Ingenierc 1.0 sefior Juan 2.0 Mon~
tenegro.

sefior Emilio Gln-~

sefior Alfredo Cod-

Cirujanoe 1.0 sefioy Edmundo Plaza

Condell.

Contador 1.0 senor G. M. Bana-
dos H.

Ingeniero 3.0 sefior  Alcibiades
Rayo,

Contador 3.0 sefior Julic Angulo.

Profesor de inglss, sefor Jorge

Woolldridge.

Guardiamarinas de 1.a clase, sefio~
res Alberto Gémez. Horacio Justimia~
»o, Luis Rodriguez Federico Wil-
son, Andrés Chubretovich y Luis A,
Vogt. .
Guapdiamaninas de 2.4 clase, sefio
yes Alberto Krug, Néstor MacVicar,
Adolfo G. Simpson, Isidoro Becerra,
Mariano Cofré, Ramoém Fuentes, Sal-
vador Rivadendira, Alberto Barbosa,
Anget C. Ramirez, Francisco Fernan

dez, Luis A. Mufoz, Julio Allard,
Francizeo Caballero, Arturo Rdébinson
y Arturo Vialdés.

E). bugque al hacerse cargo su nue-
vo comandante se encontraba ama-
rrado ¥ acoderado en Valparaiso.

Bl sdbado 25 de abril zarpd la “‘Ba-
quedano’ a Talcgahuano para entrar
al dique y Treparar ciertas averias
que habia sufrido en los viajes ante-
riores. Esta navegacion se hizo a va-
por por estar el velamen y toda la
maniobra depositady en los Arsenales
on estado de exclusion.

Tl dia siguiente 1legd a Talcahua-
no, entré al digue, haciéndoselp las
reparaciones de rigor, guedando el
bugque en exicalentes condiciones, sa-
lienda el 17 de marzo & las 8 de la
maiiana vy empezando el mismo dia a
relienar carboneras.

E1 18 se recibid a bordo la visita
del ministro de Marina seilor Ramén
Corbalan Melgarejo, quien wvisité los
diferentes departamentos del hbuque.

Asgsimismo fué inspeccionado el bu-
que por el seftor director general de
la. Armada ¢} sabado 26 e inmediata-
mente después se zarpd en demanda
de Valparaise, en donde se fonded
al dia siguiente en la tarde.

En este puerto se empez¢é a aper-
trechar la corbeta con gran celeridad
recibiendo log reemplazos de exclui-
dos, consumos, maniobra, velamen,
agua, etc,

Se arbold y se distribuyé la gente
en susg puestos, quedando Ilisto para
zarpar, pero habiéndose dado cuenta
de un desperfecto en la maguina fué
indispensable entrar al digue flotan-
te para su cwunpostura.

DE VALPARAJISO A MAGALLANES

E] sidbado 15 de abril de 1903 2 las
10 horas se largd las amarras y se
dinigis lentamente fuera de la bahia.

Todas las Baves de guerra - despi-
dieron a la corbeta ‘““Baguedano’’ en-

viando la gente a las jarcias lanzana
do vigorosos hurras que fueren cons-
testados por Iy tripulacién de lp na-
ve que partia.

Ademis fueron despedidos por al-
tos jefes de la Armada Nacional y
por €l sehor intendemte de 1z pro-
vinoia, quien en lancha acorapaiid
hasta fuera de la bahia.

Una vez claro de puntas y navegan-
do a vapor ge gandé hacia el Oeste
para tomar el meridiano 83¢ en bus-
ca de vientos favorables,

Se encontraron vientoz favorables,
se dié a la vela e inmediatamente se
dié comiemnzo a la instruceién de 10s
guardiamarings y tripulacidn, S0=
bre todo a los grunjetes gue la mayo-
rig jamds habka navegado, notindose
entre ellog un marcado esfuerzo por
aprender las manfobras y demds ejer-
cleios que les ensehaban sus ins-

‘tructores,

Se signié ruta pasandce por el Nor-
te de la isks Juan Ferndndez, ha-
biendo avistado anteriormente la is-’
la Mis a Tierra. continudndose la de-
rrota al Oeste en husea de vientos
favorables.

E) viernes 28 y corrido siempre por
vientos my [rescos y gruesa mare-
jada, penetré la corbeta al golfo de
Penas, que en esta ocasién se mostrsd
muy hospitalario. 4

Después de 13 dias de navegacion
entré el dia jndicado mas arriba a
puerto Gray en donde se forded a
las 16 horas.

La pleamar de la Angostursg Ingle-
sa para e} dia siguiente era a las
9.40 horas, por lo que se deidé puer-
to Gray a las 8.30 horas, continuan-
do la navegacion por los ocanales,
fondeando esa tarde en puerto Grap-
pier,

De este fondeadero zarpé la ‘Ba-
quedano’’ a las & horas del otro dia,
tomando el N. de lg isla Sammaresz,
para tomar el Chasm Reach, para me-
jor instruccién de los guardiamarinas



¥ se continu6é por Wide Channel has-
ta fondear en Molineux a las 15 ho-
ras. Se zarpé de Molineux a las 7
horas del dia sigulente con mal tiem-
po de N. O. con chubascos continuos
atravesando el paso de Guias sin no-
vedad, tomamdo el Canal Sarmiento
hasta fondear a las 14,30 horas, en
puertp Mayne.

En este pucrto fué necesario fon-
dear a dus anolas ¥y se mantuvo los
fuegos encendidos y 1listog parg mo-
ver lg mdquina si la recrudecencia
del temporal lo exigia. Se tuvo una
vigilancia especial durante lag noche,
no habiendo novedad, y temprano Se
dejd este puerto no recomendable des
de ninghan punto de vista, pues no
presenta ninguna clase de sepguridad.

Habjendo amainado un tanto el
tiempo &2 buscé un refugio méas pro-
tector que el anterior fondeandoc en
puerto Otter, al abrigo de las islas
(Bridge),

Bl dia 3 de mayo amanecié despe-
jado y fué el tunico bueno que =€
tuvo en la ravegacién por los cana-
les, zarpando la corbeta ‘‘Baqueds-
no”’ de Puerto Otte por €l canal
Smith en demanda del Estrecho de
Magallanes. Se navegé todo el dia
por el BEstrecho  atravesando el
Crooked y navegando toda la nache
se fonded en Punta Arenas el 4 de
nfayo, a las 9.30 horas a corta dis-
tancia del orucero “Errizuriz’ y
transporte *Maipo” que estaba des-
cargando carbén.

Fuera de los buqueg nomhbrades se

encontraban en puerto el c¢rucero
“Presidente Pinto'' y las escampa-
viag *Céndor” y “'Toro'.

Durante la navegaciéon por los ca-
nales los guardiamarinas estuvieron
constantemente en e] puente Siguien-
do y estudiando las indicaciones pa-
ra navegar estog parajes, temando
vistas panardmicas de las puntas ¥y
canales, sacando croquis de los fon-
deaderos, etc.

En la navegacién a la vela se si-
guié o] clan de instrucdién efectuan-
do maniobras, observaciones astrond-
micas, etc.

La estadia en este puerto se pro-
longé demasiado por no poder atra-
car al pontén carbonero, el que es-
taba, recibiendo carbdém de]l ‘‘Maipo'

v después hicieron faena los cruce-
ros “Errdzuriz’’ ¥y “Pinto” que se

preparaban para zarpar,

Ej 10 de mayo se atracé al pon-
ton tomando 300 tomneladas de carbom
inglés ¥ 10 de carb6n chileno, em-
pleando tres dias en ly maniobra.

Terminada la faena y desatracado
del pomtén se empezd a tollay vive-
Tes y completar aguada, lo que termi
né el martes 16 de mayo a las 11
horas.

En Magallanes se deld g 3 indivi-
duos por enfermo y también por
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igual causa al! teniente 2.0 sejfior Ma-
nuel Montalva, gue se encontraba de
baja desde 15 dias antes,

Se zarpé de Magallanes a las 14.380
horas con viento fresco del W. S, W.
para fondear en Laredo a las 16.30
horas, donde se pernoctd, con vien-
to huracanado que obligé tener las
mAagquinas listas para cualquier even-
tualidad .

DE MAGALLANES A FILADELFIA

La corbeta “General Baguedano™
zarpé de Laredo a las 6.30 horas, del
dia 17 de mayo, gobernanda sobre
Queen’s Channel, se dieron las ga-
vias, cordiciones en que se navegé
hasta la noche y saliendo 2} Océano
Atlantico a las 20 horas.

A la cuadra del tfaro Dungeness
que indicg la situacion de la linea
divislonaria, el comandante ordené
que tode el mundo sali€ra a cubler-
ta ¥ la gente a las jarcias, y una
VeZ en sus puestos el capitan de cor-
beta don Arturo Swett, en medic del
silencio de la noche, pidi6 ‘*‘tres hu-
Tras, de adids a la querida patria
chileng’ .

Del precho de lds 330 tripulantes de
la “Baquedano” salieron tres atro-
nadores hurras, palpitantes de cari-
no y entusiasmo por su patria mien-
tras que la banda de muasicos deja-
ba oir los acordes del himno nacio-
nal patria,

Y como si la naturaleza  hubiera
querido prestar su beneficib a esta
sencilla y significativa ceremonia de
amor a lu patria, con que un pufado
de chilenos se despedian de su sue-

1o, se sabrieron las nubes que  enca-

potaban ¢l cielo ¥ la luna llena que
ascendia al cenit Huminé ¢l her-
moso cuadro que presentaba la cu-
bierta de la corbeta con todg su iri-
pulaci6n, las gorras en las manos ha-
ciéndole sefias de despedidar a1 faro
Dungeness, cuyos destellos se iban
poco a poco debilitando y al par que
las aguas del Atlantico abatian los
flancos de la corbeta.

En las cémaras respectivas hubo
en seguida ceremonias debido al mis-
mo meotive.

@omo primer dia que se salia fue-
ra de las aguas territoriales se de-
claré oficialmente inaugurado e] via-
je de instruccién, citando €1 coman
dante a todos los oficiales y les di6
a conocer las instrucciones recibidas
de) sefior director gemera]l de la Ar-
mada,

Se continué la derrota disefiada y
se entré6 a la zona de vientos varia-
bles, que como se sabe se extienden
desde lus trépicos hasta el polo, pre-
sentandose una hermosa oportumidad
para estudiar los  guardiamarinas
practicantes las Ieyes que rigen a

estos vientos, como también los me-
teoros 0 que los originan.

Toda 1la navegacion =€ habia
hecho con vientos frescos y unide a
las indicaciones del barésmetro que
eran muy bajas, apunciaron la pre-
gencia por el lado de babor de un
centro de baja presién. Esta. circuns-
taneia decidié al comandante a .pre-
pararse para recibir un temporal,
haciéndose, por consigulente, los pre
parativog de rigor.

Se maniobré hacia babor tratando
de barajar la depresion. Esta pre-
visién cumplié en parte su cometido,
pues al conseguirse evitar la yg di-
cha depresién el ayance de! bugue
se hizo relativamente despacio, J.a
depresion pasé rapldamente a) Norté
¥ ¢l barémetre empezd g subir paula-
tinamente.

El dfa 21 de mayo, como aniversa-
rioc de una de las fechas mais memo-
rables de la Armada, se celebrdé con
una ceremonia especial.

A las 10 horas se encontraba for-
mada la tripulaciéon en cubierta y ol
comandante y oficialidad pasaron
ung detenida revista al personal ¥y
aterial. Terminada ésta dirigié una

" sencilla, pero elocuente alocucion 0«

bre el glorioso hecho de armas en
la rada de Iguique. .

Terminada la ceremonia patrittica
se ordend retirada ¥y descanso para
la tripulacidén ¥ el comandante invité
a todos los oficiales g beber una co-
pa de champagne en su camara.

K1 dia 30 1 bugue gnduve muy po-
co por haber cambiado el viento, pe-
ro el 31 empezd a soplar una brisa
fresca del E. que hizo recuperar el
camino perdido e] dia precedente.

Ademds coincidiendo con la salida
del viento el bardmetro empezd a ex-
perimentar lento descenso y al par
que glgunas nubecillas precursoras de
fuertes chubascos se dejaron ver &
lo lejos.

Bl 1.0 de junio a las 17 horas, es-
talld un reldmpago inmenso e inme~
diatamente se desataron los elemen-
tos ¥y rachas de vienfos cayeron so-
bre el buque acompabadas de una
Iluvia torrencial ¥ el mar empezd 2
encresparse,  desencadendndose una
tormenta que persiguid a la “Baque-
dano” durante 5 horas consecutivas.
El buque gue tenfs listas las maqui-
nas, dié6 todo el aparejo y ja vela,
alejdndoge de estos parajes con rum-
bo al N. E. para evitar las depresio-
nes seccundarias que a menudo ori-
ginan estos meteoros.

T.a. ‘“‘Baguedano’” siguié su navega-
cion en favorables condiciones, €l
tiempo habia mejorado visiblemente,
los chubascos se hicleron cada vez
mas tardios. La gente se encontraba
en esta altura del viaje en un rela-
tive descanso pues duranie todo el
dia no se toca €l aparejo.



E]l dominge 11 de junio se avistd
un vapoer de carga de bandera in-
glesa de nombre “*Archtor”’. La
“RBaguedano” tuvo la gentileza  de
tocar el himno ingiés, quitdndose
las gorras inmediatamente los {ri-
pulantes del vapor y agitindolas en
son de saludo y agradecimiento,

El dia 12 a las 11 horas se avisté
tierra por babor ¥y en medio de las
nubes se dibujé la figura de una
iglesia ¥y su hien disehada  torre.
La isla a que nos referimos s “Fer-
nando Norofia*, La 'Baquedano’”
se acered a la isla sin  entrar al
puerto ni menos fondear y con su
puente de sefiales de tierra se pusoe
en compmicacion vy €1 comandante
del buque pidié fueran anunciados
al director geéneral de la Armada €n
viaje sin novedad.

EL PASQO DE LA LINEA
Encontribase de guardia el te-
niente 2.0 don  Olegario Reyes,
cuandoe se oy6 en lo alto del palo
mayor un clarin que tocaba ateu-
cién, luego unma tos cascada y seca
comoc la de un hombre de mucha
edad, v por fin una Voz aspera que
grité:

—Ah, del buque,

—Corbeda ‘“‘Baguedano’’, fue la
respuesta inmediata del oflcia} de
guardia. !

—:De qué naclonalidad?

~—Chilens.,

—ah, ya lo sabia you,.. ya lo sa-
bia yo que erg chilena la corbeta,
¥ ademdg ;de ddénde viene, para
dénde va, qué comision lleva?

—Viene d&e Valparaiso, va a Fi-

ladelfia, en viaje de instruccién de
guardiamarinas y gpumetes.

—:;Y quién es su comandante?

—El capitan de fragata sefior
Recaredo Amengual.

—sAmengual? ya Jo conocia yo...
Y el segundo quién es?

—E] capitan de corbeta don AT-
turo Swett. )
—81, st ya lo sabia yo., Y
cudnta tripulacion trae e! bugue?

—Trescientos treinta hombres,

—Ah. Ah, buena racién para mis
tiburones, Y el estado sanitario que
tal viene. ;Hay muchos enfermos?

—Ninguno, st majested.

—;Ninguno eh? ya Io
mafiana 10 que mi doctor con su
ayudante pasen revista y examen
como &€ acostumbra en mis domi-
nios.

—Qué mds ordena,— dice e}
cial de guardia, teniente 2.0,
for Reyes.

—Que lame a su comandante pa-
ra, darle mis 6rdenes.

Bl comandante sefior Amengual
que, desde upo de los extremos de
la toldilla presenciaba el acto, se

Veremos
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acercéd al sitio del oficial de guar~
dia vy alzando la voz dijo:

—Pregunte su majestad Rey Nep-
tuno.

Bl rey después de dejar ofr un
largo acceso de tos dijo:

—Maflana a la una de dia vendré
a tomar posesion de este bajel y
cobrar el triunfo correspondiente a
los que antes no hubiesen pasado
por mis dominios, sirvase TUd. a la
hora. indicada estar listo para la en-
trega.

—Muy bien, sumajestad, sera ser-
vido.

—Bueno, hasta mafiana, me voy
apurado a detener una esquanra
rusa que¢ segln me dicen viene alra
vesando mis dominios
de otra japonesa,

—-Hasla mahana, su  majestad,
responde €l oficial de guardia.

En seguida se oy6 un toque de
clarin em la clofa mayor, luego va-
rias luces de bengalag y en medio
respetable  de
Neptuno que descendiendo acompa-
sadamente se arrojé en el mar.

Kl dig 27 de julio de 1905, a la ho-
ra exacta que la ‘‘Baquedano” atra
vesaba la linea equinoccial, poen
después de las 12.30 se anunciaba
con gran estrépito de vivas, aplau-
sos, y los acordes de una marcha
imperial, la legada del rey Neptu-
no y sSu numerosa y bien presenta-
da comitiva,

Con aire solemne y grave al llegar
a la toldilla y después de imponer
silencio a la banda de musicos y a
todos los circumstantes, pidic que
le anunciaran gl comandante su
real I[legada,. ‘

Acto continuo ¢l Rey det Mar co-
mo susg mas altos dignataries fue-
ron introddcidos a la cdmara del
comandante que los aguardaba y ios
recibié ocon las muestras y dete-
rencigs y respeto que tan altos per-
sonajes merecian.

Terminado un refresco, atencion
del cormmndante, subié a la toldilla
hizo la presentacién respectiva, le-
yendo €] prosecretario un mensaje
real.

A ocontinuacién Neptmo se dirt-
gi6 a]l comandante pidiéndole la lis-
ta del pensonal del bnque parz co-
brar €l tributo '
ademds se hizo cargo del buque,
enviando @l piloto Rajapefias a di-
rigir la maniobra y al piloto Pier-
debarcos a tomar alturgq y rectifi-

arrancando

. car rumho,

Ademds ordend al prefecto Caza-
cordervs @ fiscalizar que nadje se
quedara sin pagar ef tributo,

E] prefecto Cazacorderos 4] Ser
interpelado lanzd um rugido de fie-
ra salvaje y luego aparecié un hom
bre de estatura colosal, armado de
una tremenda tizona y de unos bi-

correspondiente, ¥y

gotes pohlados, retorcidos y termi-
nados en punta y una pera desco-
munal. Cubria la kabeza con un
chambergo que fdebieron usar 1os
bandidos de Calabria y los pies Con
unos zapatazos y en los cuales le-
vaba unas espuelas de amanzador
de cabalos y gue metian un ruido
infernal al andar.

Efectué tres reverencias anfe el
rey, se lanzé con sus satélites, que
no iban en zaga en estatura a cum-
plir la orden recibida.

T1 papel de prefecto Cazacorderos,
Bevado tan gz la perfeccion fué des=
empefiade por €1 buzo Fernandp Mo~
rales Chamorro, hoy dia retirado del
sorvicio v actualmente se desempefna
en el Apostadero Naval de Talca-
huano en la Seccién Bienestar.

El capellin gue era umo de los
satélites mas importantes del rey
vestia sotama corta, sombrero de
anchisimas alas, y lexhibia una
nariz coloradota que indicabs
buenos afios al servicio del tra-
go, fué comisiomado para la aten-
cion de la reina y domeellas.

En seguida el rey pasé a ocm-
par s trono que estaba instale-
dio en popa, donde ya se encon-
tmaban la refmn, dondellas v €1 ca-
pellan, ademas estaban los médi-
cos, y a cuyo pie sk veia uam
enorme estangue lleno de agua y
en cuyo interior se voltegeaban
tres ferceces tiburones que a ca-
da rato sacaban la cabezd afuera
d:l agua y dando fuertes reso-
ra devorar.

Después de ciertos prelimina-
res ge empezd a pasar lista de
log tripulantes, empezando el se«
cretario a llamar:

—Capitdn de fragata don Re-
caredo Amengual.

~-Presente,. .. pasé la Knea.

—Capitan de corbeta dom Axr-
ture Sweltt.

—Presente... pasé la linea.

—Teniente don Luis Diaz Pala-
¢ios .

—No he pasado la linea.

~—Ya lo sabiamos, pues no
aparece en mis archivos su nom-
bre. Se emcuentra Ud. dispues-
to a pagar el tributo coxriespon-
diente o bien lo hago examinar
por nuestro real cirujano.

—Pugo el tributo gue ordene
Su Majestad Neptuno.

Y el secretario después de di-
versos interrogaborios termind
c¢on la lista de oficiales y edguié
con la tripulacién.

Las reclamos y dudas se e~
solvian al punto ya por medio de
los archivos, un libro desecomu~
nklmente grande los que nunce
fallaban, o por el médico el que
auscuitando rapidamente no en-



contraba a nadie sano y recetabm
mil y un disparate. En seguida
el interesado era entregado al pe-
lnguero guien lo obligaba 2 sen-
tarse en una silla giratoiia al
Lorde del estanque, y al menor
descuido jiraba el asiento y dan-
do una voltereta por el aire cafa
de cabeza al agua.

Ya en el estanque ere tomado
por log tiburomes que lo sabu-
lHan repetidas veces hakta que
¥ pobre vietima Hegaba a una
‘‘seala de cuerdas que era lg sal
vacién y de ahi escapaba,.

Y cajian al estanque uno en
pos de otre muchos de bueng vo-
luntsd, o asi algunos que se es-
condian unos en las carboneras
otivos en lo mis elevado de los
paics, pero tenian que llegar al
estanque gracias 2 la accion fis-
calizadora y tenaz del prefecto
cazacorderos v de sus ayudan-
tes,—quién no cesaba de rugir y
animar con su pito a sus Secua-
oes.—A fin de ver a un remiso
que so debailfa valientemente con
jos tiburones, se acered el cape-
llan al estangue, cuando un fiel
se acercd com tods imetneién a
besarle €l corddn de Sen Fran-
asco que levaba arvollado a la
cintura v al fnclinarse  dié un
tropezén y se fué de brucaze li:-
vandoske 2l capelldn al fondo del
tstanque.

Los tiburones que no espera-
ban presa tam wvaliosa se preci-
pitaron sobre ambos, pero con
- mayor rigor sobre el capellan y
§i no interviene Neptumo se lo
devoran en un abrir y cerrvar de
ajos.

Cuande lg fiesta llegaba a su
término el comandante y €l de-
tall se retiraron, quedando los
deméis oficiales en €l ditio, cuan-
do de repente un chorro de una
manguersa de incendio empapd a
todos los oficiales. La mangue-
ra era mamejadn por dos oficia-
les del buque y no la ahandona-
rom hasta que todos recibieron
su bautizo corrispondiente, y al
hacer ésto decfan que cumplian
brdenes reservadas de Neptuno.

El acto terminé com refrescos
¥ pasteles para toda la tripula-
clidn,

Despnéy de 2 fieste del paso
ds la linea que por verios dias
tuva nreocupado g  Animos e
fin de prepararla, vine un perio-
do de calma chicha, loc alisios
mo abandomaban la corbeta, paro
eran sumamente flojoS que ape-
nas hinchaban las velas.

El 3 de julio a las 11 horae
aparecié por prod una linea me-
grusca. que poco a poco 6 fué
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transformando en hermosa y ver-
de colina cubierta de vegetaciém,
aparecfiendo de en medib de los
drbnlexr pintorescas habitaciones
fu su totalidad pintadas de blan-
co y rodeadas de jardines. A
tres millas de San Jorge que os
la pohlacién gue esti a la entwa-
da sali6 a encontrar gz I “Ba-
quedano” un practico, servieios
que deben tomars: obligadamen-
te, vy & avanzd en demanda del
angostio camal que rodedado de
vajos, comduce al puerto mifktar
v después hasta Halmilton, que
es Ia ciudad capital de lag Rer-
mudas.

Habiendo expresedo el praeti-
00 que no s podia avanzar mas
sin el permiso del gobernador
de las wlas  se largd ancla en
Grassy Bay, cerca del cruczro
imglés “Diamond” de estacién en
€508 mares, (uién apenas vié a
g “Baquedano” envié o un ofi-
cial para darles la bienvenida.

En la misma tarde se retormé
el saludo por el teniente sefior
Reyes que Megd muy complaci-
do de la amabilidad y atenclones
gue le prodigemon los inglheses,
al misme tiempo trejo consigo
algunod ciavios y revistas gue le
habfan obsequiade.

A] r:correr sus paginas los
rarines chilenas se impusieron
de la muert: del capitin Whitesi-
de y de la pérdida del -cuzcero
“Pinte” lo que impresiond tris-
temente 2 todes en la corbeta.

Se cambiaron visitas oficiales
v los ofielales necorrieron las po-
Llaciones stendo en todas partes
gentilmente atendidos.

Ya hemos narrado a gramdes
vasgos el recorrido que efectud
Ia corhete “General Bagquedano®
en su zepitmo viaje de imstruc
¢én die guesdiamarinas al man-
de del eapitan &3 fiatata  sefior
Rnoaredo Amengual partihmdo »f
15 de abrit de 1905, tomando
rumbo 2 le lela Juan Fernéndez,
tocando dewpués wvarios puertos
en Bos candes y anclar en Pun-
ta Arerms, para dirigitse a Fi-
ludelfia, evcala itas Bermudas.

DE ISLAS BERMUDAS A FI-

LADELFIA

El 10 de julio de 1905 la “Ba-
quedcio” dezjé su fondeadero en
Grayy Bay y zarpé rumbo a
Fidadeifia.,

La ravegecién fué lemnta pom
falta de viento, hacléndcrs: albou-
ne# observmciones meteoroldgiv
cas ¢¥ @travesar la famosa co-

rriente del Golfo (Gulf Strelem)
a fim de verificar log datoS con-
efenados por log derrotieros,

En la mwwhana gzl 16 de julio
s2 avistaron los primeros bu-
ques-faros que alumbram lg coxti
americara. En la tarde, vy cuan-
de ge tenmta a la vista da emboca
dura del rfo Delaware, akiracd ak
costado de la corbeta un vaypor-
cito trayendo un practico y se
ampezd a remcontar el rio.

A las 22 houms, el bugue fon-
ded en la is'la Reledy en esperqr
de viilXla spnitaria y al dia  si-
guente 2 s 8 horab, al lleghr
a I:fy fnmediaciomes de Filad:i-
fia practicason 2 la  corbetd
oty vizita sanitaria municipal.

Al enfrentar Va islz donde se
encuentr'a el Apostadero Nawal
de Fladelfia y domdi enarbolaba
s insignia «l vicealmimante Mr,
José Edgur Graig, se izé la bam-
dera amrridang y s saludd con
ross oonthstade dle un fuerte de
21 cafiones, gue en el acto fue
therna.

En seguida we oaludé Ta insig-
it del' almivante y obtienida 1
respuesila se d)6 avante g toda
fuerza, pues mizntiks g2 cum-
pifa, com el deremorfial de polf-
tica inbernacional el bugue ha«
bia digminuido su amdar.

Poco después de leir 11 de la
mafilara la con'beta fonded frem-
te a una d= las ctlM=as mis deu-
trales de Filadelfia (Arch Stweet)
v en <0 acto se recibid la visita
del ednsut chilemo sefior M. Dud-
ley Banlett, qulen tuvo la gelan-
teria die Mevar la  corvesponden-
b que para Ja “Baquedano” ha-
b en el correo.

Después de haber mecibido va-
rias visitsly de bugues america-
nos que sl encontraban fondea-
dos en €l Dwlaware vy de otrvas
extoridades locales, el coman-
dante Amengufl, llevando come
ayiedante al teniente Reyes, se
comstituyd wm visita al jefe del
Apustadero Naval,

. Ia acogida del almiremte fué
sumamente ufectuoda ends in-
vitado a su oasa habitacién en
donde <1 comandstbe y tenfents
fueron ctrequiados por la fami-
la die ente 'alto jefe amiricano.

El ministro chileno en EE., UT.
anuncié visita a la “Baguedano”
la que se eflectud al dia siguien-
te. El winigtto don Joagquin
Walker Mbytiviez  meompaniado
dol ecretar>  de la  legakcién
don German Munita, el gefior
Horaclo Waikar, hijo del minis-
tre y el gefior W, BSierra, inge-
nlero chileno, que perfecconaba
dus estfx®os en EE. UU. fué



vecfbido a Fa hora indicada pewa
Y2 vuela por el comandanie de
fa mane, todds los ofiicidles y la
makimeria formada, rindiéndole 'a
guardia vdlitar y la banda de
miisicos dos honores corvespon
-dlientes, ;

El ministro con vidible agrado
revisté la mantinerfa y  después
departié en la toldilla ‘con el co-
memdante y oficialas, manifes-
tando su alepria por enmcontrakde
en un “pedazo de swelo chile
no”.

Degpués de owatro dias de per-
manecer en Filadelfia se otorgd
permisce a la tripulacitén panva ba-
jar a tietra, recomendondo I
‘compostura que debe guardarse
scbre todo en puerto extranjeros
a fin de quedarse bien puedbo &l
nombre de la patntia ausente.

L'a. primera remesa de marine-
ros con permiso, en nimero de
70, saltavron a tdérra «m los bo-
tes del buque v se digemiinaron
»30§ la cdlles de la inmends ciu-
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La marineria comprendiendo 1a
responsabilidad que cala sobre
sus hombros en tierra extranjera
2! promover desérdenes, de com-
porté 'de una manera ejemplar,
que sdlo tuvo palabrtas de elogios
de parte de las autoridades del
puerto, como de todak las peiso-
nas que altermaron con 'effos.

UN ASCENSO

Encontrandoze la “Baquedano”
en €l puerto <e recibié la noti-
cila gratisima, por clerto, para la
camara de oficlales, del alscemso
del remiente 2.0 don Olegarid
TReyes-al grado de teniente 1.o0.

La cAmara, unida en estrecho
vinculo de amistad, ofrecié una
copa 'de champana al temierte
Reyes, y el ofiefal encargado de
ofrecerta dejéo comstancia de
cudntn we congratulaban por tan
merecido ascerido, pues era una
clara manifestacién de justicia g
lds méritos del teriente 1ecién
aseendido.

La oficialidad de Ja “Bacueda-
no” efectud una vidita a Was-
hington, saliendo el jueves 27 de
julio en «l expreso de 12.30 ho-
ras que sdlo se detuvo en las es-
taciones de Chester, Wilmingbon,
Niewark, Baltimore y egé a Ja
capital g las 15.50. oo

Se_dirigieron en primer termi-
no al Capitolio o seal al Palacio
del Congreso, que mierece sex vi-
sitado por todo viajevo, Siendo
un verdadero monumento de ar-
te y viqueza. Inmediata al capi-

tolio we cnmcontravon los visitam-~
tes com 12 bibliotece del Ciongle-
50, una de ke was grandes diel
mundo, montada con un Wjo y
viqueza saperior.

Recorriendo su vakto salén se
tuvo oportumidad de conocer y
ver algunods manuscritos die los
hombrds mils aélebres de EE,
UU. como ser Wakhington, Blen-
jomin Framnklin, Allen, Lincoln,
Scott, Mac Pherson, ete., y que
sk encuemtram colocadok en unw
estanteria depecial.

Después de visitar el capitolib
se dirigheron g con'ocder #a Casa
Blanca, v fué encontvada bastan-
te modesta para habitacdién deb
jefle del Egtado, qomparativamen=
te con totrds edificios plblicod.

Finalt¥ando la vikhth se dié
una vuelta por la emorme ciudad
en auto deteniéndose en dodas
las plezas, monumentos, y sitios
dignes de vikitarge por sn belle-
7z 0 por su historia, tomaxdo el
expreso que debia condiacir a los
viajeros a Nfidgara.

EN LAS CATARATAS DEL
NIAGARA

Diespués de 12 howas de trayec-
to nuestros viajewos NMegaron a
Buftalo y sk dirigieron en busea
de un hotel a fin de rxponer sus
fuerzas, "con un suculento deka-
yuno.

Recorrieron la poblacién y vi-
sitaron el Jolcal de Ja exposicién
de 1901 de tinristle memoria pa~
ra todos los americanos, pues en
8l fué asednado uno de sus mas
queridos jefe de Hstado el Pre-
sidente Mac Kinley, el 6 de sep-
tiembre a las 16.50 horas, en
circunstancials gue daba uma re-
cepeién plblica en el templo de
la Midica.

Cabe recordar que al inaugu-
rarse Ia expdsiciéon aludida y en-
contrdndiseo el Piesidente en Ca-
#fornia, acompafiado de su fa-
milia, desde alli envié un mensa-
je de salndo y cordialidad, y afia-
@i6: “Hago votos porque no sue-
ne uria nota trisde en este gran
festin de Jo paz y del comercio
¥ que no haya rivalidad alguna,
SIe esd  generosa  aompetencia
de la artes y de las indusifals”.

Misterio inescrutable del des-
tino: la unida mota triste del gi-
ganteseo torneo del progreso, fué
el asesimato del que hacia votos
parque no la hubfera.

A las 9.30 horas los oficiales
tomaron el tren que debia cordu-
circlos a las cataratas del Niaga-
ra, que distan de Buffalo media
hora de camino. El trayects es

pintoresco e intercsante, la ‘Mnea
férrea contorneando la ciudad,
dejando a su espalda el Yago
Erie, se inclina hasta encontrar
al rio Niigare, por cuya riberh
corre hibfsta Va ciudad del mismo
nomhre. |

Bajandc en la estacién Nidma-
ra ge dirigieron en eavruaje a la
famoise cataraba, euyo sordo ru-
mor va habia denuneciado su pre-
senecla .

B} rfo Nidgama, poco antes de
Pegar a Grest Island en'sancha
su lacho, el cual Se ve cubierta
de rocas que cntorpecen su mars
cha va muy ranida, presentando
al visitarte un impomente y wa-
Jestuogo espectaculo.

A las 19 horas dejaron el Nig~
zara impresionados por la ime
nonente belleza, yumbo ;5 Bufts-
lo v de ahi a Fladelfia.

DE FILADELFIA A NEW
YORK

Después de Tws despedidas de
astilo cor todas las autoridades
v de retribuir log gie'nfciflema‘ Ter
cibidas, Mo “Baquedano” dejé su
fonde'adero el domingo 7 de agowe
to a s & de la manana.

Frente a los muelles donde es-
tuvo anclada la corbetla se divi-
f2ba un numeroso phblico que &
despidié agitando los pafinelos y
sombreros.

Al mcercange la noche salié la
“Baguedano” a1 Océamo y se hi-
zo rumba ‘al norte, en demanda
de New York, encontrindose a la
mafiana sigufente a la entrada de
la gram mietrépoli.

A las 10 horas, al pasar fren-
te g 12 Fstacién Sanitaria sz en-
eontré fondeado al crucero West
Virginia ‘que enarbolaba. la ban-
dera de comtraalmirante, hacién-
dose los homnoldes correspondien-
tes Jos ¢rae fueron comtistados en
el acto, mis la galanteria de to-
car @l Himno nacicnal chilenbo,
que fué retribuide’ inmediata-
mente por el americano.

Siguié avamzando la “Bague-
dane” y al pasar fremte a la ege
tatua de la Libertad, s Saludé
T2 pleza con una salva mayor
aque fué contestada por un fuerte
existente en la ribera izguierda
enirente a Ya citada estatua.
_Se diguié Ma navegacidn por el
rio Hudson y a lak 14 horas se
dié fondo frente al muelle 34,
correspondiiente a ta parte mis
central d= la poblacitn.

E!l viernes 11 se tuvo a bordo
Ta visita del alcalde de New York



a quien sp le reeibié con los ho-
nores corraspondientes.

Kl eomzndante ¢en jefe del
Apostadero , afmrante Gothan
auntorizd a lok marinos chilenos
para Tecorrer lag escuelas y di-
ferentes seccionesS de armas de
guerra y municlons, torpedos,
ete., como asi mismo los diques
v astilleros.

En un dique ge encontraba
terminande la  caonstruceién al
cncere Pensylvania, cuyo co-
mardante y oficimles atendieron
muv bien a Sus colegas chil:nos.

El viernes 18 de agokto salis
una segnnda partida de excumsio-
nistas para conocer Buffalo y el
Niggara, quiénes salieron en la
noche mismza, ¥ era compuesta
por £l comandante Amengual, te-
nientes los, Merino v Reyes, te-
miente 2.0 Diaz Pallacios v guar-
diamarinas Barbosa y Ramirez.

DE ESTADOS UNIDOS A IN-
GLATERRA

Fl martes 4 de agosto a las

16 horss 12 “Baquedano”, se pu-
fo nuevament> en marcha por
entie un sénnimero de  vapores
grandes y pequetios qwe cruzan
el rfo Hudson en todus direecio-
nes, v que taludaban como des-
pedida ya arriando bapdera o con
pito. La corbeta retribufa. cor-
tésmente los sakludos y segufa su
marcha en demanda de la boce
del puerto.
- A las 5 de la tavde dejaba a
la espalda por estribor la isla
Bedloe en donde s2 encuentra la
grandiosa estatua dr Ta “Liber-
tad”, obra del famoso escultor
francés DBartholdi.

Se deié en el buque-faro Sandy
Hook al préctico que reglamen-
tertamente hay que tomar a la
entrady y =alida de Nueva York
vy la “Baquedano” haclendo rum-
bo al este, se fué alejando de la
cdsta americina, después de 35
dfas de permanencia en élla.

La navegacidén se efectud con
alternativas de tiempo, y el vien-
to tuve variaciones ngtahles, de-
morandn la corbeta 18 dias en
amavegar 3.200 millas que sepa-
@ la cofta americanm de la in-
glesa, comiderandose ewbe lapgio
como uun tiempo rzcovd para lom
buguas de vela.

El lunes 11 de septiembre el
Hempo de mostré muy chubasco-
go y cerrado pero pudo recono-
cerse bien la costa y 3 mediodia
la corbeta naviegaba por la her-
mosz bahia de Spithea, sitio don-
de gl efectud la gran revista nm-
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val para 18 coronacién del rey
Eduardo VII.
Al pasar entre dos ¢normes

fortalezas cque defienden la  en:
trada a Portsmouth, se saludé le
pleza, saludé que fué contestado
en el acto.

La “Paguedano” hasta legar
a su ancladero, pasé por inmume-
rables buques de la Armada in-
glesa, y al pagwr frente al “Vieto-
via” el célebre navio que coman-
dé Nelzon en la batalla de Tra-
falgar, g ordend toicar ¢l himno
inglis, wmientras la guardia mili-
tar en la toldilta hacha los ho-
nores correspondientes.

Comao retribucién de este salu-
do, n! hacer los hornlores de Ia in-
gignfa del bugue almirante Se
respondié com los canonazos de
vigor v we ocd el himmo necio-
nzl chileno.

EN PORTSMOUTH

Tiesde la primera visita que se
cambié entre los jefes y ofi-
olales dia la “Baguedano” con las
antcridedes navales y civiles de
Portsmouth los marinos chilenos
e dieron perfecta cuenta de la
enpecial deferencia y del camu-
1o de atenciomes con que los in-
gleses lios recibiam. :

El jefe del puerto almirante
Sir Archibaldo L, Douglas fa-
c¢ulto a la oficlalidad del buque
para que visitasen los buques,
arndanalles y departamentos de ma-
tina del Apostadero.

Entre ia correspondencit reer-
bida llegé una cncomidwhica clr-
th al comandante Amengual en-
viada por el comamdamte en Jje-
fe de! Aposthdero de Filadelfia
almirente Sir José E. Craig, en
la cunl dernuestra la emorme skm-
patia b ezte ailto jife por los
nficiales chilenos, v une sws afec-
tos junt'o & M de sl wwefioria €spo-
sa e hija,

Estandoe fondeada ta “Baqueda-
o’ en este puerto se celebréd el
18 de sept.embre, fecha de Tines-

CLoreMa, con uma im-

. ~pzidtiea,

mostrando la bahia el imponente

mipectaculo al verse todow Tlos

buques de la escuadra fondeados

con su engalanado completo pa-

fa acompaniar a eSte puiiado de

chitenos a celebrar su médws glo-
1oso amiversario.

DE PORTSMOUTH A HAM-

BURGO
Eil 27 de septiembre a las
10.20 horas l& “Baquedanc”

abandoné el puerto llevando
agradables recuerdos de 'gu esta
da,

Al enfrentar la insignia del bu-
que jefe, Ta banda de mugiclos
#ompié com la Cancién Naciomal
chilena, 1n que dié una nueva
prueba de la carifiosa acogida
que habian dispensado al buque
1apy autoridades navales inglesas.
Horhs mias tardes la nave naves
gaba en pleno canal de la Man-
chz, en demanda del paso de Ca-
lafa.

Al anochecer del miércoltes 27
ce avistd el faro que Tefala la}
entrada del rio “Elba”, que &
acceso hasta Hamburgo. Se 4n-
ded en espera del nuzvo dia, Me-
gando a bordo un practico y sa
empezd a remondar el rio legan-
do a Cuxhaben poco antes de las
8 de la mafana. Se shludsé W
plaza y se emprendié nuevamen-
te el visje aprovechando la co-
riente favolable de la maren qus
stabia.

A las 16.30 horas,la “Bague-
dank” fondeé en Nieder Hefen,
frente a Ta calle San Pable, que
e® una d2 las mas centrales. '

Se recibié la viktta del ednsul
general dion Plo Puelma Bikz y
del vicecémsul don Jorge Bur-
meister y también de varios jo-
vizmes chillenos resiidentes.

En el puerto se hizo Jas visi-
tas oficialels y fueron atendides
por esplectal defedenca por Tlag
autoridades navales y eivilles sien
do retribuidos por Ty folefales
de Ta nave.

Visitaron Berlin el lunes 9 de
octinbre saliendo en expreso de
Ya ectaciéon de Kloktetor, conecu-
rriend a los principales pasnos,
morumentos, v todos aquellos
extr:blecimientos que significaban
vovedad para el viajero.

En Hamburgo fuéd ofrecidv 2
Ia, ofieciblidad un baaqueie por
Tos consules chillenos, en un ho-
tel en el Holenhoster Fahrhauts,
a orilla gel lagn Aligter, siendo-
entre invitantes e invitados su
niamero de cuarenta y cinco los
conensales. Al ckrvirse la prime-
ra copa de champadla el coédnsuld
general don Pio Puelma ofrectd
la mamifestacién en un catfifioso
disonr'so, terminando pidiendo be-
ber por la glorfoka malrina de
Chilk v por feficided del sefior
comandante y oficialidad de la
“RBaguedano”,

El comandante Amengual con-
testo en formla ‘eportuna y efo-
ozentiomente. Diepués habld el
tenfentl: Reyes en términos que
merecieron justoe aplansos.



DE HAMBURGO A KIEL

El sibado 14 de octubre Ia
“Baquedano” dejé el puerto de
Hamburgo y empezo a descendey
2l rio Elba. A las 12 del dia lle-
26 frente al camnial XKajser Wi-
Ihelm, cuya entrada Jla marceom
dos faves ¥y que comunica el rio
Elba con el puerto de Kiel o gea
con el mar Baltico penehando
después el buque a la esclude y
de aqui se empezd a navegar en
pleno canall.

A poco de esta nmvegacion
ocmrié una senkiible dewgracia
pues se volcd una de las chalu-
pas del buque y cayé al canal el
marinero Franco Garrido y no
volvid a aparecer mis en la su-
perficte, siendo initil todo es-
fuerzo por encontrario.

La noche %% pasd en un puer-
tecito y 2l clarear se signid por
el canel,

A la esclusa de ealida del ca-
mat ge llegé a las 10, donde en-
contiaron un foicial de ¥ mari-
ng de guetrra alemana, que wvenia
a ponerse a disposicién del co-
mandante pasta indicar el fondea-
derc v dar a conocer las distintas
infsignias del puertlo. Se galudd
la plaza vy las insignias v se fué
a anclar cerch del muelle Elisa-
Beth, que estd en la parte mis
inmediata de la poblacién.

Fse dia v parte del siguiente
fueron de visttals de reciprocal
cortesias entrve el buque y las au-
toridades navales y civiles. Se
visitaron todos los establecimien-
tos navales, buques, aistilleros,
hospitales, almacenes, ete., sin
restriccidn de ninguna eldpecie.

DE KIEI. A ESTOCOLMO

El lunes 23 d: octubre a las 10
de 12 maftana ge levd ancla v se
emprendid  viaje a _Estocolm'o
mavegando por el Baltico. Al dia
gieuiente se awistaba el faro
Tandsort, que sefidla la entada
e los canales de Estocolmo. Se
tomé el. practico reglamentaild
x &3 siguié hasta puéato Dalaro,
en dénde se d—elrt‘uvo T2 c»z'rbeta

: jcitar el permison necesa-
E;]ao,r:a eIS.()]el]c lzgstimo pvai.ie de instruc-
rio. Yz obtenide el permiso s¢
continué la navegacién y se fom
ded en una caletifa para pasar
la noche, pues eva peligroso con-
tivuar la ruta pues ¢ tiempo Se
mostraba muy cervado y nebulo-
go. Se diguié viaje hasta el ama-
necer del dia siguiente y 2 Ias
1C horas se fonded en la hermo-
sa cavitai de Suecia, despucs de
"Jos saludos die rigor.
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Dur.nte el dia Se cambiaron
Tas \iritas ofichales entre el co-
mandante y las autoridades de la
ciudad. En la noche fueron invi-
tados a cunocer la poblacién,
siendo muy  atlendidos y obse-

“quiados.

RECIBIDOS FOR EL REY

El martes a Yas 11.30 ¢l rey
S. M. Oscar 11, de Suecia reci-
bis al comandante Amengual,
quien itha acompaniado del capi-
tin Swett v de loi tenientes Re-
vex y Diaz Palacios, en unifor-
me d. grai parzda.

.Ssu majestad les hizo una aco-
gida muy carifioslh, hablé sobre
Chile con mucho interés y pre-
gautd si adn existia en nhestn
Anr;uada el famoso  monitor
I-I'uascar en que murié Prat, at
héroe de Fa Esmeralida.

En toda su conversacién sobre
Chile el venerable unciamo mos-
tré estar muy posesionado de lo
que decia y del interés que le
nlerecfa nuestro pafs.

Después de una sostenida con-
versacion, cerca de 10 minutoks,
el comandante con shm oficiales,
se dospidieron levando una im-
preshén gratisima de la cortesa-
nia del lustrado momarca.

DE ESTOCOLMO A COPE-
NHAGUE

La “Baquedanc” dejé Esto-
colmo al ‘amanecer del sibado
4 de noviembre v a las 15 horas
fonded en “Dilaro”, para pasar
la noche, continuando la derrota
ul dia siguiente en el  Baltieb,
stendlo recibido, como Ya anterdor
vez de muy mal humor puwes hi
z0 bailar a la nave continuadad
horas, apaciguando poco antes
de llegar a Copenhapgue, domde
se fond:s a las 9.30 honas del
martes 7 de noviembre.

Cumplitdo €l ceremonial y visi-
1as, 1a ofictalidad se dedicd a vi-
sitar el puerfo y sus principales
ohras maritimas.

La permanencia en este puer-
to se prolemgd cn dos dias mas
del tiempo fiicdo por haberse

desencdenado un terrible tempo-

ral en &1 Mar del Norte y coktas
de Gran Bretafia.

DE COPENHAGUE A INGLA-
TERRA :

E] lunes 13 dejoé el pmerto la
corbsta con ddstino a Inglaterra.
En lag manana del 14 se navega-
ba nuevamente en el Mar del

Norte e: cual se mostraba par
bulento v vevuelto y como Is
brisa que mcinaba era favorable
al rumbo Se ordend apagar Yo
fuegos y largar el apawejo. -

Clardamdo €l dia 16 la corbets
ee encontraba frente a Margate,
en las costas de Inglaterra, y en
la. embocadura misma de Tamesks
y a las 15 hotas fondeaba em
Shatham, puerto militar a orillsg
del Medway, Se encontraba en
ese puerto una escuadra de re-
serve, y multitud de bugues en
Jdesahme. Se safudé la plaza yla
insignih del almirante Plers,
honores que fueron vetornados
inmediatamente.

Se cambiaron las visita®s ofi-
cialas, quedande invitados el co-
mandante ¥ 2.0 comandante ¥
teniente Y0faz Palacios a easa del
almirante.

Qe rindié vn homenaje al al«
mirante Lord Toméas Alejandro
Cochrane. Al efecto el miércro'lens_
22 de noviembre, en el ‘exprieso
que ltega a Charing Crokker de
Gravesend a mediodia desembate-
caba el comamdante y parte d2
la oficialidald todos de gran pa-
rada, quends fransportaban una
hermose corona de flores natu-
rvales v una finisima diita de se-
da en 1a que se leia Ja siguimte

ineeripeién: “Bn homenaje de
despeto v gratitud al  glmirand

te Lord Tomés Cochrane por sus
valipSos servicios presta'dos a la
Marina de Chille y 2 la causa de
la independemcia”, En el otro ex
tremo de cinta se Feia: “El oo~
mandante y oficidles de la corbe-
ta “Baquedan”o, “Londmes, 22 de
noviembre de 1903”7,

Esta corona fué colocada en
¥a. abadia de Westminter donde
veposan las cerfizar del célebre
almirante que tantas glorias did
a Chile, tfu segunda patria.

Se ofrecieron al comandante y
oficialidad gramdes feStejos tan-
Yo en Londres como en Graves<
send.

DE INGLATERRA A FRANCIA

El miércoles 28 calmé el tiem-
po después de un endemontado
temporal y zarpd la “Baqueda-
mo” rumbo a Cherburgo, fom-
deando en este puerto el vieneg
1.0 de diciembre a lgis 16 horas.
Como en todols los puertos se Ja-
ludé la plaza y se empezaron el
mismo dfa las visitas oficlales.
_ Déspués de conoeer todo lo de
interés para el oficial de marina
e¢n Cherburgo se coneedié per-
miso para viditar Paris, ddatian-<



te 345 kms. Paris fué visltado
por los oficiales chilenos.

DE REGRESO A LA PATRIA

Con muy buen tiempo dejé la
“Baquedamno” el puerto de Cher-
burgo el sdbado 9 de diciembate
a las 13 horas iniclando de ese
momento del viaje de regreso a
Ya patria, después de haber pa-
seado con brillo el pabellén por
Tas principales ciudades de Eu-
ropa que bafia el Atldntico, el
Mar del Norte y el Baltico.

Y en cuanto %e estuvo en el
mar libve se dié todo el gpare-
jo aprovechando una briss fres-
ca v favoumble al rumbo, junta-
mente empezaron com mayor vi-
gor los ejercicios y mamniobras
de todo género para el adikstra-
milento del personial.

El tiempo durante los prime-
vos dies permitié la navegacién
a la veln vy después cesé por
completo y se tuvo que lecuirir
a lay maquinds pava podler avam-
zer. Y asi alternfativamente se
navegé a la vela y 3 vapor has-
ta €l miércoles 20 de dickermbre
que se avistd el famoso pico de
Terkrife, fondeando en el puer-
to de la Luz, ¢n la ikla Grien
Canarly, sin novedad.

DE GRAN CANARIA A PUN-
TA ARENAS

El 29 de diciembre dejé la
“Baguedaiio” el puerto de Nmes-
tra Scfioik de la Luz y empren-
di6 su dmrote a suwr. En esta
nagevacion fué esperado el Afio
Nuerlo con todo el mundo en cu-
bilerta y al picarse law 24 horas,
k benda de musicos rempié con
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los acordes de la Cancién Na-

cional, se quemaron luces de
Bengala, v sk lanzaron enbusias-
tag hurras por la patria atsente,
mil:ntras que Ya Sirena del bugue
dejaba oir sus somidos agudos y
las campanas tocabem arrebaltlo,
Los oficiales pasaron a saludr al
comrandiante, 1o mismo  hicikron
lols guardiamanimas y repreSen-
tambes de cdmaras.

El sédbado 10 de febrero se
cumplfan 44 dias de navegmeidn
sin haber divisado tierva, y Se
pudo establecer por lais observa-
cihens diarias y las  disteneias
anotadas que se encontrabm la
“Baiqwedano” cerca de la  boca
del Estrecho de Magallanes. Esa
misma noche lok mairknos quie
venfan de regreso a su  patyib
awvilstaron el faro de punta Dum-
genekls,

Tre® horas mds tardes nave-
gabd la galtarda corbeth en el
estrecho die Magallanes y a lag
16.50 horas dell 11 de febrero
laivgaba ancla en Punta Azenlals,
después de 8 meses 19 dfak de
iagsencia.

DE PUNTA ARENAS A MA.
GALLANES

El 20 de febrero sz dejé Pun-
ta Arenas. El “Zenteno” la des-
pidié con la gente en- las  Jaa-
cias y vigorowos hurras. Se hi-
zo enscala en Som Nie6las, Fortles-
cue, Itsmus-Bay, Wide y Eden.
Al cerrar la noche del jueves
1.0 de marzo salié b nave al
golfo de Penas por el canal
Mékssier, enconthndo buen tiem-
po. X
Se conthué la navegacién a
la vela y a vapor hasta que a la

09.30 hobias del 7 de marzo se€
avisté punta Curaumilla, sfendo
saludado com todo carifio y sin-
ceridad por la tripulacidén, por-
gue esa roca signifionba ‘el tér-
mino de la jormada. A las 12 ho-
1as la “Baguedanc” largaba am-
cda en Valpawaish, después de
ung. auseneid de 10 meses 22
dias, en gque la buena fortunw
fué su compafiera imsepakable,)
gin dejar por eSto-de haber li-
brado continuas luchas o brazo
partido con los elemenbos. Sobre
egte vilaje se ha everito un inte-
rvelsamte libro tutulado “De]l Mar
Pacifico al Baltico”, por el en-
tonces contador de cargo de la
covbetla sefior Guiifermo Bafia-
dols H., €l cnal es cdapi-
tdn de corbeta, contador en reti-
ro y em su vida civil ex shnadior
Ge la Replblica. De low que-
efecinaron €1 viaye quedan en
servicio activo el comandante
en jefe de Il Armada viecalmi-
rarte don Olegas¥o Reyes del
Rio, los almirantes don Julior
Allard Pinto y Luis A. Mufioz
Valdés y el capitdin de navio
dno Alberto Kimg Boomen, vy
capitdn de fragava contador don
Julio Angulo. También podemos
recordar a los retirados coronel
don Alfredo Coddom, almirante
den José Tchlibio Merino, capi-
fanes de navio Sefiores Luis
Diaz Palacios, Emilio Giinther,
caphtin de fraguta sefior Andrés
Chubretovich, capitin de cober
f&a SEﬁIO?T Al})ert'o Barboga e Isi-
oro Becerta y teniente Angel
C. Ramirez Osisa. £
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INSTRUCCION DE LA CORBETA

“GENERAL BAQUEDANO"

El 14 de mayo de 1936 zarpa-
ba Ja corbeta “General Bague-
danc” de Valpavaiso en su 8.9
viaje de imstruecién a ! mando
ddl capitin de navio dom Frans
dildco Nef Jara, viaje en que sa-
lismdo por el Estrlecho al Atlan-
tico deberfa seguir a2 Porstmou~
tratando después en San Se-
bastidn, detemiéndose en Gibral+
tar antes de empezayr s crucerc
por el Meditérrameo, déonde debet
ria tocar en Birzerta, Alejandria;
Pireo, Malta, La Valleta, Tolén,
y dirigirse después desde Cadiz
con escala en San  Vieente «
Punta Arenas, desde dénde pro+
Seguiria a Valparaiso, con escas
lais en Wide y Edén.

Al hacerse a la mar la corbe-
ta mandada por-~don Framcisco
Nef, a quién skcundaba como se-
gundo comandamte el capitin de
cofrbeta dom Agustin  Dagning
Oliveri, Wevabe la sigufente dow
taciom de oficiales:

Temiiente 1.0 ‘don
Marchant Morales.

Teniente 2.0
Bpoever Jardel.

Tenferte 2.0 don Floremcio
M{'})‘onhcb Menteses .

eniente 2.0 don Emil .
ga ,‘}Pmd&* Vilhey milio Del
iemte 2.0 doln Ricar
Dofaks Gareta. O ieardo H.

Teniente 2.4 don Jor ilso:
el Solar. ge Wilson

Tendente 1.0 de Ejército
Leopolkdo Reyes Bmvg. doxt

Ingeniero 1.6 don Raimunda
Lopetegui Vera.

Ingenitrdd 2.0 dom Roberto
Ritchie Clauder, \

Contador 2.0 don Jenaroe Cas
o Pazedes.

Hipdlito

don  Enrique

Cirujano 1.0 don Elias Azca~
rrunz Vega,

Guardiamarina de la.
German Valenzuela del Rio.

Guardiamairina de 1la2. don Eu-
gento Rodriguez Pefia, ‘

Guardianiarina de la. don Ju~
lio Caldera Araos. ‘

don

Guardiamarina de 1la. don
Victor Comtreras Figueroa. ‘
Guardiamatrina de 12, don
Luig Alvarez Jaramillo. '
Guardiatnarina de la. don
Luig Tello Lioveras. )
Guardiamarina de la. dom
Héctor Alliende Arrau. .
Guardiamarina de 1la. don,

Carlos Smith Hamsen.
Guardiamaring de 1a. don Ma-
nuel Sefiorst Silva. )
Contador 3.0 don Juan Argall
Varas. i
Guardiamarinz de 2a. don Jo-
sf Hervera Acevedo. )
Guardiamarina de 2a. dom Hos

raclo Mira Avendafo. i
Guardiamarina de 2a. don

Carlos Frodden l.awvence,
Guardiamarina de 2a. don

Carlos Valenzuela Huerta.

Guardiamarina de 2a., don
Daniel Valenzuela Lafrentz.
Guardiamarina de 2a. don
Humberto Aylwin TwsSo.
Guardiamaring de 2a. deon
Rodo¥Mo Turenne Badilla.
Guardiamarina de 2a. don
Ludls Vera Calvo. .
Guardiamarina de 2a. don
José A. Goni Germain.
Guardiamarina de 2a. don
Pedro Escudero Otirola.
Guardiamarina de 2a. don
Armamdo Mora Gémez.
diamarina de 2a. don

Ramén Okva Olavarria,

‘Guardiamarina de 2a. don
Miguel Gonzilez Gonzalez.
Guardiamarina de 2a. don

Jorge: Osma Garland.

A las 9 de la mafiana dejaba
la “Baquedatas” el puerto, deg
Valparaico ¥ din otro contratiem-
po que un fuerte viento Sur y mar
por la proa llegd el buque a Tal-
cahnano, dénde se saludé la in-
signia del slmirante Pérez Gach-
tha.

Después de efectuada® las rve-
paralciones nkcesarias pard una
larga travesfia, y completamente
apertrechaldos, e} domingo 27 de
mayo zairpé la “Baguedano” por

iy la Boca Chiea eon rumbo a2 Pun-

ta Aremas. .

A las 18 horas' se perdia Qe
vista el Faro de la Mocha que
dols horals andes habfa awistado;
el viento Norte soplaba con gran
intensidad, levantando una wmay
gruesa que sacudia a la cocbeta
horriblemente, experimentamdo
Ta la casi totadad de la tripula-
cién las desagradablis  comdea
cuencias del mareo. .

El dia diguiente se esStablecis
con buen tiempo, aunqgue 12 mar

continuaba sfempre arbolada. A
medfodia cayé un chubasco y
acortd el wviento rapidamente,

hasta transférmanse en un comn
traste, sbguiendo Ja navegacion
con viento fresco del SE.

E} 30 se acercaba rapidamen-
te el buque al Gclfo d: Renas ¥y
dénde se esperaba como de cos-
tumbre los convablidos malos
tiempos, pero contrariando el
régimen normal en esta regidm,
hubo un tiempo h¢rmosfdimo y
lal travesia se realizé en las cir-
cunstaneiz® méis felices.



Ll 31 de abril a las 3 P. M.
se avistaba EvangeliStas mas
o menocs a unas 27 millas de dis-
tamcha, y una vez & la cuadra ge
trazé rumbo a Pilar, encontran-
dose a Ja cuadra a2 fa 1,20 de
o mafana del 1.0 y avistindose la
Isla Tamar a las 4 de Ya magda-
na., La trawesia por el Estgecho
se hizo con toda felicidad, lar-
gindose anclag en Punta Arenas
a Jas 9 horas de e mismo dia.

Al dia sigulente se empezd la-
faea de carbén.

LA TRAVESIA

El jueves 8 a las 4 A. M. se
encontraba el bugue listo para
zarpar a Inglaterra; media ho-
ra después sle levaba y zarpaba
en demanda del Atlantico.

— By —

A las 7 se div avante M ma-
quina y s llegd asi al Yado peli-
groiso ded centro de Baja Prelslién
con viento muy duro del SW.

Al calmat se cambié Tumbo al
NE., el barémetro empezd su
ascensién y principié 2 soplan
viento del SW., que fué refres-
cando poco a polco.

Durante la singladura siguiet-
te (dingladura es lo que navega
un buque en 24 horas) S comti-
nué corriendo el final del mal
tiempo com trinquete, velacho ¥
pufic de barlovemto de ¥a mayor,
ayudados por la miquina. Los
balandes -eran fuertfsimos, en-
capitiandoe agua por ambas ban-
das.

Ne hebo desgmcias persoma-
les que lamentar, y con respecto
al malterfal o6 se rifé la gavia,

diéndose a dar la vela y virandos
se por avante para aprovechar
¢] NW 114 N, :

El barémetro bajé y el vientol
variable refrescd hasta alcanzaty
fuerza 8. El bugue se acercabai
a un centro de baja. :

En este nuevo mal tiempo se
volvié a 1ifar la gravia por fa~
liar el escotin, se quebrd el aco-
Pador del estay de la trinqueta
de capeo, v Se sufrierdn wvariad
otrag averias de poca considera=«
¢ién, v por estar la gente poco
acostumbrada todavia a estod
malos tiempos sz dié avante la
micquina para proceder a repa«
rar {as averias.

Durante Jas dingladuras sie
guientes se navegd a vapor o &
vela, y en slgunas ocastones a
vapoy y a vela segin lo permi-

N2

Eg» din s tuvo buen viento
lo que' se aproveché para nave-
gar a la vela, pero al dia  si-
guientle hablendo rondado el
viento al SW, ge dié la maquina,
aprovechando si en lo  poSible,
con algunak velas, el viento'

Hahiéndose ediableckdo des-
pués una calma definitiva se na-
veké a vapor, hasta el mediodia
del 11, en que el viento refresea,
notindose una gran baja en eV
bardmetro, haciéndolse  presumilr
Ta preskncia de un meteoro.

Efectivamente el miércoles 13
se experiment$ una gran bafia enl
21 barémetro, como a las 4 de la
tarde, tendendo en ese momento
viento del SE. »

En estas circunstandias ge vi-
ré en redondo, vy como & las 6
€l viemto empezd 3 aumentar su
intengidad. .

¥y para sus maniobras se estuvo
a2 punto de perder dos marine-
ros, por fallar el amantillo de
barlovento de la verga, embican-
dose en circunstancias que la
gente se encontraba afuera.

Las singladuras IX y X hubd
que hacerlas & vapor para repa-
rar lals averias y fatigas de la
tripulacién, defeniéndode la maé-
quina al finalizar la X.

Durantie este tiempo se navegd
al Norte con viento del SW., ef
barémetro por su parte indicabal
aue el bugue se acercaba a un
centro de alta presion.

Al dia siguiente amainaba el
viento y a mitad de la XII sin-
gladura se establecidé calma, dan-
dose la maquina.

Al empezar la XIIT singladu-
ra se establecié una brisa que
refresicaba poco a poco, proce-

tiny las  circumstancias, hastd
que en la XXV singladura Hegd
la callma. o

Afortunadarrents: ai  dia  sid
gulente e hizo pregente el al¥i-
sho y prodiguiose la navegacidm
a la vela,

Tl 9 de julio a las 12 de la no-
chie 37 pasd la linea, celebrando-
se este acontecimiento con lay
tradicionales fiestas.

El 18-de julio se avistd tierma
por primera vez 3 la® 17 horasy
#lendc ella 1a isla de Cabo Vier-
dle, aprovechandolse esta oportm-
nidad para obtener una buenal
situacidn, v fijar con exactitud
el punto.

Se continué navegando con eP
alisic favorable hasta la 48a.
eingladura, dia en que se encom~
traron las, calmas tropicales del
hemisflerio Norte.



La faja de las calmas troplea-
les se cruzé a vapor con ayuda
de las velas hagta el 27 de julto,
en que la brisa del NW. nefres-
6 considerablementle.

Fl 29 la corbeta se encontras
by cercana a la idla Pico del
grupo de lais Azores, y se puso
prea a la isla Fayal, reconocien-
do primevo: el cerro Pico de la
fsla del mismo mombre. .

A las 2 P. M. del 30 se avis-
% tiera, v una vez cerca de la
%la aprovechése pard rectificar
€l rumbo, gquwe no trala erroved
apreciables, v Se siguié de largo
mavegando com rumbo gl Nort&
¥y con un viento fresco favorable
de! W, que rondd paulatinamen-
te al N, y al NE, Hagta el lu-
vegando con vientos variables,
aicanzando en algunce dfas a na-
vegar g razén de 9 a 10 millas
por hora.

El Aa 6, se encontraba el bu-
que a unas 130 millas del punto
elegido para recalhr, que cra el
faro Bishop de la isfa Scilly, pe-
ro habiendo abandonado los vien-
tos que permitian navegar con
ventaja, hubo dh encendkrse las
calderas v segulr mnavegahndo a
maquina con proa directa 2l fa-

0.

FI1 7 a ks T A, M., aviudse
tierra inglesa por bahor, y poco
despuis el faro Bichop, circuns-
tancia que se aprovechd para tra-
zar tumbo golbre el Canal de
la Mancha,

Turante toda Im t{ravoska sk
di6 cumplimiento  estrictamenmte
a los programas de estudios y de
ejercictos confeccionadoy por la
Superioridad. Los guardiamarinas
rec'bieron comferencias de parte
de todos los oficiales del buque,
obteniéndose de ellas resultades
altamente satisfactorios. La iii-
pnlacién habia ganade considera-
plemente en &u entrenamiento
marinero v discipling, hablendo
tomado activa labor en lo prime-
vo los guardiamarinas y en lo de-
gundn la Guarnicién Militar.

Habiéndose realizado la mayor
parte de esta travesia a la vels,
todo el personal comdefa ya a
fondo, las distintas maniobras
que se efectlan en estas clases de
nawvegacion.

HACIA PORTSMOUTH

Por medic de l2 propulsidn e
vapor, prosiguiése la navegacion
por el Canal de la Mancha a un
sndar medio de 9 millas. Y go-
hernando de tal manera que se
pasé a 10 millas de la isla Sci-
Jy.

— By —

n la noche e fijé ! punto,
poxr medio de obswrvaciones de
estrellas lo que permitié werifi-
car que la corriente del Este ha-
biz ahatido considerablemente g
1a eorbeta, por lo que sl2 encen-
dieron las cuatro. calderas, au-
mentandose con ello el andar a
fin de reeuperar lo perdido.

La proximidad de la costa in-
glesn era sehalada por fas innu-
meiables embarcaciones de pesca
doves, y remoleadores que vol-
teicahan distantes de los puertos,
rara ilevar a los weleros.

N5 tardd muche sin ne  s¢
avistara una mancha opaca en
¢] horizonte y que sefialaba e}
objetive .tan desemdo por los tri-
pulantee del buque: Inglaterma,

A las 8.20 se pudo iden-
tificar va claramente al - Fa-
ro FPishop, en donde se enmen-
dé rumbo para pasar a 4 millas
de  (Cabo Lizard, emcontrondo
pronto el Cabo Wolf y la punta
Land's End.

Se siguié reconociendo faros,
Mamando vivamente Ta atencién
1l de Edystome.

A les 11.15 fondeaba la “Ra-
guedano” em las afucras de Ports-
mduth.

A la entmada de ese puertd
estaban loS buques ingleses Nab
v Warner, y también préximas a
tas be#as del pudrto tres torres
acorazadae, caleulandose su po-
der ofengivio en 4 acovazados de
primera linty cada uma,

También habfa una verdadera
egenadra de yatchs de diferientes

naciones, encontrandose  entre
elllog el perteneciente a S. M.
Edvardo VII ¢uwe en esos mor

mentos arribadba econduciendo a
Sus Majestadas Alfonso XIII vy
Ja reina.

Promto se vieron Jos costadow
de la “Baguedano” cruzmados por
mnumerables de esos yatchs,
“raidos $n duda por la curiosi-
da;i.

.08 gurardfamarinas me-
tes admivaban entméihsaiagom: es-
te soberblo  especticulo, thasta
ahora nunea visto por ellos, y en
forma _especial el gran nfimero
vy moviminto de buques de gue-
rra inglases. )

Momentos después llegd un
Practico que condujo el buque al
ruerto interier, levamdo para
¢lle 3 s 2.30 P. M., hora de
Ia pleamar,

 Segiin uno de los guardiama-
r'nas de aquella época, don
Humberte Ayvlwin Tasso, su im-
presién del breve viaje entre el
tondeadero exterior y el del in-

tetlor &1 puerto, fué la siguien-

te:

“Jamés nuestros ojos han vis-
to un golpe de vista mas majes
tuoso. Por entre dos filas de
huques de guerra, que parecian
llegar al infinito, corriamos &
medio andar, saludando a una y
otia banda, hasta aldanzar des-
pués de tres cunartos de hora de
navegacidén el fondeadero gue se
nos ofrecia”.

Rfectivamente a Ina 3.10 P. M.
nmnedaha Ja  “Baquedano” fom-
deada en Postemouth Harhour.

PORTSMOUTRH

Fl canal que da acceso al
puerto se llama Spithead. Su en-
trada presemta algunos obsticu-
108, peve ellow se libran siguien-
do la ruta sefialiada por las car-
tas inglesas; & medida que S8
avanza los peligros aumentan be-
wiendo gue navegarse enfre in-
namerables bovas de distintos
tamaifios, tipos v colores, ]as que
sefialan el damine a seguir pava
aleanzav el puerto interior.

Por la parte N. y E. de la is-
Ja Wight se encuentran los ba-

jos de Rvde, Santa Elena y Ban
w0 New Grounded, ademés del

bajo Princesa.

El puerto interior es bastanie
aprigado a lok malos tiempos.
En su parte W we encuentran los
Dockyards y deméas construcclos
nes de la Rew]l Marina Inglwse.

T.0s guardiainaeingk visitaron
lne Dackyards, pero no pudieron
ver uno® submarimos que se en-
contraban en reparaciones nY el
acorazado “Dreadnought” lanza-
do al agua reclentemmente, y que
en esa época era uno de lok bu-
ques més poderosos a flote, de
18.000 toneladas, 21 millas de
andar v con 10 cafiones de 12”.
Siendo en ese tiempo considera-
do un éxito el que éstos estuvle
1m0 en una disposicién tal que
pudiera dispayar 9 cafiones por
banda.

Después de visitar los Dock-
yards se continud con la visita a
los “Barracks” o  cuartieles,
donde recibian instruecién 2.000
hombres que contabean con 100
oficiales instructores.

Fstos establecimientos
hermosos bajo todo concepto.
Tenian sklas de clastes para sub-
ofieiales, sargemtos, cabos, v
Marineria: sale de lectura, de
villares, de gimnasia, ete. Las
eoﬂ}‘as admirablemente fnsthaladam
v solo se uslaba para la condi-
mentacién de los alimentok el va-
por. El orden y limpieze estaba

eramn



fuera de toda ponderacién y elo-
gio.

Por lo que respecta al aloja-
miento de-los oficiales, seria im-
posible exigir algo mejor que el
edificto que éstos poselan fren-
te a los Barracks. E1 Gobier-
no inglés no escatima dinero paw
va proporcionar a los oficiales
habitaciones verdaderamente sun
tuosas, dondie puedan en sug ho-
vas de dedeanso reponerse gra-
tamente de kay pesadas labores
que significa el entremamiento
del personal, que ds hiechc con
un entusiasmo digno de elogios.

Al dia siguiente vigitaron los
guardiamarinas, ka escuels de Arti
llerfa, que se encuentra 1 borde
del H. M. 8. “Excelent”, y que
contaba con cafiones de todos los
tipos. Istos cafiomes se aneon-
traban en safas espalciodas en
dbénde se daba instruccién tedri-
ca y practica de cada umo de
ellos a oficlales y miarineria. Es
tanuto el ejercicio que hacfan los
aluranos en ésta escuela, que ad-
quirian una préictica impecable
en ¢l maviejo v ejercicio de estoy
cafiones.

También aqui se pudo admi~
rar la excelente acomodacion
tanto para el persomnal de oficia-
les como para el de tripulacién,
de gue dispone la Marina ingle-
La

Ia Gltima de las visitas realt-
zadas con caracter profesional,
fué a la Escuefa de Torpedols y
Minas, que se emcontraba a
bordo de tres pontones unidow
ontre sf por puentes. El primle-
ro de Astos tiene el mérito de
haber sido el primer buque de
guerra inglés comstruido de ace-
ro, vy es el “H. M. 8. Vernom”,
de aqui es cue a toda la Escue-
Ya de Torpedios se Ta Mame Ver-
non,

En el Vernom, estin las habi-
tacrones para alumnos (oficialles
v mrarireros), y la planta eléetri-
ca que suministra energia eléc-
trica y alumbrado a toda la es-
cdeta.

En el pontén que sigue a con-
tinuaciém se encuentran las sa-
Ias de clades, gabinetes de elec-
tricidad, de quimica, de tubos
lanzatorpedns, y de torpedos
propiamente tal, donde se realiza
la ensefianza objetiva de esta ar-
ma de combate.

Fn el daltimo de estos tres
pontones se encuentran las sa-
las de clases destinadas a las
mina3 submarinas, con buquecitos
Y submarires en mindatura, ete.

Poseia zdemis la esoumela va-
rlos buques ténder, en lo's que Se
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hacian practicas concernientes a
torpedos y ataques y defensas
contra minas.

Durante la estadia en Ports-
mouth tuvieron lo8 guardiamari-
nas oportunidad de ir a Londres.

Portsmouth, sin ser una gran

ciudad, dénde haya toda clase
de diversiones, y&2 que es un

puertn esencialmente militar, tie-
ne agradables y Thermodos pa-
seos que fueron recorridos por
oficiales y tripulantes.

DE PORTSMOUTH A SAN SE-
BASTIAN

El 20 de agosto a las 9 A, M.
se largd espfas y de diejé el puer-
{0, siendo remoleados a tmavés
del canal, navegando en Seguida
# indicaciones del comandante
hasta Degar a a cuadra del Fa-
ro Nab.

Al dejar el puerto se wvecibio
a bordo por intermedic de }a to-
rres de sefiales una comunica-
oién por la cual se daba al co-
mandante €n nombre del almi-
rante, jefes y oficiales de la pla-
za el pésame por la desgracia
sucedida em Valparaido, el terre-
moto, asocidndose con toda simpa
tfa al pesar que afligia a la
“Paquedano” por log tristes su-
cesos acaecidos en la Patria.

Al pasar frenfle g los bugues
ingleses todos izarom Sefiales

Estos establecimientos gran
deseando “Feliz viaje” y al pa-
sar frente al bugue “Almirante”,
sit banda rompié con los acor-
des de la Cancién Nacional.

Se navegd sin noviedad  ese
dia y el sigwiente Lasta las 8
de la noche, en guwe empezd a for-
mars: un2 espeSa neblina, debien-
do dituarse el buque por las scn-
das que arrojaba el escandallo.

Esta neblina se disipaba por
momentos hasta terminarse el 22
por la mafana.

Se siguid sin navedad hasta
las 9 P. M., en que se avistaron

las luces de San Sebastian, si~
guiéndolse hasta fondear en las

afueras del puefrto.

A Jas € de lo mafiama del 28
de agosto de 1906 e entré g in-
dicaciones del practico, acode-
randose al costado del yatch de
S. M. Alfonso XII, el “Giral-
da”, que dos horas antes habia
entrado procedente de Southam-
pton. en dénde los reyes habian
pasadn una temporada.

} izar la bandera, a las 20
horas, Se saludé la plaza con 21
cafionazos y con igual nimere el
penddn de Castilla que se ehcon-
traba izado en el Giralda.

"N SAN SEBASTIAN

T1.a bahia de San Scbastian o
de la Concha, es un geno de cos~-
ta baja, cercado todo de playa,
En bajamar se descubre una gran
fe.ja de arena blaneca.

La gran marejada que entra
cuando hay temporales, produce
tal resaca vy hervidero dentro del
reducido espacio que hay para
fondear, que Muego las eémbarcio-
nes empiezan a garrear, quedan~
do en critidas ecircungtancias y
expuestas a atravesarse.

Este puerto comprende nume-
rosos barrios. La parte moderna
die la efudad en nadla se parece a
la antigua. Reconldtruida el aflo
1814 después de haber sido com-
pletamente destrmida por log
ejércitos aliados de Portugal a
Inghaterra, se trazaron las calles
rectas, las casas de construyeron
perfectamente alineadas, de igual
gltura y aspecto exterior. En
1886 se antortizé el derribo de lad
munallas testigos de tantas des.
gracias y entonces empezé la
conquista de parte de los domi-
nios del mar, y sobre el terreno
ganado e levanté una nueva y
Hermosia ciudad.

Gracias al cardetér y energia
de sus habitantes, San Sebastidn
sin elementos propios, habia los
grado obtener una industiia flo~
reciente, poseia fabricas de pa-
pel, licores, tejidos, cervieza, ete.
Ta pese era su elemento Ade
mas fporvenir v a ella esta-
ban dedicadas numerosas embar-
caciones tanto & vela como a va-
per.

Una vez que la “Baquedano”
estuvo apertrechada, y habiendo
tenido oportuno conocimiento de
la visita de nuestro ministro ple-
nipotenciardo en Espafa, don
Agustin Edwards y del rey, ao
procedid a pintar ¥a corbeta, ha-
ciéndolo en Sus interipres econ as«
malte; se hicieron todos estog
trabajos en tal forma que cuanw
do estuvo lista, la “Baquedano”
rresentaba un soberbio golpe de
viisea . .

El dia de la llegada a -San Se-
bastidn se recibid la visita de un
avudante de S. M., quién venfa
de su parte a dar la bienvenida,
las condolencias por la catistro-
fe de Valparaiso, y a comunicar-
le al comandante que el rey es-
peraba su visita y da de sus ofi-
ciales para el dia siguiente.

‘fectivamente, momento: an-
tes de las 12 A, M. del dia si-

guiente, el ministro seiior Ed-
werds, el comandante, segundo

comandante y 5 oficiales toma-



ban los coches enviados por Su-
Majestad, para ser conducidos al
paracio de Miramar. Una vez en él
108 oficiales fueron introducidos
€n uno de Fus salones, doénde
Poco después aparecia el joven
monarca espafiol, dispensandolee
una eordial acogida e imiciando
inmediatamente una franca y
agradable conversaeién, que en
gereral gird sobre Chile y en es-
Pectal sobre su Marina de Gue-
‘£ra, demostrande S. M., tener
Un gran conocimiento de elia.

Ta visita duré mds o menos
4res cumartos de hora, retirandose
los oficiales gratamente impre-
sionados de la afabilidad y cor-
tesia del rey.

La wisita del monarea a bor-
do guedd anunciada para el dia
27 o las 10 de la mafana.

FEse dia el rey llegé al embar-
cadero en su magnifico coched
escolltado por su guardia, y un
congiderable nimero de coches
que trafan 2 la gran comitiva
que le escoltaba. Acompafizcban

A 3. M. los ministrios y altos je-
fes del Ejército v de la Armada.

En el momento de embarcarse
en su falia, s¢ rompié con la
primera salva de 21 cafionazos,
al mismo tiempo que Se izaba el
empavesado completo v la gente
sobia a lag jareias, vorgas y ba-
tayvolas,

En cubferta, la oficiBlidad en
tenida de gran parada, espera-
%a formada por orden de antl-
giedad y en la entrada el sefior
ministro, el comandante Nef, y
los eapitancs Mery v Dagnine..

Al aparecer el rey em el por-
talén, la banda tocé ¢l Himno
Real v la guardiz presenté ar-
mas, Terminados estos honores,
8. M. salicits le pregentaran la
oficfleTidad; o qus hiza el coman-
danir uno por uno con todos los
ofidiales.

Dexpués efectud una minucio-
sa vidita al buque, informéandose
de cuanto detalle le llamaba W
atencidn.

Mas tarde el comandante le in-
vitd a su cimargd rn dénde el mi-
nistro Sefior Edwards pronuncid
wp breve brindis, al mismo tiem-
po que le presentaba un cuadre
al éleo de De Martins y que re-
presentaba la ““Baquedano” ne-
veeando a 1a vela en una nocha
de luna.

Por su parte el comandamte, lo
presentd un hermoso ramo  de
flores para la joven reina, agra-

deciende S. M. ambos obsy-
quios.
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11 A. M. el rey y su nu-
n‘;’:‘ols?f comttiva abandonzba ek
buque' despn‘biénﬂwele oon liog

3 . ue a la llegada.
mismos honores ¢ R

Al dia siguiente sre.nemb‘m una
invitacién de la reina madre,
Maria Cristina para ir a almox
Zar 8 Palaci,o’ esta invhitaeion 1n=
cluia ademas del comandante ¥
su segundo, a cinco oficiales, los
que fueron designados por la
suerte.

Después de este almuerzo el
rey acordé condecorar con la or-
der del Mérito Naval, a nuestro
comandante, segundo ¥y a un ofi-
cial de cada grado; estas ultimad
condecoraciomes fueron 8acorda-
das por la Suerte, y favorecieron
al teniente Delgado, contador
Castro y guardiamarina Tello.

A bordo se dié una matinée a
todas las personas de la Corte
que veraneaban en San Sebas-
fian, y durante los dias que si-
guieron a la visita del rey,
bugue se vié concurridisime

En realidad eran verdaderas
romerias, las que todas las tar-
des viditaban la corbeta, haciéndo.
se a veces imposible mowverse en
cubierta, obligando por esta ra-
z6n en algunas oportunidads a
restringir el acceso a bordo.

En wuna tarde se calculd que
la afluencia habia sido de- 3.000
PErsonas.

A GIBRALTAR L
. ~ 3
: 4

Como el objetivo del viaje a
Sun Sehastidn, era el poner la
“Baguedano” a las 4ordenes de
S. M., pensando el rey hacer
nuna visita 5 Bilbao, se habia
foordado que el bugue le acom-
pafiaria sirviéndole de escolta al
Giralda. -

Pero con motivo de la hmelga
e estalis en Bilbao y que no
se habfa solucionado, el coman-
dante v el ministro skhor Ed-
wards, acordaron seguir el itine-
rario, acordindose la salida para
el 1.0 de septiembre, y encon-
frindose el buque listo ese dia a
lag 2.30, e zarp6 en demanda
de Gibraltar.

AY finalizar la Segunda singta-
Cura cayerlon algunos chubascos,
v al final de la 3a. s cambid
rumwbo para acercarse mas & tie-
Trai a las 3.30 se despejé v se
recenociéd “Cabo Estaca”. nave-
gando en buenas condiciones.
“Pic:l t:vgstrol d'%ﬁpués . los faros

G i g
Vi&ones. ? Lorume” y  Cabo
abiéndose afirma.
to NW, se dié el do

trinquefe,

el vien-
aparejo del

A las 12, se puso rumbo al ¥
y al avistar el Cabo Finisterre
ge cambié rumbo, debiemdo afe«
rrar las velas por tener viente
por la proa.

En las primeras horas de Im
mafiana del 4, empezd a caer una
espesa neblina, encontrandose en
la ruta con varios barcos, entre
ellos un vapor japonés.

A las 2.40 de este mismo dia
se reconocid el Cabe San Vicen-

“te.

Como se tuviera muchoS m-
lAmpagos por la proa, se Teco-
rrieron los pararrayos.

En la madrugada del dia si-
guiente hubo frecuentes chubas-
oos de agua y viento.

Después de repetidos cambiog
de rumbos Se reconocieron lag
custas de Espafia y Marruecos,
v a las cuatro se estaba a la
cuadra de Punta Tarifa, y reeoe
nociendo Imego ‘“Punta Carnero”
v ¢l “Pefién de Gibmaltar”.

Se alist6 el bugue para enuar
a puerto, Se salmdd la insignia y
ae recibid g bordo el practico que
condujo la corbsta al molo W &
rompeolas al que se atracd ¥
amarré con cuatro espias.

GIBRALTAR

kn el sitfo que ocupa Gieak
tar hubo en Ja antigtedad una
torre de origem femicio.

Algunos han supuesto gue ahi
existié una ciudad de nombre
Calpemonte o Pefidn.

Fn el itinerario romano aparece
un Calpe Carteram, que un tiem-
Do se ereyd correspondiera a la
denomiracién de este pefién, pe-
ro que en realidad su sitnacién
geogrifica definitiva correspom-
de a lo que hoy es la Torre die
Granada,

Todos estos datos se encuenf
man en las leyendas antiguas, ¥t
en elspecial en la gue se refiere
g»’] viaje de Héreules a Gibraltar,
época desde 1a cual se llama a
los costedos del mismo, las Co-
lumnas de Hércenles.

Los arabes le pusieron el nom-
bre del caudillo Taribe: Ghebel
Tharick, transformandcse des~
pués en Gibraltar,

Gibraltar fué como Algeciras,
una de }a¥ plazas fuerfes por
donde los africanos penetraron 4
EBuropa, asi es <rmo su nombre
empezé a sonar en ki historia,
maxime cuando los rnuslines le
fortificarom, y que hasta hoy
puede verse los pestos de esag
antiguas fortificaciones.

En sentiembre de 1303 Gibral-
tar caydé en poder de las triopas



aastellanas, y en esta campa @
murié el célebre don Alonso Pé-
rez de Guzmén lamado “El Bue-

0”.

En 1316 los moros intentaren
ocupar la plaza, pero la empre-
g3 fracasé; sin embargo algunos
afios mas tarde, los muslines
ayudados por el eraperador de
Mariuecos atacaron la plaza que
cayé nuevamentz en poder de
estos en 1933.

Diesde esta flecha los espafio-
les intentaron varias veces recupe
narla sin conseguirlo, hasta que
en 1462 intentd sorprenderla don
Alfonso ge Arces, con sdlo 80 ji-
netes y 200 infantes, sin  conse-
guirlo, pero acudiendo en su au-
xilio don Gonzalo de Avila y su
gente, v algunas tropas del du-
que de Medina Sidonia, ¢onsiguit
tomarla por aslio. ? .

El duqus guiso agregarla a
sus estados, pero Se opuso BEn-
rique IV quiin la declaré agre-
gada a la corona, resultando de
ello litigios por la posesidn de
la plaza, o los que pusierom tér-
mino en 1361 los reyes catdlicos,
declarandola definitivamerte pa-
trimonic de la coroma.

Posteriormente en 1340 fué Sa-
queada por los piratas, y por
orden de Carlos I wme fortificd,
obra que hizo el ingeniero mila-
nés Juan Bautishs Calvi; Felipe
IT aumenté sur fortificaciomes,
p:ro después quedd en el més
completo abandono.

Durante la guerra de Sucesién
en 1704 se presentd en Gibraftar
el 1.0 de agosto la Escuadra
Anglo-holandesa, compuesta de 51
bugues ingles:s y 10 holandeses,
¥y con un total de 16.568 hom-
bres.

Protegia la plaza una guarni-
cién de 70 soldados y 6 artifleros,
a quienes mandaba don Diego de
Salinas, quien se negd a rendir-
se, contestando que se d:fende-
rfa hasta el final. Asi lo hizo,
pero la resistenc®a ante las fuer-
zas contrarias, fué imposible, ca-
yendo la plaza 2l dia stiguiente
del ataque

El rey Fulipe V, comprendien-
do lws consecuencias que podifa
acarrear ¥ pérdida de esta pla-
7o, mandé inmediatamente una
divisién diel Ejércfto de Extre
madura, wl mismc tiempo que
uma escuadra framcesa diz 12 na-
vios Ya atacaria por mar. La es
cuadra fué derrotada, y en vista
de Ya imposibilidad de tomarse
Gibraltar por tierra, hubo de or-
demar levantar el sitio después
de haber peride méas de 9.000
hombres.

Mas tarde por el tratado de
Utreteh em 1727, gued$ Inglate-
1 de firme, dueha del Peddn.

Fl 1 de febrero de 1727 vol-
vié nuevamente a ponénsele si-
fio con un ejército de 25.000
hombres. Pero todo fué Imvitil,
se firmdé la paz de Paris.

Mas tarde, espanoles y framce-
sas le pusieron sitios por mar y
tierra, v la plaza estuvo a pun-
to de caer. Pero la escuadra in-
gloza derrotd  completumente a
las fuerzas que sitiaban a Gibral:
lar pex wear.

T.os espaiioles siguleron amon-
tonando tvopas y mas twopas, pre
itemidiendo tomémzela por tierra,
Negando a lvantar -trineheras a
uns3 mil varas de 1a plaza, pero
nra noche salieron sorpyesiva-
mente los sitiados y destruyeron
comrictomente el trabajo hecho
por lo: gitindores.

La &.d%gnacién pov panbe o
los espafioles habia llegado ai
méxgimum y hasta ofuecieron pre
mios a quienes presimbaran los
mejores proyectos para tomarse
oi Pefidn, pero todos eflos fueron
rotundos fracascs, y findlmente
debierton desbstir de tomarse la
tan codiciada plaza.

Esta plhza fuerte que algunos
han denominado “La Ilave del
Mediterraneo”, y que a todas lu-
ces es inepugnable, se reduce a
un Pefitn que acercandose Sobre
la costa africana hace en este
punt¢ el paso mas estrecho de la
entrada al Mediterraneo, siendo
por eflo la parte méas estratégica
del estuecho.

El pefion a los piles del cuad
ve levanta la cludad es hastante
¢scarpado, v en algunos puntos,
especialmente Jas caras que mi-
ran hacia Espana cortado a pi-
que Gosde 80 metros.

Todos los cafiones se epcon-
traban comunivados por galerias
interiores, y el aprovisionamien-
to de polvora y proyectiles se
nacia también en esa forma de
una samtabirbara central cons
truida en el interior dJ2l pefion
mismo.

Las baterfas nc se podian ver
a ta distancid sino en los mo-
menros de ejercicio, pues Se en
contraban en el interior de bé-
vedas especiales, que se interna-
ban unos 10 metros y con pare-
des acorazadas, por pledras vy
bloguas trabajados espectalmen-
te para cse objeto.

Sdlo los que coronaban la ci-
ma eran visibles a la distancia.
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Siguiendo las instrucciones @e
la Superiordiad la corbeta debia
efectuar un crucero por el Medi-
terraneo, para volver después a.
Chile por el Atlantico, de ahi que
Zarpara.

DE GIBRALTAR A BIZERTA

1l 9 de septiembre de 1806 a
las 9 de la mafiana se largaban
las espias y se desabracaba del
molo para salir por la boca Nor-
te a indicaciones del practico.

Al mandarse "Avante a ftoda
fuerza” se noté gue el buque no
aumentaba su andar, lo que anun-
ciaba un desperfecto en la hélice.
En vista de lo cual se ordeno
fondear frente a la Boca Bur.
Baié el huzo, resultado de su
ingpeccién gue habia un desper-
fecto en el interior. EI almiran-
te de la escuadra, principe Luis
de Battemberg, puso a disposi
cién de la ‘‘Baguedano’, uno de
los diques, dbénde entré el buque,
para proceder a sacar la nuez de
la hélice y reparar una de las pie-
zas que se habia guebrado, apro-
vechande también para cambiar
algunas planchas del forro de co-
bre.

A las 7.30 de la maftana del 15
de septiembre salia la “Baqueda-
no” del digue, recibiendo del bu-
que jefe inglés “Drake” las tra-
dicionales sefialen de “Adidos” vy
“Filiz viaje”.

A las 11.30 ya estaba a la cua-
dra de Punta Europa, cruziando-
Se en la tarde con un bugue de
guerra inglés,

Al mediodia del domingo 16
restaba la ‘“‘Baquedano” a la cua-
dra de la Bahja Oran.

El 18 de septiembre, aniversa-
rio patrio, -la “Baguedano”  si-
guidé el ceremonial, izando empa-~
vesado y efectnando las salvas
corespondientes, y al mediodia se
saludé al Presidente y a la Pa-
tria con “Hurras y vivas”.

En la tarde se ofrecié 2 la tri-
pulacién toda clase de diversio-
nes, repartiéndose abundante mi-
merg de empanadas y sus buenas
raciones de ponche.

A las 10.30 del 19 se navegd
para tomar el puerto de Bizerta,
saludande la plaza y la insignia
del contraalmirante Bellue, ama-
rrindose finalmente a la boya
N.o 13.

Como sélo se disponia de 3 o 4
dias, se hicieron inmediatamente
los preparativos para aprovisio-
far completamente el buque.



“BIZ ERTA-.

Se encuentra este plerto en la
costa Norte de Africa. La bhahia
que puede llamarse laguna, estd
rodeada por murallas y defendi-
da por numerosas baterias. Su
poblacién en 1906 podia calcular-
Se en 20.000 habitantes.

Esta “laguna” es formada por
dos o tres lagos que en épocas
Smteriores debieron estar separa-

as. -

El 21 se visit6 el Apostadero
en una lancha que facilitaron
las autoridades navales de Bi-
zerta,.

En Bizerta se encuentran pro-
visiones no s6lo para una podero-
sa escuadra, sino también para
toda la guarnicion y poblacidon de
ia ciudad, para el caso de que tu-
viera que soportar un prolonga-
do sitio.

La ciudad es muy pintoresca,
con bonitas casas de estilo ara-
be. No tiene mayores entreteni-
mientos, dado gue es un puerto
.esencialmente militar, pero en
cambio Tiinez, la capital del pro-
tectorado francés, proporciona to-
das las diversiones que son ape-
tecidas por los franceses.

DE BIZERTA A ALEJANDRIA

Se zarpd el 22 3 las 9 de la
mafiana y se navegé sin noveda-
des hasta el 27, en que a las 3.40
de la madrugada se avistd el fa-
ro de Alejandria prosiguiéndose
la navegacién a indicaciones del
practico para tomar el canal de
entrada, fondeando y acoderdndo-
s¢ finalmente como a las 7.30 de
la. mafiana del mismo dia.

Ya entrada al puerto presentia
algunas dificultades debido a lo
angosto del canal de acceso, ca-
nal artificial, que debe ser reco-
rrido frecuentemente, porque las
aguas del Nilo depositan una
gran cantidad de arenas que em-
bancan la entrada a Alejandria.

ALEJANDRIA

Alejandria fué fundada por Ale-
jandro el Grande en el afio 331 A.
de C.

Llamaba la atencién del mun-
do por su faro. enorme constcuc-
cién sobre una isla que ya no
existe y coronado por un espejo
reflector, ¥ que segun la tradi-
cion permltia ver los bujues an-
ves que llegaran al horizonte.

Esta ccnstruecicn fué maada-
da demoler, cuando ya estaba casi
totalmente en ruinas, por el sul-
tan Selim, construyendo en su lu-
gar un castillo ¥y una. mezquita,
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Alejadria  vivié préspera bajo
el Imperio Romano, comenzando
a ilecaer a mediados del siglo III,
cuande el Egipto sufrié el apqte
de innumerables revueltos religio-
sAas

En el afio 273 durante una re-
voluelén se incendiaron y destru-
yeron todos sus palacios y monu-
mentos.

Fn el 389 los cristianos destru-
yeron la mezquita y construyeron
en su lugar un templo que dedi-
caron a San Arcadio.

Poco después pasdé Alejadria a
poder de los 4drabes.

Durante la Edad Media estuvo
Alejandria bajo el dominio de los
principes musulmanes, y tuvo un
préspero comercio: prosperidad
que durdé hasta que se descubrié
una nueva ruta para las 1ndias
Orientales; por el Cabo de ias
Tormentas a Buena KEsperanza.

En 1517, los turcos conquista-
ron el Egipte, cayendo también
en su poder Alejandria, donde
instalaron su gobierno.

1l 8 de mayo de 1798, Napo-
leén se embarcaba en Tolén, y
desembarcando en Alejadria se
la tomaba. por asalto, volviendo
a Prancia después de haberse cu-
bierto de gloria en la batalla de
las Pirdmides, y llevidndose con
sigo una inmensidad de reliquias
v obras de gran valor.

En 1807 los ingleses trataron
de apoderarse de ella pretextan-
do una posible invasion francesa.

Por ultimo en 1882 se produjo
en Egipto una revuelta, enviando
los ingleses y franceses 4 acora-
rados cada uno. Irritados los mu-
sulmanes con la presencia de es-
tos barcos, persiguieron a los cris-
tianos residentes en la ciudad,
lo gue motivé el bombardeo de
ella por parte de los acorazados
tranceses e iglesias, desembar-
cando gente y apoderidndose de
Alejandria.

Marcharon después
Cairo y se io tomaron.

En estas circunstancias, se fir-
maé un tratado franco-ingiés, por
el cual se autorizaba a Inglate-
rra para mantener un cuerpo de
ejército durante un lapso de diez
afios a fin de impedir cualquier
levantamiento.

Por lo que respecta a su reli-
gién y costumbres, dependen del
sultin de Turquia.

Este puerto es casi enteramen-
te art{Mcial. Es el principal de
los puertos exportadores de Egip-
to v en especial dely Cairo. ¥l
clima es calido en general, a pe-
sar de que llueve en forma de ro-
¢lo durante los meses de noviem-
bre y marzo.

sobre el

A PIREO

Después de cuatro dias de t'a'sta.-
dia en Alejandria, zarpo la ?33.-
quedano™ el 2 de octubre a Pireo
a las 8.15 de la maiiana, fon-
deando a las 4 de la tarde en
Smyrna.

Te alf fueron asaludara 'bot:do
108 oficiales de dos bugques italia~
nos, stendo uno de ellos bugue de
instruceién de guardiamarinas.

En este puerto se produjo umn
incidente de lo miés notable,
pues como el buque venia de Ale-
jandria gue se consideraba puers
to infestado, el bugue fué decla-

rado en cuarentena, ¥y s6lo des-
pués de activas gestiones del
consul  americano, se concedié

desde Constantinopla la  autori-
zacién para zarpar, 1o gque se efec-
tué después de agradecerse al se-
fior cénsul americano sus gestio-
nes y de saludar wmuy atenta-
mente a los oficiales italianos que
habian ido a bordo. :

El zarpe se efectud a las 11.30
del £ de octubre. -A las 8 de la
mafiana. del 6 al enfrentar el
prerto de Phalermo se cruzé con
ta “Baquedano” una escuadrilla
yangui compuesta de 4 acoraza-
dog, todos iguales. Se cambiaron
los saludos de estilo y poco des-
pués se fondeaba en Phalermo.
Por consejo ¢ indicaciones del
practico se signuié hacia Pireo,
donde se amarré la corbeta al
costado de babor ¢l “Para”, buque
de la Marina de Guerra griegs,
quien recibié a los chileno con los
acordes de la Cancién Nacional
tocada por la banda de su buque.

Soln dista 9 kilémetros de Ate-
nas y es uno de los principales
puertos de Grecia.

Era una ciudad enteramente
nueva, con calles anchas y regu-
lares, con buenas plazas, ledifie
clos, iglesias, bolsas. mercados y
establecimientos industriales de
algung importancia, siendo digno
de esperial mencion la de elabo-
racion de seda cuyos magnificos
productos eran apreciados en to-
da Europa. Tenia esta fabrica
una sucursal en Atenas y depod-
sitos en toda Europa.

Pireo se comunicaba con Ate-
nas por medio de un ferrocarril
eléctrico bhastante confortable
que demoraba de diez minutos a
un cuarto de hora. En su tra-
yecto pasa por Phalermo, lugar
de recreo de las familias atenien-
ses, con una pintoresca playa y
con muy buenos balnearios.

Siguiendo su curso el ferroca-
rril. pasa por algunas aldeas pe
quefias, para llegar finaiments
al “Acrépolis de Atenas”, desdd



donde se puede ir a visitar las
ruinas de la ciudad, que gquedan
g unas dos cuadras.

T.a estacién final es subterra-
nea, ¥ en ella espera el tren unos
12 minutos, para volverse nueva-
mente a Pireo. En estos conti-
nues viajes se lleva todo el dia
este trencito, hasta las 12 de la
noche.

De Pireo, también se puede ir
8 Atenas por una espléndida ca-
rretera, que posee un excelente
pavimento y una linda alameda
de drboles rmuy frondosos.

Del antiguo Pireo sélo restan
algunos muros, conservandose co-
mo recuerdo de la €poca mas flo-
reciente de Grecia.

En Pirec se encuentra la “Hs-
cuela Naval de Grecia”, . con un
nimero de 60 cadetes en aquel
afio de 1906.

DE PIREO A MALTA

A la salida de Pireo hubo de
goportar la “Baquedano” un mal
tiempo, con frecuentes rifagas
de viento, chubascos de agua y
tempestad eléetrica.

A las 2 de 1a mafiana del 13
de octubre se tronché el pico del
trinquete cuya vela habia sido
orientada s6lo media hora antes,

A las 4 de la mafiana el vien-
to comenzé a cambiar de direc-
eion y declingé considerablemente
en intensidad.

A las 6 de la mafiana del do-
mingo 14 de octubre se avisté di-
rectamente por la proa la isla de
Malta, disminuyéndose poco des-
Pués el andar para no arribar
muy de madrugada.

Poco mis tarde legd 'a bordo
un oficial de la Marina inglesa,
para servir como practico, quien
lievé al buque hasta el fondeade-
ro que se le habia designado,
cambiando antes de fondear los
faludos correspondientes con los
buques de 8. M. B. (Su Majes-
;ad Britdnica) surtos en el puer-
o.

MALTA

La isla de Malia aparece con
caracteres definidos en la histo-
ria en diversas épocas, especial-
mente en la Edad Media, donde
jugé un papel muy importante, y
més tarde en tiempos de Napo-
leén. es ohjeto de un interesante
capitulo la ocupacion de dicha
isla por el famoso general.

La historia de esta isla data la
dcupacién de ella por los caballe-
ros templarios de la orden de San
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Juan. Malta fué pues, wn refugio
pra estos caballeros, gue pudieron
eludir asi la persecucién de que
fueran victimas por parte de los
SArraceios.

¥orma parte esta isla del ar-
chipiélago maltés compuesto def
Malia, Cozo y otras islas de me-
nor imporiancia, las que tienen
por capital a “La Valleta”, nom-
bre derivado de su fundador, el
gran maestre don Juan de la Va-
tleta, que la fundé en 1544.

Construida La Valleta sobre la
peninsula sur de la ensenada de
nominada Grand Harbour, pre-
senta al visitante una vista Uni-
ca en su género, por la rara po-
sicién de la planta de su pobla-
¢i6n, levantandose las construc-
ciones como en Venecia, desde
2l mar a la planicie.

El golpe de vista de las calleg
es interesantisime, al observar
que desde el mnivel del agua se
van elevando, formando intermi-
nables escaleras, hasta desembo-
car en la superficie plana de la
ciudad, ocupada por bonitas ca-
sas, las que en su mayoria zon
de arguitectura Aarabe.

Los 4drabes dejaron en ella
obras prodigiosas y magnificos
trabajos en construcciones.

In la meseta, las calles longi-
tudinales son rectas y anchas y
bien pavimentadas, pero las
transversales son estrechas y con
mis gradientes que las anterio-
res.

Hus iglesias son famosas en el
munde entero, y por ellas guar-
4a la poblacién profundo carifio
v respeto.

La mayoria de los altares de
las iglesias, son tumbas de los
cahalleros malteses, vy en donde
los herederos de estos sefiores
invertian integra su fortuna pa-
ra recordarles dignamente.

Existe una iglesia, la principal
de La Valleta, que llamé la aten-
cién hasta del mismo Napoledn.
Bastard decir que sus puertas
eran de plata maciza bruiida.
Tanto se entusiasmé Napoledn
por estas puertas gue las hizo Ue-
var a Paris.

Cuenta ademds La Valleta con
un hermoso palacio de Gobier-
no, en el cual se encuentra una
estimable coieccién de armadu-
ras de sus mas esforzados ca-
balleros. Su salones adormados
con trabajos antiguos, lucen los
mds hermoso gobelinos gue se han
fabricado, tanto por su riqueza,
como por la fama de los que los
confeccionaron.

Los ingleses desde muchos afios
doniinan en esta isla, pera no han

conseguido alterar en lo ids
minimo dentro de los naturales
de ella. ninguna de sus :costum-
bres, ni su idioma, ni su religién.

Bl idioma es en casi su totali-
dad 4rabe, con algunos giros ita-
lianos, lo que lo hace wenos du~
vo.

Entre sus fortalezas se cuenta-
sl memorable castillo de San
Angelo, Uultimo refugio de los
malteses en su lucha eontra los’
turcos en 1565.

.DE LA VALLETA A TOLON.

Se salié de La Valleta el 18 de
octubre de 1906 a lag 1N de la
mafiana, y después de una feliz
navegaciéh se arribé a Tolon el
22 a las & de la mafiana, saludan-
dose la plaza y la insgnia del al-
mirante gque se encontraba izada
en ¢l acorazado “Jeanne I»Arc”
saludos que fueron devueltos in-
mediatamente.

TOLON
Es éste une de los puertos mi-

litares mds importantes que po-
see Francig, y se encuentra muy

bien defendido por poderosos
tuertes.
Yosee diques, carboneras, al-

macenes de viveres, y un gran
nimero de torpederas y sumergi-
bles.

La cindad es pequeila, de cons-
trucciones ahtiguas y sin  edifi-
¢ips de gran valor.

DE TCLON A CADIZ

El lunes 27 de octubre a las 4
de la tarde dejaba la ‘“Baqueda-
na” el puerto de Tolén en de-
manga de Cadiz.

Durante el primer dia de nave-
gacién se experiment$ un notable
cambio en el viento, produciéndo-
se una mar arbolada, con gran-
des olas que se estrellaban con-
tra el casco, haciéndolo balan-
cearse, y c¢on continuos chubas-
cos de agua y viento.

Al dia sigulente, martes 28, la
pequefia tempestad arreci6, s pe-
sar de lo cual, el buque hacia fa-
cilmente suy 8 millas horarias,
habiendo thecho en las primeras
horas hasta 10 millas. Mais tar-
de el viento arrecié en intensidad
¥ s6lo se pudo hacer 5 millas por
hora, debiendo suspenderse el ré-
gimen de instruccién y dedicar
todos los esfuerzos a la lucha
contra los elementos desencade-
nados.

'EI miéreoles 28 el viento amai-
N6, aungue lentamente, hasta cal-



mar completamente el jueves, en
que se navegaba en espléndidas
gondiciones. A las 12 horas del
jueves 29. el bugue se encontraba
a la cuadra de Almeria.

Desde este punto se gobernéd
para tomar el Estrecho de Gi-
braitar, v al doblarse el "Cabo
Gata’ volvié la “Baguedano” a
experimentar fuerte
que calmaron notablemente
mo a las 11 de la noche.

Al amanecer del viernes 30 se
reconaeis abierto a una cuarta
por estribor el faro de Punta Eu-
Yopa., y a las 7.15 A. M. se es-
taba a la cuadra del Pefion de Gi-
braltar.

Después de las 12 del dia del
viernes 30 se reconocieron las al-
deas vecinas a Cadiz y el famoso
cbservatorio de la ciudad de San
¥Fernando.

A las 2 P. M. se tomé el préc-
tico, para fondear a las 2.50 P. M.,
después de saludar la plaza con 21
cafionazos, los que fueron devuel-
tos por un fuerte.

CcOo-

CADI1Z

C4diz, una de las més renom-
bradas de las poblaciones de KEs-
pafia, esta edificada sobre la cres-
ta de los pefiasces en que termina
al NW la isla Gaditana, y la cir-
cundan muros azotados casi cn
su totalidad por las olas que vie-
nen a romper con estruendo so-
bre ellos. Las dos prominencias
sobre las cuales se levanta son de
suave acceso, pues sélo se alzan
A unos 14 metros sobre el nivel de
las aguas.

Cuando se avista Cadiz de al-
guna distancia y en el momento
de la pleamar, parece una ciudad
flotante, pues sélo se divisan las
torres y edificios publicos que so-
brésalen, pareciendo a la vista es-
tar aislados de tierra, ya que se
ccuita bajo el horizonte la estre-
cha garganta que la enlaza con
San Fernando.

Los habitantes de C4diz se co-
munican con el continente por
medio de la carretera que va por
el estrecho istmo que divide en
dos partes la isla de San Fernan-
do.

Cadiz es plaza fuerte de primer
orden, y también una de las prin-
cipales plazas comerciales de Es-
pafia. De gran importancia por
£u espaciosa bahia y por la posi-,
¢i6n gue ocupa en la parte Sur de
Buropa, contigua al Estrecho de
Gibraltar, y por consiguiente en
Ja confluencia del Atldntico y del
Mediterrdneo. ‘

vientos, los
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Cadiz estd compuesta de cons-
lrucciones antiguas, lo que hace
marchar entre verdaderas tinie-
blas al circular por verdaderos
callejones en lugar de calles.

El sinmumero de torres que so-
b;’esale en diversos puntos de la
ciudad no son sino otras tantas
iglesias o conventos.

La vida en Cadiz eg cara, por-
que sus alrededores sélo producen
un vino de muy buena calidad,
debiendo importar todo lo necesa-
xjo para su subsistencia de Fran-
cia.

¥n Cdadiz los guardiamarinag
visitaron el puerto naval, que ge
llama La Carraca, el Observato-
rio de San Fernando y la Compa-
fifa Transatldntica.

El dia antes de zarpar entrd la
Escuadra espafiola, que venia de
vuelta de Mailaga. Entré prime-
ro el acorazado Carlos V. que
enarbolaba la insignia del como-
doro la que fué saludada con 11
.cafionazos, ¥ por su amura de es-
tribor el “Rio de la Plata” y el
“Extremadura”,

DE CADIZ A SAN VICENTE

Después de 8 dias de perma-
nencia en Cddiz, se zarpé para
San Vicente, acompafiando hasta
las afueras a la corbeta, un va-
porcito en el que iba el cénsul de
Chile y su familia, que se habia
distinguido por sus atenciones pa-
ra con lnos marinos chilenos,

Cuando ya caia la tarde (se
habia zarpado a las 5 de la ma-
fiana) se volvié al puerto este va-
porcito, despidiéndose de la “Ba-
guedano” con un carifioso ;Viva
Chile! contestdndose desde la
corbeta con un ;Viva Espafia! y
con el Himno Espafiol tocado por
Ia Landa. ’

Navegand« con tres calderas se
continué hasta la tercera singla-
dura, siguiendo después a la vela,
continudndose asi hasta la X sin-
gladura, aferrdndose el aparejo
sélo para entrar a puerto, tomado
éste a vapor y a indicaciones del
comandante, fondedndose a las
6.40 de la madrugada.

PORTO GRANDE

VLa isla de San Vicente gue es
sin duda 1a principal del grupo,
Ofreéce en su costa Norte, la espa-
eiosd y hien abrigada bahia de
Parto Grande, que es el punto de
recalada para tods log vapores
que cruzan el Atldntico por 1a
parte Sur. Esta situacién tan eg-
pecial ja ha hecho ser una esta-
cién carbonifera muy concurrida,

dandole con ello vida a esas tie-
rras tan descuidadas y sin vida
propia.

L& isla tiene un perimetro de
30 millas, y estd sitvada al SE.
de la isla de San Antonio dejan-
do entre ellas un canal espacio-
so y limpio.

Como tedas las del grupo esté
formada por elevadas montafiag
de origen volcanico que corren en
dos cadenas, dejando entre si un
valle cuyo origen estd en la par-
te Sur de Porto Grande.

Al SW del puerto se encuentra
el Monte de Cara, el que es deno-
minade de Wellington, de Was-
hington o de Napoledn, segin sea
la nacionalidad del que lo observe.

La ciudad no alcanza a abarcar

Una milla de extensi6n. Sus ca-
lles angostas y poco rectas se
encuentra pavimentadas natural-
mente por una tierra dura y un
tanto pedregosa. .
__Sus edificios son bajos y senci-
{lisimos. Los habitantes viven en
un miserable estado, cubjertos
apenas por una telita. mye w» dag
cubre mucho, y alimenténdo.e en
su m&yor parte de frutas, lag que
hay en gran cantidad.

No hay mis europeos que los
empleados del Cable, que son in-
gleses, los que gozan de las co-
modidades que les proporciona la
Compaiiia.

En el centro de la poblacién se
encuentra la plaza, estando sus
avenidas pavimentadas con ce-
mento, y adornada de arbustos y
algunas plantas florales.

DE SAN VICENTE A PUNTA
* ARENAS

Después de rellenar carboneras
y aguada se zarpd de Porto Gran-
de el viernes 23 de noviembre a
las €.30 de 12 mafana, navegando
durante las 5 primeras singladu-
ras a la vela, debiendo poner Ia
magquina durante la VI por haber
quedado en calma, navegando des-
de la VII hasta la X con un tiem-
Do preecioso y buen viento: debien-
do nuevamente poner la maqui-
na durante las singladuras X ¥y
X1, continuandc después a vela.

Durante la XIIT singladura se
pasé a la cuadra de Fernando de
Nahrona,.

¥n la singladura XV se puso
nuevamente la méquina, para se-
guir después a la vela hasta la
singladura XXVII, debiendo efec-
fuarse frecuentes viradag poxr

avante, debido a los cambios de
viento. .



En estas condiciones se conti-
nué navegando, a veces a vapor,
& veces a la vela, seglin si tuvie-
ra vientos o calmas hasta arri-
bar media hora después de las 12
de la noche del 31 de diciembre de
1806 a Punta Arvrenas.

En la mafiana del 1.0 de enero
de 1907 se cambiaron los saludos
correspondientes con las autorida-
des navales del puerto.

NAVEGANDO EN AGUAS
CHILENAS

El 10 de eneroc dejé la '"Baque-
dano” el puerto de Punta Arenas
2 las 9 de la noche, hora en que
afin estaba clavro. Se navegdé sin
novedad toda esa noche y la ma-
fiana siguiente, en que como s las
11 en que se experimenté un fuer-
te viento por la proa.

A las 5 de la maifiana del dia
siguiente se tomaba ¢l Canal May-
he y a las 10 el Canal Sarmiento.

A las 5.30 P. M. «#=2 tomaba la
angostura Guia y poco después se
entraba a Wide, para pasar alli la
noche.

Al amanecer del dia siguiente,
{funes 14, se zarpaba en demanda
de Puerto Edén, tomando el Ca-
nal Inocentes y siguiendo el track
recomendado en la caria.

A mediodia se pasaba el her-
moso Paso del Abismo y después
el del Indio, fondedndose a las
4.55 en Edén:

A las 7 de la mafiana del jue-
ves 17 sé continué la navegacion
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en demanda de Valparaiso, expe-
rimentando en la navegacién al-
gunos malos tiempos, chubascos
y espesas neblinas, fondeando fi-
nalmente a las 12 de la noche del
23 de enero de 1907 en el princi-
pal puerto de la Patria,

Se habia terminado el viaje por
las costas de Inglaterra, Espafia,
Africa v Sur de Europa con ente-
ro felicidad.

TLos guardiamarinas y grume-
tes se habian adiestrado complew
tomente en ¢l manejo de los bar-
cos a vela, y su constante lucha
con los elementos habia templa-
do snus caracteres y fortalecido
sus cuerpos. Era un nuevo gru-
»2 de hombres de’mar que habia
nasado  satisfactoriamente suS
pruecbas practicas y que se encon-
traba en excelentes Qisposiciones
A2 poder servir a la institucién a
ta cual iban a consagrar sus me-
iores energias. .

Mnuchos de esos guardiamarinas
va no existen, oiros abandonaron
11 carrera antes de llegar a la
meta por todos deseada. o sea los
sltos grados; pero todos ellos,
Fuardaron recuerdos imborrables
de este viaje de instruccidn, tal
cormo lo han hecho los gue les pre-
cedirrorn y los que vinieron a con-
tinnacidn.

Fntre lws guardiamarinas que
efectuaron este viaje se recuerda
~ don Humberto Aylwin, capitdn
ds fragata en retiro, Miguel Gon-
zales Gonrzdlez, guardiamarinag en
retiro y Carlos Smith Hausen, ca-

pitdn de corbeta en retiro, que son
rhora agricultores en esta Zona;
fuis Alvarez Jaramillo, vicealmi~
rante y actual director del Perso-
nal de la Armada, Carloes Frod-
den, capitin de navio en retiro y
exX ministro de Marina e Interior,
Daniel Valenzuela, capitin de na-
vie en retiro, Ramén Oliva, guar~
diamarina en retiro y actual ge-
rente de la C.a ZElectricidad en
Santiago y Valparaiso; Jorge Os~
sa. teniente en retiro y actual-
mente jefe de una seccién en el
Estado Mayor de la Armada, Ar-
mando Mora, capitdn de corbeta
en retiro y en la actualidad eg
prictico de bahia en Valparaiso,
TJosé Gofii, capitdn de navio en
retiro, Rodolfo Turenne, ecapitan
de navio A. C. de en retiro, Luis
Tello, capitdn de corbeta en reti~
ro y ahora es jefe de-la Sec. Ma-
rina Mercante del Ministerio de
Fomento, Eugenio Rodriguez Pe-
fia. capitdn de corbeta en retiro y
~n la actualidad jefe de Bienestar
da la Asociacidén Salitrera, Ger-
mén Valenzuela, capitdn de cor-
heta retirado y jefe de la. Oficina
Meteroldgica de la Armada, Julio
f'aldera, capitdn de corbeta en re-
tiro y que murié como capitdn del
vapor “Itata” en el naufragio de
rse vapor frente a Caldera, Vie-
tor Contreras, capitdn de navic
an retiro y los guardiamarinas de
csa época. Héctor Alliende que
llegé a teniente 1.0; Pedro HEscu-
dero y Luis Vera Calvo ya falle-
cidosg, ’
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NOVENO VIAJE DE

INSTRUCCION DE LA CORBETA

“GENERAL BAQUEDANO*

La Superiorida Naval acordo
que el viaje de instruccién de loa
guardiamarinas se efectuard en
el crucero ‘‘Ministro Zenteno”,
pues la corbeta *“General Baque-
dano” se encontraba en una lar-
ga reparacidn,

Asi pues el curso egresado de

la Escuela Naval el 26 de enero

de 1907, fecha en gque fueron
nomhbrados los cadetes con el gra-
do de guardiamarinas de 2a. cla-
se, fueron embarcados en dicho
crucero el 14 de febrero.

El “Ministro Zenteno” llevaba
en su bordo la siguiente dotacién
de oficiales:

Capitdn de navio sefior Arturo
Langlois, comandante.

Capitan de corbeta sefior Is-
mael Huerta, 2.0 comandante y
oficial del Detall.

Teniente 1.0 sefior Lautaro Ro-
zas, oficial instructor.

Teniente 1.0 sefior Francisco
Dominguez.

Teniente 2.0 sefior Rail Rive-
3.

Teniente 2.0 sefior Luis Ba-
rrie.

Teniente 2.0 sefior Aristides
del Solar.

CGuardiamarina de 2.a sefior
Jorge V. Ldpez V.

Guardiamarina de 2.a sefiod
Jorge Fernandez F.

Guardiamarina de 2.a sefor
Victor Bunster M.

Guardiamarina de 2.a sefior,
Guillermo Valenzuela T. _

Guardiamarina de 2.a senor
Dario Zalazar J. _

Guardiamaiina de 2.a sehon
Manuel Sarratea A.

Guardiamarina de 2.2 sefior
Carlos Grado V. ~

Guardiamarina de 2.3 senor

Alejandro Seballos Q.

Guardiamarina de 2.a sefior
Alberto Brito R.

Guardiamarina de 2.a
Miguel Elizalde L.,

Guardiamarina de 2.a
Ricardo de la Carrera S.

seflor

sefior:

Guardiamarina de 2.a sefion
Ernesto Contreras F.

Guardiamarina de 2.a sefior
Guillermo Garcia C.

Guardiamarinag de 2.a sefior’
Enrique Castro C.

Guardiamarina de 2.a sefion
Alfonso Arqueros R.

Guardiamarina de 2.a sefor

Hermogenes Cortinez M.

Guardiamarina de 2.a sefior
Jorge Nebel F.

Guardiamarina de 2.a sefior
Silvestre Calderdn.

Guardiamarina de 2.a gefior
Alberto Cabrera S.
Guardiamarina de

2.a sefior
Gustavo Arqueros R. :

La Direccién General de la Ar-
mada despidié al "bugue partien-
do de Valparaiso y llevando Il
comision especial de asistir a lat
gran revista naval internacionak
de Hampton Roads (Estados Uni-
dos) .

El itinerario de viaje se cumW
plié en todas sus partes, siendd”
un viaje hermosisimo, pues en to-
dos ellog fueron muy atendidos
por las autoridades, miembros de
la colonia residente y los mari-
nos de las respectivas naciones?
de los puerto visitados, a saber:
Barroso, Grappler, Dixon, Punta
Arenas, Bahia, La Guayra, Las
Bermudas, Hampton Roads, An-

napolis, New Port, Plymouth,
Brest, Ferrol, Lisboa, Argel, Mal-
ta, Spezia, Génova, Barcelona,

Cartagena, Gibraitar, Santa Cruz,
Rio de Janeirg, Buenos Aires,
Puertc Madryn, Punta Arenas,

Fortescue, Tamar, Bueno, -REdén,
Lagunas, Melinka, Puerto Montt
y Talcahuano, fondeando en Vals
paraiso el 2 de diciembre de 1907.

Al regreso del crucero “Minis-
tro Zenteno”, éste fué revistado
por ei director general de la Ar-
mada, vicealmirante don Jorgs
Montt, .

EL VIAJE DE LA CORBETA
“GENERAL BAQUEDANO”

Alistada la corbeta de sus per-
frechos correspondientes y recd-
rrida su mdéquina, velamen y lle-
vando sus dotaciones reglamenta-
rias, se hizo a la mar el sdbadof
22 de febrero de 1908, llevando el
siguiente personal:

Capitdn de navio sefior Agus-
tin Fontaine, comandante.

Capitan de corbeta sefior Ro-
berto Garay, 2.0 comandante ¥
oficial del Detall.

Teniente 1,0 sefior Bernardo
Riquelme, oficial instructor de
gnardiamarinas.

Tenjente 1.0 sefior Luis A.

Barrientos del So), oficial de ma-
niobras.

Teniente 1.0 seftor Alberto Pa-
redes, oficial piloto.

Teniente 2.0 sefior Flamarién
Reyes Pavez, oficial artillero.

Teniente 2.0 sefior Armando
Reyes del Rio, oficial de manio4
hras.

Teniente 2.0
Prat von Seitz,
barcaciones.

Teniente 1.0 de Ejército sefior
Abraham Plaza de los Reyes.

Guardiamarina de 1la. clase:
Julio Grez Munita.

Guardiamarina de 1a, clase:
Horacio Mira Avendafio.

sefior
oficial de

Agustin
em-



Guardiamarina de 1a. ciame:
Mariano Cofré.
Guardiamarina de 1a. clase:

Ramén Peltier.

Guardiamarina de 1a. clase:
Francisco Fernindez Otaegui.

Ingeniero 1.0 gefior Desiderio
Labra Palacios.

Cirujano 1.0 sefior J. F. Cadiz
Aldunate.

Contar 2.0
Blanchet Soudy.

Ingeniero 2.0 sefior
Molina Zamorano. .

Ingeniero 3.0 sefior Julio Pin-
to Fariag.

sefior Fernando

Fernando

Ingeniero 8.0 sehor Adolfo
Poupart Montoya. .

Ingeniero 3.0 sefor Vietorino
Rojas Mancilla.

Ingeniero 3.0 sehor Aurelio

Castro Cariaga.

Ingeniero 3.0 sefior Juan Sola-
ri Torres.

Contador 3.0 sefior Carlos Ze-
gers Borgoho.

Aspirante ingeniero sefior Vic-
tor Silva Zurita.

Guardiamarina de 2.a seilor
Ricardo de la Carrera Salinas.

Guardiamarina de 2.a sefior
Francisco R. Anda Maldonado
(ecuatoriano) .

Guardiamarina de 2.a sefor
Teodoro Camus Tash.

Guardiamarina de £.a senox
Juan Gerken Mahn.

Guardiamarina de 2.a senor

Roberto Merino Fuenzalida.
Guardiamarina de 2.a sefiol
Gastén Kulczewsky Garcia.
Guardiamarina de 2.a sefior
Enrique Errdzuriz Uribe.
Guardiamarina de 2.a sefio:
Adolfo Donoso Gana.
Guardiamarina de 2.a
Fugenic Silva Henriquez.
Guardiamarina de 2.a
Joaquin Herrera Uribe.
Guardiamarina de 2.a
Vicente Merino Bielich.
Guardiamarina de 2.a
Emilio Merino Lemus.
Guardiamarina de 2.a
Rodolfo Gar:cia Bougquet.
Guardiamarina de 2.a
fanis A. Troncoso Pizarro.
Guardiamarina de 2.a
Ramén A. Rojas Castro.
Guardiamarina de 2.a
Alfredo Fernindez Fuentes.
Guardiamarina de 2.a seio
José H. Alamos Ramos.
Guardiamarina de 2.a sefior
Manfredo Becerra Saavedra.
Guardiamarina de 2.a sebcwy
Pedro Gallardo Lataste.
Guardiamarina de 2.a sefior
fuis A. Mufioz Valdés.
Guardiamarina de 2.a sefor
Augusto Romero Aguirre.

sefiol
sefioy
sefior
Senoy
sefior
sefior
sefiol

sefior
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Guardiamarina de 2.a sefior
Santiago Zavala Aguirre.

Guardiamarina de 2.a seflor
Enrique Verdugo Garnham. )

Antes de zarpar la corpeta fué
revistada por el director general
de la Armadsa, vicealm:ra.nte. se-
fior Jorge Montt, la corbeta “Ge-
neral Baquedano”, inicidndose el
noveno viaje de instruccién alre-
dedor del Océano Pacifico.

Como en viajes anteriores la
corbeta fué despedida carinosa-
mente tanto por las naves de la,
Armada que se encontraban fon-
deadas en el puerte, como tam#»
bién por altos jefes de la Arma-
da y familia de los marinos que
iniciaban el viaje en embarcacio-
nes que acompaliaron la gallar-
da corbeta hasta fuera de la ba~
hia, los que con ademanes o con
el pafiuelo hacian sefiales desean-
dole un feliz viaje.

Se recuerda gratamente la
gentileza de parte de la Artille-
ria de Costa que formé un letre-
ro con soldados de su dotacitn,
que se destacaba en una planicie
de!l “Fuerte Valdivia” que decia
“Feliz Viaje'. ’

Por su parte, la corbeta “Gene-
ral Baquedano” devolvia ectos
sinceros saludos de sus compahe-
ros de mar, come a su jefes y
familiares, teniendo la fripula-
cion en las gavias y cofas, quie-
nes agitaban sug gorras en son
de despedida, volviendo 2 sua
puestos cunando se divisaba entre
brumas el puerto origen del via-
je.

.

A LA ISLA DE PASCUA

Cumpliendo las disposiciones de
la. superioridad se navegé rumbo
a la isla de Pascua, siendo esta]
derrota efectuada, con buen tiems-
po, aungue con escasez de viento,
1o que determiné emplear las ma-
guinas en algunos dias, recalando
en esta isla chilena el 6 de mary
zo de 1908, fondeando en Hangal
Roa a las 11.45 horas del dia in«
dicado.

&- desrmbnred en la isla, visi-
tando nuestros marinos las par-
tes de mayor importancia, como
F2r lor  indolos, los crateres de
los volecanes, ete. :

En esos tiempos la isla de Pas-
cua tenia una poblacién de unos
doscientos habitantes, ¥ un case-
rin de unas 30 viviendas, incluso
las de la administracién.

E' desembarcadero se presentd
en general en malas condiciones
por mal tiempo, de tal manery
gque ¢ voled una embarcién

con oficiales, sin mayores conse-
cuencias.

DE PASCUA A TAHITI

Después de una estadia breve
la. “Baquedano” zarpté de Hanga
Roa el 7 de marzo con rumbo &
Tahiti. Durante esta etapa se
tuvo gue soportar un temporal
del 40 cuadrante, bastante inten-
s0 que se presenté con caracteris-
ticas de un meteoro ciclénico. Es-
te temporal duré tres dias, de-
biéndose cambiar amuras para
zapearlo, calculando la direccién
en que corria y huir de esos peli-
grasos sitios.

En esta navegacién se recuerda
que un tiburén de grandes di-
mensiones perseguia el buque lo

guie hizo dar la idea de caza pa-
ra evitar la compaifiia de tan fu-
nesto compafiero de viaje, pues
se corria el peligro, sobre todo
en un buque a la vela en duvnde
los pyestos de la tripulacién es-
tdn en las gavias, de caer en
cualguier momento algin mari-
nero, y su suerte estaba echada
de antemanv, pues seriz presa,
inmediata del tiburén que perse-
guia a la “Baguedano”.

Después de varias tentativas
que eran desarrolladas por la tri-
prlacién de la “Baguedano”, el
tiburén quedé preso siendo izado
a la cubierta del buque, previa-
mente comprobada su muerte de-
bic'lo a fuego de fusil y falta de
oxigeno.

La navegacién continuava cui-
fladosa ya sea por la multitud de
islas bajas como también por log
vientos gue intempestivamente
aparecian muchas veces demasia-
:?o recios que hacian correr a la
“Baquedano” o de pronto existia
una, calma chicha Que se tenfa
que alistar la miquina y dar va-
POr para continuar la derrota di-
sefiada,

Por f1:r1 después de 23 dias de
navegacion, o sea el 30 de marzo
;algsntll.so ht?ras se fondes en

oote. capital inei i
dad de Tahig,  © roeipal clu-

En Papeete nuestra corbeta era
conocida. por haber tocado es-
te puerto en diversos viaje ante-
rowres, y su silueta querida por
los habitantes de esta hermosa”
ciudal. siendo como en otros via-
)’s recibida con nuestras de gran-
Ges simpatias.

En tierra fueron feztejados los
oficiales, con recepciones, paseos
a los alrededores, que como sa-
bemos son de gran vistosidad y



de una hermosura _ponderable,
quedando los marinos chilenos
agradecidisimos de tan finas aten-
clones.

Adem4s, fueron atendides por
el principe Pomaré, aitimo des-
cendiente de su dinastia y que
reiné hasta que estas tierras fue-
ron anexadas a Francia.

DE PAPEETE A HONOLULO

Kl 10 de abril la “Bagquedano”
dejéo Papeete trazando su derro-
ta hacia Honolulo. Se encontra-
ron brisas del ler. cuadrante.
La zona de calma estaba corrida

al N. de manera que se pasd la li-*

neg con buena brisa el dia 19 de
abril, cortindola por el meridia-
no 147° W,

Se verificd la tradicional fies-
ta del paso de la linea dentro
del mayor entusiasmo entre todo
el personal del buque, con todos
los personajes caracteristicos,
Neptuno, ¢l piloto, el barbero, los
cirujanos, la corte, comitiva’ real,
etc., etc., desempefidndose los ro-
les con singular acierto.

El dia 2 de mayo se fondeé en
Honolulo después de una navega-
cién de 22 dias.

En este puerto se encontré al
bugue-escuela brasilefio “Benja-
min Constant” quien en su viaje
de instruceién habia tocado Val-
paraiso, trayendo de las atencio-
nes recibidas en ese puerto muy
gratos recuerdos. Se cambiaron
visitas tanto a las autoridades
del puerto como al bugque brasile-
o siendo estas manifestaciones
de cordialidad.

DE HONOLTLO A YOKOHAMA

Después de pasar 7 'dias en Ho-
nolulo el 9 de mayo a las 16 hos
ras zarp¢é la corbeta “General
Baquedano” rumbo a Yokohama.

En esta navegacion el tiempo
s mostré espléndide y se pudo
navegar a la vela gran parte de
ls rta.

El 21 de mayo,
tiempo, se celehrd
te.

A las 10 horas se 1z0 Ia bande-
ra con los acordes de la Cancién
Nacional y el teniente don Ar-
mando Reyes pronuncié una vi-
brante alocucién patriética.

Hubo diferentes nlimeros sobre-
paliendo un circo preparado y re-
Presentado por personal de tripu-
lacién, siendo todos sus nameros
aplauldidos carifiosamente. }

Sin  mayores inconvenientes
que la regional neblina que se

reinando buen
patriéticamen-
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descargé por algunos dias antes
de la recalada al puerto en de-
manda, se fondeé en Yokohama
el 29 de mayo.

La  “Baguedann'” permanecié
en este puerto hasta el 10 de ju-
fio, y durante este lapso se visi-
tH Kobe, Kuse, Sasebo y Nagasa-
ki.

A los marinos fueron prodiga-
das especiales atenciones oficia-
fes, pudiendo wisitar [0S arsena-
les y astilleros principales del
puertn militar de Yokosuka, cer-
cano a Yokohama,

Cabe dejar constancia que tan-
to en las esferas oficiales como
particulsares se wmostraron con los
chilenos especialmente deferentes..
Al comandante del buque se le
designé un oficial ayudante que
lo acompafié durante toda la es-
tadia en el pais.

Se recuerda que la oficialidad
de 12 nave asistié a una recep-
cidn realizada en Tokio a la cual
asistié también el almirante To-
&0, 2 quien se Vveneraba como
una reliquia nacional y ademéas
concurrié a la fiesta el principe
hersdero del trono.

En Yokohama se volvié a
encontrar con el bugue-escuela
“Benjamin Constant” mantenien-
do las oficialidades de ambos bu-
ques estrecha camaraderia.

DE NAGASAKI A SHANGHAL

A las 16.30 horas del 10 de,
julio zarpé la corbeta ‘'General
Baquedano” de este puerto nipon
en demanda de Shanghai nave-
gando por el mar Amarillo, con
un tiempo que podemos calificar
en general de benigno.

El dia 12 en la tarde se fon-
de6é en Wusung para esperar la
marea a fin de entrar a Shan-
ghai, navegando por el rio Yout-
ze-Kiang. Se levo ancla el gia 13 a

las 9 horas fondeando en Shan- .

ghai a las 11.30 horas.

En este puerto permanecié la
“Baquedano” 7 dias dedicédndose
en visitas oficiales y al puerto y
ciudades vecinas.

DE SHANGHAI A MANILA

£l 19 de julio zarpd la corbeta,
con escala en Wusung saliendo al
mar Amarillo navegande sin no-
vedad, pero cerca de Formosa y
en el mar de la China se experi-
ment6 un mal tiempo del ler. y
4.0 cuadrante.

Previos los estudios del tiempo
tomando las precauciones del ca-
so se llegé a Manila sin novedad
el 29 de julic en la mahana.

En este puerte del] archipiélago;
de las Filipinas se pudo consta-
tar que el temporal experimenta-
do, tal eomo se habia calculado,
sué los bordes &e un violento ti-
f6n que dirigié con su rama ini-,
cial hacia el W. de las Filipinas,
internandose después hacia Chi-,
na. .

Se visité el observatorio _de 1)f[a-
nila dirigide por padres ]eS\ll.ta.S‘
el que comprendia cuatro -d‘nu-
siones: Meteorolégico, ’Magnetlco,,.
Astronémico y Sismoldgico. fI‘o-
dos estaban provistos de los ins-,
{rumentos mas modernos. Los,
marinos chilenos dedicaron espe-
cial atencién el Baro-Tifonéme-
tro, instrumento ideado por el sa-
pio meteorolégico reverendo Ppas
dre Algué, a quien se tuvo el
placer de conocerlo personalmen-,
te. R
Se observé que este estableci-
miento estd en contacto con_los,
Je otros paises del exiremo orien-
tz y dia a dia lanza por radio las,
predicciones del tiempo ¥ parti-
cularmente la formacion ¥ mar-,
cha de los temibles tifones tan
comunes €n esas regi_ones, de ma-
nera que son valiosisimos los ser-
torio se mostré a los chilenos los
graficos del terremoto que azotd
a Valparaiso en agosto de 1906.
t.as autoridades norteamericanas
se mostraron muy deferentes com
los visitantes y ofrecieron her-
mosas recepciones y ‘paseos a la
oficialidad del bugue.

' Se tuvo que postergar la sal-
da del puerio porgue el 0b§grva-
torio Meteorolégico anunclo 1_a
formacién y desarrollo de un ti-
for.

DE MANILA A SINGAPORE

Fl 8 de agosto en Ja wmadana
zarpo la “Baguedano” a Singapo-
re, siendo acompafiada en su na-
vegacién por un tiempo chubas-
coso v con calma, por lo que hu-
ho que encender los fuegos para
poder avanzar, fondeando en Sin-
gapore el 15 en la mafiana.”

Consideraron 2 esta posesion
britanica. de un alto valor estraté-
gico y por ser paso obligado de
12 ruta de Europa a China y Ja-
pon, es de bastante movimiento

comercial, siendo su poblacién
cosmepolita. _
En este puerto se permanecié

4 dias los que fueron aprovecha-
dos para visitar los pintorescos
paisajes tropicales.



DE SINGAPORE A SIDNEY

E] 19 de agosto zarpd la “Ba-
.quedano” de Singapore acompa-
fidndola durante los primeros dias
una calma completa.

Desde el paralelo 3° S. empe-
76 3 soplar una brisa del 3er,
cuadrante pudiendo desde enton-
ces seguir a la vela, aprovechan-
do los alisios que se hicieron pre-
sente hasta la zona de los varia-
bles, refrescando desde las pri-
meras horas del dia y amainando
cominmente por las tardes, en
general soplaban también arra-
chadas durante la noche, descar-
gdndose a veces fuertes chubas-
cos y levantindose una mar ar-
bolada. '

Continud _la navegacién en es-
tas mismas condiciones, hasta.
recalar en Albani, el 11 de sep-
tiembre, pequefio puerto situado
al 3. W. de Australia, con el
objeto de hacer aguada y revisar
las miquinas.

El 12 de septiembre se conti~
nuo el viaje y debido al mal tiem-
po que acompafiaba no se pudo
celebrar el aniversario patrio,
como era el deseo de todos lod
tripulantes de 1a nave.

Durante la navegacién por la
costa sur de Australia se navegs
con gran precaucién por cuanto
son comunes los golpes de viento
¥y los contrastes que pueden pre-
sentarse gue pueden hacer peii-
grar los aparejos cuando se nave-
ga a la vela. Esta vigilancia vy
cuidado fué ain mayor al atra-
vesar el estrecho de Boss, en don-
de no son raros estos fenémenos
meteoroldgicos.

A fines de septiembre entrd ia
“Baquedano’” a la hermosa bahia)
Jackson, para fondear sin nove-
dad en Sidney. .

En este puerto que se encuen-
tra a la altura de Valparaiso
fueron los visitantes especialmen-
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te atendidos por el cénsul de Chi-
le en esa época sedor William
Brown, quien gozaba de gran
prestigio social y comercial. Las
autoridades del puerto y particu-
lares se mostraron muy deferen-
tes con todos los chilenos y ofre-
cieron interesantes veladas y re-
cepciones en su honor, festejos
que fueron debidamente retribui-
dos por el comandante del bu-
que.

Ademas se visitaron todos los
lugares de atencién turistica, es-
tablecimientos publicos, quedando
los marinos de la “Baquedano”
gratamente impresionados de las
finas atenciones de que fueron
objeto en su estadia en este puer-
to.

DE SIDNEY A AUCKLAND

El 18 de octubre en la mafana
se dejé Sidney en demanda de
Auckland, en Nueva Zelanda.

Durante este viaje azoté el bu-
que un temporal del 3er. y 4.0
cuadrante que duré 80 horas, pe-
ligrando en cada momento la es-
tabilidad del buque, y gracias a
la pericia marinera y destreza
demostrada no se laments con-
traste alguno, llegando sin nove-
dad a Auckland, fondeando el 29
de octubre,

Durante su estada en puerto se
aprovechs, como en otros puertos
en visitar lo mds importante de
fa ciudad y alrededores, como asi
mismo los establecimientos del
puerto. También fueron atendiq
dos por las autoridades y resi-
dentes. '

DE AUCKLAND A TALCAHUA-
NO

El 7 de noviembre, la “Bague-
dano” dejo el tltimo puerto ex-
tranjero para dirigirse directa-
mente a nuestro puerto de Tal-

cahuano, previo alistamiento de
viveres y aguada y demas ele-
mentos para tan larga travesia.

Al cruzar el meridiano 180 en
L. 36°5 se tuvo que repelir un
dia porque se navegaba hacig

el E. de manera que se contg
dos domingos seguidos, lo que
fué e mucho agrado especial~

mente para la tripulacion pox
haberse repetido dos dia festivos.

Durante este viaje, con una ru-
ta que remonté hacia el paralelo
45 S., se experimento 3 grandes
temporales, dos del 3er. cuadran-
te y uno del N., temporales que
habian predicho con toda exacti-
tud sacado de los estudios del
tiempo por el personal de oficia~
les del buque.

Durante la navegacién, como
en la mayor parte de la anterior-
mente narrada, se aprovechd pea-
ra la instruecién de los guardia-~
marinas y personal de marineria,
guiénes ya volvian a su tierra
natal con un profundo bagdje de
conncimiento préacticos que los
clasificaban como avezados hom-
bres de mar, gue conocian las
rudas luchas que en lo sucesivo
tenian gque tener contra el océa-
no.

Por fin el 24 de diciembre, a
las 10 horas, se di6 término a es-
te hermoso viaje de instruccién
de la corbeta “General Baqueda-
no”’ fondeando en Talcahuano,
y aprovechando dque el crucero
“Blanco Encalada’ partia a Val-
paraiso, se transbordé a este ulti-
mo al oficial instructor con su,
curse de guardiamarinas ¥y ade-
méas los instructores de jiu-jitsu,
uno embarcado en Japén y otro
en Sidney, a fin de presentarse en
revista que seria pasada por el
director general de la Armada,
vicealmirante don Jorge Montt,,
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DECIMO VIAJE DE INSTRUCCION DE LA CORBETA
“GENERAL BAQUEDANO"

En marzo de 1909 zarpdé la corbe-
ta de Valparaiso con rumbo a Tal-
.ecahuano, a fin de entrar al dique
a efectuar las reparaciones necesa-
rias y pintado de su casco, con el
objeto de dejarla lista para efeciuar
su décimo viaje de “instruccién.

En los primeras dias de mayo zar-
Y de Talcahuano a Valparaiso pa-
ra tomar viveres ¥y los consumoa
del buque y completar también su
tripulacién. «

A mediados de mayo, lista la cor-
beta para su viaje y revistada por
el sefor director general de la Ar-
mada, Vvicealmirante don Jorge
Montt, zarpé con rumbe z Los Vi
108, llevando el siguiente personal:

Capitin de fragata sefior Luis
Langlois Vidal, comandante; capi-
tin de corbets sefior Amadeo Fie
gueroa, oficial de detalle; teniente
1.0 sefior Leonel Rely; teniente 1.0
gefior Alejandro Garcia, instr. guar-
diamarina; teniente 2.0 sefior Ja-
vier Angulo Guzmin: teniente 2.¢
seflor Alberto Gdomez: teniente 2.0
gefior Federicc. Wil: )n; teniente 2.0
gefior E. Rudrivuez Pefla; guardia-
marina de 1l.a ior Guillermo Va-
lenzuela; guardiziiaring de 2.3 se-
fior Eduardo onzilez: guardiama-
rina de 2.a sefi~: Jurge -le la Maza
guardiamarina ¢ 2.a -~flor Alejan-
dro Yangquez Cerda; guardiamarina
de 2.a sefior Aiberi.. Obrecht Herre-
ra: guardiamarina 2.a seflor
Rail Salvo 'vrefu.ads; guardiama-
rina de 2.a sefior Javier Valdes: del
Ccampo; guardiamurina de 2.2 se-
fior Luis Villarroel de la  Fgreug
g-uardjamariua de 2.a seflor uis
Arce Gallo; guardiamarina de 2.a
gefior Anfion Varela Mocore; guar-

dlsmarina de 2.a sefior Victor Con-
treraf Guzmdn; gusrdiamaripna de
9.5 sefior Xduardo Roth  Glbba:
Da de 2.8 sefor Fran-
cisce Kuequisa Garrao; guardiama-

e

rina de 2.2 sefior Herbert Steven-
son Rojas; guardiamarina de 2.a
sefior Luis A. Bahamonde Torrejoén:
aspirante a ibpgeniero sefior Victor
Olivos; contador l.o sefior Préspe-
ro Galan; ingeniero 2.0 gefior Jor-
ge A. Triviio Diaz; ingeniero ma-
yor de 2.a sefiar Ignacio Torres
Diaz; teniente 1.0 de Ejército se-
fior Tirso Veldsquez; cirujano 1.0
a contrato ‘sefior (ristian Roeters
von Lennep; contador 3.0 sefior
Juan Frugone.

Llegado a este puerto, se procedi6
al levantamiento de la bahia, con
el fin de corregir varios errores que
Labia en la carta de navegacién y
al mismo tiempo para que los gunar-
diamarinas efectuaran su practica,
trabajo que duré cerca del mes,
partiendo con rumbo a Tongoy con
un tiempo bastante duro, que fué
el primer bautizo que recibieron los
guardiamarinas,

En Tongoy se estuvo fondeado dos
dias, aprovechandose este lapso pa-
ra el reconocimiento de la bahia,
zarpando con rumbo & Coquimbo.

En Coquimbo, se estuvo fondea-
do cince dias, durante este tiempo
se Visité el puerto y se hizo una
exeursién a La Serena.

De Coquimbe a Cruz Grande.—Se
Tecald  en esta caleta ¥ se aprove-
¢hé para visitar las instalaciones y
ver ocularmente en la forma como
Se trabajaba en los m
hay en esta caleta.

De Cruz Grande a Muasco.—Des-
Pufs de haber estado un dia en esta
caleta, se elevd anclas con rumbo
a Huasvo, donde se permanecié un
Gia fondeado, aprovechfiindose este
tiempo para que los guardiamarinas
efectuaran ejercicios y tomaran ob-
servaciones de alturas en tlerra.

Al dia siguiente se zarpé com rum-
bo a Caldera: en este puerto el bu-
Que estuvo fondeado una semana,

inerales que

aprovechandosg este tiempo  para
levantamiento de la bahia y obser-
vaciones de marea.

Los guardiamarinas visitaron Co-
piapé ¥y se hizo una excursién sl
punto donde ests a pigue el Blanco,
y se visitaron los establecimientos
mineros de la localidad.

En estz pueblo como en Copiapd
la oficialidad vy tripulacién fueron
objeto de diversas demostraciones
de carifio y aprecio,

De Caldera a Chafiarar.—Después
de la grata estadia en Caldera la
corbeta zarpd para, recalar en Cha-
fiaral, fondeando a mediodia se
aproveché la tarde para bajar a tie-
rra y que conocieran el puerto que
gueda un poco distante del fon-
deadero y al mismo tiempo para,
hacer algunos viveres, zarpandose
al dia siguiente con rumbo a Tal-
tal.

De Chafiaral a Taltal.—Se recald
en la mafiana, permaneciendo dos
dias fondeado

Durante la estadia en este puer-
to la oficialidad fué muy agasaja-
da por la sociedad; se visité algu-
nas de las oficinas salitreras.

De Taltal a (Caleta Coloso.—Fon-
de6 en esta caleta en la mafianal
aprovechando los guardiamarinas
Ppara bajar a tierra a conocer el pue-
blao.

En la tarde se prosignié viaje a
Antofagasta.

En este puerto se estuvo fondeado
una semana, aprovechindose para
visitar las oficinas salitreras donde
fueron gentilmente invitados por las
compafiias salitreras de Antofagas-
ta. La sociedad festejé con up es4
pléndido baile a los jefes y oficin-+
Jes haciéndoles muy grata la estadia
en ese puerto, levando anclas con
rumbo 8 Mejillones.

En Mejillones se aproveché la es-
tadla para visitar las maestranzag



y se hicieron algunos ejercicios de
bote a vela y desembarco. Después
de dos dias de haber estado fondea-
do en este puerto, se levd anclas con
rumbo a Tocopilla.

En los dos dias que se estuvo fon-
deado en este puerto se aproveché
para visitar las oficinas de este can-
tén. La Sociedad di6 en el club un
baile en honor de los jefes y oficia-
{es.

De Tocepilla  a Iquique.—Después
de la arribada a este puerto donde
se estuvo fondeado una semana se
aproveché para hacer ejercicios de
desembarco, 'se visitd también las
salitreras.

Se hizo una romeria a la hora gue
indica el punto de hundimiento de
la Bsmeralda, zarpando con rumbo
a Pisagua.

En este puerto se fonded en lg
tarde permaneciendo una noche y al

dia siguiente se zarpé enm la tar-
de con rumbo a Arica, en donde
se estuve fondeado una semana,

aprovechindose la estadia para vi-
sitar Tacna. Los guardiamarinas
hicieron el mismo recorrido que hi-
cieran las tropas chilenas que to-

maron parte en la toma del Morro
de Arica.

Se hizo un paseo que resulid es-
pléndido, ofrecido por la firma econs-
tructora del Ferrocarril de Arica a
La Paz, llegando al final del Ferro«
carril, donde se almorzdé para regre-
sar despuds al puerto con la im-
presién de haber pasado un agrada~
ble dia.

En este puerto sa h®o viveres y
aguada para efectuar la travesia &
Juan Fernandez, antes de zarpar se
desembarcd por enfermo al capitén
Figueroa, quedando coma segundo
comandante el teniente Raby, to-
mando el puesto de instructor d¢
los guardiamarinay el teniente Gar-
cia.

En Juan ¥ernindez.—Se fonded
sin novedad y el dia 10 de agosto &
fas 16 horas se levé anclas ponien-
de rumbo hacia et W. para tomar
viento, a unas 10 millas del puerto
se largé la vela para cumplir la co-
misién de verificar la existencia de
fas rocas Yosemith y Podestad de.
marcadas por veleros de estos nom:
bres, que segin dato estaban méas
o menos a doscientas millas de la
costa y a la altura de Taltal. Laf
orden fué éxplorar una zona como
de 2000 millas de largo por 40 de
ancho, entre los meridianos 78 y
105 grados y latitud 28 y 30 grados. Pa
ra gl mejor desempefio de la comisién
Be navegaba de diaa toda velay en
la noche en minimum del andar, te-
niendo muchas veces que volver
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atras cuando se estuvo en el punto
indicado como ubicacidn de la roca.
Una noche navegando con viento
fuerte del norte y mar arbolada, se
sinti6 un fuerte choque en el casco
del buque con algo extrafio; la pri-
mera impresion después del golpe,
fué de que se habia chocado con
ias rocas y se dib sehal de alarmay
¥ repetido mandando a sus puestos
de zafarrancho. Pasado el primer
momento, pudo cerciorarse gue no
eran las rocas temidas sino una jo-
ven ballena que habia tenido la ma-
fa ocurrencia de ponerse al encuen-
tro del buque.

Durante esta wavegacién a vela
fué aprovechada para efectuar tods
clase de ejerciclos y en la regién de
calmas se aproveché para hacer
ejercicios de baja. Se pasé por el
lado de las islas San Ambrosio,.
Juan Félix y de Pascua. Para una
mayor vigilancia se instalé un ni-
dc de cuervo, donde los guardiama-
rinas haclan guardias de 2 horas.
Estas guardias no tueron nadx e
agradables para los guardiamarinas,
bues muchos de ellos tuvieron gue
dejar sus almuerzos a los pescados
por el motivo de! mareo producido
por el balance que resultaba a esa
altura en especial en mal tiempo.

Después de 20 dias de navegacion
se fonde6 en la Isla de Mas Afuera,
agul fuercn recibidos con salvas de
21 cafionazos hechas en tarros de
durazno por la guarnicién de la co-

ionia penal que habia en ese enton-

ces en esa isla, las salvas demora-
ron 4 horas para completar las 21.!

Recibido a bordo el jefe de las
fuerzas de gendarmes de la isla se
pudieron imponer del estado de
abandono en que se encontraban és-
tns, pues hacia varios meses que
no recibian viveres y ia pobre gen”
te casi se moria de hambre.

Las camaras de oficiales dieronl
la mayor parte de sus viveres pro-
pios, fuera de los viveres del bu-
que que por orden del comandante
se entregaron. 8e bhajé a tlerra ¥
pudieron comprobar la gran miseria
que ahi reinaba.

Los presos agrudecidos por este
acto de darle viveres obsequiaron
cahros, que ahbundan en esa isla al
buque, pero hubo desgraciadamente
una vez salido del puerto que bo-+
tarlos al agua, pues el olor insopor-
tzble a chivo que saturé al buque,
hacia imposgible la permanencia de
éstos a bordo.

El comandants una vez llegado a
Valparaiso dié vuenta en las condi-
ciones cémo se encontraba la colo-
nia penal a la Direccién General de
la Armada, quien a su vez informé

al Gobierno y un mes después del
informe pasado, we dié orden a u
transporte de ir a la isla a busecan
toda la colonia, quedando con esto}
suprimida la colonia penal de Juan
Kernindez.

Al dia subsigulente de la estadiaf
en esta isla se zarpd en la mafianal
con rumbo a la isla de Méis a Tie-
rra, donde se& permanecié una se-
mana aprovechandose de hacer exe

cursiones para
mente.

Aqui se dié te de lo que era comer
langostas, pues la mayoria de los
guardiamarinas como también la
tripulacion la conocian desde las vi-
trinas.

Una tarde de un dia domingo sa
hizo una excursién en tres botes, a
cargo de log tenientes Gémez y An-
gulo a Bahia Inglesa, para visitar
ahi, la gruta de Robinson Crusoe,
tuyos excursionistas no pudieron
regresar en el dia por descompog-
tura del tiempo, teniendo que per-
noctar en la islita, haciéndose lag
veces de que eran los Robinsons,
tocandolas la mala suerte que se les
hizo pedazo un bote.

El comandante 4] notar la ausene
cla de log oficiales nombrados y la
tripulaciéon que los acompaind, dis-
Puso inmediatamente ir en su auxi-
lio, lo que no fué posible debido ai
mal tiempo que se desencadend,
pudiendo tan pronto como se pudo
dominar et mal tiempo recogerlos,
los que se encontraron con hambre’
¥ frio, pero este wltimo fué domi-
rade inmediatamente con la arbola-
da del comandante que los hizo en-
trar en calor.

El dia 5 de septiembre se levé an-
cla aprovechiandose a la salida paral
efectuar ejercicios de artilleria, dis-
paréndose con carga de ejercicigl
con la banda de estribor sobre %
isla; todas las piezas eran servidas
por les guardiamarinas Y al mando
del teniente de Artilleria, la impre~
sion de los guardiamarinas fuéy
grande, puds era la primera vez gue
disparaban.

Terminado el ejercicio, se apaga-
ron los fuegos vy se largd la vela #
después de una semana de navegas=
¢ién, se fondeé en Valparaiso, ters
minandose con esto la primera par-
te del viaje de instruccién.

conocerla completa.-

SEGUNDA PARTE DE ESTE VIA-
JE DE INSTRUCCION

En los printeros dias del mes de
octubre de este mismo afio, se em-
barcé el eurso de guardiamarinas de
1.a, que ya habian hecho el viaje de
instruccidn en el Zenteno, con et Os-



Jeto de que hicieran practica de ve-
la, embarcAndose también el guar-
diamarina de l.a sefior Julio Allard
¥y Arturo Rébinson, que vepia el pri-
mero como jefe de camara.

Mas o menos el 5 Qe octubre zar-
pd con rumho 2 Talcahuano, per-
maneciendo en este puerto ires o
cuatro dias a fin de aprovechar que
so le efectuaran algunas reparacio-
nes en el dique. De Talcahuano zar-
pé a Lota para hacer carbén, 250
toneladas, pues toda la navegacion
de ida al Sur iba a ser a vapor.

En este puerto los guardiamarinas
fueron invitados a conocer las dis-
tintas reparticiones de las minas y
la Planta Eléctrica que en ese en-
tonces estaba en Chivillingo, un po-
co al interior del puerto de Lota. La
excursiéon a este 1ltimo punto se
hizo a caballo, unico elemento de
transporte que se disponia y como
toda excursién tuvieron sus peque-
Bos accidentes gin consecuencias
graves, como aquellas bajadas brus-
cas de los caballos sin el deseo de
sus jinetes.

DE LOTA

Se zarpd con rumbo a Corral, don-
le se aproveché visitar los fuertes
del tiempo de la Colonia, log Altos
Hornos de Corral que recién inicia-
ban su trabajo. La Compahia Ga-
nadera Chile Argentina, ofrecié un
paseo a la regién de los Lagos (La-
go Lacar), excursién gue resultd in-
teresante y se hizo parte en coche
¥ lancha: se llegé hasta el pueblo
de San Martin de Los Andes en
Argentina, donde fueron mnuy biers
recibidas por los oficiales de let
guarniclén ds ese pueblo, a la ofi-
cialidad se les invité a un baile, la
que hizo contraste con la tenida que
tlevaban, pues para todo era apro-
piade menos para el acto a que seles
favitaba. Gran parte de los oficiales
para evitar edta circunstancia acep-
taron las ropas que le ofrecian los
oficiales argentinos, lo que de todas
maneras siempre resaltaba, pues
habia a muchos que el sastre ha-
bia equivocado la medida.

El regreso de la excursién se hi-
ze en buenas condiciones y dentro
de la mayor armonia, perdurandn
el eco de las atenciones recibidas.

En Valdivia se le dié a la oficia-
lidad un gran baile en el Club, #l
cual por su entusiasmo y gran con-
currencia estuvo brillantisimo,
escatiméndose las atenciones
la oficialidad.

De Corral se zarpé con rumbo &
Ancud, permaneciendo en este puer-
to dia y medlo, tiempo suficientier
para visitar la ciudad y alrededo-
res.

para

»
no

De Ancud se zarpé con rumbo a
Puerto Moutr, tomandose el canal
de Chacan.

PUERTO MONTT

En este puerlo se hizo un her-
moso paseo & la regién de los La-
gos y que fué ofrecido por la Com-
pafiia Chilena Argentina. La parti-
da, se hizo en coche y caballo desde
Puerto Montt a Puerto Varas, don-
de se tomd ¢l vaporcito que los con-
dujo a Ensenads, donde se almorzé.
Desde ahi se siguié viaje a Petro-
hué, puertecito que estd situado en
el exiremo del lago “Todos los San-
Los’ y nacimiento del rio Petrochué.

Desde Ensenada a Petrohué el via-
je se hizo con los mismos elementos
del anterior, se.atravesé el Lago
Todos los Santos en un tiempo apro-
ximado de 8 horas y media, recalan-
dose a Peulla mis o menos a las 18
horas, donde se alojé6 para seguir
al dia sigutente hasta Puerto Blest,
después de haber atravesado la La-
guna Frias.

El viaje duré suatro dias durante
cuyo lapso fueron atendidos esple-
cialmente por los representantes de
la. Compadia y se aprovechdé de ha-
ber gozado de un panorama unico.

En Puerto Montt se visité la Isla
de Tenglo, donde se estudid el ré-
gimen de marea.

Don Carlus Oelckers invité a toda
la oficialidad del bugue a un curan-
to en su hermosa residencia de las
Vejas de Calbuco, en esta oportuni-
dad muchos de los asistentes se die-
ron cuenta de 10 que era un curan-
to, mas cuando fué en una circuns-
tancia de amabilidad y simpatia que
brindé la. familia Oelckers cuyo jefe
se distinguié en forma especial por
su finisima atencién que siempre
dispensé a la Marina en general.

De Puerto Montt se zarpdé a las
Vegas de Calbuco donde se fondeé
sélo por horas para zarpar de ahi a
(astro, permaneciendo una noche
para seguir después por los canales
de Chiloé con rumbo a las Guaite-
cas, fondeandose en Melinka.

Después de haber permanecido
una noche se siguié por el canal
Moraleda para fondear en puerto
Lagunas y después en Balladares,

saliendo a! océano (Golfo de Pe-
nas).
Al amanecer se tomd e canal

Messier para fondear en  puerto
Edén, de aqui se fonde6 en MMU-
neux, Grappe, Muficz Gamero, en-
contrando en este ultimo puerto la
Comisién Hidrogrifica del coman-
dante Dagnino.

Se prosiguié por los diferentes ca-
nales hasta tomar en la tarde e)

estrecho de Magallanes, se navegd
foda la noche para amanecer en
Punta Arenas.

En este puerto se aproveché pa-
ra visitar estancias vecinas como
asimismo se aceptéd bailes, también
se visitaron algunos puertos vecis
nos con el bugue. Después de cinco
dias se zarpé por el estrecho com
rumbo al Atlantico con el objeto de
conocerlo, llegando casi a la desy
embocadura, de regreso se navegé
en la noche para Que aprovecharan
como prictica los guardiamarinas

Se fondeé nuevamente en Punta
Arenas, donde se tomé viveres, agua
v earbdn para hacer el viaje de re-
greso a Valparaiso.

Se levo anclas a las 12 de 1a noche
de Punta Arenas y después de ha-
ber dado avante, hubo rue parar
porque se notd la falta de dos guar-
diamarinas, los que llegaron a bordo
de un vemolcador. El comandante
recibid & los guardiamarinas con
la, amahilidad que en estos casos
dispone la disciplina.

Se navego -toda 1a mnoche por el
estrecho y casi todo el dia siguien-
te arribando a la boca mas o menoa
a las 4 de la tarde con un tiempo du-
re. del W. Se puso rumbo al NW. y
después de haberse alejado lo sufi-
ciente se apagarnn los fuegos y se
hizo 2 la vela. Al dia siguiente con
et mismo tiempo se distribuyeron a
los guardiamarinas en sus puestos
de ejercicies, los guardiamarinas de
1.a al palo mayor, los guardiamari.
vas de 2.a al palo trinquete,

Los guardiamarinas de 2.a con la
practica que ya tenian se considera-
ban viejos lobos de mar, a vela, ¥
aun no se daba la orden de subir
por alte, cuando ya corrian por lal
jarcia. Los guardiamarinas de 1.a4
faltos de practica en estos ejerci4
cios titubheaban para efectuar la ma-+
niobra v s6lo el deber de cumplir
la orden y no aparecer faltos de va-
lor ante los guardiamarinas de 2.24
los hacta efectuar la maniobra paral
gobresalir a ellos.

Después de 10 dias de navegacién
se recald em Juan Fernandez, isla
Mas a Tierra. En esta navegacién
se tomo6 el aparejo por avante con
motivo de un contraste y como exis-
tiera en el bugque un trinque cazado
er uno de los puertos de los cana+
les, el contramaestre dispuso fon-
dearlo por ser el autor del contras.
te.

Después de una semana de esta-
dia en Juan Fernandez se zampé
con rumbo a Valparaiso, donde se
fonded después de una semana de
navegacién, dandose término con
esto al décimo viaje de instruccidén
de la corbeta 'General Baquedano”.



