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REFERENCIAS PREVIAS

El Gobierno de Santa Fe encomendé al Doctor Agus-
tin Zapata Gollan la tarea de realizar investigaciones en
Archivos y Bibhotecas de América, relacionadas con nues-
tra historia colonial.

Nuestra Provincia estd situada sobre la margen de-
recha del rio Parand, desde unas leguas mas al sur de
su confluencia con el rio Paraguay hasta unas leguas mas
al norte de su desembocadura en el Rio de la Plata. Esa
situacidon geografica da a los acontecimientos historicos
que se desarrollan en este territorio, sobre todo en la épo-
ca de la Conquista y de la Colonia, una trascendencia no
s6lo nacional sino también americana.

Los primeros Fuertes de la Conquista del Rio de la
Plata se levantan en la tierra que es ahora de Santa Fe.
El primer contacto entre las tribus indigenas de nuestro
territorio y los exploradores se hizo en tierra santafesina.
En esta tierra los compafieros de Caboto levantan el Fuer-
te de Sancti Spiritus. Este es el lugar desde donde los
indigenas sefialan el camino que, tras una larga travesia,
unia nuestras costas del Parana, con las regiones del Al-
tiplano y del Peru, hasta tocar el Pacifico. La fundacién
de Santa Fe por los criollos que bajan desde Asuncién
capitaneados por Juan de Garay, tiene por objeto sefalar
y asegurar el camino que uniera a las poblaciones disper-
sas en los dilatados territorios de América, desde el Para-
guay hasta el Peru. En la historia colomal de nuestra ciu-
dad, se pueden seguir los principales aspectos del iProceso
econdémico que se desarrollaba a lo largo de las diferentes
regiones de este continente. Se pueden comprobar asi las
restricciones, privilegios y contrabandos a que ese pro-
ceso estaba sometido.
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Mientras el Doctor Zapata Gollan daba comienzo en
Lima a su tarea, se realizé en esa ciudad el XXVII Con-
greso Internacional de Americanistas, a cuyas delibera-
ciones asisti6 como Vocal de la Seccion de Historia y pre-
senté su trabajo sobre los caminos de América.

Este trabajo constituye una sintesis de la informa-
cién reunida por. los primeros cronistas e historiadores
sobre los caminos indios y las diferentes embarcaciones
utilizadas por los primitivos habitantes de América para
recorrer las costas maritimas y los rios del continente.
Esos habitantes trazaron los caminos y las rutas que si-
gueron los conquistadores primero, y después, en tiem-
pos de la colonia, el intercambio econémico de los nuevos
centros de poblacion.

La primera parte de este trabajo se refiere a los in-
dios navegantes. Comienza por la navegacién india del
Caribe en la época precolombiana. Sigue después con las
tribus navegantes de la costa del Brasil, con las del Rio
de la Plata y del Parani, con las del Estrecho'y los ca-
nales del sur, y con las de la costa y de las islas del Pa-
cifico. Describe embarcaciones, material y téenica de {a-
bricacién, usos y practicas de cada tribu y regién.

La segunda parte alude a los caminos construidos
por el hombre americano antes del Descubrimiento. Se
refiere, en primer lugar, a la comunicacién que existia
entre los diferentes grupos indigenas, a lo largo de la
ruta que siguieron los hombres de Ila expedicion de \Al-
var Nuiiez desde la costa del Atlintico hasta el Paraguay,
después de cruzar los montes del Brasil. Luego, trata de
los famosos caminos del Inca, y por ultimo, del camino
en diagonal que unia nuestra costa del Parani con el Pera
y al que se referian las tribus de las inmediaciones de!
Fuerte de Sancti Spiritus cuando daban a Caboto no-
ticias de «la tierra adentro» y del «Rey Blanco».

Pero, sin duda, el capitulo de mayor interés es el
que sc refierc a los caminos incdicos, que despertaron la
admiracién de los hombres de la Conquista y que han
sido y seran siempre un tema inagotable de investigacion
en los estudios americanistas.
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Por dltimo, en «Los caminos de la Colonia», que es
el titulo de la tercera parte de este trabajo, el autor pre-
senta una sintesis de la relacién que existi6 entre el movi-
miento comercial de la Colonia y los caminos de América.
Al final senala la lucha econémica que libré el camino que
unia e} Rio de la Plata con el Perd, cerrado al comercio
por las leyes. '

Para documentar su trabajo el Doctor Zapala Gollan
ha utilizado no sélo el testimonio de los primitivos Cro-
nistas e Historiadores de América, sino también documen-
tos inéditos, puestos a su disposicién con el mayor de-
sinterés y facalidad por el Director de la Biblioteca Na-
cional de Lima Doctor Carlos A. Romero, el Jefe de la
Seccion Historica del Archivo Nacional del Pert Doctor
Domingo Angulo v el Director del Archivo Eclesidstico
Doctor Rubén Vargas Ugarte.

Como resultado de la labor encomendada al Doc-
tor Zapata Gollan por el Gobierno de la Provincia, sc
publicard, ademas, una Einografia de Santa Fe. En ese
trabajo, ya hsto, se reunen antecedentes relacionados con
las tribus indigenas que poblaron nuestro territorio. Ade-
mas, un estudio de algunas toponimias indigenas que exis-
ieron o que existen aun en territorio santafesino, y la
edicién anotada de algunos documentos inéditos relacio-
nados con el privilegio de « puerto preciso» que fué acor-
dado a Santa Fe en la época de la Coloma.

A medida que estos trabajos se planeaban y surgian,
fué naciendo la 1dea de crear una institucién que se dedi-
cara especialmente a las investigaciones y estudios que
caen dentro de nuestra etnografia e historia colonial. Asi
fué cdmo por miciativa del Poder Ejecutivo de la Provin-
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cia, se dictd la ley n®. 2902, que crea el Departamento
de Estudios Etnogrificos y Coloniales (1).

Esta institucion se dedicara preferentemente a tareas
de investigacion cientifica y propendera, sin duda algu-
na, al progreso de los estudios etnograficos y de historia
coloniafJ en el pais.

(*) Texto de la ley por la que se crea el Departamento de Estudios Etno-
graficos y Coloniales:
Registrada bajo el n® 2902.
Santa Fe, 23 de julio de 1940.

Por cuanto: La Legislatura de lu Provincia sanciona con fuerza de
LEVY:

Art. 1?7 — Créase, dependiente del Ministerio de Instruccién Pablica y Fo-
mento, un ‘¢ Departamento de Estudios Etnograficos y Coloniales’’, que tendri
por finalidad:

a) Realizar investigaciones originales de carvicter etnogrifico, histérico,

arqueoldgico y folklérico, vinculadas con esta provineia.

b) Reunir y organizar el material etnogrifico, lingiiistico, folklérico, topo-

nimico, arqueolégico e histérico necesario para esas investigaciones.

¢} Procurar por todos los medios la colaboracién popular para reunir y

coleccionar ¢l acervo folklérico de la provincia.

d) Publicar los estudios ¢ investigaciomes que realice este Departamento.

¢) LEstablecer vinculaciones con instituciones de la misma indole, en espe-

cial con las instituciones cientificas y universitarias.

Art. 2°— Para la realizacién de estos fines el Departamento podri soliei-
tar la cooperacién de las instituciones y dependencias de la provinmeia.

Art, 3*— El Departamento se compondrd de un Director con la asignacién
mensual de trescientos pesos (% 300) y de dos auxiliares de ciento cincuenta
pesos ($ 150) cada uno.

Art. 4 — Mientras no se incorpore a la Ley de Presupuesto los fondos que
demande el cumplimiento de 1a presemte ley, se imputarin a Rentas Generales.

Dada en la Sala de Sesiones de la Legislatura de Santa Fe, a los veintiocho
dias del mes de junio del aflo mil noveecientos cuarenta.

MaxveL J. R. Ninct RAPAEL ARAYA
Presidente C. de Diputados Presidente C. de Senadores
Guillermo A. Aranda Rieardo Cullen
Secretario Secretario
POR TANTO:

Téngase por ley de la provincia, cimplase, comuniquese, publiquese y dése
al Registro Oficial. ’
IR10NDO
Juan Mantovani
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El plan de trabajo, preparado por el Director y apro-
bado por el Mmlsterlo, comprende investigaciones de di-
versas materias: Etnografia Y \rqueologld' l‘llologm ¥
Folklore; Historia: la conqulsta del camino, la COHqUISld
del 1ndio, la organizacién social, juridica y econémica, el
arte y la 1glesna de la Colonia. Comprende también edi-
ciones o reediciones de Croénicas, Memorias, Relaciones
de viaje, Historias, Estadisticas y otras publicaciones.

El Depdrtdmento tendrd a su cargo, ademis, la for-
macién de una biblioteca y mapoteca, y procurara la ob-
tencion de manuscritos inéditos relacionados con nuestra
historia colonial. Organizard también un museo etnogri-
fico y arqueolégico.

Me complace dejar constancia que esta primera pu-
blicacidon del Departamento de Estudios Etnogrificos y
Coloniales, aparece simultineamente en «Archeion» (?),
periddico fundado en 1919 y dirigido por el sabio pro-
fesor Aldo Mieli. Esta revista especializada en historia de
la ciencia, es organo de la « Académie Internationale D'His-
toire des Sciences» y del «Instituto de Historia y Filosofia
de la Ciencia de la Universidad Nacional del Litoral».

Juax ManTovant

Ministro de Inatcuecidon Pablica y Fomeato

(*) Vol XXII - 1940 - N? 3.



CAMINOS DE AMERICA (*)
I
INTRODUCCION

Los conquistadores encuentran indios navegantes en los
mares v en los rios de América que muchas veces les guian en
sus exploraciones ,como los indios del Parani que guiaron a
Cagoro.

Las embarcaciones que utilizan los indigenas, varian en sus
caracteristicas, segin el material que pueden utilizar en las
regiones donde tienen sus <habitat» ordinario.

También los hombres de la Conquista encuentran caminos
v senderos trazados por los indios que siguen a veces, guiados
también por los mismos naturales, como ALvar NUXEz en su
travesia de los montes del Brasil para Hegar al Paraguay.

Pero sin duda alguna, fueron los caminos del Inca los que
despertaron mavor interés y mavor asombro a los .conquista-
dores.

En la América del Sur, el objetivo de la conquista fué
llegar al Peri. Unos lo intentaron por el lado del Atlantico y
otros por el Pacifico.

Los indios que ocupaban el actual territorio de Santa Fe
(Argentina) a la altura donde desemboca el Carcaraia en el
Rio Parana, indican a Cagoro el camino de la «tierra adentro»,
para llegar a las Sierras de la Plata. Es ese el camino que
después describiria ConcoLorcorvo en su Lazarillo. Pero a
los dominios del Inca, llegaron los hombres que le buscaban
siguiendo los caminos del lado del Pacifico.

(*) Presentado al XXVII Congreso Internacional de Americanistas reuni-
do en Lima en el mes de Septiembre del afio 1939.
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Desde los comienzos de la Conguista, se forman asi en
América, dos corrientes distintas en procura de un mismo fin:
la del Atlantico y la del Pacifico. Y durante la vida Colonial.
se desarrolla la lucha economica de América entre los dos nu-
cleos formados a cada lado del continente: el Peru del lado
del Pacifico y el Rio de la Plata del lado del Atlantico. Y esta
lucha econdomica fué en realidad un conflicto de caminos: el
camino de ConcoLoRrcorvo, que unia en diagonal el Rio de
la Plata con el Alto Pera, en competencia con los otros caminos
que comunicaban el Virreynato del Pert con el resto del mundo.

Puede decirse entonces, que la historia de América se en-
cuentra sintetizada en la historia de sus caminosl.

() El Gobernador de Santa Fe (Argentina) Doctor MANUEL M. pE IRION-
po, por el Ministerio de Imstruceién Publica a cargo del Profesor JUAN MAN-
TOVANI, con fecha 21 de Octubre de 1938, me ha encomendado la misién de rea-
lizar investigaciones histéricas em los Archivos y Bibliotecas de América re-
lacionadas con la vida colonial del Rio de la Plata y especialmente de Santa
Fe. Uno de los aspectos mas interesantes de la Historia del Rio de la Plata,
es la lucha econémica de sus caminog y de sus puertos, con las disposiciones
legales que trataban de mantenerlos cerrados. En las investigaciones realiza-
das durante mi permanencia en Lima, he recogido gran parte del material
utilizado en el presente trabajo gracias a la amabilidad del Doctor CArLOS A.
Rouero, Director de la Biblioteca Nacional de Lima, quien en todo momen-
to faeilité ampliamente mi tarea con una generosasidad que obliga a mi reco-
nocimiento. También me complace agradecer, la cooperacién eficasisima del
Jefe de la Becci6n Histdriea del Archivo Nacional, Doctor DOMINGO ANGULO,
y del Doctor RuBeN VargAs UGArTE, Director del Archivo Eclesidstico de Lima.
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INDIOS NAVEGANTES
EL CARIBE

Noticias recogidas por Colén. — Las ‘‘almadias’’. — Resguardos para las
embarcaciones indigenas. — El Orinoco. — La costa de Paria. — Em.
barcaciones a vela. — Construceién y calafateo de las naves indigenas. —
La navegacién india en el Archipiélago y en el Istmo. — Tradiciones
indigenas.

Las primeras noticias sobre la navegacion de los indigenas
del Caribe, las recoge el mismo Corén. En sus relatos encon-
tramos a cada paso, referencias a las embarcaciones indias, con
la precision necesaria para poder establecer sus caracteristicas.

En su primer viaje. al dia siguiente de llegar a tierra, ob-
serva que los naturales de la isla vienen «a la nao con almadias
que son hechas del pié de un arbol como un barco luengo y
todo de un pedazo y labrado muy a maravilla segin la tierra y
grandes, en que algunas venian 4o o 49 hombres; y otras mas
pequeiias fasta haber dellas en que venia un solo hombre.
Remaban con un palo como de fornero y anda a maravilla y si
se le trastorna luego, se echan todos a nadar y la enderezan y
vacian con calabazas que traen ellos».

Esta observaciéon consignada en el Diario de Viaje, esta-
blece. que las embarcaciones estaban <hechas del pié de un ar-
bol»; que eran de una sola pieza; que estaban labradas; que
los remos eran como pala de panadero; que habia dos clases
de embarcaciones y que unas eran grandes, «como un barco
luengo» donde venian 4o ¥ A5 hombres, y otras pequeiias,
para un solo remero.

Otro dia anota: «...una almadia o canoa hecha de un
madero tan grande como una fusta de 12 bancos, muy her-
mosa, varada debajo de una atarazana o ramada hecha de ma-
dera y cubierta de grandes hojas de palma, por manera que
ni el sol ni el agua le podian hacer daiio». -

Aqui se nos da una noticia breve sobre la existencia de
resguardos hechos especialmente para las embarcaciones indi-
genas y que recordaban a los conquistadores, las atarazanas de
los puertos de Europa.
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Sobre la longitud de estas canoas y su capacidad, se con-
signa en el mismo documento, un nuevo dato el 3 de Diciembre.
cuando observa, «una almadia o canoa de g3 palmos de longura,
de un solo madero, muy hermosa y que en ella cabrian y nave-
garian ciento y cincuenta personas». Pero en esta ripida anota-
cién insiste ademds en decir que esa embarcacién estaba cons-
truida «de un solo madero» y que ademés era «muy hermosa».
En otra oportunidad observan en una caleta, «cinco muy grandes
almadias que los indios llaman canoa, como fustes, muy her-
mosas y labradas, que diz era placer vellas». Mas adelante dice
el mismo documento, que «fueron a dar en una atarazana muy
bien ordenada y cubierta, que ni sol ni agua no les podia hacer
daiio y debajo della habia otra canoa hecha de un madero como
las otras, como una fusta de 17 bancos, que era placer ver las
labores que tenia y su hermosura».

Esta anotacion nos dice, no sbdlo el tamaiio de las embar-
caciones y su construcciéon en «un madero como las olras», sino
que también se refiere a las labores que las adornan.

Ademds, en la carta que escribi6 a Raraer Sancurz. Te-
sorero de los Reyes Catolicos, dice Corén: «Cada una de estas
islas, posee muchas canoas, de solida y compacta madera.
aunque estrechas, parecidas no obstante en la longitud y forma
a nuestras fustas, pero mas veloces en su curso; se les di solo
a remo la direccion. Las hay grandes, medianas y pequeiias;
con todo, las mayores tienen disposicion para diez y ocho bancos
de remeros, y con ellas navegan a todas aquellas islas, que son
innumerables y con las que tlienen su mutuo comercio. Vi algu-
nas de estas canoas que llevaban hasta setenta y ochenta re-
eros »,

CoLoén clasifica por su tamaiio, en tres clases a las embar-
caciones del Caribe: grandes, medianas y pequeiias. Ademas
dice que son «muchas» las canoas que en aquellas islas «innu-
merables», hacen el trafico y el «muituo comercio» y que solo
s¢ manejan y dirigen «a remo».

Por dltmo, en su tercer Viaje, cuando recorre la desem-
hocadura del Orinoco y la costa de Paria, anota: «Las canoas
de ellos son muy grandes, y de mayor hechura que no son estas
. otras y mas livianas, y en el medio de cada una tienen un aparta-
mento como cdmara en que vi que andaban los principales con
AUS Tiujeres».
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De acuerdo con esta observacién, las embarcaciones que
navegaban en la costa del actual territorio de Venezuela, eran
mas grandes ¥ mds livianas, y llevaban, ademdas una construc-
cior: en el medio, como una «camara».

Segin lo observa FErnanoo MarQuez Miranpa en su tra-
bajo sobre La navegacidn primitiva y las canoas monozxilas, pre-
sentado al Congreso Americanista de New York en 1930, al
citar las anotaciones de Pavr Garrarer a la edicion francesa
de AnGLERIA, la conslruccion de las embarcaciones del Caribe.
se hace siempre en un solo tronco de drbol.

Fig. 1. Canoa indigena det Caribe (tomada de GorNzALo FERNANDEZ DE OVIEDO
v Vaupks, Historia general y netural de les Indias, islas v Tie-
rra Firme del mar Océano, Madrid, 1851)

Pero. ademas, los primeros exploradores del Caribe encon-
traron en sus aguas, embarcaciones a vela, «tan grande como
una galera», segtin lo dice Hrrepia en el Cap. V. Decada |
Libro V, citado por el Dr. Crescencio CarriLLO Y ANCONA
en las paginas que dedica a El comercio en Yucatdn antes del
Descubrimiento. presentado al Undécimo Congreso de Awmeri-
canistas, reunido en México en 1893.

Estas embarcaciones que llevaban una especie de «camara»
tejida con estera de palma y de henequen, donde iban las mu-
Jeres con sus hijos v la mercaderia. «sin que el agua de la
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Mar ni del Cielo, dice HErrERA, les pudiera mojar», nos re-
cuerdan a las que vié6 el mismo CoLoN en su exploracién por
la desembocadura del Orinoco y golfo de Paria.

Dice RaraeL MonLeéN, en su monografia sobre Las em-
barcaciones americanas en la época del descubrimiento, que las
canoas que navegaban en el rio Chagre, como las que recorrian
el Para, tenian también en el medio una choza hecha de hojas
de palmeras, caiias y esterillas, abovedadas y divididas interior-
mente, y que sin duda eran gsi las embarcaciones que vi6 CoLon
«con su casa en el medio», pues ésta es la caracteristica de las
embarcaciones primitivas del tropico.

Berwar Diaz peL Castinro, en la Historia verdadera de
la Conquista de la Nueva Espana, al tratar del descubrimiento
del Yucatan, dice que vieron llegar diez canoas muy grandes y
que eslas canoas que eran de las llamadas piraguas, venian
cargadas de indios. Estas embarcaciones navegaban a remo y a
vela: «venian a remo y vela». Y segin esta misma descripcion,
no eran mas que troncos de arboles cavados y ahuecados: «son
canoas hechas a manera de artesas y son grandes y de maderos
gruesos y cavados de arte que esté hueco y todos son de un
madero; y hay muchas de ellas en que caben cuarenta indios».

Sobre las embarcaciones indigenas de la zona del Orinoco
trae una interesante descripcion, el P. Jost Guwirra de la
Compaiia de Jests, en su libro El Orinoco ilustrado y defen-
dido, Historia Natural Civil y Geogrdfica de este gran Rio y
sus caudalosas vertientes.

«Con fuego y agua, tiempo, flema y paciencia, dice el
Padre GumiLLa, reducen a canoas o a piraguas, los troncos de
los arboles mas diformes de lo que puede pensar el que solo
tiene luz y noticia de los astilleros de Europa». Estas embarca-
ciones llevan ademas de la popa y de la proa, «que son afiadi-
das», una tabla en cada banda a todo lo largo para impedir
que el agua entre a bordo. \

Para calafatearlas, machacaban la corteza de una planta
que crece en la orilla del rio y del mar, preparando asi una
masa fibrosa y pegajosa de gran resistencia, que permitia desa-
fiar, no sélo las olas del Orinoco agitadas por los vientos del
Este, sino también los riesgos de una navegacién maritima. El
autor citado dice que se podria ir en estas embarcaciones «con
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la misma seguridad y riesgo como si fuera un buen barco
de Cadiz». '

Para construir sus embarcaciones, cortaban el arbol con
hachas de pedernal, y luego, por medio del fuego iban exca-
vando el tronco. Después de haberlo ahuecado, llenaban la cavi-
dad con agua que calentaban a fuego lento hasta que cedian los
costados y podian introducir en el hueco, travesafios de madera
firme que ayudaban a darle la forma definitiva a la embarca-
cion. Concluida esta tarea, retiraban el fuego, apagaban el que
se habia prendido en la superficie exterior del tronco y con gran
prolijidad, durante muchos dias, quitaban el carbéon que se
habia formado en su parte interior y externa «hasta que toda
la canoa quedaba con un lustre como de azabache que resulta
el carbén brufiido, dice el P. GuamiLra, y es de saber que
aquel poco carb6n exterior que le queda, es una defensa grande
para que el agua no dafie ni pudra las embarcaciones».

Cuando el oleaje es demasiado fuerte, los indigenas del
Orinoco, como los de Nueva Guinea, unen dos canoas por la
proa, el centro y la popa, con maderas resistentes.

«La necesidad de pescar o de atravesar un largo rio, o un
braze de mar, dice D’ Orbpicxy en L’Homme Americain, a
menudo ha impulsado al hombre americano a ocuparse de na-
vegacion; por lo menos en tesis general puede decirse, que en el
instante de la Conquista este arte estaba todavia menos avanzado
que los otros».

Mas de 360 islas que forman el Archipié¢lago del Caribe,
hicieron navegantes a sus primitivos pobladores; por eso dice
con razéon Carros Cuervo MarqQues, en su Origenes etno-
grdficos de Colombia, que <los Caribes, como los primeros sajo-
nes, verdaderos reyes del mar, se rien de los vientos y de las
tempestades».

Con sus embarcaciones, los Caribes, cruzaron de una isla a
otra y luego se aventuraron por las costas de la tierra firme.
El mismo autor citado, dice que «desde las costas de la Guayana
y probablemente también de las Antillas, la familia Caribe prin-
cipi6 a extenderse en todas las direcciones; primero a lo largo
de la costa comprendida entre las bocas del Orinoco y el Darien,
y mas tarde, remontando el curso de los rios». Cuando en sus
navegaciones los Caribes perdian de vista la costa, se sabian
guiar por las estrellas o por el sol.
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Los indios del Istmo, navegan por las costas del Pacifico y
llegan hasta las costas del actual territorio de Colombia y una
gran parte del Ecuador, en sus grandes balsas.

Pero los Caribes no sélo navegan por las costas maritimas,
Unas tribus remontan el Orinoco, hasta el lago Maracaibo, mien-
Iras otras navegan en el Magdalena.

«El curso de los rios, dice el autor citado refiriéndose a
estas navegaciones indigenas, fué la amplia via que siguieron
las invasiones para dirigirse del litoral al interior».

Una remotisima tradicion indigena que recoge el mismo
Cuervo MAROUES en su estudio sobre los origenes etnograficos
de Colombia. nos revela ademas que esas mismas tribus sabian
que sus antepasados llegaron navegando a esas regiones. «Te-
nian la tradicion, dice, que en tiempos anteriores habia del otro
lado del rio Magdalena una gran sombra recostada, con figura
humana, llamada Are, que labré en madera rostros humanos y
los arrojé al rio a cuyo contacto se convirtieron en hombres y
mujeres, progenitores de sus nacionalidades».

Dentro de la anligua gobernacion de Serpa, que se llamo
luego la Nueva Andalucia y en lengua de indios, la Guayana,
existia un territorio que iba desde las bocas del Orinoco hacia
la isla de la Trinidad ocupado por los indios Ar#tqcos, agricul-
tores que vivian en poblaciones junto al mar. Conservaban en
la época de la Conquista, la tradicion de las guerras que sos-
tuvieron con los indios Caribes para desalojarlos de esa lierra
para lo cual, decian, que llegaron en unos navios desde el lado
de donde nace el sol. Frecuentemente tenian sus batallas con los
mismos Caribes a quienes salian a buscar al mar en verdaderas
armadas de piraguas, construidas en un solo tronco donde nave-
gaban hasta Jo hombres.

Lo costa DpEL Brasic

E! Diario de Pigafetta. — La carta de Luis Ramirez. — Los Tupi-guarani.

Los primeros exploradores de la costa del Brasil, también
se encuentran con indios navegantes que salen a recibirles en sus
€anoas.

Antoxto ProarerTa en su Diario de la expedicion de
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MacaLranes, dice que las canoas que pudieron observar en Rio
de Janeiro, <estan hechas de un tronco de arbol ahuecado por
medio de una piedra cortante»; y agrega. que eran tan grandes
que «caben treinta y aun cuarenta hombres, que bogan con
remos parecidos a las palas de nuestros panaderos».

En la carta de Luis Rawirez, compaiiero de Canoro en
la expedicion al Rio de la Plata, se encuentran referencias a esas
canoas de los indios, que navegaban en la costa del Brasil v que
les salen al encuentro desde la altura de Santa Catalina: «...es-
tando en esto, dice, vino a la nao capitana de esta armada una
canoa de indios...». Mas adelante anota: «otro dia de manana
vimos venir otra canoa...»; o «estando en esto vimos venir una
canoa de indios.. .». Lurs RaMirez no describe esas embar-
caciones indigenas como lo hizo PicarETTA; sélo se limila a
anotar la existencia de indios navegantes a la altura de Santa
Calalina.

Dice A. Merreatvx en su libro sobre La Civilisation ma-
terielle des tribus Tupi-Guarani, que estos indios del Brasil, son
con los Caribes, los mas habiles navegantes de la América del
Sur; y agrega que, «toda la raza Tupi-Guarani, merece a justo
titulo el sobrenombre de «l'enicios de América», discernido por
Hervas s6lo. a los Omaguas».

lLas canoas quc estos indios utilizaban para la guerra,
eran de una largura notable. Los montes del Brasil les
proporcionaban el elemento necesario para construirlas, en sus
arboles gigantescos v segun el testimonio de viajeros y explora-
dores, era un verdadero juego para los indios, derribar un arbol
v fabricarse una canoa de 15 metros de largo.

METRrEAUX, en la obra citada, transcribe un parrafo del Pa-
dre AxcmiETA transcripto por S1MEO DE VASCONCELLOS, que s¢ re-
fiere a estas embarcaciones y a la manera que los indigenas tenian
de navegar v de utilizar sus remos como armas defensivas en los
casos necesarios. «E quando o pede o perigo, dice el autor ci-
tado, com 0 mesmo remo, se escudan por que era seu remar em pé
e tinham os remos huns como escudetes com que aparavam as
frechas dos contrarios».

Los remeros iban de pie y manejaban con gran destreza los
remos, que tenian diversas formas segin la tribu, como lo esta-
blece el mismo MeTreEaux. Los Tupinambi, los usaban lan-
ceolados; los Chipayas, los usaban redondos u ovales; los Ca-
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mayura, de bordes paralelos y los indigenas de la Bahia de Rio
- de Janeiro, los tomaban con ambas manos por ¢l medio y
ramaban introduciendo alternativamente sus extremos en el agua.

El Visconde Porto Securo en su Historia Geral do Bra:il
anles de su separagio e Indcpendenca de Portugal, se refiere a
las canoas que hacian los indigenas en un solo tronco carcomido
por dentro con la ayuda del fuego, que navegaban impulsadas
hasta por cincuenta o sesenta hombres «<esactamente, dice, como
as antigas pentecontores no velho continente»; y a las que se
fabricaban s6lo con la corteza del arbol «com pontaletes no meio
e apertadas com cipos para ficar convexa». Agrega este mismo
autor, que los Cailes de Pernambuco hacian canoas de periperis
como los antiguos egipcios las fabricaban de papyrus.

Refiriéndose a estas embarcaciones fabricadas en una sola
pieza con la corteza de los arboles, dice el ya citado Raraer
MonLEON, que «este tipo de fragilidad extrema es muy intere-
sante por su antigiiedad y sencilles primitiva» y que estas em-
barcaciones eran también las que utilizaban las tribus del Ama-
zonas.

ErL Rio pe A PraTs

Ohservaciones del Ulrich Schmidel, — Los Timbues. — Los Corondas. — Los
Mecoretis. — Los Mepenes. — Observaciones de TLuis Ramirez. — Na-.
vegacién del Parani. — Embarcaciones construidas en Asuncién. — Los

indios Payagu4.

El cronista de la expedicion de don PEpro pe MEnDOZA
al Rio de la Plata, ULrico Scumiper, ha dejado también
referencias a las navegaciones fluviales de los indios que pobla-
ban las islas y las costas del Parana y del Paraguay.

«También tienen, dice ScHmipEL, de las canoas que alla
afuera en Alemania se llaman barquillas». Y estas canoas in-
dias, segun la copia de un documento del Archivo de Indias,
que se encuentra en la Biblioteca Nacional de Buenos Aires ci-
tado por Epmunpo WERNICKE en su traduccién de Scrwiper
eran de dificil y peligroso manejo para los cristianos.

El mismo Scumiper nos hace la descripcion de esas em-
barcaciones del Parana: «Estas barquillas son hechas de un
arbol v las barquillas tienen un .ancho de 3 pies en ¢l fondo y
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un largo de ochenta pies. En todo tiempo viajan en ellas hasta
diez y seis hombres y todos deben remar como los pescadores
en Alemania y tienen remos, como los pescadores en Alemania.
fuera de que no son reforzados con hierro abajo en la punta».

Sobre la capacidad de las canoas, WERNICKE anota que se-
gin Stape Hians von HomBere, capitulo XLI, estas mismas
canoas en el Brasil, llevaban a bordo hasta 18 hombres.

De acuerdo con el lestimonio de Scuwmiper, los indios
Timbues que ocupaban la margen derecha del Rio Parana a
inmediaciones del sitio que hoy ocupa la ciudad de Rosario,
salieron a recibirles en 400 canoas que llevaban a bordo 16
hombres cada una.

Remontando el Parana y sobre su misma margen derecha
se enconiraban un poco mas al norte de los Timbues, los in-
dios Corondas que «tienen también muchisimas canoas», lo
mismo que los indios Mocoretas. Los Mepenes, que habitan tam-
bién las riberas del mismo rio, tenian canoas con capacidad para
20 hombres y en ellas hacian también la guerra... «En una
canoa, dice Scmmiper, pueden viajar hasta 20 personas»; y
estos indios (ue segln el cronista aleman, que tenian «mas ca-
noas o barquillas que cualquier otra nacién que nosotros hasta
ahora hemos vislo aqui», salieron en ellas en actitud hostil:
-nos recibieron en modo de guerra sobre el rio con 500
canoas»,

Esta abundancia de canoas en el rio Parana, la anota
Sciuwiper a cada paso de su relato.

El ya citado Luis RaMirez, que remonto este rio antes que
ScumipeL, también recuerda las canoas indigenas del Parana
((ue en momentos de hambre para los compaiieros de Casoro,
llegaron cargadas de bastimentos por los indios amigos: «lo
primero que hizo, fué enviarnos hasta veinte canoas cargadas
de bastimentos de la tierra las cuales, llegaron al tiempo que
en la tal necesidad estabamos, como tengo dicho».

Estos indios hablaban de la existencia de unas tierras donde
abundaba el oro y la plata: «e estas generaciones, dice Dieco
Gagcia en su «Relacidn», dan nuevas deste Paraguay, que en el
hay mucho oro e plata e grandes riquezas e piedras preciosas».

Los indios del Rio de la Plata indican también a los hom-
bres de CaBoro, el camino que deben seguir aguas arriba, para
llegar a las Sierras de donde algunos exploradores, segun las
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noticias que se tenian, habian regresado cargados con la primera
plata de América.

La navegacion era dificil para los barcos de Espaia: «Las
naos no podian pasar por el Parand adentro, dice la carta de
Lurs Ramirez, a causa de los muchos bajos que habia». «Este
rio, dice refiriéndose a la desembocadura del Parand, es muy
caudaloso, ticne de boca XXV leguas largas». Y luego, agrega:
«en este rio pasamos muchos trabajos y peligros, ansi por no
saber la canal, como por haber muchos bajos en el».

De las generaciones que encuentra en la margen derecha
del Parana en su dltimo tramo. a la altura de la desembocadura
del rio Carcaraii4, dice que «es gente muy bien dispuesta». Y
asi, por medio de sus «lenguas», se va informando del camino
que debe seguir. Sin embargo, mas al norte, entre los rios Santa
Lucia v Corriente, tributarios del Paran4, se encuentra con los
indios Mepenes, que tratan de impedirle el paso y que segin
Mazver Frorescio Mastinra en su Crénica Histérica de ln
Provincia de Corrientes, el nombre de esas tribus se deriva de
mee, que significa dar, pee, que quiere decir camino y nee uo
es lo mismo que no; lo que etimologicamente significaria «los
que no dan camino».

Desde los primeros tiempos de Asuncion, se comstruyeron
diferentes tipos de embarcaciones para la navegacion fluvial
v a finee del siglo XVIII, se construian siete clases distintas
que se llamaban: barcos, botes, garandumbas, piraquas. bal-
sas, lanchas y canoas. Los barcos grandes cargaban hasta jooo
quintales; los medianos hasta 3000 y los botes y lanchas hasta
2000. Navegaban a remo y con una vela redonda que llevaban
en un solo palo a proa.

Las garandumbas eran unas bateas chatas que cargaban
hasta 8oo0o quintales, pero que sélo se utilizaban para navegar
aguas abajo y se les vendia como leiia en el puerto de destino.

Cuando los barcos grandes remontaban el rio Parana, le-
vantaban el palo mayor—que durante la bajada del rio lo habian
llevado sobre cubierta—aprovechando asi los vientos del sur y
del sureste; y en los dias de calmas, navegaban a la sirga y
a remo, como lo hacian también los barcos de Casoro y de
Mexpoza que surcaban las aguas del Paranid en los tiempos
de la Conquista.
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Lo primitiva embarcacion de los indios Payagui es la
que describe FeLix pE Azsra en la Geografia Fisica y Esfé-
rica de las Provincias del Paraguay y Misiones Guaranies.

Estas embarcaciones «constan de tres palmos, los dos ver-
ticales y el tercero es corvo de popa a proa», dice Azira.

El indio Payagua utilizaba como remo un palo flexible
de tres varas de largo que terminaba en figura de lanza. La
ultima parte del remo tenia una vara de largo y las dos varas
restantes, formaban el mango o empuiiadura. Se sentaban en
el plan de la canoa para pescar, mientras se dejaban llevar por
la corriente, pero cuando bogaban se ponian en pie, sobre la
extremidad de la popa.

LA ZONA MAGALLANICA

Onas, Alakalutes y Yamanas. — Observaciones del P. Joseph de¢ Acosta. —

Observaciones de los hombres de Loaysa, de Ladrillero, del Comandante
Byron y de la fragata de 8. M. Santa Maria de la Cabeza. — Las embar-
caciones indigenas en la exploracidn y eonquista de las tierras australes

Los Onas que viven en la Tierra del Fuego, no son nave-
gantes, en cambio navegan los Alakalufes y los Ydamanas, que
viven en la regién de los canales. Estas dos tribus cruzan hasta
ahora con sus piraguas desde la Isla Stewart hasta los canales
occidentales de la Patagonia al norte del Estrecho y el canal
Beagle y los canales que scparan las islas del sur hasta el Cabo
de Hornos en el grupo Hermite. Los Alakalufes, se extienden
hacia los canales del norte del Estrecho, mientras que los Ya-
manas navegan por los canales del sur.

El P. Josepn pE Acosta en su Historia Natural y Moral
de las Indias, al referirse a estos habitantes del Estrecho, dice
que «los indios que habitan a la banda del sur son pocos, chicos
y ruines», mientras que «los que habitan a la banda del norte
son grandes y valientes».

La distincion que hace el P. Acosta entre los habitantes
que ocupan el extremo meridional de América, corresponde en
lineas generales, a las caracteristicas que en la zona austral de
este continente, distingue a los indios navegantes de los que no
lo son; porque mientras los Onas y los Patagones son hombres
hien desarrollados fisicamente, tanto los Alakalufes como los
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Yamanas, que pasan la vida en sus piraguas, son bajos y de
piernas deformadas.

Estas dos tribus navegantes de la zona antartica de Amé-
rica, construyen sus pequeilas embarcaciones con la corieza de
los arboles. ’

Los hombres de la expedicion de Loaysa, como lo recuerda
Gonzaro Fernanoez pE Oviepo Y Varpes en su Historia Ge-
neral y Natural de las Indias, Islas y Tierra Firme del Mar
Océano, después de pasar la primer angostura del Estrecho,
descubren unos puertos muy buenos sobre la costa del norte don-
de fondean ¥ se encuentran con cuna canoa de cortezas de ar-
boles con la armazén y cuaderna de costillas de ballena y cinco
nahes, o remos, como palas, para remar».

En el relato de la expedicion de LaibpriLLERO a las tierras
magalldnicas, se encuentran descripciones de las canoas que uti-
lizaban los indigenas en los canales. «Ya se habian huido con
sus canoas, dice el relato, en las cuales llevan sus casas que
hacen de cortezas de drboles tan bien como las canoas ue son
asi mismo de las dichas cortezas, cocidas con junquillos de ba-
llena, a las cuales fortalecen con barroles delgados de varas de
grosor de un dedo y aforradas de paja o espartillo, como los
barrotes v la corteza, como pajaro en su nido; la hechura de
ellas es como luna de cuatro dias con unas puntas elevadas...».
Mas adelante, en su viaje hacia el Estrecho por la costa del Paci-
fico, encuentra otros «indios marinos que tracn unas canoas de
tres tablas, que al mismo tiempo les sirven de habitacién: «su
habitacién, dice, es en la canoa do traen sus hijos ¥y mujeres».
Mis al sur vuelven a encontrar las canoas de cortezas de drboles
cocidas: «sus canoas son hechas de corteza de drbol tan gruesa
como un dedo, la cual cosen una con otra». Estas embarca-
ciones a pesar de su débil construccién servian a los indios, para
aventurarse en la dificil navegacion de los canales del sur. «Son
tan tiernas, dice el relato citado. que si el hombre entra a dentro.
como no sabe la maia, la rompe y la anicga luego». Y sin
embargo, esas eran las canoas con que los indios iban de una
a otra isla: «con las cuales canoas andan de isla en isla co-
miendo mariscos con sus mujeres e hijos».

En el Viaje del Comandante Byron alrededor del Mundo,
se lee que los barcos en que navegan los indigenas de los canales
del sur, «son casi todos hechos de cortezas de érboles y no
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tienen mas capacidad que la que basta para contener una fami-
lia; son por consiguiente, muy ligeros y cuando los salvajes
saltan a tierra los sacan a la playa a donde no les alcance la
marea».

En la Relacion del ultimo Viaje al Estrecho de Magallanes
de la Fragata de S. M. Sania Maria de la Cabeza, en los aitos
de 1875 v 1876, se encuentra esta descripcion de las embarca-
ciones que cruzan los canales del extremo meridional de Amé-
rica: «las canoas son de la corteza del arbol que da la resina,
cuyo mayor espesor no excede de una pulgada: se compone
de tres piezas, formando la del medio la quilla, roda, codaste y
plan de ella y las otras dos los costados. Es admirable la in-
dustria con que pelan estos drboles, no teniendo para este efec-
to mis instrumento que un pedernal algo puntiagudo v traba-
jado ,con que hacen unas cortaduras o incisiones circulares en
los dos extremos del tronco y después una de alto abajo que
las une: v a fuerza de paciencia ¥ maifa. van sacando en una
pieza. la cascara de todo el tronco. del largo que ha de tener
la canoa».

Fig. 2. Canoa indigena del Canal de Beagle (tomada de Gracoyo Bove. Ex-
pedicion Austral Argenlina, Informes preliminares, ete., Buenos Aires, 1883,

En esta misma Relacién, se describe el procedimiento que
usaban los indigenas para conseguir la curvatura que le dan a
sus embarcaciones que llegaban a tener hasta 32 pies de largo.
Las tres piezas que forman estas canoas, estin unidas por cos-
turas de juncos secos y :calafateadas» con paja v lodo para
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impedir la entrada del agua. Podian embarcarse 9 o 10 hom-
bres y se impulsaban a fuerza de remos en formas de canaletas
que manejaban las mujeres, aunque a veces solian ayudarse con
una especie de vela que fabricaban con cueros de lobos marinos
v que aplicaban a la proa.

En estas piraguas pasan hasta ahora su vida los indios
nzvegantes de los canales fueguinos como lo hacian en las
¢pocas pre-colombianas y ha sido quizas este género de vida
el que ha contribuido a darles el aspecto contrahecho y endeble
que ya observaron los que acompaiiaron a Loaysa en su fa-
mosa expedicion.

Las primeras exploraciones por los canales y las costas de
la zona austral de América, también se hicieron en muchos
casos utilizando las embarcaciones indigenas. En el viaje de D.
Garcis Hurtapo pE Menpoza al sur de Valdivia, cuando la
fundacion de Osorno, dice un documento publicado por D.
Carcenio Gay en su Historia Fisica y Politica de Chile, que al
llegar a la desembocadura del rio Pursilla, «<mandd buscar bar-
cos o piraguas, como las llaman los naturales, pues las hacen
de tablas largas y las cosen con cortezas de arboles y van en
cada una diez o doce remeros».

En el Tomo 269 de Manuscritos Diversos de la Biblioteca
Nacional de Lima se conservan unos legajos relacionados con
las exploraciones que a fines del siglo XVIII se intentaron
hacer en las islas y canales del sur con el navio «San Lorenzo»
que zarp6 desde el Callao. Al llegar al puerto de San Carlos,
el Jefe de la expedicion pidié al gobernador un practico «para
ir al reconocimiento de la isla de Madre de Dios» y le con-
testa el gobernador, que el tnico prictico que hay en toda la
region, es un piloto, Fraxcisco Macuavo, que «solo alcanzé
al puerto de Campana en una de las expediciones que de orden
de S. M. ha despachado al reconocimiento de varias islas y
Caletas de esta Archipiélago»; y cuando este piloto viene a
bordo, declara que a ese camino del Estrecho, lo anduvo solo
una vez «y en piraguas».
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La costa pEL Pacirico

Datus recogidos por ¢l P, Cobo. — Las embarcaciones indigenas segin José
Torihio Medina. — Las cmbareaciones de los indios segin el P, Joseph
de Acosta. — Deseripeiéon de ¢mbareaciones indias por el P. Fray Regi-
naldo de Lizdrraga. — Embarcaciones de cuero. — Tradieién de los in-
dios de Ariea y de Iea sobre antiguas navegaciones hasta las islas del Po-
niente. — Los indios de Manta, de Tumbes, de Paita, de Huanchaco y de
Chilea. — Embareaciones de juncos.

Los primeros cronistas de la Conquista se refieren a las
embarcaciones que usaban los indios que ocupaban la zona aus-
tral de Chile. En la Historia del Nuevo Mundo del Padre Ber-
~asE CoBo, se encuentra una descripcion de estas embarcaciones.
Segtn el cronista jesuita, tenian tres tablas; la tabla que for-
maba el plan era un poco curva, con las puntas levantadas; las
tablas laterales se unian torciéndolas a fuego primero, para
que se adaptaran bien al plan, al que se cosian luego «con un
hilo grueso hecho de ciertas caiias bravas mojadas agujereando
por donde ha de entrar el hilo con un diente de animal». Estas
canoas estaban calafateadas con una especie de estopa que ha-
cian con hojas y como este material no impedia que la canca
hiciera agua, iba siempre a bordo un muchacho achicando con
una calabaza.

Dice Jost Tomiio Menina en su obra sobre Los abori-
genes de Chile, que la embarcacion mas comin en la parte
central del territorio chileno, eran las balsas que llamaban Thagi,
fabricadas con haces de enea y totoras que al atarlos unos con
otros les daban la forma de una embarcacién con popa y proa.
Ademés fabricaban unas balsas muy livianas de magiiey y otras
de ciprés. Dice el mismo MEpINA, que a pesar de la fragilidad
de sus embarcaciones, los indios de la isla de la Mocha desa-
fiaban con ellas la bravura del mar y que cuando navegaban
entonaban una cancién pidiéndole que les dejara pasar «a co-
merciar prdsperamente».

Los indios Chonos fabricaban canoas en un tronco de arbol
ahuecdndolo a fuego y raspandolo luego con unas conchas
marinas. A veces se ayudaban en su navegacién colocando una
pequeiia vela de cuero de lobo de mar. El tipo de las piraguas
de tres tablas cosidas con hilo fabricado con unas cortezas y
fibras de caflas majadas, era utilizado especialmente por los
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indios de Chiloé. Estas piraguas podian cargar hasta 200 quin-
tales de peso v eran impulsadas por 8 o 10 remeros y dirigidas
por uu indio desde la popa con una pala que hacia las veces
de timén v a veces solian levantar también una vela.
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Fig. 3. Balsa de cueros de lobo (Chile) ‘(tomada de M. FrezIER. Relation du
voyage aur cotes du Chily et dw Perou, fait pendant les anndes 1712,
1713 & 1714, Paris, 1716).
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Los indios de Arica fabricaban sus barcos con cueros de
lobos marinos llenos de aire, que segun el testimonio de la
Historia Natural y Moral de Indias del P. Josepn pE Acosta.
era ¢l mismo sistema, que empleaban los indios de Ica. Dice este
historiador jesuita, que los naturales de Ica, «solian ir a pescar
en unos cueros o pellejos de lobos marinos hinchados y de
tiempo en tiempo, lo soplaban como a pelotas de viento para
que no se hundiesens.

El fraile dominico Fray RecinaLpo pe lazirraci, en su
Descripcion breve de toda la Tierra del Perd, Tucumdn, Rio
de la Plata y Chile, dice que estas balsas de cueros de lobos
marinos llenos de viento, se usaban en la costa desde Arica a
Copiapo y nos ha dejado ademas de este dato, una breve des-
cripcion de estas embarcaciones.

Fig. 4. Balsa o embarcacién de picles de foca cn Cobija (Bolivia) (tomada de
ALcipE IV'ORBIGNY. Voyage dans UAmérique Méridionale, Paris, 1844),

Dice Lizinraca, que a los cueros de lobo «cosenlos tan
fuertemente que no les puede entrar gota de agua; la costura
estd para arriba y el ombligo en medio de la balsilla, en el cual
cosen una trlpllla de dos palmos de largo por donde la hinchan
y luego la revuelven y tuersen y enroscan. Cuando sienten que
la balsilla esta floja. desenrroscan la tripilla y tornan a hinchar
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su balsa usando de canaletas por remos y no sufre cada balsilla
sino una persona; la que sufre dos es muy grande». Y luego
agrega: centran la mar adentro en ellas seis leguas y mas».

Segiin el P. Acosta, en estas balsas, antiguamente, los
indios de la costa se internaban hasta algunas islas del Pa-
cifico.

«Cuentan los indios de Ica y los de Arica, dice el historia-
dor jesuita, que solian antiguamente navegar a unas islas al
poniente miuy lejos y la navegaciéon era en unos cueros de lobos
marinos hinchados. De manera que no faltan indicios de que
se halla navegado la mar del Sur antes que vinieran los espa-
fioles por ellar.

El cronista Lizirraca, nos da algunas referencias sobre
otros indios navegantes de la costa del Pacifico. Hablando de
los indios de Manta, nos dice que, «los indios de este puerto
son grandes marineros y nadadores; tienen balsas de madera
livianas, grandes, que sufren vela y remo». De los indios de
Tumbes, nos dice que son pescadores y que también navegan en
balsas aunque las balsas de los de Paita son mucho mas gran-
des y que con ellas no solo llegan hasta Guavaquil, sino que
vuelven «doblando el Cabo Blanco que es uno de los trabajosos
de doblar y ninguno mas de los desta costa del Pirii». Cuando
el mar estd en calma, los indios colocan velas a estas balsas v las
impulsan ademés con remos. «Aprovechanse de velas en eslas
balsas, dice, y de remos en calmas».

Los indios de Huanchaco, cerca de Trujillo, son también
grandes pescadores y nadadores. «No temen las olas por mas que
sean», dice el cronista citado. Estos indios usan de unas balsas
pequeiias que hacen con juncos gruesos; ¥y que son tan pequefas
que las llevan a cuestas y las desatan para enjugarlas después
de sus navegaciones. Este género de embarcacion también lo
usaban los de Chilca, al sur de Lima.

El P. CoBo, en su obra citada, dice que las mas pequeiias
de las balsas de junco tenian capacidad para diez personas; que
estaban construidas con dos haces secos liados y bien apretados
con cuerdas, pero en tal forma, que eran estrechos y delgados
en la proa y anchos en el centro. La capacidad de las mas gran-
des permitian llevar a bordo hasta doce personas y atando dos
de estas balsas, una al lado dc la otra, se podia llevar hasta
ganado. Las balsas mas pequetias. las usaban en las pesquerias;
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les daban impulso con una cafia que tomaban con ambas manos
por el medio y «atravesandola sobre la balsa con la una punta
por un lado vy con la otra por el otro, alternadamente, afir-
mando en el agua», navegaban con tal rapidez, que cuando sa-
lian en grupos de cuarenta o mas balsas, parecian que iban vo-
lando sobre el mar. «Van sobre el agua como unos pijaros». es-
cribe el P. Cono, v se infernaban hasta méas de seis leguas
de la costa.

Fig. 5. Balsa de juncos del lago Titicaca (Bolivia)., Con juncos también se
construian las embarcacioues de la costa del Pacifico (tomadz doe
ALCIDE 1V'ORBIGNY. Toyage duns 1.Amérique Méridionate, Paris, 1844).

L expepiciON MARiTIMA DEL INCA

La expedicion de Tepa Inga Yupangui, segdn Cabello de Balboa, — Indios
navegantes de Guayaquil segdn Antonio de Herrera. — La gran embarca-
cion india que encuentra la expedicion de Pizarro segtin Prescott. — Las

grandes balsas a remo ¥ vela de la isla de la Puna ¥ de Tumbes segin
Antonio de Zirate.

Er la Historia del Peri bajo la dominacion de los Incas
que escribio el P. Mrcver, Caperno pe BaLnoa, se encuenira la
referencia a la famosa expedicion maritima de Tops Inca Yu-
raNGuI, a las remotas islas del Pacifico.

El Inca se entera en Xipixapa, de que en las inmediaciones
hay un puerto donde puede embarcarse para navegar por el
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mar, quc no ha visto nunca. El relato que escucha le decide a
emprender la marcha para ver por sus propios ojos aquella
inmensidad de agua de que le hablan. Cruza las montaiias hasta
que por fin divisa ¢l mar y le adora como a un Dios y le
llama Mama-Cocha, que en su lengua quiere decir «Madre de
los lagos». Fué entonces, segan el relato que recoge CaBELLo
Barpoa, cuando el Inca sintio wuna irresistible atraccion por el
mar y dispuso de inmedialo que se reuniera <una gran cantidad
de las embarcaciones de las cuales se sirven los naturales de estas
costas». Estas embarcaciones, segun el mismo cronista «son
unas especies de almadias fabricadas con vigas de una madera
muy liviana atadas fuertemente y cubiertas de cafias» y son
precisamente las que llamaban «balsas» los espaiioles. El Inca
se embarca con los mejores pilotos v con sus méas aguerridos
soldados «<con tanto valor v libertad de espiritu, dice CAsELLO DE
Bavsos, como si hubiera unavegado toda su vida». Esta expe-
dicion maritima del Inca, pretenden algunos que duré6 mas de
un aiio v que cn ella conquistd y dominé algunas islas remo-
tas del Pacifico. Pero aunque no se tenga por historicamente
probada esta aventura transoceanica de Tora Inca Yupancui,
puede a lo menos probar la existencia en la costa del Pacifico,
de una antigua tradicion que conservaba el recuerdo de las
excursiones marifimas que los naturales hacian hacia el po-
niente.

«En términos de Guayaquil, dice Axroxio pe Herrers
en su Historia General de los Hechos de los Castellanos en las
Islas y Tierra Firme del Mar Océano, hay otros indios que
Itaman Chonos, que por el rio de Daule llevan en sus balsas,
las mercancias que van al Quito y otras tierras de aquella co-
marca». Estos indios tenian tan acentuada su caracteristica de
navegantes, que dice el mismo historiador, «que en tierta no
saben trabajar».

Gui.Lermo H. PrescorT en su Historia de la Conquista
del Peru, fundandose en un manuscrito de la Biblioteca Impe-
rial de Viena, recoge un dato interesante relacionado con las
embarcaciones de los indios del Pacifico.

Bartoroms: Ruiz, el piloto que guia la expediciéon de Pi-
zArRO, que era un hombre «de sagacidad y resolucién, que
tenia mucha experiencia en la navegacion del mar del Sur»
después de recorrer la Bahia de San Mateo, se aleja y entra en
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alta mar, «pero no habia navegado mucho tiempo en esta di-
recciéon, dice Prescort, cuando le sorprendié descubrir un
buque que con la distancia parecia una gran caravela que atra-
vesada por una vela muy grande que le arrastraba lentamente
por la superficie del agua. El anliguo marino se confundia al
contemplar semejante fenémeno, por que estaba seguro de que
ninguna nave europea podia haber llegado antes que él a estas
latitudes y ninguna nacién india de las hasta entonces descu-
biertas, ni aun la civilizada nacién mejicana, conocia la aplica-
cion de las velas a la navegacion». Sin embargo el piloto com-
prueba poco después, que aquella extraiia embarcacion era una
balsa india cuya fabrica nos describe el mismo historiador:
«consistia de un gran nimero de vigas, dice, de madera ligera
v porosa, fuertemente atadas unas a otras y con un ligero suelo
de caifias por encima a modo de cubierta. Dos mastiles o palos
gruesos colocados en el centro del buque, sostenian wna gran
vela cuadrada de algodén, mientras que un grueso timén y una
especie de quilla hecha con una tabla encajada entre los ma-
deros, facilitaban al marino el que diese direccion a esta clase
de buque que seguia su curso sin la ayuda del remo». La balsa
descripta por PrEscort se usé por los espaiioles durante la
conquista, segin él mismo lo dice a continuacion.

A estas grandes balsas se refiere AcusTix pDE ZinraTe en
su Historia del Descubrimiento y Conguista, cuando dice que
los habitantes de la isla de la Puna y de Tumbes, <eran sefiores
de muchas balsas con que navegaban». Ademis esle mismo
hitoriador, nos ha dejado otra descripcion de estas embarca-
ciones. «Estas balsas, dice, son hechas de unos palos largos y
livianos atados sobre otros dos palos y siempre los de encima
son nones, comunmente cinco y algunas veces siete o nueve, y
cl del medio es mas largo que los otros como piértago de ca-
rreta, donde va sentado el que rema; de manera que la balsa
es hechura de la mano, tendida que va menguando los dedos; y
encima hacen unos tablados por no mojarse».

Estas balsas, segun el mismo cronista, navegaban con vela
¥ con remos y eran tan grandes que cabian en ellas cincuenta
hombres y tres caballos.

Es un hecho interesante que el relato de la expedicion
maritima de Topa Inéa Yurancur, coloque en el extremo sep-
tenirional del antiguo imperio de los Incas, el punto de partida
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de los hombres que desafiaron el mar para internarse hasta las
remotas islas del Pacifico.

En esas regiones encuentra el piloto de la expedicion de
Pizarno aquella balsa que parecia una carabela en alta mar ,y
los cronistas LizArraca y Zinate, coinciden en ubicar tam-
bién alli a Jos indios que navegaban en grandes balsas con velas
v remos que les permitian la realizacion de viajes més largos
¥ més seguros que los que podian hacerse en las otras embar-
caciones indigenas.

Lis 1suas peL Pacirico

La expedicidn de D. Dowmingo de Bonechea, — Lag canoas de la isla de Amat.
— Embarcaciones y navegacién de los indigenas de las islas del Pacifieo,
segin los Manuseritos de la PBiblioteca Nacional de Lima.

En la Biblioteca Nacional de Lima, se conserva un Manus-
crito en el Tomo 269 de los Manuscritos Diversos, con una
Relacion de los viajes modernos al Mar del Sur. Descripcion
de las islas del Océano Pacifico reconocidas ultimamente de
orden de su M. C. por don Diego de Bonechea Capitdn de Fra-
gata de la RI. Armada y Comandante de la de su M. nombrada
Santa Maria Magdalena (alias el Aguila) en los afos de 1772
y 1774.

En este relato se encuentran interesantes referencias a las
embarcaciones y a la navegacion de los habitantes de las [slas
del Pacifico, que pueden ser de gran utilidad para un estudio
comparativo de estas embarcaciones con las que se usaban en
las costas del Pacifico antes de la Conquista.

En la isla de Amat, los naturales hacian sus canoas con
maderas «muy correosas y por dentro huecas», y de esa ma-
dera extraian un liquido que aplicaban como brea a sus canoas.
flabia también en estas islas, canoas que tenian los exfremos
«levantados en forma de media luna», como las canoas de la
zona austral de Chile descriptas por el P. Coso en su obra
citada.

En el mismo tomo de manuscritos de la Biblioteca Nacional
de Lima, se encuentran cinco fojas manuscritas con una Noticia

de las Islas descubiertas en el aiio de 1772 de orden de S. M.
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por D. Domineo Boxecues, Capitin de la Fragata el Aguila,
donde se refiere a unas canoas tan grandes que llevaban hasta
20 personas a bordo con una construccién que hace pensar en
las embarcaciones que llevaron desde las costas de América hacia
esas islas del poniente, la leoeudana expedicion de Tora Inca
" Yupancur.

En este mismo manuscrito se hace referencia a una clase
de canoas «unidas por los costados con una especie de puente
sobre el cual forman una como carroza cubierta de estera de
patate». Estas embarcaciones nos recuerdan no sélo las del Inca
navegante, sino también aquel sistema de balsas atadas en pare-
jas, de que nos habla el P. Coso en su obra citada.

También se conserva en la Biblioteca Nacional de Lima, un
tomo en cuarto de 133 paginas, con la relacion de un Viagje
del Callao « Otahiti, que se realizo en los tiempos del Virrey
AmaT, de 1774 a 1775 por la fragata el Aguila. citada ante-
riormenle.

«Una de las cosas que mis admiré, fueron las canoas
de que se sirven para la pesca y para viajar de unas islas a
otras en distancias largas. Al mejor constructor, dice el relato
citado, le diera golpe el ver unas embarcaciones que no te-
niendo, las que mas, tres palmos de abertor, aguante una vela
tan grande que en las nuestras corresponde a una de 8 a 10
palmos v que no pudiendo arriar la vela ni aferrarla, hagan
burla de la mar y viento bajo de una tormenta, consistiendo toda
su seguridad en dos palitos, como de dos varas de largo que
puestos a proa y a popa de través, reciben otro de una madera
fofa colocado de popa a proa en forma de un balancin, el que
sirve a dos fines, como a impedir que la canoa zozobre cuando
se inclina por aquella parte del balancin sosteniéndolo en virtud
de la resistencia que hace el palo fofo para sumergirse; y el
otro para impedir que zozobre de la otra parte contraria por el
contrapeso que hace este mismo balancin que es tanlo mis
fuerte cuanto mis dista del centro de la canoa... A mas de este
balancin, tienen los que andan a la vela por una y otra banda,
dos especies de plancha que saliendo desde el pie del palo, para
a fuera, para que uno o dos hombres en caso de mucho viento,
puedan salir mas o menos fuera por barlovento, a buscar el
equilibrio. Son tan delgadas de proa estas canoas como el filo
de un cuchillo, por lo que andan mas que la mas velera em-
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barcacion de las nuestras, siendo admirable no sélo en esto,
sino en la prontitud con que viran de uno y otro bordo».

Mac adelante, en este mismo manuscrito se encuentra una
referencia también al sistema de navegar con embarcaciones
apareadas y unidas unas a otras: «para viajes largos usan de dos
canoas apareadas, esto es sujetas una a otra por medio de unos
barrotes bien trincados, dejando en su intermedio, una capa-
cidad suficiente para que puedan bogar los de una y otra canoa.
Estas no tienen balancines, por que no los necesitan, pues una
a otra se sostiencn y suelen poner las dos balsas compartidas
en las dos canoas, de las que he visto algunas de mas de 20
varas de largo compuestas de varias piezas admirablemente
ajustadas, pues no teniendo mis herramienta que las que for-
man de diversas piedras, ajustan, pulen y acaban una obra con
tanto primor, como lo pudiera hacer el mejor de nuestros car-
pinteros»,

El sistema que empleaban los naturales de las islas del
Pacifico, segin esta relacion para ensamblar las maderas que
formaban la embarcacion, nos recuerda el que usaban los in-
dos de la zona austral de Chile para «coser» las tablas de sus
canoas segin el testimonio ya citado del P. Coso y lo que al
respecto dice JosE Torisio MEpina.

Los indios de Chile perforaban la madera con el diente
de un animal y luego cosian las tablas con un hilo que prepa-
raban especialmente de unas «cafias majadas», y los de las islas
del Pacifico, segin el manuscrito va citado, empleaban un
procedimiento semejante. «No usan de clavos, dice, tarugos,
cavillas, ni ligazones, por que por medio de unos barrenos que
dan en unas y otras tablas, las trincan y aseguran con unas
trenzas hechas de los filamentos de la cascara exterior del coco,
poniendo entre los cantos de tabla y tabla, una estopa hecha de
esos mismos filamentos».

La NavEGacién DE Los INpiIos Y rLa (ConNQuisTa

Canoas y piraguas. — Datos del P. Cobo, de Fray Gregorio Gareia, de Herrera
¥y de Oviedo.

El P. CoBo consigna ademas otros datos interesantes rela-
cionados con las embarcaciones indias de América y que per-
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milen establecer la diferencia entre canoa y piragua. «El nom-
bre de canoa, dice el citado historiador, es tomado de los indios
de la Isla Espafiola, si bien en otras tierras y lenguas, tienen
distinlos nombres»; mientras que los indios de Tierra Firme
daban ¢l nombre de piragua «a cierta suerte de canoas grandes
que aunque lo que de ellas entra en el agna es de una pieza,
le afiaden a los bordes, unas tablas o zarzos de caia betunados,
con que vienen a quedar mas altas y anchas que las canoas
comunes»,

El dominico Fray Grecorio Gakrcis, en su Origen de los
Indios del Nuevo Mundo e Indias Occidentales, dice que «<no
navegaban los antiguos sino a playas cercanas y casi siempre a
vista de tierra», por lo endeble de sus embarcaciones; y, agre-
ga, recogiendo el dicho de Hrrrera, que cuando los indios vie-
ron los primeros barcos que iban a la conquista del Perw, cre-
yeron que eran rocas y pefiascos «por no haberlos visto jamas
de aquella forma y tamaiio».

Sobre la capacidad de las piraguas, dice Oviepo, que habia
algunas que llevaban hasta mas de cincuenta hombres a bhordo.
«Estas he visto, dice en su obra citada, de porte de cuarenta
¥ cincuenla hombres y tan anchas, que podia estar de través
una pipa holgadamente entre los indios flecheros, por que estos
usan canoas tan grandes o mayores como la que he dicho, e
llamanla los Caribes, piragua, y navegan con velas de algodon
y al remo asi mismo».

Sin embargo, con estas embarcaciones primitivas, el hom-
bre de América tenia trazadas ya, las rutas maritimas y flu-
viales que los conquistadores siguieron guiados, muchas veces,
por los mismos indios, como en la expedicién de CaBoro a lo
largo del Parana.
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II1

CAMINOS INDIOS

EL caMINO DE LA SELVA

Informacién recogida por Caboto en la costa del Brasil, sobre le camino al
Pert, — La expedicion de Martin Alfonso de Sosa. — La expedicion de
Alvar NGiez Cabeza de Vaca. — Los guaranies, — La leyenda del ca-
mino que unia la costa del Atlantico con el Paraguay segln el P. Antonio
Ruiz de Montoya.

Cuando Cipoto arribo al Brasil para continuar luego su
proyectado viaje a las islas Malucas, por la ruta que habia
descubierto MacaLLaxEs, oyé hablar de las riquezas que en-
cerraba un famoso imperio indigena en América y en vez de
seguir hasta las islas del Oriente por la via del Estrecho, se in-
terné en el Rio que ya llamaban de la Plata los portugueses
que vivian en aquellas factorias.

Asi fué como las primeras noticias de la existencia del
Imperio de los Incas las tuvieron los hombres que navegaban por
la costa del Atlantico.

Los informes que tiene CaBoro de la existencia de este vas-
to y rico Imperio, le llegan, no sélo por los portugueses de
Pernambuco, sino también mas adelante, por los sobrevivientes
de las expediciones de Sorrs ¥ Loavsi. que le alcanzan en
Santa Catalina.

En 1526, antes del arribo de Casoro salieron de San Vi-
cenle, cuatro portugueses por orden del jefe de aquella Capi-
tania MARTIN ALFoxso pE Sosa para buscar el camino que
uniera la costa del Atlantico con la Sierra de la Plata a través
de los montes del Brasil. Llegaron hasta el Parana. alravesaron
las tierras guaranies v arribaron al Paraguay donde. como los
indios les recibieron con gran alegria v hospitalidad. <convo-
caron toda la comarca. dice Ruiz Diaz pe Guzudiy, en la < \r-
gentina», para que fueran juntamente con ellos, a la parte del
poniente v reconocer aquellas tierras, de donde traerian muchas
ropas de estima v cosas de metal». Mas de dos mil indios hi-
cieron estas jornadas por cel puerto que Ilaman de San Fer-
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nando que es un alto promontorio que se hace sobre el Rio
Paraguay»; aunque otros aseguran que la entrada se hizo, como
también lo dice el mismo Ruiz Diaz, por un rio que se llama
Paray, que sale més arriba de la Asuncién; y que caminando
siempre hacia el Oeste, llegaron a las serranias del Peru, centre
la distancia que ahora Ilaman Mizque y el término de To-
mina», siguiendo adelante mis de cuarenta leguas, «<hasta cerca
de los pueblos de Presto y Tarabuco, donde les salieron al en-
cuentro, gran multitud de indios Charcas». Al regresar dejaron
alterada la tierra, «por cuva causa los Incas mandaron fortifi-
car, todas aquellas fronteras asi de buenos fuertes, como de
buenos presidios, segun se ve el dia de hoy que han quedado
por aquella cordillera, que llaman el Cuzco Toro, que es lo
general que corre por este reyno mas de dos mil leguas».

Los hombres de Martix ALroNso pE Sosa regresaron al
Brasil quedindose uno de ellos, ALkejo Garciy, en las tierras
del Paraguay, donde después le mataron los indios. Sin embargo,
al llegar sus compaiieros a San Vicente, con la noticia de haber
encontrado el camino que llevaba a la sierra de la plata, se
armé una nueva expedicion con sesenta soldados al mando del
capitin Josg Sepbkio, que bajaron en canoas por el Rio Aiam-
by, salieron al Parana bajando por él y «llegaron sobre el Salto
donde. tomando puerto, dejaron sus canoas atravesando hacia el
poniente, llevando su derrota para el rio Paraguay, donde Areso
Garcia habia quedado». Pero esta expedicion no pudo con-
seguir su objeto, porque los indios se lo impidieron tenazmente.
Sin embargo. los indios del Paraguay, resolvieron hacer ellos el
camino que habia hecho Areso Garcis, y con este fin em-
prendieron la marcha, unos por el rio Pilcomayo y otros,
segim el mismo Ruy Draz, por San Fernando.

Luego Arvar Nuiez CiBeza pE Vica, es el que varios
aiios después, vuelve a hacer el camino dificil y spero, que lle-
va desde la costa del Atlantico a través de las montadas y los
bosques del Brasil hasta el Paraguay, donde los indios Guara-
nies sabian ya como se llegaba hasta las tierras donde abundaba
el oro y la plata que buscaban los conquistadores.

- Después de pasar diez afios de cautiverio en las tierras de
la Florida, ALvar NtRez emprende su viaje al Rio de la Plata
como segundo Adelantado después del fracaso de Menpoza.
Llega asi en el mes de Marzo de 1341 a la isla de Santa Cata-
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lina. desde donde envia una carabela al Rio de la Plata, «a
visitar el pueblo que D. Pepro pe Mexpoza alli funds». Esta
carabela se vi6 obligada a regresar sin cumplir su objetivo.
porque era invierno y habia fuertes temporales en el Rio de la
Plata. Sin embargo, al mismo tiempo, llegan en un batel,
nueve espafioles huyendo de Buenos Aires, «por los malos
tratamientos que les hacian los capitanes». Estos hombres in-
forman a ArLvar NuRez, de dos importantes acontecimientos:
la muerte de Axorass, al regresar de su expedicién a las sierras
de la plata a través de los montes del Paraguay, y la fundacion
de Asuncién. Al mismo tiempo informan que en Buenos Aires.
solo han quedado setenta cristianos y que desde Buenos Aires
hasta Asuncién por el rio Parand, habia trescientos cincuenta
leguas de «muy trabajosa navegaciony.

Después de oir este relato, ALvar Nvigz resuelve mandar
que las carabelas sigan hacia el Rio de la Plata. mientras ¢l
emprende el camino desde la costa del Brasil hasta Asuncion.

Con este fin manda al factor Pepro Doraxtes a buscar
el camino «por la tierra firme». En esta exploracién van tam-
bién los indios de la comarca., «para le guiar y acompanar cn
el descubrimiento». Después de tres meses y medio, regresa
a Santa Calalina y seiiala Ja ruta a seguir, afirmando «que
era mas segura y cercana la entrada para llegar a la tierra po-
blada, por un rio arriba que se dice Ytabuco que estd en la
punta de la isla a diez y ocho o veinte leguas del puerto». Por
aqui hace la entrada ALvar Nuiez, y se lee cn sus Comentu-
rios, que los indios de la isla se ofrecieron para ir con ¢l v que
le acompaiiaron «asi para enseiiar el camino», como para otras
cosas necesarias en que aprovechd harto su ayuda».

Los mismos Comentarios citados, dicen que «el goberna-
dor fué caminando la tierra adentro, donde pasé grandes tra-
bajos».

Después de diez y nueve dias de travesia, empiezan a en-
contrar las poblaciones indigenas, y sus habitantes salian a reci-
birles al camino, llenos de alegria y cargados del alimento
necesario para los soldados. «Le salieron a recibir al camino,
dicen los Comentarios, cargados con muchos bastimentos, muy
alegres, mostrando gran placer con su venida».

Estos hombres que salen asi al encuentro de Arvar NuRez.
:on los indios Guaranies, que cultivaban la tierra, que cosecha-
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ban maiz dos veces al afio, que criaban unas gallinas y patos
de la tierra. y que en sus viviendas tenian papagayos domes-
ticados.

Siguiendo el camino que le indican los indios, llega al
rio Yguazi, que en la lengua de la tierra quiere decir, cagua
grande>, y dos dias después a la orilla del rio Tibagi. En este
lugar se encuentra con un indio de los de la costa del Atlantico,
que volvia a su tierra desde Asuncién, quien al saber que ALVAR
NuRez se dirige al Paraguay, «quiso volverse en compania del
Gobernador a la ciudad de la Asuncion, de donde él se venia,
para guiar la gente y avisar del camino por donde habian de ir».
Arvan Nulez acepta el ofrecimiento del indio y despide a los
que le venian acompaiiando desde la isla de Santa Catalina.

Con el nuevo guia emprenden nuevamente el camino; lle-
gan al rio Tacuari y siete dias después a otro pueblo guarani,
donde el cacique se llamaba Tocavcreir y dicen los Comen-
tarios que <«el camino por do caminaron fue el oesnorueste y
en este lugar tomaron los pilolos ¢l altura en veinte cuatro
grados y medio, apartados del tropico un grado».

Toda esta region guarani es tierra muy alegre, de campos
~ dilatados y abiertos, de édrboles frondesos y de rios v arrovos
de agua fresca, cristalina v dulce.

Mas adelante encuentran ciénagas y despucs montaias y
cafiaverales espesos y rios caudalosos que cruzan con gran tra-
bajo, hasta que llegan al rio Yguazit, que «cestd de la banda
del oeste en veinte y cinco grados». Aqui la expedicion hace
un alto y ArLvar Nuiez con <dos indios naturales de la tierra»,
manda una carta a los hombres de Asuncién dindoles cuenta
de su viaje y pidiéndoles que le envien embarcaciones para se-
guir su camino. Luego continiia su marcha y vuelve a encon-
trarse con el rio Yguaza, donde los indios le informan «que
el dicho rio entra en el rio Parand, que asi mismo se llama
Rio de la Plata y que entre este rio del Parani y el rio de
Yguaz(t, mataron los indios a los portugueses que MArTIN AL-
FONSO DE Sosi, mand6 a descubrir aquella tierra».

Los hombres de ALvar NuNEz se embarcan en las canoas
indias v navegan por el Yguazi hacia el Parand, mientras una
parte de la expediciéon sigue el camino por tierra. Los que van
por el rio observan luego, «que corrian las canoas por el con
mucha furia», pues se acercan a las famosas cataratas del
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Yguazii, donde, segin los Comentarios ya citados, «da el agua
en lo bajo de la tierra tan grande golpe que de muy lejos se
ove ¥ la espuma del agua, como cae con tanta fuerza, sube en
lo atto dos lanzas y mas». Para evitar este obstaculo sacan las
canoas del rio y «a fuerza de brazos las llevan mas de media
legua», donde las vuelven a echar al agua y contintan el viaje
hasta el Parana, donde se encuentran con los que siguieron el
camino por tierra.

ALVAR NuiEz, esperaba en este punto los barcos que de-
bian mandar a su encuentro los de Asuncién y como no habian
llegado, arma una balsa para los enfermos y los manda por
rio, guiados por un indio practico en esta navegacion, mientras
él coun el resto sigue la ruta por tierra.

«Todos los indios de estos pueblos pasando el rio Parana,
dicen los Comentarios, les acompaifiaron de unos pueblos a

Asi llego en el mes de Marzo de 1342 al punto final de
su viaje, siguiendo el camino guarani desde la costa del Atlan-
tico hasta las margenes del Paraguay.

Este camino desde el Atlantico hasta el Paraguay. que a
pesar de sus dificultades se transité en la época de la conquista,
dié lugar a una leyenda que recoge el P. Anxronio Ruiz pr
MoxToya, en su Conguista Espiritual del Paraguay y D. Josk
Evsesio pE Lrano Zarata en sus Memorias Historicas Fisicas
Apologéticas de la América Meridional.

«Hallase, segin dicen, escribe este ltimo autor, un ca-
mino que empieza en la capitania de San Vicente a los 34 gs.
de la costa del Brasil; corre él hasta la ciudad de Asuncién,
capital del Paraguay con 200 Jeguas hasta la tierra del Paytiti;
después continfian otros tantos hasta terminar en el pueblo de
Casabuco en el reino del Perti. Esle camino aseguran que
tiene ocho palmos de ancho y esti todo cubierto de una yerba
o grama muy menuda, cercado de uno y otro lado de otro
género de maleza que se levanta mas de media vara de la tierra;
v después agrega: «No dudo que algunos trechos o a distancia
de algunas leguas encontrase... caminos asi formados por la
misma naturaleza, como hasta hoy los encuentran los que tran-
sitan nuestra selva, montafas y bosques y se ven en el reyno de
Chile, costas y sierras del Perd pero asi, continuando la senda
v distinguida con las yerbas que nos figuran, no es creible en
tan dilatada extension».
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Los cayvuixos per Ixca

La “*Descripeion’’ de Lizirraga, — Los dos caminos. — La ‘‘Relacién’’ de
Santillana. — Los ““ Tanitbos’’. — Caminos cereados segiin 1a ““ Relaeién’’ de
Cristébal de Molina. — Sefiales camineras. — Los caminos del Inca se-
gin Gutiérrez de Santa (lara, Romin y Zamora y Cristébal de Molina, —
El camine de Ja sierra. — Caminos arbolados, — DPolicia caminera. —
El camino del Inca y la conquista de Pizarro. — EIl camino desde Quito
al Cuzco. — C‘aminos pavimentados. — La ‘‘Historia’’ del P. Anello Oli-
va. — Los Ineas que construyeron los grander eaminos segin Gutiérrez
de Santa Clara, Herrera, el Inea Garcilaso de la Vega, Cieza de Ledn,
Agustin de Zirate y ¢l P. Ancllo Oliva. — Puentes, escalones de piedra,
pretiles, acequias y desagiics. — Puentes de redes. — Los puentes mas fa-

v

mosos del Per, segdn Llano Zapata. — ¢‘Oroyas’” y ¢‘Tarabitas’’, — Pa-
so de los rios en balsas de paja, de cafia, de madera v de calabazas, —
Pelotas de cuero par apasar los rios, en ¢l Rio de la Plata y en el Brasil

Dice Fray Recixarpo pE Lizirracy en su Descripeion ya
citada, que los Incas, para que los caminantes no se perdieran
en los arenales de la costa, hicieron colocar de trecho en trecho
sunas vigas grandes hincadas muy adentro en el arena, por las
cuales s¢ gobernaban los pasajeros». Estas seiiales se fueron
perdiendo en los tiempos de la conquista en muchas regiones.
por la desidia de los conquistadores, lo que hizo indispensable
la ayuda dc los guias. Cuando el camino entraba a los valles,
donde, por el riego de los rios, la tierra era fértil y habia
arboles y huertos, una doble tapia lo flanqueaba.

«Entrando en el valle, dice el mismo cronista, por una
parte y por la otra iba el camino real entre dos paredes a ma-
nera de tapias hechas de barro de mampuesto y de un estado
de alto... por que los caminantes no entrasen a hacer dafio en
las sementeras, ni cogieran una mazorca de maiz ni una guayaba,
so pena de la vida, que luego se ejecutabar.

Asi iba el camino del Inca por la costa del mar, desde
Tumbes a Copiapd, cruzando por valles {fertilisimos y por
arenales desiertos.

Desde Piura, la primera ciudad que edificaron los espa-
noles en el Perd, habia que hacer una larga travesia por los
arenales, hasta el fertil valle de Xayanca, actual distrito de Lam-
bayeque, v luego Trujillo, Sancta, Chancay. Al sur de Lima,
se cruzaba por el valle de Pachacamac y Chilca; v Inego por
el valle de Mara o Mala; luego venia el de Asia, después el valle
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que los espaiioles llamaron Cafiete y después Lunahuand, Chin-
cha, Yumay, Pisco, Nasca, Camana. Desde aqui hasta Arica y
aun hasta el reyno de Chile, dicc Lizirraca, se acabaron «los
valles grandes y fértiles y se siguen vallesillos angostos y no e
las calidades de los pasados». Después de Arica, se encontraba el
valle de Tarapacd y luego el gran desierto de Atacama, para
llegar por fin a Copiapd. Este camino unas veces iba junto a
la costa del mar y otras veces se entraba hasta seis leguas
tierra adentro. La travesia de Atacama a Copiapd, se hacia en
mas o menos veinte dias, si las grandes nevadas que caian desde
Junio a Agosto, no lo impedian.

Dice el Licenciado FEr~axpo pr SanrtinLana en su Rela-
cién. que el Inca mandd «que en toda la tierra le hicieran ca-
minos reales por donde ¢l caminase solo; y los mis eran
cercaclos vy a cada valle o provincia mandaba que hiciese lo
que cabia en su PCI“-(.’:HQI\CEEI».

Fig. 6. Vestigios del camino del Inca frente a Ranchiilos, tambo inecaico en el
ecamino de Mendoza a Chile, (Fotografia tomada por el profesor
FRANCISCO DE APARICIO),

Estos caminos del Inca tenian ademas los Tambos, «que
son como mesones», dice el mismo cronista. Y los indios de
la region donde estos Tambos se encontraban, servian en ellos
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a los viajeros: «Y que la gente de cada provincia, en cuvo tér-
mino estaban, dice SaNTinLLaNa, sirviesen en el a los que
caminabany.

Los caminos cercados tenian hasta cuarenta pies de ancho,
segin la Relacion de Cristésar pe Moriva, v las tapias co-
menzaban generalmente dos leguas antes de entrar a los valles ¥
continuaban hasta otras dos leguas despucs de salir. En grandes
trechos estaban empedrados y tenian grandes arboledas para
sombra a cada lado de las tapias. «El que quisiese caminar por
toda esta costa, por esta gran calzada y camino, dice el citado
relato de Mowring, no tiene adonde perderlo ni que preguntar
de lo adelante». »

Estos caminos indios uno sélo tenian los Tambos, cada
cuatro leguas, que Movriza dice que eran caposentos del Inga.
donde los que caminaban se acogian», sino que ademds tenian
en algunas partes, «especialmente de esta la ciudad del Cuzco
adelante hacia el Estrecho de Magallanes v provincias de Chile».
unas sefiales cada media legua, -de muanera que sin reloj ni
otra cuenta, dice el mismo cronista, sabs el hombre a cada paso
a donde va y lo que caminaba».

Refiriéndose Morina a la estricta prohibicion que habia, de
pasar al otro lado de las tapias que bordeaban el camino del
Inca, dice que, aunque marchara por él un ejército de cien mil
hombres, «no habia ninguno de ellos de salir del camino real
a ninguna parte ni lugar, aunque la fruta v lo que hubiera de
comer estuviera junto a el».

En la Historia de las Guerras del Perii, de Pepro Gurie-
RREZ DE SANTA CLaRra, se dice que a los lados del camino real.
habia otros dos caminos colaterales, que también estaban cerra-
dos «con dos baluartes muy anchos y fuertes». Por el camino
central, dice este historiador, iba el Inca con seiscientos hombres
més o menos, que se turnaban para llevarle a hombros en su
litera. En la comitiva que acompaiiaba al Inca, iban otrox
curacas, llevados también en literas, mientras que el resto de
los capitanes e indios principales, caminaban a vanguardia y a
retaguardia, discretamente separados del Inca. En los caminos
laterales marchaban los indios de servicio y de carga, sin que
pudieran pasar al camino central sino cuando se les llamara.

Estos caminos del Inca llenaban de asombro a los hom-
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bres de la conquista, y casi todos los primeros historiadores y
cronistas que de ellos se ocupan. exaltan semejante obra.

La Repiblica de Indias, que escribi6 Fray Jeréxmmo Ro-
MAN v Zamora, dice «que esta fué una obra, la mayor que se
hizo jamas en el mundo, por que sin duda excedié a todas las
obras romanas y a cualquiera de las siete maravillas del mun-
do». Y refiriéndose a la extensién recorrida por estos caminos,
dice que, «su largura fue ochocientas leguas, ¥ por partes
iban mil v més leguas, segin que todos los espaiioles vieron y
escribieron en muchas memorias que nos dejaron».

Fig. 7. El camino del Inca en el departamento Famatina, La Rioja. (Fotografia
tomada por el profesor FrANCISCO DE APARICIO).

El va citado Pepro Gurienrez pE Santa Crama, dice
también que los caminos del Inca, eran mas admirables que
las obras de los griegos y de los romanos, sobre todo porque
la del Inca se hizo con el trabajo de hombres ignorantes.
«Mas estos Yngas me parece, dice GuTIERREZ DE SANTA CLARA,
que no menos deben ser alabados de sus obras y de las gran-
dezas que hicieron, sin tener ninguna de las sabidurias que los
griegos y romanos tuvieron»,
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Pero el camino que méas admiracion provocaba a los hom-
bres de la Conquista, era el camino de la montaia.

«Otro camino hay de la misma suerte por la sierra, dice
CrisTéoBaL DE MoLina, que dura ofro tanto y mas que este
de la costa y llanos; muy admirable, por que atraviesa gran-
des sierras y tierras asperisimas; y va tan bien echado, que
todo es acaballo y hace entender a los que caminasen por cl,
que aunque la tierra por do van es muy dspera, ellos siempre
caminan por llanos y con facilidad».

Refiriéndose a este mismo camino de la sierra, dice Ro-
MAN Y ZAMORA, que aunque iba por la montaiia, «no por eso
era agro de subir, mas tan llano como la palma, por que todas
las sierras se ahondaron para que viniese igual como por los
valles». Y agrega, que aun las partes mas angostas del camino,
¢podian correr a las parejas muy holgadamente seis caballos»,
v que estaban trazados siguiendo una linea tan perfecta que eran
«como una calle ordenada por nivel y compas». En los pasos
dificiles, donde las cuestas <humanamente no podian allanarse»,
habia escaleras de piedras «de tanto primor, que en los jardines
reales ni en los palacios de grandes principes, no s¢ pueden la-
brar mejores».

Fig. 8. 1 camino del Tnea en el Departamento Famatina, La Rioja. (Fotografia
tomada por el profesor FRANCISCO DE APARICIO).
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Romin v Zamora, lo mismo que CrisToBAL DE MoLixa,
habla de las sefiales de piedra que habia a lo largo de los ca-
minos ¥ que desde el Cuzco seguian hacia el sur.

Sobre el arbolado de los caminos este autor nos dice que
¢se podia ir con la gran furia del sol, por debajo de las som-
bras y cuando habia lugares arenosos por donde el camino iba,
por que no podia haber arboles, habia columnas de piedra y .
madera y sus cobertizos».

El cuidado de los caminos llegaba, segiin algunos cronistas
como GUTIERREZ DE Saxta Crara, a hacer que los indios que
estaban a su cargo, los regaran por la noche con mucha agua.
Este mismo autor insiste en sefialar la limpieza de los caminos.
«Estos dos caminos, dice, ivan tan derechos que era cosa mara-
villosa vellos en aquel tiempo de la felicidad y prosperidad, co-
mo muchos de los primeros conquistadores les vieron, gque mas
parecian salas muy limpias y barridas que caminos reales».

Pero lo que méas admira a historiadores Y cronistas, es que
sea obra de indios el cortar y cavar las montaiias cuando care-
cian de herramientas apropiadas para ello. «No se que yndios,
dice el historiador citado, bastaron a cavalla y a partilla o con
que herramientas la cavaron, no teniendo ninguna de hierro ni
de acero sino de cobre, quebrando las duras pefias y diaman-
linas piedras que tenia. Y que tantos aiios o tiempos estuvieron
en partir esta sierra tan alta, por que sin duda debieron ser
muchisimos millares de indios los que andubieron trabajando en
esta obra tan soberbia, por que unos cavan la sierra y otros qui-
taban las piedras y las llevaban buen rato de alli, como paresce
el dia de hoy».

Li1zirraGa es el que detalla con maés precision el itinerario
que seguian los caminos del Inca.

«Saliendo de la ciudad de Quito, por el camino real del
Inga, dice, para venir por aci arriba a 25 leguas desta ciudad
llegamos al valle llamado Riobamba antes del cual hay cinco
pueblos de indios buenos». Luego vienen los valles de Tumi-
bamba y de Jauja y siguiendo «el camino adelante del Inga».
a 35 o 4o leguas se encuentra el valle «donde la ciudad de Loja
se fundd», llamada en la lengua del Inca Cusibamba, que es
tanto como decir valle de placer; y «asi lo es realmente, dice
el mismo LizArraca, es alegrisimo, de grata arboleda, por me-
dio del cual corre un rio de saludable agua». Luego el camino
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seguia por la provincia de Cajamarca, por Jauja, Huamanga,
y a 60 o 70 leguas, o a doce jornadas, se llegaba al Cuzco.

Estos dos caminos, de la sierra y la costa, comunicaban
asi el Cuzco con Quito.

Eu El Origen de los Indios, se lee que estas dos ciudades
quedaron unidas, porque «hicieron los caciques y principales de
toda la costa y Hanos y de todas las sierras, camino para el paso
de los reyes y gente de guerra; de suerte que el un camino que
venia desde el Cuzco por los llanos y el otro por la sierra». Y
agrega el mismo libro citado: «el uno y el otro eran famosos
y obra de monarcas tan grandes y tan poderosos».

Esto mismo dicen GarciLaso y HERRERA,

Fig. 9. El camino del Inca en el departamento Famatina. La Rioja. (Fotografia
tomada por el profesor FRANCISCO DE APARICIO).

En la Relacion de la Conquista del Perii, MicveL pE EstE-
TE, dice que después de la fundacién de Piura, sigui6 Pizarro
por €l camino del Inca hacia el sur. «Siguiendo ese camino,
dice el cronista, comenzamos a caminar por la costa de la mar
adelante, por las provincias y regiones calientes donde nunca
llueve». Y agrega, que ese camino llega al Cuzco; que es an-
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cho y plantado de arboles. «que se juntan arriba y hacen som-
bra a los caminantes» vy que las paredes o tapias de los lados
del camino tenian c<pinturas de monstruos y pescados y otros
animales, para que mirandolos pasen el tiempo los caminantes».

Del camino de la sierra, dice que va «por la tierra y re-
gion fria,, desde la ciudad de Tumibamba, que es en el Quito,
hasta la ciudad del Cuzco»; que tiene un trazo y una anchura
uniforme; que en las laderas, la calzada estd cimentada de
canteria; que en las regioues pantanosas estd pavimentado de
losas; y que en las bajadas y subidas dsperas, tiene escalones y
antepechos de piedras. «Va todo el camino, dice, de una traza y
anchura hecho a mano y rompido por aquellas sierras y la-
deras, tan bien desehechado que en muchas partes viendo lo
que estd adelante, parece cosa imposible poderlo pasar».

El Padre AxeLro Ouivs, de la Compafiia de Jesus, que
escribe en 1598 la Historia del Reyno y Provincias del Peru
dice que el camino de la costa iba desde Piura hasta Chile y
que tenia «veinte y cinco pies de ancho entre dos paredes altas
de un estado»; v que el camino de la sierra iba por los Andes,
desde Pasto hasta Chile «novecientas leguas de largo y veinti-
cinco pies de calzada y de cuatro en cuatro leguas, casas muy
capaces, que son las que llamamos Tambos».

Dice Gutierrez DE Santa Crara que «la gloria ¥ honra
destos tan soberbios caminos» se las atribuyen los indios a
Huains Carac Inca. a PacHacumr Capac Incs Yueaxcur, a
Viracocur Inca y a Toepa Inca Yuranour; pero agrega ol
mismo, «sean el uno o el otro, en fin, son estos caminos muy
soberbios v dignos de gran loor y alabanza».

Hearsa Capac y Topa Inca fueron, segin este mismo his-
toriador, los que extendieron y repararon los caminos que esta-
ban va destruidos y arruinados, lo que importa tanto «como
ellos los, hubieran mandado hacer de nuevo».

Axtoxto pE Herrera en la Década Quinta, dice que cuando
los Incas sujetaron las provincias de Quito, hicieron caminos en
toda la tierra, para facilitar el comercio y el intercambio entre
las diversas poblaciones indigenas, y para que al mismo tiempo
se entendiesen, por que la diversidad de las lenguas, no se en-
tendian».

El mismo Herrena. dice, que Hravya Caesc. para ir
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hasta Quito «mandé hacer un camino mayor que el de su pa-
dre, con aposentos y depositos de armas y vestidoss.

El Inca Garciaso pE ra VEGA en su Primera parte de los
Comentarios Reales que trata del Origen de los Incas, reclama
como un acto de justicia, que se recuerde el nombre de Huaiva
Carac al hacerse «mencion de los dos caminos reales que hubo
en el Peru a larga norte sur por que se los atribuyen a el».

Pepro pE Cieza pe Ledx, en La Cronica del Peri, recoge
la tradicién indigena que atribuye la construccion de los caminos
a Huayva Capac, a Toea Inca Yueancur v a Ixca Yeraxcun

Segun este cronista, fué Inca Yvpangur, el padre de Topa
Inca y abuelo de Huarxa Capeac, el primero que vié la costa
del mar y que anduvo por los llanos y por los valles y que los
curacas de esas regiones «por su mandado, hicieron un camino
tan ancho, como quince pies», flanqueado por paredes con drbo-
les para sombra y «aposentos grandes y muy principales v de-
positos» ; aunque también admite la version que atribuia a Topa
Inca Yupancur y a su hijo Huayxa Capac, la expediciéon a lo
largo de la costa, por los valles ¥ provincias de los Yungas.

«Las tapias de los caminos, dice Ciezx pE LEON, que se
construian hasta que los indios, con la muchedumbre de are-
na, no podian armar cimientos»; y que en los arenales se «hin-
caban largos v cumplidos palos a manera de vigas y de trecho
a trecho y asi como se tenia cuidado de limpiar por los valles
el camino y renovar las paredes si se ruinaban y gastaban, lo
tenian en mirar si algin horcon o palo largo de los que estaba
en los arenales, se caia con el viento, de tornarlo a poner».

La Historia del Descubrimiento v Conquista de AGUSTIN DE
ZinaTe, dice que cuando Huvainy Carac salic al frente de su
ejército, desde la ciudad del Cuzco, para conquistar la provincia
de Quito, hizo con gran dificultad la travesia de las quinientas
leguas que habia a través de Ia sierra Y que los indios. como
un homenaje al vencedor, le hicieron un nuevo camino para que
regresara después de su victoria «por toda la cordillera de la
sierra, muy ancho y llano, rompiendo e igualando las peiias
donde era menester e igualando y subiendo las quebradas de
mamposteria, tanto que algunas veces subian la labor, desde
quince y veinte estados de hondo».

El mismo Acustin pE Z{aiTeE dice que cuando Huamna
Carac quiso volver a visitar la va conquistada provincia de Qui-
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to, resolvio hacer el viaje por la costa y que los indios se apresu-
rarou a construir este otro camino tan dificil, como el de la
sierra, ¥ que aunque los espaiioles destruyeron en muchas partes,
las sefiales que escalonaban el camino en los extensos arenales,
por las paredes que se conservaban en los valles, «se puede juz-
gar la grandeza del edificio».

Segtn los cronistas y primitivos historiadores del Peru, los
caminos del Inca fueron la afirmacién de sus conquistas mili-
lares, sin embargo el P. ANvELrLo Oriva, les atribuye un origen
senlimental y romantico.

Cuando Hraixa Carac llegé victorioso a Quito, segin la
version del P, ANELLO, se enamoré de VAYARA, una Jjoven her-
mosa, hija del cacique principal de la tierra conquistada,, y co-
mo cuando volvié al Cuzco, no pudo olvidarla, a pesar de que
seglin los historiadores, encontraba siempre distraccion entre
sus mujeres, mandd coustruir los dos caminos que unieron al
Cuzco con Quito, para ir con mas frecuencia y mas comoda-
mente a visitarla.

«Partié a Quito, dice el P. AxeLro, donde s¢ aficiond de
Vavany, doncella de extremada gracia y hija del mayor caci-
que de aquella tierra, y dejandola con prenda de su amor, se
volvié al Cuzco. Pero como le inquietasen las memorias de esta
seiiora, mandé hacer aquellos dos caminos tan famosos de las
sierras y 1lanos, como quien pensara continuallos desde el Cuz-
co, todas las veces que gustase llegarse a Quito».

Pero los caminos del Inca, fueron sin duda uno de los
motivos de mayor asombro para los conquistadores del Perd,
pues eran tan famosos en estas tierras, dice la Crénica de Creza
e Le6x, «como el que hizo AxisaL por los Alpes cuando bajé
a la Italia, tanto mas cuando fueron hechos con mucha difi-
cultad por tan asperas y fragosas sierras que fué admiracion
verlos».

En los lugares donde era imposible continuar la calzada,
se construian puentes o se utilizaban otros medios que hacian
sus veces. En la relacién del viaje que hizo HErRNaxDO Pizarro
desde Caxamarca a Pachacamac y de alli a Jauja, sc habla de
los puentes que cruzan los rios «ahondables y ahocinados».

En la ruta que unia Anchuco con Andamarca, dice la
Relacion, que habia un camino muy aspero, que iba «por
una hoya muy honda», donde se habian construido escalones de
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piedra para las subidas y bajadas y ademas un pretil, también
de piedra que resguardaba a los caminantes del peligro de caer
por las laderas y los precipicios. Pero la construccién mas inte-
resante era la de los puentes de piedras y madera. <Al medio
camino, dice la Relacion, hay un puente de piedra e madera
bien hecha entre dos pefiascos grandes muy fuerte; e a la
una parte de la puente unos buenos aposentos e un patio empe-
drado, donde dicen los indios que cuando los seiiores de la
tierra caminaban, les tenian hechos banquetes e fiestas».

En otros lugares se hacian construcciones especiales para
evitar que las corrientes de agua interrumpieran el camino.

— -
W |

Fig; 11. Puente indigena (tomada de E. GEORGE SQUIER. Peril. Incidents of
travel and exploration in the Land of the Incas, London, 1877).
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Es el cilado Fray Jeronimo RoMiAn vy Zamora, el que nos in-
forma de estc género de construcciones. «Las acequias y desa-
guaderos, dice, que pasan y atraviesan aquellos caminos, tenian
sus desaguaderos y corrientes debajo del camino, con gran
arlificio, de manera que no corrieran peligro los caminantes,
ni tenian necesidad de barcos ni puentes».

- En las Antigiiedades Peruanas de Mariaxo Evvarpo Rive-
RO y Juan Dieco Tscruni, se encuentran también referencias a
estas construcciones.

Los cronistas también nos hablan de los puentes de redes.
En Las Relaciones de la Conquiste del Perii, por Fraxcisco pE
JErez y Pepro Sancho, se habla del puente de redes que que-
maror: los indios por el valle de Jauja y que reconstruyeron
luego apremiados por los conquistadores.

«Y en las partes que hacen estos puentes de redes, donde
los rios son crecidos, dice esta Relacion, por estar poblada la
tierra adentro lejos del mnar, casi no hay indio alguno que
sepa nadar y por esta causa, aunque los rios sean pequefios y
se puedan vadear, no obstante les echan puentes».

Para echar estos puentes, construian en las orillas unos
grandes terraplenes y sobre ellos tiraban cuatro maromas:
«cuatro bejucos que atraviesan el rio, grueso de dos palmos»,
dice la citada Relacidn; y entre estas cuatro maromas, tejian
una red, con mimbres verdes, de dos dedos de grueso y sobre
esta red colocaban ramas en tal forma, que el piso del puente,
ocultaba a la vista el agua del rio que pasaba debajo, v con el
mismo material y en la misma forma, tejian las barandillas que
a cada lado del puente impedian que los que lo pasaban cayeran.

El cruzar por estos puentes de redes, causaba cierta in-
quietud a los que no estaban acostumbrados a ellos. «Al que no
es préctico parece cosa peligrosa haberlo de pasar, dice el mis-
mo Relato, por que siendo el lecho grande, se dobla el puente
cuando pasa uno por.el; que siempre va uno bajando hasta el
medio y desde alli subiendo hasta que acaba de pasar a la
otra orilla; cuando se pasa tiembla muy fuerte, de manera que:
al quc no esta a ello acostumbrado, se la va la cabeza».

Esta descripcion de los puentes de redes, coincide con la
que se encuentra en la Relacion del viaje de HErnanDO PizarRro;
sin embargo ésta se refiere ademas a unas piedras que colgaban
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de la red para mantenerla tirante. «Por debajo, ponen unas
piedras grandes que cuelgan para tener recia la puente».

La resistencia de estos puentes de redes, la pusieron a
prueba los conquistadores, que pasaron por ellos hasta sus
caballos. «Pasaron muy bien los caballos por ella, dice, aunque
es muy tembladora, que se anda mucho e se mueve, de forma
que es cosa temerosa para los que no lo han pasado otras veces,
pero no hay peligro ninguno por que estd muy fuerte».

Fig. 12, Puente indigena (tomada de E. GrORGE SQUIER. Incidents of travel
and exploration in the Land of the Incas, London, 1877).

Lravo ZapaTa, en su obra citada, recuerda algunos puen-
tes famosos del Perd.
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El puente de Apurimac, tenia una longitud de doscientos
pasos. Por uno de sus extremos se apoyaba en un peiiasco v
por el otro en un muro de piedra hecho especialmente. Dice
este mismo autor, que el puente de Apurimac, fué obra de Mai-
Ta Capac y que por esto los indios le tuvieron como un semi
dios. Ademads, dice, que fué quien construyo otro puente tejido

Fig. 13. Puente y oroya (tomada de H. KrAEMER. L’Univers et !'Humanité,
Paris, s. £.).
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de totoras sobre el Desaguadero de la laguna de Chucuito. Los
extremos de este puente estaban enterrados en la orilla y ase-
gurados con grandes piedras.

-Esta maquina asi formada, dice LrLaxo ZipaTys, era un
cuerpo fuerte, grueso y ligero, que se sustentaba sobre el agua,
lo mismo que si fuera un tablado». El largo puente era de
ciento cincuenta pasos y su ancho de catorce pies. Ademas este
autor recuerda otro sistema de puentes, que en el Pert llamaban
«Oroya» v en el Nuevo Reyno «Tarabita». El mismo los des-
cribe vy dice que eran unas maromas gruesas y tirantes que
tenian una argolla corrediza de madera «que es lo que llaman,
dice, Uruya u Oroya en lenguaje quechua y Tarabita en espa-
fiol y de la cual pendia un cesto de mimbre en el que entraba
la persona que debia pasar al otro lado».

En el libro del P. GumiLLa sobre el Orinoco, se habla
también de este procedimiento empleado para pasar los rios o
precipicios, como también se refiere a los puentes de redes
vegetales y a las balsas de maderas y juncos.

La Historia Natural ¥ Moral de las Indias citada anterior-
mente, también habla de la Orova v de las otras maneras gue
usaban los indios en el paso de los rios.

~ «En algunas partes tienen una gran soga atravesada de
banda a banda, dice, ¥ en ella un cestén o canasto en el cual
se mete el que ha de pasar; y desde la ribera tiran de el y asi
pasa en su cesto».

En algunas regiones, dice el P. AcosTa, «va el indio como
a caballo en una balsa de paja y toma a las ancas 4l que hd de
pasar ¥ bogando con su canaleta, pasa»; mientras que en oiras,
como en el rio Sancta del Peru, utilizaban una balsa de cala-
bazas donde subia el viajero, arrastrado por un indio que nadaba
adelantc «tirando como los caballos tiran un coche», dice el
citado autor, ¥ ayudado por el impulso que le daba otro indio
que nadaba detras.

A estas balsas, de las que se ocupa también el P. BERNABE
CoBo, en su citada Historia del Nuevo Mundo, las construian los
indios metiendo las calabazas secas en unas redes. Ademds,,
construian otras balsas con cafias de «forma de zarzos», dice
Cogo y otras de maderas, como las que habia en Payta, Manta y
Guavaquil. que eran, segun este mismo autor, las mas grandes
de todo el antiguo Reyno del Peru.



CAMINOS DE AMERICA 57

El procedimiento que tenian los indios del Pera para
cruzar los rios con las balsas de calabazas, era semejante al que
tenian los indios de las riberas del Parana para cruzar en lo
que le llaman «la pelota».

Los jesuitas que evangelizaron el Rio de la Plata y el
Paraguay, han dejado una informacion muy interesante en los
relatos dc Camafo, Caneras, Burces, Bustizro, Baucke, Do-
BRIZHOFFER, MurieL, Briemier. Joris, Asprev, CarpieL, y
Orciva que ha utilizado el P. GuiLLErMo Furroxe en sus li-
bros Entre los Mocobies de Santa Fe y Entre los Abipones del
Chaco.

Segun estos relatos, «la pelota» era <una piel de buey sin
curtir, seca, arremangada un palmo por todos sus costados».
En esta embarcacion subia el pasajero y un indio nadando por
delante, la arrastraba. A esta cpelota», segun el P. Furrong,
los indios Abipones la llamaban «fataé».

El Visconde Porro Securo, al referirse a las «ubas» que
fabricaban los indios del Brasil con la corteza de los érboles,
dice: «tal foi o modelo que ao depois tiveram os colonos, para
fazerem as pelotas de couros de bui, ainda usadas na passagem
dos rios, especialmente no Rio Grande do Sul».

EL camino pE CoNCOLORCORYVO

El camino desde el Rfio de la Plata al Perii, segfin la informacién recogida
por Caboto en la costa del Brasil y en la desembocadura del Carcarafii.
— La ‘‘torre de Caboto’’. — Jerénimo Romero. — La carta de Villalta.
— EI camino en diagonal, — El eamino que siguié Jerénimo Luis de Ca-
brera y el que busca Juar de Garay, — El Oidor Matienzo. — El cami-
no del Inca. — Un ‘‘Diario de Viaje’’ inédito, escrito en la travesia de
Bucnos Aires a Lima por el eamino en diagonal.

Cuando Casoro cambié el rumbo de su expedicion y en
vez de continuar viaje hasta las Molucas por el Estrecho de
Magallanes siguiendo el rumbo de Loaysa, se aventuré por el
Rio de la Plata en busca del camino que le llevaria a la con-
quista de los tesoros de que hablaban en las costas del Brasil,
levanto el fuerte de Sancti Spiritus a la margen derecha del Pa-
rana en las tierras que hoy pertenecen a la provincia argentina
de Santa Fe.
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Los sobrevivientes de la expedicion de SoLis, que encontrd
Casoto en la costa del Atlantico, le marcaron el camino que
debia seguir, Parana arriba, para llegar luego por otros rios
que en él desembocaban a la famosa Sierra de la Plata. Sin
embargo. los indios que encontré en las inmediaciones de la
desembocadura del Carcaraia, le indicaron otro camino que le
llevaba por «la tierra adentro» hasta los fabulosos dominios
del Inca. «Esta generacion, dice la va citada carta de Lurs Ra-
MIREZ, nos di6 muy buena relacion de la sierra y del Rey
Blanco».

Estos indios dijeron también a los hombres de Camoro.
que mas alld de la Sierra, se encontraba el mar y agregaban,
que esas montaitas, confinantes con el mar, después de elevarse.
acababan rapidamente. «Nos dijeron, sc lee en el documento
mencionado, que de la otra parte de la sierra, confinaba la mar
v segtn decian, crecia ¥ menguaba mucho y muy subitos.

CaBoTo pensé que el mar del que le hablaban los indios
era la Mar del Sur, y como insistieran los naturales en afirmar,
que en aquellas montaiias estaba la sierra de la Plata, «hizo calar
esla tierra para ver si se podria caminar por ella, por que de-
cian era por alli el camino muy cerca». Es asi como se tiene
por primera vez, en tierras de Santa Fe, la noticia de un ca-
mino, que cruzando en diagonal el Continente, unia el Rio
de la Plata con los dominios del Inca.

Sin embargo, Cinoro resolvié continuar su expedicion re-
montando el Parani, porque le informaron que ese era el
mejor y mis breve camino para llegar a otros rios que en ¢l
desembocaban mas al norte y por los que podria conseguir el
objeto que se proponia. '

El fuerte de Sancti Spiritus que fué destruido después por
los indios, dejé en sus ruinas un punto de referencia en los
caminos de la conquista: la «torre de Caboto», que a los hom-
bres del Per(t orientd en sus expediciones en busca de una nueva
salida al mar.

Los hombres de la expedicion de D. Pepro pe Menpoza,
levantan también sus fuertes, después de fundar la ciudad de
Buenos Aires, en las inmediaciones de la tierra donde Ciboro
levanlé su famosa «torre». v fué alli donde les vino al encuen-
tro, uno de sus soldados, JEr6NiMo Rovkno, que habia quadade
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entre los indios de esas regiones, después del desastre de Sancti
Spiritus.

En la carta de ViLravTa, publicada como apéndice en el
Schmidel editado por la Junta de Historia y Numismatica de
Buenos Aires, consta que el sobreviviente de CaiBoto, daba a
los soldados de MEnDoOza, una «muy larga y copiosa relacion
asi de vista como de oidas de indios», de la riqueza que habia
en la tierra adentro.

Se repitio asi la informacién que recibieron los compa-
iieros de CaBoro en las orillas del rio Parana sobre la existen-
cia de ese camino que cortaba en diagonal las tierras de Amé-
rica desde el rio de la Plata hasta el Perd.

El camino del que oyeron hablar GiBoto y luego los hom-
bres de Menpoza, segin decian, pasaba por los dominios de
«ciertos indios que poseian muchas ovejas de la tierra, que te-
njan contratacién con otras naciones muy ricas de plata y oro»:
pero que cruzaba antes «por ciertos pueblos de indios que viven
debajo de la tierra, que llaman Comechingones».

Las referencias suministradas en las margenes del Parana,
indicaban la direccién del camino hacia el Alto Perd a través
de la que fué después provincia de Cordoba, que era la tierra
de los Comechingones. Este fué¢ el camino que hicieron los
hombres del Perd con Jerénmo Luis pe CaBrera en busca
de la salida al mar; y era también éste el mismo camino, que
los hombres de Asuncién buscaban con Garay cuando funda-
ron Santa Fe en las margenes del Parani y Buenos Aires en
las del Rio de la Plata.

Porque Garay, en la definitiva conquista del Rio de la
Plata, se propuso dos fines: dar salida a los hombres que se
habian aislado en el Paraguay para que por ella pudieran ase-
gurarse una facil comunicaciéon con Espaiia. y encontrar tam-
bién ese camino en diagonal de cuya existencia supieron CanoTo
y Menpoza y que llevaba hasta los reinos del Peru.

En una informacion de Torre pE VER4, levantada en Santa
Fe en 1583 y publicada por Maxuer M. CervEra en los Apén-
dices de su Historia de la Ciudad v Provincia de Santa Fe, Juax
pE Garay, que declara entre los testigos, dice que después de
fundar Santa Fe y Buenos Aires, centran y salen cada dia mer-
caderes con carrctas v caballos... de aqui a la gobernacion
de Tucuméan»; ¥ uno de los titulos de tierras otorgadas por
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Garay v publicados por el mismo Cervera en la obra citada,
dice que fund6 la ciudad de Santa Fe «para poder tratar y
conversar con las provincias v gobernacion del Tucuman y por
alli con los reinos del Perii», y enseguida agrega cue «<asi se
ha hecho e idos x venidos despachos a los reinos del Pert. des-
pués que la dicha ciudad de Santa Fe poblé».

La expedicion de don JEréximo Luis pE CaBrERA, (ue baja
en busca del Rio de la Plata v la expedicion de Garay que
busca desde las margenes del Parana el camino que le lleve
al Peri, abren para la conquista y colonizacién de esas regiones,
el mismo camino que yva conocian los indios que informaban a
CapoTo y a MexpozA de la existencia del Imperio de los Incas.

El Oidor MatiEszo, antes de que Garay fundara nueva-
mente la ciudad de Buenos Aires con los «mancebos, bien man-
cebos» que en una empresa juvenil salieron a «abrir puertas a
la tierra», reclamaba la conquista definitiva del Rio de la Plata,
para asegurar al Peru la salida al mar por ese camino y en
el itinerario que traza en su Gobierno del Perd, hace continuas
referencias a los caminos del Inca, que llegaban hasta el actual
terrilorio de la Repiblica Argentina y a los Tambos donde decia
que los naturales podian servir «como servian en los tiempos
del Ynga».

Max Unrg, en su estudio sobre Las relaciones pre-histo-
ricas entre el Peru y la Argentina, presentado en el XVII Con-
greso Nacional de Americanistas reunido en Buenos Aires en
1910, dice que una de las pruebas del dominio de los Incas en
una region del actual territorio argentino, esta en los vestigios
de caminos antiguos en su apariencia idénticos a los que se ven
en muchas partes del Perii, como «el camino del Inca» al sur
de Tinogasta que conduce en la direccion de la sierra de Fama-
tina, ademas de innumerables pueblos y lugares que conservan
nombres que revelan su primitivo origen incaico.

En la Biblioteca Nacional de Lima, en el tomo 160 de
Manuscritos, se conserva un Diario de viaje inédito vy anoénimo
de 1783. Su autor sube desdec Buenos Aires al Pert cruzando
por Santa Fe, por Cdrdoba, la antigua tierra de los Comechi-
gones, por Santiago del Estero, Tucuman, Salta y Jujuy. Es el
rumbo del camino de ConcorLorcorvo; del que marcaban los
indios a CaBoro en las orillas del Parana cerca de la desem-
bocadura del Carcaraia v del que oyveron hablar los compafieros
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de MENDozA en las mismas lierras de la actual Santa Fe. al
sobreviviente del fuerte de Sancti Spiritus.

En el camino de Cérdoba a Santiago del Estero anota el
autor del Diario de Viaje algunos lugares que tienen nombres
«en la lengua del Cuzco» como el rancheria que laman «las
Pirguas» que «en la lengua del Cuzco, dice, significa como
canasto».

ConcorLorcorvo?, en los ultimos tiempos de la Colonia,
escribio El Lazarillo de Cieqos Caminanles desde Buenos Aires
hasta Lima, describiendo esta ruta en diagonal, que empezaba
en los campos abiertos del Rio de la Plata vy que empalmaba
al norte con los caminos del Inca.

IV
CAMINOS DE LA COLONTA

EL cExTRO EcoxOMICO DE AMERICA

La costa del Pacifico ¥ ¢l Rio de la Plata, — Caminos de Chile, — Los cua-

tro caminos del Cuzeco. — Caminos de los Charcas. — El Callao y los
puertos de Nucva Egpafia ¥ Guatemala. — Las rutas del Callac y Pana-
m4i. — El trifico en ¢l Reino de Quito. — En el Reino de Granada y eon
la Capitania General de Caracas. — El rumbo del Cabo de Hornos. —

El camino del Rio de la Plata.

La conquista del antiguo I[nperio de los Incas, llevé a la
costa del Pacifico. el centro de la vida econdmica, politica ¥

(}) ‘‘El Lazarillo de ciegos caminantes desde Buenos Aires hasta Lima, eon
sus ttinerarios, segin la mds puntwal observacién, con algunas noticias dtiles a
los Nuevos Comerctanies que tratan en Mulas; u otras Historias. Sacado de lus
Memorias que hizo Don Antonio Carrion de la Vandera, en este dilatado Viaje,
y Comisidn que tuvo por la Corte para ol arreglo de Correos, y Estafetas, Situa-
¢ién y ajuste de Postas, desde Montrvideo. Por Don CALIXTO BUSTAMANTE CAR-
108 INCA, alias ConcoLorcorve, Natural del Cuzeo, que acompaiié al referido
Comisionade en dicho Viaje, ¥ eseribid sus Extractos. Gijon 177377,

Sobre CONCOLORCORVE, escribe VENTURA GARc{A CALDERON en la ““Nota
Preliminar’’ de 1a edicién del Lazarillo hecha on 1938 por la ‘‘Biblioteca de
Cultura Peruana’’: ‘‘;Era ‘‘indio neto’’ como ¢l deeia?. Mas parece un mes-
tizo retozén y ladino, parcjo au tantos otros. Como GARCILASO que tfambién
sintié en las venas Ia colisién de sangres, se nos antoja uno de los mis tipicos
eriollos del Perd, tan indio como cspaiivl en su deseripeidn objetiva de la rea-
lidad eolonial sin que se deje Hevar por los prejuicios heredados’,
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social de la América del Sur; y llevé también, como una con-
secuencia, la accion de Espaiia en el Rio de la Plata, al fin
estratégico de impedir el avance de los portugueses y la entrada
posible de otros enemigos que amenazaran por esa via sus do-
minios del Peru.

Pero el territorio que ocupaba el Pera, estaba cencerrado
entre la gran cordillera y la Mar del Sur, y entre los bosques
y las montafias, casi inaccesibles, que se extendian desde los
términos de Guayaquil hasta Panama y el desierto de cien
leguas que le separaba del Reino de Chile. Entre la cordillera
de la costa y la gran cordillera de los Andes, se extendian las
Provincias que iban desde el Correjimiento de Chapapoya hasta
Potosi; mientras en los valles de la costa se encontraban las
poblaciones agricolas, que debian proveer con sus productos a
las provincias esencialmente mineras y que por estas circuns-
tancias, eran las mas pobladas.

Sin embargo, el problema de Espafia, fué el de regular el
comercio del Pera por las grandes rutas que le unian con el
resto del continente y con la Metropoli.

El comercio con el Reino de Chile se hacia desde el Puerto
del Callao con los puertos de Concepcién, Valparaiso y Co-
quimbo, a donde legaban no solo los productos propios del
Perd, sino también de Quito y Santa Fe de Bogota, que en-
viaban por esa via, sus tocuyos y sus aiiles.

Un trafico de menor importancia se hacia también desde
el Callao con los llamados «puertos intermedios» de Iquique,
Arica, Illo, mientras que a Valdivia Hlegaban los barcos de
Valparaiso con provisiones de viveres y los barcos que anual-
mente conducian el «situado» desde el Callao.

Al tratar de los caminos de las provincias de Chile, dice
Juan Lorez pE VELAzco, en su Geografia y Descripeion Uni-
versal de las Indias, que para entrar a ellas, <hay dos caminos
por tierra; uno el de los Ingas que viene desde la gobernacion
de Popayan, atravesando el Pirt por la serrania y tierra de los
Andes, que es camino largo y despoblado»; y el otro, el que
llega hasta Arica atravesando luego el desierto de Atacama que
entra al valle de Copiapé y sigue hacia el valle de Coquimbo,
desde donde empiezan ya las poblaciones vy donde son «todos
los caminos de unas ciudades a otras, dice el autor citado, muy
buenos v apacibles para caminantes y recuas de caballos». Pero
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Fig. 14. Galedn espafiol del siglo XVIT (tomada de F. C. WIEDER. Wonumenia
Cartographica, The Hague, 1925).
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como estos caminos por tierra eran largos y penosos, el trafico
de las mercaderias de Espaiia o de otras provincias de América
para el Reino de Chile, se hacia desde Lima por mar.

La ciudad de Santiago, estaba unida a la Serena y Con-
cepcion con caminos llanos y buenos; y ademds el trifico de
las mercaderias que llegaban al puerto de Valparaiso se hacia
hast: Santiago, con carretas por otro camino de 17 leguas.

También salia de Santiago otro camino para recuas, que
alravesaba la cordillera y por el cual se proveia de mercaderias
a las ciudades de Mendoza v de San Juan, que pertenecian
a la provincia de Cuyo.

Cuatro caminos reales salian de la plaza del Cuzco. Uno
por la parte norte, llevaba a las provincias de Quito y se lla-
maba Chinchasuyo; otro hacia el poniente y sudoeste de la ciu-
dad. quc iba con rumbo al mar hacia la ciudad de Arequipa,
v se llamaba Condesuyo; hacia el sur salia el que llamaban
Collaosuvo. para las provincias de Chile; y el que llamaban
Andesuyo, es el que salia hacia el Oriente.

Los caminos que comunicaban el Cuzco con Lima y con
las poblaciones de los Charcas. se transitaban comodamente
con recuas v con llamas.

Arequipa estaba unida por caminos con el Cuzco y con
la ciudad de la Plata v villa de Potosi. Estas dos ciudades tenian
un intenso comercio directo con Arequipa antes de habilitarse
el puerto de Arica.

La provincia de los Charcas. comenzaba desde un pueblo
de indios que llamaban Caracollo, cincuenta leguas antes de
llegar a la Plata por el camino del Cuzco, hasta los términos
de aquella ciudad y de la villa de Potosi.

Dentro de esta jurisdiccion se encontraba la ciudad de la
Plata a 160 leguas del Cuzco y 18 de Potosi, a 8o leguas de
la Paz y 150 de Arequipa. El trafico de mercaderias, se hacia
con Lima, por el camino del Cuzco o por el mar, pasando por
Arequipa o Arica.

La Paz se comunicaba por un camino de 100 leguas con
el Cuzco y por otros caminos de 80 leguas con Arequipa y con
la ciudad de la Plata, respectivamente.

La Villa Tmperial de Potosi estaba a 18 leguas de camino
de la ciudad de la Plata. a go del puerto de Arica y a 130 de
Arequipa.
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Como a 100 legnas al oriente de las provincias de los
Charcas, quedaba Santa Cruz de la Sierra en el camino hacia
Asuncién. Desde Chuquisaca o la Plata, llegaban las merca-
derias hasta Santa Cruz por un camino de 70 leguas asperas
entre las montadas y el resto del mismo por tierra llana.

El camino de Santa Cruz a la Asunciéon, aunque podia
hacerse por dos partes, no se frecuentaba por el temor de los
indios y sélo se hacia formando grupos numerosos de gente
bien armada.

«Entrase a esta provincia de los Charcas y Tucuman, dice
Juan Lopez pE VELAZCO en su obra citada, por el camino real
de los Ingas».

Hacia el norte del Pert hubo dos grandes rutas maritimas:
una hasta Acapulco y otra hasta Panama.

En la Biblioteca Nacional de Lima, se conserva un volumen
que contienc en 176 folios un Derrotero de la Mar del Sur de
1730, donde se puede seguir el camino que hacian los barcos
que iban y venian desde el Callao hasta estos dos puertos.

Acapulco era el puerto por el cual se permitid por R. C.
de 20 de Enero de 1774, el comercio del Reyno de Nueva
Espaiia con el Peru, Santa Fe de Bogoti y Guatemala y era
ademss el punto de destino del Galeén de permiso que llegaba
con la «ropa de China» que traia desde Filipinas. Por eso en la
R. C. permitiendo el comercio mutuo de los Cuatro Reynos,
del Peru, México, Nuevo Reyno de Granada y Guatemala, se
establece expresamente que siguen en todo su rigor, las leyes
y Reales Cédulas para que en ningin tiempo, pasen y se
introduzcan al Peri, «los texidos y géneros de China» ni los
géneros y efectos de Castilla.

Estas mercaderias debian consumirse en Nueva Espafa o
transportarse el excedente de las de Filipinas a la Metropolis,
sin que por ningln pretexto se pudiera llevar a otros pueblos
del Perd o Tierra Firme, para lo cual se trataba de controlar
el comercio que hacfan los navios permitidos a Guatemala y
puertos de Sonsonate y el Realejo, que abastecian al Pera con
brea, alquitran y tabaco.

Posteriormente se autorizd la extraccion del cacao de Gua-
vaquil para el puerto de Acapulco con lo cual se facilité la
introduccion clandestina por aquel puerto, de las mercaderias
.que llegaban en los barcos que hacian la carrera de Filipinas.
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Los unicos puertos frecuentados en el trafico que se hacia
desde el Callao hacia la banda del sur del Reyno de Guatemala,
eran los puertos de Realejo y Sonsonate.

El puerto de Realejo correspondia a la jurisdiccion de
Nicaraguay También se le conocia con el nombre de puerto de la
Posesion. Era uno de los puertos mas seguros de la Mar del Sury
era siempre concurrido por los navios de Nueva Espana, Gua-
temala y Panama que cargaban maiz, miel y gallinas y que
concurrian, ademas, para hacer sus reparaciones en sus astilleros,
pues tenia fama de ser una de las mejores fabricas de navios
del Pacifico, mientras que el puerto de Sonsonate, que pertene-
cia a Guatemala era un mal puerto, porque la mar estaba
siempre brava y sin embargo, las naves de Nueva Espaiia,
Tierra Firme y Pert desafiaban esos peligros para cargar en
¢l, anil, azucar, arroz y el almidén que fabricaban sus vecinos
con la raiz de la yuca.

La ruta del Callao a Panama, continuaba a través del Ist-
mo hasta Portovelo que dista de Cartagena aproximadamente
80 leguas.

La comunicaciéon de Cartagena con Portovelo se hacia
generalmente navegando por la costa y cuando era el tiempo
de las brisas que comienzan a fines de Noviembre, el viaje
podia hacerse en dos o tres dias. En épocas en que soplaba
viento fuerte por la proa, los barcos debian recalar en el rio
de San Juan, en Cocle 0 a lo menos en Chagre, para después
arribar comodamente al puerto, pues si la embarcacién salia
a sotavento de Portovelo, las corrientes, irremediablemente,
lo volvian a Cartagena.

Portovelo estd en un lugar muy hondo, rodeado de mon-
tanas, dice un diario de viaje de 1765, que se conserva manus-
crito en la Biblioteca Nacional de Lima. Esti rodeade de
montafias con espesas arboledas que llegan hasta el caserio y
agrega que, «por no tener ventilacién el aire es mal sano y
hay muchas calenturas».

Desde Portovelo se navegaba hasta Chagre, generalmente
en piraguas o balsas.

Las piraguas llegaban a Cruces en poco mas de cuatro
dias, mientras que las balsas tardaban de diez a doce. Sin em-
bargo, las grandes bajantes del rio que coincidiendo con los
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meses de verano empezaban generalmente en Enero y seguian
hasta Mayo, dificultaban el trafico fluvial.

Desde Cruces a Panamé, el camino era penoso y duro aun-
que la distancia era corta y podia recorrerse en medio dia. Sin
embargo la comunicacion entre Panaméa y Portovelo se podia
hacer por dos caminos. El camino ya descripto por el rio
Chagre, tenia en total 36 leguas. Por tierra habia 6 leguas desde
Panama hasta Cruces: desde Cruces hasta la Boca del Castillo,
habia 18 leguas de navegaciéon por el rio y luego 12 leguas mas
por mar, desde el Castillo a Portovelo.

El otro camino se hacia todo por tierra con un total de 21
leguas; pero era el camino por el rio Chagre, el mas facil y el
que se hacia en menos tiempo. Pero como los piratas en repe-
tidas oportunidades, se apoderaron de la plata en el rio Chagre,
por Reales Cédulas y bandos de Virreyes y Gobernadores, se dis-
puso que los «caudales fisicos», se condujeran precisamente, por
el camino de tierra.

En los primeros tiempos, el trafico a través del Istmo, se
hacia por un camino muy malo de 18 leguas entre Panama
v Nombre de Dios, pero en 1585 la poblacion de este puerto,
por orden de Feripe II, se trasladé a Portovelo, cinco leguas
al poniente, que fué desde entonces, el que le reemplazé en el
movimiento de las mercaderias y productos que iban o venian
de Espafia. Nombre de Dios, quedé convertido en un caserio
abandonado, refugio de piratas y contrabandistas.

La comunicaciéon de Guayaquil con Lima se hacia general-
mente, saliendo de Guayaquil en barco hasta Paita, para tomar
alli el camino que cruzaba los arenales y Tos valles de la costa
hasta la capital del Virreynato. Se salia de Paita hacia Piura
cruzando 12 leguas de desiertos de arena; luego se pasaba a
Sechura para ir de alli hasta Morrope. Para esta travesia era
necesario proveerse en Sechura del agua necesaria, para dar de
beber a las mulas en el despoblado de 36 leguas que separaban
los términos de este camino. Y después, Lambayeque, Monsefua,
Saiia, San Pedro de Lloc, Magdalena de Cao, Trujillo Viru,
Santa, Pativilca, Chancay y por fin «se baja al ameno valle del
Rimac, dice el citado manuscrito, donde estd Lima».

Algunos mercaderes de Galeones, que no podian vender to-
das sus mercaderias en Portovelo, subian con ellas hasta el Pera,
desembarcando también en Paita, para ir por las 200 leguas
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que separa este puerto de Lima, haciendo ventas en los puchlos
del camino. Otros, en cambio, bajaban en Manta o Guayaquil.

Desde Quito a Lima. habia dos caminos. El de tierra que
pasaba por Riobamba v el del mar que se hacia por Guayaquil.
Para ir al Cuzco, se seguia ¢l camino del Inca.

Tres rios navegables facilitaban el trafico en el Reyno de
Quito. El rio Pastaza. el rio Napo y el rio de Mira.

El rio Pastaza, nace en las sierras de las provincias de
Riobamba y después de correr por mas de 100 leguas, desem-
boca en la parte austral del Maraién, por medio de cuatro
bocas que forman tres islas. El rio Napo, nace en el Cotopacsi y
aunque s6lo puede navegarse desde el pueblo y puerto de Napo,
facilita el trafico con la capital. Por dltimo el rio Mira desem-
boca en el Pacifico v atraviesa las Esmeraldas y las Barbacoas.

Las Misiones de Maynas, podian comunicarse con Quito,
por tres caminos. Uno pasaba por Pongo de Borja, que también
se llamaba Estrecho de Manseriche, donde el Marafién se enan-
gostaba, hasta' 50 varas entre dos grandes montaiias, en una
extension de tres leguas. En esta zona, la corriente del rio era
tan intensa, que todo el trayecto de la angostura se pasa en un
cuarto de hora. Algunas mercaderias se embarcaban y se las
dejaba ir solas hasta después de la angostura, donde salian a
nado algunos indios y detenian la embarcacion para llevarla a
la orilla. Desde ahi se toma un camino de mulas que pasaba
por Loxa, llamada también la Zarza, que se encontraba en un
valle en lo mas alto de los Andes que Hamaban Cuxibamba y
que en lengua de los indios significa «llano que se rie», para
Hegar a Quito después de 30 leguas. Este camino estaba casi
abandonado por lo penoso y por lo largo.

El mas corto era lleno de peligros y pasaba por el rio
Pastaza y el Barbosa hasta salir por los Banos. El tercer ca-
mino era por el rio Napo, que se navegaba hasta el pueblo de
este mismo nombre y luego. en 12 jornadas, se llegaba hasta
Quito a través de las montaiias.

Algunas veces, durante la Colonia, se habléo de recuperar
las tierras que ocupaban los portugueses a lo largo del Maraiion
para facilitar la navegacion de embarcaciones espafiolas que lle-
vaban mercaderias hasta Maynas y desde alli a Quito y Lima,
con lo que al mismo tiempo se pensaba eliminar el comercio
ilicito que hacian los portugueses del Brasil por esas regiones.
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A mediados del siglo XVII, se proyect6 la construccion del
camino de las Barbacoas, algunos de cuyos antecedentes se en-
cuentrau reunidos en un legajo que se conserva en el Tomo
223 de Manuscritos. Papeles Diversos de la Biblioteca Nacional
Lima.

Este camino uniria la villa de San Miguel de Ibarra con
el rio y puerto de Mira frente a la Isla de Gorgonilla, que dis-
taba de Quito, 14 jornadas de a 3 y /4 leguas, de las cuales
g jornadas, se hacian por tierras Tértiles de pasto y las otras 5
a través de la montafia. En este camino habia que hacer dos
breves jornadas bajando por el rio hasta el puerto que s¢ con-
vertian en 4, aguas arriba. Por el rio podian navegar canoas
grandes, balsas, chatas y lanchas y el puerto era bueno, abrigado
de los vientos y con mucho fondo, de donde sin ningin riesgo
se podia salir todo el afio y llegar a Panamé en la época de
los vendavales en 4 dias y regresar en 8; o en la época de las
brisas, hacer el viaje de ida en 8 dias y en 4 el de regreso.

Seguin los términos de la Capitulacion relacionada con la
construccion de ese camino, que se encuentra en el citado expe-
diente que se conserva en la Biblioteca Nacional de Lima, esta
navegacién era mas segura en todo tiempo «que la del Perd y
sus puertos de Manta, Guayaquil y Paita»; ademas, segin este
mismo documento, el camino de tierra era el mejor de todos los
que habia en el Mar del Sur hacia Quito y sus provincias «en el
cual se evita cargar los indios, como lo hacen en los demas
caminos que de dicha mar hay para la dicha ciudad excepto
los de Guayaquil y Bahia de Casagues, por donde andan mulas».

El ancho del camino a construirse entre San Miguel de
Ibarra y el Rio de Mira, era de 5 varas de ancho en la montaiia
y 10 en el llano; cada 3 o 4 leguas habria Tambos ¥ paradas
de recuas; la casa de los Tambos para albergue de los pasa-
jeros tendria 25 varas de largo y 15 de ancho; la «caballeria
tendria capacidad para 50 mulas y un resguardo para que las
mercaderias y aparejos no quedaran a la intemperie y ademas
se construiria una ermita». También se construirian puentes de
madera en los lugares donde fuere necesario y se construiria
ademés una aduana en el rio de Mira.

Con la construccién de este camino se procuraba el alivio
de Tierra Firme, que era tierra esteril y adonde llegaria asi,
todo lo necesario para su poblacién en el breve viaje que se haria
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por el rio Mira. Por este camino, los vecinos de PPanaméi po-
drian llegar a Quito en veinte dias; y Quito, no sélo tendria
una salida de sus productos, sino que su comercio se haria por
Portovelo en vez de hacerlo por Cartagena, por caminos més
largos, penosos y caros.

En 1621, el capitan PanLo Duranco v DEeLcapirLo que
cubrid y conquistd esta region de las Esmeraldas y se obligd a cons-
truir el camino que le comunicara con las demas provincias del Rey-
no, no pudo realizar su propésito. Tampoco lo consiguié Frax-
cisco PErez MENAcHo en 1626, ni posteriormente ViCENTE Jus-
TiniaNI, ni HErNanpo DE BoTto v CALDERON que se lo propuso
en 1713, hasta que en 1746, se concedié la gobernacion de
las Esmeraldas a don PEpro MaLpoxapo Y Soromayor, natural
de Quito, que a costa de grandes sacrificios tomé a su cargo
la empresa.

Sin embargo, este camino de Mira o de las Barbacoas, co-
mo lambién se le llamaba se habia considerado peligroso, porque
con él, se lee en una de las piezas agregadas al expediente
citado, sc¢ abria un «portillo» por donde el enemigo podria
introducirse en «estas provincias cuya mayor seguridad consiste
en lo inaccesible de los caminos».

Los que se oponian a la construccién de este camino que
llamaban de las Barbacoas, dicen que si el enemigo llegara a
dominar la Mar del Sur, en menos de diez jornadas, por ese
camino, podrian llegar hasta la villa de San Miguel de Ibarra,
desde donde Quito quedaba so6lo a veinte leguas.

Sir. embargo, ademas de estas razones de orden estraté-
gico, existian otras de orden econdémico, pues al facilitarse la
comunicacién de Quito con Tierra Firma, se perjudicaba el
trafico de Quito con Lima por el puerto de Guayaquil. Por
eso, mientras Panama apoyaba francamente la construccion de
este camino, los grandes comerciantes de Lima, lo miraban con
inquictud apoyandose en la opinién del Conde de SALVATIERRA,
Virrey del Perd, quien en una carta que escribia el 20 de Oc-
tubre de 165r, a Don Marrix DE ARRioLa, Presidente de la
Real Audiencia de Quito, decia «respecto de lo que importa te-
ner ocultas todas las veredas que pueden hacer mas facil la
comunicacion deste Reyno ¥y estorvar que muchas provincias
del no se destruyan con esta novedad».
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Esta opinién del Conde de SiLvatieErra, segin ARRIOLA,
coincidia conladel Conde de Crixcuén y sintetizaba, la politica
de los caminos cerrados del Pacifico.

La principal via de comunicacién en el Nuevo Reyno de
Granada era el rio de la Magdalena. Por él subian las merca-
derias que venian de Cartagena en canoas cuya capacidad al-
canzaba a «100 botijas peruleras». Las embarcaciones Hegaban
hasta el rio Negro a cuarenta leguas de Santa Fe y .111: se
tomaba un camino de arrias. También solian desembarcar las
mercaderias en el puerto de Honda. Para seguridad de estos
caminos, se habia fundado a once leguas al norte de Santa Fe,

el pueblo de San Miguel.

La gobernacion de Popayan tenia roo leguas de costa so-
bre la Mar del Sur, pero era tan brava y alta que soélo tenia
el Puerto de Buenaventura v el del rio de San Juan. Se entraba
en esta provincia por el puerto de Buenaventura hasta la ciudad
de Cali y de ahi a Popayin, Almaguer, Pasto y demas pueblos
y provincias de Quito.

El camino de Popayan a Cali estaba frecuentado por
recuas que llevaban las mercaderias desde el Pera y desde Quito;
y algunas mercaderias que llegaban de Espafia por el puerto de
Buenaventura para el Nuevo Reyno de Granada. Desde Po-
payan también salia un camino por el valle de Cali hacia Pasto.

La ciudad de Cali estaba a veinte y dos leguas de Popayan
y a veintiocho o treinta del puerto de Buenaventura.

Las mercaderias de Espafia que llegaban por la via de
Panami, se llevaban desde el puerto de Buenaventura hasta el
principio del valle cinco leguas de la ciudad, por indios de
carga, porque ¢l camino entre las montailas era extraordina-
riamente aspero, pero las cinco leguas que (uedaban hasta la
ciudad de Cali, se hacian en recuas.

Desde Cali a Popoyén, Almaguer y Pasto y provincias de
Quito, habia caminos de recuas, como los que iban por Buga
v Cartago hacia el Nuevo Reyno y Santa Fe de Antioquia. Los
caminos de Pasto a Quito, Popayan y Cali, eran frecuentados
por recuas que llevaban mercaderias de Espafia y del Peri.
Habia también un camino de Popayin a Quito, desde donde
pasaban luego las mercaderias que llegaban por esta via, hasta
Guayaquil, Riobamba, Cuenca, Loxa.. .. etc.
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Mientras se hizo el comercio de Flotas y Galeones, los
Holandeses introducian su contrabando, desembarcdndolo en
las inmediaciones del rio Hacha, donde una playa dilatada y
desierta de treinta leguas, en el territorio de los Guajiros, le
permitia comodamente las maniobras necesarias para realizarlo;
y generalmente eran los vecinos de Mopox, a setenta y tres
leguas de Cartagena, los que se encargaban de transportar el
contrabando por los caminos del Reyno de Santa Fe.

Los piratas del Caribe y los contrabandistas realizaban ade-
mas sus desembarcos en las Bahias del Almirante, el Guaymi,
Punta de San Blas, Cocle y el Darien.

En la época del Principe de EsquiLacHE, se construyé un
camino en la provincia de las Esmeraldas, desde la villa de
Ibarra por el rio Bogotd a rio de Santiago y se construyo el
puenle del rio Delita.

La penosa travesia del Istmo de Panama hizo discurrir
a algunos sobre la posibilidad de comunicar los dos mares
por un canal. Ademas del testimonio de los cronistas que se
ocupan de este asunto como el Padre Joseru pE AcostA en su
ya citada Historia Natural y Moral de Indias, ¢l Dr. Rusgn
Vareas UcartE ha publicado en su obra sobre los Manuscritos
Peruanos del Archivo de Indias el texto de una carta de S. M.
al Virrey del Peru, refiriéndose a este proyecto el 10 de abril
de 1696. Pero cuando las Ferias de Portovelo no pudieron
soportar por més tiempo la accion de las Factorias v estable-
cimientos ingleses de las Antillas, de las colonias holandesas de
Curacao y de las colonias francesas de Santo Domingo y Mar-
tinica, se pensé en el abandonado camino que unia en una
larga navegacién maritima, el puerto del Callao con la Me-
tropolis por el Cabo de Hornos, pues el del Estrecho se consi-
deraba mas penoso y largo.

La pérdida de Jamaica, a mediados del siglo XVII, que
habia aumentado considerablemente el contrabando en perjuicio
de las Ferias de Portovelo; el saqueo de Panama por Moreay
en 1760, que obligd a retardar el envio de los caudales hasta no
tener noticias de la llegada de la Flota a Cartagena y el privi-
legio concedido a los ingleses el 26 de Marzo de 1713 de pro-
veer de negros al Peri durante treinta afos, que facilité tam-
bién la introduccion de mercaderias en los paises de América,
contribuyeron a dar el golpe definitivo al comercio de Flotas
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y Galeones que acabd en 1737, lo que trajo como consecuencia
inmediata la disminucion del trafico por los caminos que unian
Panama con los pueblos de la costa del Pacifico hacia el
puerto del Callao y Lima.

En sustitucién de esta ruta se abrio la del Cabo de Hornos.

Er 1742, se permitieron los primeros Navios de Registro
por el Cabo de Hornos, que entraban al Pacifico en el aio
siguiente. Pero fué desde 1748 cuando el trafico por los mares
del sur se hizo con mayor intensidad.

Los documentos de la época que se refieren a esta navega-
cién hacen resaltar las ventajas de la nueva ruta sobre la antigua
de Panami y Portovelo, que causaba tantas enfermedades
muertes en los tripulantes, en los mercaderes y en el resto del
personal que se empleaba en estos trajines.

El Oidor MaTienzo, antes de la segunda fundacién de
Buenos Aires por don Juan pE Garay, decia refiriéndose a
la conveniencia de poblar el Rio de la Plata, que «los que alli
poblaren seran ricos por la gran contratacion que ha de haber
alli de Espaiia, de Chili, y del Rio de la Plata y de esta tierra».
Sin embargo, desde la fundacién de Buenos Aires, el comercio
le estuvo prohibido hasta 1602, en que se despaché Real CGédula
a instancia de su Obispo, Fray Mirrin Ionacio pE Lovora,
permitiendo a los vecinos, un comercio limitado a ciertos fru-
tos por el término de seis anos.

A pesar de las prohibiciones, los vecinos de Cérdoba del
Tucuman, llegan con sus carretas a Buenos Aires, llevando sus
productos y cargéndolas, de regreso, con las mercaderias que
encuentran en el puerto. Este trafico de carretas entre Cérdoba
y Buenos Aires, inicia la ruta por donde se hard mas tarde el
intenso trafico que llegara hasta el Alto Peru.

El 30 de Enero de 1670, don BartoLomé GonziLez DE
Posepa suscribe una Representacion sobre el «exceso que habia
en el trifico de ropa desde Reyno por Buenos Aires», segin
lo habia verificado en Potosi.

Desde Santa Fe también llegaban carretas a Buenos Aires
y como las que iban a Cérdoba, regresaban también cargadas
con las mercaderias que encontraban en el puerto de Buenos
Aires, y que muchas veces eran transportadas hasta el Alto Pera
por el camino que unia a Santa Fe con Coérdoba, que era el
paso obligado para el Peru.
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Desde Jujuy, ultimo término de Tucumén hasta Potosi
habia mds de cien leguas despobladas, lo que facilitaba la intro-
duccion de las mercaderias por esa via, a pesar de las prohibi-
ciones. Por este camino. se introduce a los Charcas y al Pern,
ademis de las mercaderias (ue llegan al Puerto de Buenos Ai-
res, mas de treinta mil mulas anuales que en Tucuman valian
diez pesos y se vendian a treinta en Lima; y méis de cuarenta
mil vacas, que consumian anualmente las provincias de Char-
cas y otros Correjimientos. ademas de la yerba del Paraguay
que llegaba por el rio Parand hasta Santa Fe y Buenos Aires,
Yy que se transportaba en carretas luego, hasta las «Provincias
de Arriba».

Ademas del camino Hamado de los Porongos, que llevaba
al Per(, habia otro de los Pampas o Melincué para Chile. Los
Oficiales Reales de Tucuman, en cartas del 26 de Enero de
1680 v del 6 de Octubre de 1682, se refieren a «los que dirijen
sus viajes para Chile y el Perd. por la ciudad de Santa Fe de
las corrientes», por los dos caminos indicados.

Como el trafico de mercaderias entre el Rio de la Plata
y ¢l Alto Pert iba en aumento, a pesar de las prohibiciones
existentes, dice una Representacion del Tribunal del Consulado
de Lima, que se conserva en el Tomo 5 Perd. Documentos del
Virreynato de la Biblioteca Nacional de Lima, que para ese
trafico cera garganta y paso la ciudad de Santlago del Estero»,
v que desde Buenos Aires hasta Potosi, habia cuatrocientas ]e-
guas «de¢ camino llano».

Esa era la caracteristica de la ruta que unia el Alto Peru
con el Rio de la Plata. El camino en diagonal, que sefialaban
los indios a CaBoro en las tierras de Santa Fe y que fué el
mismo camino que describiera Concororcorvo en su Lazarillo,
era camino llano y de carretas. La facilidad con que se hacia
el transporte de un extremo a otro de esta ruta hizo que los
fletes fueran los mas bajos de todos los fletes que se pagaban
en los caminos de América. Todos los documentos de la época
de la colonia que tratan del comercio y especialmente del
Virreynato del Perd, coinciden en afirmar, que ninguna ruta
puede competir por su baratura y comodidad con la del Rio
de la Plata.

Pero si el camino del Rio de la Plata, no tenia como los
otros caminos de América obsticulos de la naturaleza que sal-
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Fig. 18. Bucnos Aires del siglo XVI1IL (tomada de Fipix ¥. ONTES. de Buenos Aires colonial, Bucnos

Aires, 1940),
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var, tuvo en cambio que vencer los obstaculos legales que tra-
taron en vano de hacerlo intransitable.

La lucha econémica durante la época colonial, fu¢ una
lucha tenaz entre el camino del Rio de la Plata, prohibido por
las leyes v los otros caminos conservados artificialmente.

«Los caminos son tan abiertos v el pais tan dilatado y an-
churoso, dice un documento de la época, que de Buenos \ires
a Potost hay cuatrocientas leguas que se caminan en carreta»?,

v
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