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Acta de la sesion anterjor.—Cuenta.—A indi-
cacion del sefior Espinosa Pica, se acuerda
preferencia para el proyecto sobre creacion
del departamento del Llaima.-~El sefior Besa
se ocupa del escaso personal de policia en el
departamento de Chaflaral.--A indicacion
del sefior Cifuentes se acuerda enviar a Co-
mision el proyecto sobre validez de exdme-
nes en algunos colejios particulares.—El se-
fior Balmaceda pasa a la Mesa un proyecto
que autoriza al Presidente de la Repubiica
para contratar un empréstito destinado ala
construccion de ferrocarriles i otras obras
en Mejillones. —El sefior Cifuentes presen-
ta un proyecto de acuerdo para el arren-
damiento de los ferrocarriles del Esta-
do.—El sefior Lazcano apoya esta idea.—Se
suspende la sesion.—A segunda hora conti-
nda la interpelacion formulada por el sefior
Mac Iver al sefior Mipistro de Hacienda so-
bre concesiones de tierras en Mejillones.—
Usa de la palabra el seiior Mac lver, quien
prodpone un proyecto de acuerdo por el cual
se declara que el Gobierno, al resolver las
goncesiones i recibir planos parala construc-
cion de la estacion del ferrocarril en Meji-
lones, que debe hacer la Compaiifa Inglesa,
procurarid resguardar los intereses jenerales
del comercio.—Usan de la palabra los sefiores
Balmaceda i Prieto Hurtado (Ministro de
Haciends), quien contesta los discursos de los
seitores Balmaceda i Mac Iver.—Se levanta
laksesion.

Asistencia
- A sistieron los serigres:

Balmaceda, J. Elias
Besa, Arturo
Castellon, Juan ,
Cifuentes, Abdon -
hasme, Bduardo

Escobar, Ramon
Espinosa Pica, M,
Fernindez Concha, D.
Figueroa, Javier A.
Irarrazaval, Cirlos
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Lazcano, Fernando Sotomayor, Rafael
Mac lver, Enrique Subercaseaux, Ramon-
Puga Borne, Federico Valdes Valdes, Ismael
Rozas, Ramon Ricardo Vial, Leonidas
Sanchez M., Dario i el sefior Ministro de
Silva Ureta, Ignacio Hacienda.

/
i -

Acta
Se leyd i fué aprobada la siguiente:
«SESION 35.° ORDINARIA DEL 31 '
DE AGOSTO DE 1906

Asistieron los sefiores Sanfuentes,
Balmaceda, Besa, Castellon, Cifuentes, . -
Charme, Escobar, Espinosa Pica, Fer~
nandez Concha, Figueroa, Infante, Tra- .
rrdzaval, Lazcano., Mac-Iver, Matte, Pu-
ga Borne, Rozas, Sanchez Masenlli, So-
tomayor, Valdes Valdes i Vial, i el se- -
fior Ministro de Hacienda. A

Aprobada el acta de 1a sesion ante~
rior, se did cuenta de los siguientes ne~
gocios:

Informes

Uno de la Comision de Gobierno
acerca del proyecto de lei, remitido por
la Honorable Camara de Diputados, que
tiene por objeto crear en la provincia
de Cautin un nuevo departamento que
se denominara Llaima.

Quedo para tabla.
Solicitudes

Una de varios vecinos de la comune
Roma, en la que piden no se apruebe

’



segregar de dicha comuna la subdele-
gacion tercera, Crucero, i anexarla a la
Municipalidad de San Fernando.

Se mando agregar a sus antecedentes.

Antes de entrar a 1a érden del dia, el

* sefior Sdnchez Masenlli usé de la pala-~

bra’para fundar el siguiente proyecto de

acuerdo que sometid a la consideracion
de la Sala:

PROYECT® DE ACUERDO:

«El Senado veria con agrado que el
Presidente de la Republica depositara
., en los bancos nacionales los veinte mi-
llones emitidos en la lei de 23 de mayo
ultimo i que no han sido entregados a
la circulacion».

Este proyecto de acuerdo fué 1mpug-
nado por el sefior Mac lver.

Usaron despues de la palabra en este
incidente los sefiores Ministro de Ha-
cienda, Fernandez Concha, Lazcano i
Besa.

El sefior Lazcano pldlé se enviara,
desde luego, a Comision el proyecto de
lei, presentado por Su Sefioria en union

~. . de otros sefiores Senadores, que tiene
v por objeto reorganizar el Consejo de
Instruccion Publica.
Asi se acordd, pasando dicho proyec-
"' toen informe ala Comision de Instruc-
cion Publica.
. El sefior Sanchez Masenlii hizo indis
.- cacion para que la sesion actual se pro-
o longara hasta las seis i media de la
tarde.
. Terminados los incidentes, se consul-
.~ - té a la Sala, en votacion nominal, pe-
©  dida por el sefior Sanchez Masenlli,
: acerca del proyecto de acuerdo presen-~
tado por Su Sefiorfa en esta sesion, i
resultdé aprobado por catorce votos con-
tra cinco, absteniéndose de votar dos
sefiores Senadoxes

Votaron por la afirmativa los sefiores
. Besa, Castelion, Cifuentes, Escobar,
: Espinosa Pica, Fernandez Concha, In-
*fante, Irarrdzaval, Lazcano, Matte, Puga
Borne, Rozas, Sanchez Masenlli i Pre-
sidente.

CAMARA DE SENADORES

el proyecto de lei que tiene 130‘1‘ objeto!.

Votaron por la negativa los sefiores
Charme, Figueroa, Mac Iver, Sotomas
yor i Vial. ’

Se abstuvieron de votar los sefiores
Balmaceda i Valdes Valdes.

A peticion del sefior S4nchez Masen~
lli, se acord$ tramitar el referido pros
yecto de acuerdo sin esperar la aproba~
cion del acta.

La indicacion del sefior Sdnchez Ma-
senlli, para que se prolongue la sesion
actual hasta las seis i media de la tarde,
se dié por aprobada con el asentimiento
tacito de la Sala.

Se suspendié la sesion.

A segunda hora continud la Sala
ocupindose de la interpelacion formu-
lada por el sefior Mac-Iver respecto de
las concesiones otorgadas por el Go-
bierno a la Comgpaiila del Ferrocarril
de Antofagasta en el Puerto de Mejillo-
nes, i el sefior Balmaceda, que habia
quedado con la palabra, siguié desarro-
llando sus observaciones i termind su
discurso espresando que en la sesion
préxima presentaria un proyecto de lei
sobre la materia.

Siendo avanzada la hora, se levantd
la sesion.»

' Cuenta

Se did cuenta:
1.9 Del siguiente mensaje de S. E.
el Presidente de la Republica:

«Conciudadanos del Senado i de 1a Cdmara
de Diputados.

La comunicacion telegrafica entre Tac~
na e [quique se efectia en la actualidad
en condiciones que adolecen de muchas
deficiencias que es necesario correjir.

La tUnica linea por que se hace ese
servicio es insuficiente para la comuni-
cacion rapida, por lo que debe proce-
derse a la instalacion de aparatos Du-
plex en muchas oficinas i a la coloca-
cion de un alambre entre Tacna i Arica
que es el complemento del que funciona
entre la primera de las ciudades nom-
bradas i la de Iquique.

Debe tambien procederse a la conss
truccion de la doble linea entre Iquique
i Negreiros para cuyo efecto se consulta




la suma. de catorce mil pesosen elitem
2,946 de la partida 81 del presupuesto
del lnterior; i se hace necesario ejecu-
tar diversas reparaciones en lalinea de
Negreiros a Tacna. '

La suma de catorce mil pesos a que
se ha hecho referencia es insuficiente
para llevar a cabo el trabajo a que ha
sido destinada, i para los demas gastos,
de necesidad urjente, no se cuenta con
" los fondos necesarios. '

Para los fines de mejorar 1a comuni-
cacion entre Tacna i Arica, la Direccion
Jeneral de Telégrafos, estima que con
la cantidad de veinte mil pesos se podria
terminar la doble linea de Iquique a
Negreiros, reparar la de Negreiros a
Tacna, colocar un hilo entre Tacna i
Arica e instalar aparatos Duplex en las
dos oficinas de término.

En vista de estas consideraciones, i
oido el Consejo de Estado, tengo el
honor de someter a vuestra considera~
cion el siguiente

PROYECTO DE LEI:

«Articyloinico.—Concédeseunsuple-
‘mentode veinte mil pesos alitem 2,938,
partida 81 del presupuesto del Interior,
destinado a' la reparacion de la linea
telegrafica entre Negreiros i Tacna, cos

. locacion de un hilo entre Arica i Tacna,
instalacion de aparatos Duplex en las
oficinas de Tacna i Arica i paraterminar
la construccion de la linea entre lquique
i Negreiros».

Santiago, 31 de agosto de 1906 .~JEr-
MAN RiBscOo.—Manuel Salinas.»

2.” De la siguiente mocion del sefior
Senador don Fernando Lazcano:

«Honorable Cimara:

El estudio atento i desapasionado del
problema de los trasportes, ha llevado
& mi espiritu el convencimiento de que
la solucion satisfactoria de ese grave
problema, al cual estin vinculados los
intereses mas vitales del pais, no puede

!
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necesarias de cumplimie
tratos. : , ‘

En efecto, solo el interes privado po-
dr4 dar a esos servicios de suyo com-
plicados, la regularidad i correccion

que el Estado no ha sabido imprimirles

en el espacio de cuarenta afios. _

Conviene que aprovechemos la espe~
riencia adquirida por otros paises de
mas adelantada culturg administrativa.

La Alemania, a raiz de la guerra fran~

co-prusiana de 1870, resolvié efectuar
el rescate de las lineas férreas de las
sociedades privadas, i para conseguirlo,
Bismarck ofrecid enel Parlamento gran~
des mejoras en el serv;icioi considera<
bles rebajas en las tarifas. Pero tan lue-
go como las lineas pasaron a ser admi-
nistradas por el Estado, el Gobierno
imprimid a la administracion un criterio
eccnémico netamente fiscal. De este
modo, los ferrocarriles del Estado Ale~
man hanproducido i siguen produciendo
una renta de cinco i hasta de seis por

ciento anual sobre los capitales invers’

tidos; pero se han levantado en toda
época quejas del comercio i de la indus-
tria por lo elevado de las tarifas. El
Gobierno ha podido resistir, sin embar-
go, estas quejas, porque ha contado
siempre con una fuerte mayorfa en el
Parlamento. El servicio, en cambio, es
bastante satisfactorio, pero inferior en
todo caso al de las compafiias privadas
de Alemania i de los estados vecinos.

El Austria ha querido imitar, en di-
versas ocasiones, el ejemplo de Alema-
nia; pero el movimiento de opinion que
se ha levantado alli en contrade la ad-
ministracion de los ferrocarriles por el
Estado, han hecho fracasar esas tenta-
tivas. Las Cémaras de Comercio, las
sociedades de industriales, las corpora-
ciones de agricultores i negociantes,
etc. etc. han emprendido formidable
campaiia en favor de la administracion
privada de las lineas férreas,, :

————

En Franciase ha intentado varias ve-

encontrarse sino en la locacion de losjces llevar a cabo el 1escate de una o de
ferrocarriles del Estado a sociedades’varias de la redes particulares sin haber
particulares que ofrezcan las garantias:logrado éxito. En los largos e intere=

nto de sus con~
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santes debates a que ha dado lugar esta
materia‘en la Cémara, se ha puesto de
‘manifiesto la superxorldad de la admi-
nistracion privada en comparacion con
la administracion fiscal del Estadoi se
han aducido consideraciones econémi-
casi estadisticas decisivas en favor de la
primera. El Presidente Loubet, que tuvo
a su cargo en. un tiempo el Ministeriv
de “Trabajos publicos, se manifestd
siempre adversario de todo proyecto de
rescate, convencido de la mayor capa-
cidad privada para el manejo de las
vastas empresas ferroviarias, e hizo, ent
muchas ocasiones, el elojio de las ad-
ministraciones particulares francesas.

- La administracion de la red del Esta-

do Belga, ha sido abjeto de amargas
censuras cada vez que se ha discutido
el presupuesto de ferrocarriles en el
Parlamento. En 1905, M. Hubert, autor
del informe sobre el presupuesto para
el afig en curso, se espress asi:

«Toda esplotacion por el Estado, es

por su esencia burocratica, enredada i
ocasionada a desazones e inquietudes;
falta la iniciativa i cuando ella aparece,
Hega contenida i apagada». 1 luego
agrega: «Si la entrada bruta va siempre
en aumento en la red, los gastos de
~esplotacion crecen todavxa mas. Colo-
- cado en esta situacion, un industrial iria
‘4 la quiebra en poco tiempo; pero el
Estado encuentra el medio de llenar el
déficit con los recursos del presupuesto,
es decir, haciendo pagar una parte de
los servicios de los trasportes a los con-
- tribuyentes».

El Bstado Belga ha tenido la ventaja
de contar, cerca de su red, dice un eco-
nomista, con lineas privadas bien ad-
ministradas en jeneral, cuyo ejemplo,
en cierta medida, ha excitado-su celo.

El Estado ha hecho desde algunos

afios . grandes 'esfuerzos para moderar}

~ sus gastaos, cuyo crecimiento habia sido
" un tiempo considerable; pero el coefi~
ciente de esplotacion permanece eleva-
do, o sea de sesenta por cientoi en
anos anteriores pasé de sesenta 1 dos
por ciento.

En Chile, el coeficiente de las lineas

OAMARA DE SENADORES

del Estado ha llegado a ciento seis p&r
ciento i no ha bajado nunca de noventa
por ciento,

rr——

En 1897, el Gobierna de la Suiza so-
metié a las Camaras un proyecto de let
que lo autorizaba para rescatar inme-
diatamente cuatro compaiiias de ferro-
carriles i mas tarde en 1899 la Compa-
fila del San Gotardo. Dictada la lei i
sometida al rejerendum constitucional
de los cantones, fué ratificada por tres-
cientos ochenta i cuatro mil votos contra
ciento setenta i seis mil.

El gobierno de la Suiza, comao ahora
el de Chile, creyé ho hacer nada mejor
que dar una organizacion auténoma a
sus lineas férreas i tomo como jefe de
esta administracion auténoma al direc~
tor de una de las sociedades rescatadas
—el Central Suizo—hombre de especial
preparacion, Pero como no era natural
que el Gobierno iel Parlamento abdi-
caran de sus derechos de fiscalizacion -
i de examen sobre las entradas i los
gastos, hubieron de producirse natural-
mente conflictos entre la administracion
especial i la administracion lejislativa,
entre el Gobierno i la Asamblea, eantre
el Gobierno i la administracion autés
noma,

A pesar de la notoria capacidad admi-
nistrativa de ese pais, la operacion ha
resultado un desastre econdmice. No
obstante el aumento de las entradas,
los resultados se traducen por défigits.

En el proyecto de presupuesto de la
red federal para 1905, el déficit calcu-
lado era de dos millones ochenta i ocho
mil francos, i para 1906, la pxevisxon
del déficit llega a cuatro millones seig~
cientos mil francos, con motivo de los
gastos que ocasionara la esplotacion de
la via del Simplon. ‘

" M. von Arx, inquieto de esta sifua-
cion, se sacude en estos términos do su
responsabilidad i de la del Consejo de
Administracion que él preside: ‘

«Es necesario reconocer que querer
introducir grandes me¢joras en sueldos i
salarios, aumentar el personal, rebajar
las tarifas de pasajeros i las tarifas de



SESION DE 1

mercﬂdeﬂas 1/segmr un’ progtama. que
comporta en todd la estension de lared
foederal imiportantes construccionesi re-
construcciones, es talvez marchar dema-
siado  lijero. En todo caso, una gran
cifcunspeccion i prudencia se imponen
hasta que la situacion se haya consoli-
dado enteramente».

‘El coeficients de esplotacwn que era
eft 19oa de 6i.11 por ciento, se elevo
eft 1904 a 6%.68 por ciento.

Creyendo que la situacion actual, tan
poco halagiieiia, se mantendra durante’
largo tiempo, M. von Arx dice:

‘(Injenierosi administradores desp]ie-
gan en el servicio toda su ciencia i todo
s# celo, Aun cuando fuesen todavia mas
hébiles no conseguirian nada, a ménos
qué los elementos de gastos no puedan
sef testrinjidos o aniquilados».

Inglaterra i los Estados Unidos no
han pensado nunca en entregar al Esta-
do la esplotacion de los ferrocarriles de
€808 paises.

El Estado se limita a ejercer el con-
trol i la vijilancia de estos servicios,
mision en la cual no puede ni debe se1

‘reemplazado,

El Congreso de los Estados Unidos

"discute actualmente un mensaje que le
ha sido enviado por el Presidente Roo-
sevelt tendente a evitar i castigar seves
ramente las prefexenmas otorgadas por
algunas companias en el trasporte de
meéercaderias.

El descubrimiento de estos abusos no
ha inducido al Gobierno de la. Union
a pensar en adquirir i esplotar por cuen-
ta del Estado una o variaslineas férreas,
sino a tener en sus manos los medios de
correjirlos con severidad, colocando en
perfedta igualdad de condiciones a todos
los c¢iudadanos que hacen uso de las
empresas de trasportes.

Si 1 abuso fuere cometido por ajens
tes del Estado convertido en industrial,
seria ciertamente de mas dificil remedlo
porque a menudo resulta ineficaz o tar-
dia la fiscalizacion del Congreso i de la

: opmwn publica.

. . .

DE SETIEMBRE

La Repubhca Arjentina ¢s ‘todavia

un ejemplo mas deé las ventajas de la R

esplotacion privada de las lineas férreas.
Es forzoso reconocer que los ferroca=
rriles arjentinos de propiedad particular
tienen mejor material rodante i mejores
maestranzas i estan,

de propiedad del Estado. Para probarlo
bastard recordar que el coeficiente de

medio, la mitad mas bajo que en-éstos.

Si queremos, pues, llegar aa solu-
cion mas favorable del problema de los

esa solucion en la unica fuente donde
ella puede encontrarse: en el arriendo
de las lineas del Estado.

En el proyecto que tengo el honor de

mejor modo posible, a mi juicio, los
intereses fiscalesilos inteteses privados,

rantias que unos 1 otros exijen.
. PROYECTO DE LEI:
«Articulo 1.° Se autoriza al Presiden-

te de la Republica, por el término de
dos afios, para que dé en arrendamiento

por medio de propuestas publicas, las
lineas térreas de propiedad del Estado1
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su material rodante "hasta por el térmi-

no de veinticinco afios,,en conformidad.

a la presente lei.

Art. 2.0 La compaiiia arrendataria se-

obligara:
«) A mantener en vijencia las tarifas

de pasajeros i de traspostes d¢ carga de

todas clases, en vigor a la fecha de la
apertura de las propuestas. Estas tarifas
no podran ser glevadas sin autorizacion
del Congreso;

b) A mantener en buen estado de

seguridad i conservacion, la via, las

obras de ‘arte, los edificios i el material

rodante;

¢) A tener en servicio el equiposu-
ficiente a las necesidades del trafico de
pasajeros 1 de carga.

puesta;

’

en una palabra, -
mejor admmlstrados que, los nuestros. .

esplotacion en aquellos es, por tésrmino-

trasportes, es preciso que busquemos

presentaros, he procurado armonizar del .

consultando al mismo tiempo las ga-

Respecto de la -
carga, esta disposicion rejira desde un
afio despues de la aceptacion de la pre-

A
A
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d) A responder de los perJ uicios que la letra d del articulo 2.° ,'\Cuyo monto
_resulten para los interesados por dafios;no exceda de la suma de veinte mil
'personales pérdidas, averias o atrasos{pesos. Los reclamos que excedan de esta
- en ‘el trasporte de las mercaderias, cuyo(cantidad serdn fallados por la justicia

" retardo no sea ocasionado por casos ordmarla
~ fortuitos o imprevistos; { Art. 5.° En caso de guerra esterior o
/) A conceder’ pasaJes libres en los%de trastornos del érden publico, el Go-

bierno, con la autorizacion del Congreso,
podra tQmar a su cargo temporalmente
la administracion de las lineas férreas
de propiedad del Estado, abonando ala
Compafiia arfendataria la utilidad diaria
que ésta hubiere obtenido en el ultimo
semestre, con mas. un recargo de diez
por mento en el precio de los materlales
de consumo, _

Art. 6.° El cdnon del arrendamiento
se destinarid precisamente a obras de
perfeccionamentodelas lineas existentes
0 a construccion de otras nuevas, a edi-
ficios u obras de arte, 0 a adquisicion
de equipo, segun lo acuerde el Presis
dente de la Republica i prévias las for—
malidades que él determine.

Art. 7.° La entrega de las lineas fé~
rreas del Estado a la Compaiiia arren..
dataria se hard por medic de inventario
con las formalidades que sefiale el Pre~
sidente de la Republica i la recepcion
de ellas a la espiracion del contrato se
efectuara del mismo modo.

Art. 8.” El Gobierno ejercera en todo
tiempo la fiscalizacion del servicio de
los ferrocarriles del Estado en todos sus
ramos i la Compaiiia estara obhgada a’
facilitar esta fiscalizacion,

Art. 9.° Para dar cumplimiento a la
presente lei, el Presidente de la Rept-
blica hari publicar avisos en Nueva
York, Ldndres, Paris, Berlin, Viena i
Bruselas por el término de tres meses,
i dictar4 los reglamentosi disposiciones
que sean necesarios.

Art, 10, Una lei especial determinara
la gratificacion a que sean acreedores
los actuales empleados de los ferrocas
rriles del Estado que tengan mas'de diez
afios de servicios i que no sean incor-
porados en el personal de la Compaifiia
arrendataria.

Articulo transitorio.—Esta lei comen-

zara a rejir desde su publicacion en el
Diario Oficial . »—Fernando Lazcano.»

trenes a las personasifuncionarios jue
gozan actualmente de este privilejio a
v1rtud de leyes vijentes;

\ g) A conceder unarebaja de cirrcuen-
ta por ciento en las tarifas a los emplea-
dos pubhcos que anJen en comisicn del
servicio i a sus equipajes, a las merca-
‘derias de propiedad det Estado, de las
municipalidades i de las juntas de bene-
ficencia;

k) A conducir libres de flete las mer-
caderias de propiedad de particulares
que gozan de esta escepcion por leyes
especiales;

7) A conducir gratuitamente la cos
rrespondencia del correo.

Art. 3.° Lacompaiiia arrendataria se

" obligard tambien:

a) A constituir domicilio en la ciudad
de Santiago, a someterse en todos sus

“actos-a-las leyes del pais, i a renunciar,
si fuere estranjera, a la accion diploma-
tica;

b) A depositar, ala érden del Gobier-
no, la suma de un millon de libras es~
terlinas o su equivalente en bonos de
la deuda esterna o en cédulas de la Caja
de Crédito Hipotecario para responder
al cumplimiento de las obligaciones del

- contrato de arrendamiento. Los intere-
ses de esta suma perteneceran a la Com-
pafiia.

‘Eldepdsito podra hacerse en Santiago,
en Léndres o en Nueva York, con la

~aceptacion del Premdente de la Repu-
“blica.

Si el contrato no abarcara el total de
las redes, la garantia serd proporcional
a la estension kilométrica del ferrocarril
arrendado i al importe de su 'material
rodante.

Art. 4.° Una juuta compuesta de dos
miembros elejidos por el Presidente de
la Reptblica, de uno designado por la
Corte Suprema.i de dos nombrados por

- 1la Compaiiia, fallar4 sin ulterior recur-
so todos los reclamos a que se refiere




‘ ‘ guiente oficio del sefior Se-
:nadnr,don Ramon Ricardo Rozas:
«Santiago, 1.° de setiembré de 1906.—

Excelentmmo Sefior: Para que el hono-
rable sefior Ministro de Instruccion Pu-
blica se digne ‘tomar en consideracion
las laudables aspiraciones de los ves
~cinos de la costa de Contao del depar-
tamento de Carelmapu, de que se rea-
bra la escuela fiscal en aquella locali-
dad, clausurada por el actual Goberna-
dor deaquel departamento, sefior Stéke,
tengo el honor de presentar al Senado
la comunicacion adjunta.

Dios guarde a V. E.—Ramon R. Ro-~
#as, Senador por Llanquihuew». -

La comunicacion a que se refiere el
oficio anterior dice asi:

«Costa de Contao del departamento
de Carelmapu.—Sefior Ramon R. Ro-
zas.—Santiago.—Sefior Senador: En la
seguridad que Su Sefioria no deja de
favorecer a los pueblos que representa
.en el Congreso, nos dirijimos a Su Se-
fioria suplicAndole nos haga el honor
de patrocinar ante el Gobierno la petix
cion que incluimos.

En toda la costa hai mas de ochenta
-'nifios, los cuales carecen de educacion
~escolar por falta de una escuela. Habia
.una que fué decretada por el Supremo
Gobierno, la que sin Interrupcion algu-
na funciond por espacio de algun tiem-
po, i, no sé por qué causa, al sefior
Gobernador se le antojo hacer retirar
- la escuela, simplemente porque todo
este distrito en masa es conservador,
* quedando por esta causa privados nues-
tros hijos de instruccion.

El colejio que fué retirado hace dos
afios, i los atiles, estAn todos aqui; lo
tnico que falta es nombrar una pre-
ceptora.

Enla conﬁanza de que Su Sefioria aco-
ja esta tan justa peticion con la bene~
volencia que le es dable en estos casos,
tienen el gusto de.saludar a su Senador
i quedar como .siempre a sus érdenes.
—Sus Attos. i Servidores.—A. B. Cor-
dal M.—Antonio Oyarzo.—David Ursi-
be.—Antonio Soto.—Lazaro Mancilla.
—Benancio Uribe —Juan Alberto Zu-~
fiiga.—Carmen Pascuala, v, de Almo-

ﬁacid.+juaﬁ de D. Vérgas Uribe.—
PedroJosé Vargas,—Juan Manuel Var- -
gas.—Joaquin Mancilla».

-

INCIDENTES

Departamento de Llaima

El sefior ESPINOSA PICA.—Como
se encuentra yainformado el proyecto de
lei que crea el departamento de Llaima
i es este un asunto sencillo, de fdcil des- .
pacho, ruego al Honorable Senado se_ .
sirva discutirlo en la primera hora de la.
presente sesion. )

Servicio de policia en Chaiiaral

El sefior BESA.— Desearia, seiior.
Presidente, que se oficiara al Gobierno
preguntdndole qué medidas ha tomado
para restablecer el servicio de policia en
el departamento de Chafaral.

Hai alli por todos seis guardianes; dos
ocupados en la custodia de la cdrcel, dos
al servicio de la Gobernacion i con los
otros dos restantes hai que atender a
todo el departamento, a la ciudadia
diecisiete minerales.

Hai que tener presente que esa locali-
dad se encuentra amenazada de huelga,

prometida por un conocido jefe demé- .

crata, tan pronto como recobre la liber-
tad que pide por telegrama enviado a la
Cédmara de Diputados. Siesto ocurriera,
sefior Presidente, quedaria el vecmdano
a merced de los hue]gulstas

Es verdad que acaban de llegar a la ,
ciudad nueve jendarmes, que exijen del
vecindario, para permanecer alli, que se
les costee la alimentacion de los caballos, .
Estos jendarmes tienen que ser de la
peor clase, pues como en aquella rejion
gana cualquier trabajador cuatro, cinco i
seis pesos diarios, no es posible encontrar
buena jente por dos pesos al dia, que es
lo que se les paga.

Por estas razones, sefior Pres1dente,
yo desearia que se oficiara al Gobierno,
a nombre del que habla, llamdndole la
atencion sobre estos hechos 1 preguntin-
dole qué medida piensa adoptar.
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Ferrocnrril de Chaﬁaral; ‘

. El sefior ESPINOSA PICA.—Des

" searia tambien que se llamarala atencion

del seflor Ministro del ramo hdcia la ne-¢

cesidad de proveer de carbon al felroca-

- rril que va de Chaiiaral al interior, pues,

-segun se me ha comunicado, va a tener
, que suspender su’ carrera, privando de
agua i viveres a los habltantes de los di-
versos minerales del desierto..

- Como comprenders el Senado, esto es
demasmdo grave.

Servicio de correos en Puerto MHeontt

" El sefior ROZAS.—-A solicitud mia,

“en la- sesion de 14 de octubre de 1.903

‘ge remitieron por el Ministerio del Tnte-
rior los antecedentes relativos al servicio
dé corréos entre Puerto Montt i la Ar-
jentina, via Nahuelhuapi, antecedentes
que sirvieron de base para la subvencion
que el Senado accrdd. j

Con posterioridad: han surjido dificul-
tades para el pago ilos antecedentes se
necesitan con urjencia en el Ministerio
respectivo. He averignado su paradero
i se me ha dicho en la Secretaria del Se-
nado que no estin ahi.

Posteriormente he sabido que el Dipu-
“tado sefior Larrain Claro los solicits, ig-
nero si privada u oficialmente, junto con
~otros antecedentes.

Mo permito rogar a la Mesa del Sena-
do que solivite estos antecedentes de la
‘Gdmara de Diputados, si es que han si-
“do oficialmepte llevados alli, a. fin de que
se remitan 'urjentemente al Mmlsterlo
del Interior.

Arriendo de Jos ferrocarriles
del Estado

El setior CIFUENTES.—Ante todo,
suplico al Honorable [Senado que acuer-
_de enviar a Comision el proyecto que
‘tuve el honor de presentar en compa-
fifa de varios honorables colegas, sobre
autorizacion al Presidente de la Repu-
. blica para permltxra universidades na-

N
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“feionales utorgar grados para el ejercicio-

de cargos piiblicos, de profesmues libera-~
les; i recibir exdmenes vilidos a grados
de la Universidad del Estado.

En" seguida, deseaba hacer presente
que, aunque la idea de arrendar los ferro-
carriles, sobre la que tuve oportumdad
de hacer algunas observaciones en la se-
sion anterior, es una idea que merece
largo desarrollo i sobre la cual habria
deseado agregar muchas otras observas
(ciones, tengo que renunciar a este props-
sito por la premura del tiempo, i solo
procuraré terminar brevemente, para pe-
dir lo que me habia propuesto.

Tuve ocasion de manifestar que, en
mi concepto, la idea de la esplotacion de
los ferrocarriles por el Estado era mui
inconveniente; que todos los perjuicios
que ahora sufre el pais por la mala di-
reccion de los ferrocarriles, podrian subs
sanarse por medio del arrendamiento,sino
de todas las lineas, a lo ménos de alguna
parte de ellas, por via de ensayo.

Creo haber alcanzado a manifestar que

esta idea es indudablemente mui benéfica,
apoyéndola, como la he apoyado, en el
principio mas elemental de lg economia
politica, la cual establece que el peor iu-
dustrial es el Kstado. E| Estado no debe,
sino en casos maui especiales, entrar a
ha cer el papel de empresario o de indus-
trial.

Siempre serd preferible, por muchas
1 poderosas razones, la administracion por
compafifas privadas, por cuanto la admi-~
nistracion del Estado no tiene el itteres
que tienen los particulares, ique es el
gran mévil de todas las accion humanas,
i por cuanto la adminigtracion del Estado
no tiene tampoco la responssbilidad in-
mediata que pueden tener los partlcu-‘
lares.

Tuve ocasion de citar la esperiencia de
muchas naciones, como Italia, Francia,
Suiza, Béljica, ete., pero todo esto es pé,-
lidoe mSIgmﬁcante en presenocia del prin-
cipal argumento que puede hacerse en
favor del sistema que vengo sosteniendo,
i ese argumento es el de la esperiencia
propis
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Seha dicho mil veces entre nosotros,
i con razon, que Ja administracion de los
ferrocarriles- por el Estado considerada
como industria es una industria ruinosa,
i como servicio publico, estamos viendo
que es una verdadera calamidad. Dura
es la palabra, ‘pero desgraciadamente es
exacta. B

iPor qué no se ha ensayado el sistema
de arriendo por compafifas estranjeras o
particulares? _

iNo hai quien lo quiera? A mi me
consta que ha habido, i que hai compa-
fifas, entre otras una empresa belga, que
' 'quiso hacer propuestas, i sus pretencio-
nes se desestimaron por completo,.en
virtud de intereses a que no-quiero refe~
rirme. .

Actualmente 86 que existe en Santiago
un representante de un sindicato ameri-
cano,que tiene esos propésitos.

_iPor qué no hacer enténces el ensayo?
¢Por qué el Gobierno ha desestimado en
absoluto toda idea a este respecto?

Yo me permitiria suplicar al Honora.
ble Senado que manifestara su opinion
en el sentido de que veria con agrado
que el Gobierno nombrara ur.a comision
de injenieros, o de otras perscnas enten-
didas, para que estudiaran las bases de
un arrendamiento de todas o de parte de
las lineas a los particulares.

Tengo para mi que todos los espedie
tes que hemos imajinado para mejorar el
‘servicio de los ferrocargiles no han sido
-otra cosa que simples paliativos, pas
fios tibios, que no van a remediar nada
i que apénas servirdn para acallar el cla-
mor del momento,

Por esto insisto en mi siplica al
Honorable - Senado para que acepte
la indicacion que he formulado.

Seria de desear tambien que se traje-
ran a la Mesa los antecedentes "de. un
proyecto que sobre ferrocarriles presenté
hace algunos afios el honorable sefor
Santelices. :

Elsefior MATTE (vice-Presidente).—
Rogaria al honorable Senador que pasa-
ra por escrito a. la Mesa la indicacion o
proyecto de acuerdo que ha formulado.

s .

DE SETIEMBRE
{  El sefior CIFUENTES.—As lo hars,

seilor.

oido con mucha atencion las observacio-

nes hechas por el Lonorable Senador, i
me permito manifestar que acaso seria

mas préictico i masprudente dar en arren-
damiento solo algunas secciones del fe-
rrocarril, por via de ensayo.

Pero lo que urje por el momento es
la reorganizacion del servicio, a que va
encaminado elproyecto que despachamos
hace poco.

- Dicho proyecto tiene, sin embargo, de-

fectos graves, que hardn_mui dificil su

aplicacion.,

Crea una nueva administracion, pero
nada dice de la forma en que se hard la
eliminacion deJ personal actual.

A nadie se le ocurre que esta nueva
administracion vaya a echar a la calle a
todos los empleados actuales, cuyo’ ser-
vicio no sea ya necesario, ,

De manera que lo mas l6jico seria
completar el proyecto, consultando una
autorizacion del Ejecutivo para jubilar a
tos empleados én la forma, mas o ménos,
que propone el articulo 1.° de los dos que
he presentado.

Correlativa con esta idea es la otra
consignada en el articulo 3., que tiene
ror objeto interesar a los empleados en
lus ganancias dela Empresa, \

Comprendo perfectamente que no es
tiernpo ahora de intercalar esas ideas;
pero las enuncio, sin embargo, e insisto
en ellas para que la Q4mara de Diputa~
dos o el Gobierno las tome en cuenta. En
tal caso quedarian los dos artfculos que
he presentado como 2.2 i 3.° de la lei
ya aprobada por el Senado.

El sefior BALMACEDA.—Refirién-

dome a las observaciones que se acaban

de hacer, debo llamar la atencion del -

Senado a gue el proyecto de lei ya apro-
bado por ‘esta Cimara contiene una, diss
posicion en virtud de Ja cual quedan
suspendidas las de la lei del 84 sobre
administracion de los ferrocarriles, en
cuanto se refieren a la separacion de los

empieados que se encuentran garantidos
en sus puestos como jefes de oficina. Por

El sefior VALDES VALDES.—He.




consiguiente, es ‘incuestionable que _el
Presidente de la Republica tiene facul-
tad para separar-a cualquiera empleado
de los ferrocarriles.
El honorable sefior Valdes decia que
~en la préictica la lei despachada por el
Senado iba a tropezar con inzonvenien-
tes graves, porque se encontraria el Pre-
sidente de la Reptiblica en la imposibili-
dad de echar afuera a los muchos em-
pleados inttiles o cuyo servicio no sea
~ ya necesario, segun las testuales pala-
bras de Su Sefioria, una vez que se reor-
ganice el servicio. Pues bien, es precisa.
mente esolo que se trata de correjir con
»  estalel encaminada a limpiar esas oficinas
~+ del considerable nimero de empleados
que han ido alld como a una caja de be-
neficencia publica i no a servir como es
debido los intereses de una empresa.

Si los empleados de los ferrocarriles:
tienen derecho a jubilacion, que se jubi-
len; si. no lo tienen ;por qué iriamos a
dar jubilacion a los que se echen fuera
por inttiles? por qué iriamos a premiar a
los. que se separen por ineptos? ;No com-
prende el Senado que semejante proce-
_ dimiento no es de ninguna mauera,
o aceptable? :

Obras de Mejillones
El seflor BALMACEDA.—Paso aho-

- ra a ocuparme de otro asunto. v

Como consecuencia de las observacio-

nes que hice en la sesion de ayer sobre

la situacion _de la provincia de Antofa-
gasta, presento ahora un proyecto de lei
que dispone que el Kstado emprenda
, las obras que son ahi indispensables
o para una buena administracion; se con-
- sulta en el proyecto la construceion
de unos doscientos kilémetros de lineas
férreas que en su mayoria siguen el tra-

1 zado del ferrocarril lonjitudinal.

<i. Kl costo aproximado de estas lineas no
‘ excederd talvez de dos mil o dos mil
quinientas libras esterlinas por kilémetro,
i las obras del nruelle, del malecon 1 otras
obras ptblicas que demanda la nueva

. ciudad de Mejillones, no creo que impon
. gan'un gasto mui considerable; estimo

- .
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que la suma de quinientas mil libras,
cuya inversion autoriza el proyecto, sers
suficiente para todas estas obras.

Los beneficios de tales obras para la
industria son incuestionables i las utili-
dades que ellas rendirdn como empresas
comerciales al Hstado son tambien evi-
dentes. Para asegurarlo asi basta tener
presente que las utilidades netas de la
Empresa del Ferrocarril de Antofagasta
ascendian en los afios a que ayer me
referia, a cinco millones de pesos por afio
i que, segun informaciones que tengo
actualmente, esas utilidades se han tri-
plicado.

Pongo a la disposicion de la Mesa el
proyecto a que me he referido.

- Kl sefior MATTE (vice-Presidente).
—Va a darse lectura al proyecto presen-
tado por el sefior Senador de Tarapaci.

El seiior PRO-SECRETARIO. -—
Dice asi:

«Honorable Senado:

En atencion a las consideraciones
que en la discusibg pendiente sobre res
mate de terrenos en Mejillones he he~
cho valer con referenciaa los monopos
lios del porteo delsalitre i mercaderias,
del agua de la bebida i del carguio en
las ciudades de Antofagasta i Mejillo~
nes, cumplo con el deber de presentar
a vuestra decision el presente proyecto
de lei. '

El ferrocarril de Antofagasta a Bolivia,
insuficiente como ferrocarril internacio-
nal, 1o es much@ mas con el desarrollo
de la vasta rejion industrial que recorre
i cuyos productos con un flete subido,
no puede acarrear a los puertos de ems~
barque. La creacion de nuevas oficinas
salitreras en esa provincia exije impe-
riosamente nuevas lineas férreas que
faciliten el trasporte, llenen las necesi-
dades de la indusiria i eviten los serios
inconvenientes con que ha tropezadoel
progreso creciente de esa provincia.

El monopolio d= hecho que en la ac-
tualidad ejerce The Antofagasta and
Bolivia Railway Company Limited, con
tan deplorables resultados para la rejion
industrial que recorre, va a ser aumens
tado con la concesion de 11 de octubre
de 1904 para wunir al futuro puerto de
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., Mejillones con su.red central, terrenos; Art. 2.° El producido de ese empréss
dentro de la ciudad, construccion deunitito se destinari a la ejecucion de las
gran muelle i malecones, aguadas i{siguientes obras ptblicas:
cuanto puede haber de esencial para la '
vida de esa provincia.
La mas elemental cordura nos obliga
a pensar que es al Estado al que corres~
ponde la iniciativa en la ejecucion de
esas obras, alejando los peligros de un
monopolio ejercido por una compafiiaipi,nios Blancos, vaya hicia el norte
inglesa, sin domicilio legal en el pais, hasta Sierra Gorda o sus inmediaciones :
sobre los elemc;ntos de que depende en i por los buntos que mejor consulten
- grap escala la riqueza fiscal del Estado.{igs intereses de la rejion salitrera; i C
El empefio de esa compafiia i demas 3.” Construccion de un gran muelle '
particulares por ejecutarlas, esla mejor i malecones en Mejillones, i todas las /-
comprobacion de' la urjencia de esas!domas obras que exija la habilitacion 3
obras 1 de la necesidad de realizarlas. de dicho puerto i creacton de la ciudad. 7
Con ello no sufren menoscabo 195 €a-{ Art. 3.° Las obras mencionadas i a
pitales invertidos por la Compafiia In-{ 1ye se “refiere el articulo anterior, se
glesa, que continuard la marcha prds- ejecutardn por licitacion publica, pres
pera que ha llevado hasta ahora, favo~{ii,qyag estudios, planos i presupuestos . .
recida estraordinariamente por el exceso que se someteran a la aprobacion del.
de la produccion. ) Congreso. '
Vinculada a las exijencias mas pre-¢ A ft 4.° Factiltase igualmente al Pre-
miosas, lda construccion del ferrocarril sidente de la Republica para invertir- ‘
lonjitudinal, éspecialmente’ en los de-{p .42 1, suma de cien mil pesos en com-
siertos 1 rejlones mineras que 1'r1‘terrum;' pletar los estudios, planos i presupues
pen la continuidad del territorio, es en tos a que esta lei s’é refiere.s
la rejion salitrera de Antofagasta i Ta- )

&

1." Construccion de un ferrocarril que, -
partiendo de Mejillones, vaya al interior b
hasta Mantos Blancos, prosiguiendo de
ahi a Aguas Blancas;

2." Construccion de un ferrocarril que,
partiendo de la linea entre Mejillonesi. =~ ¥

rapacd donde esa aspiracion nacional, San'tlago,1 1.° de setiembre de 1906.—

debe realizarse con mayor empefio. J. E’lzas Bapmaceda, Senador por Tara- r
A la linea lonjitudinal deberdn agre~;Pacd.» :

garse las correspondientes para dar sa~ : son

lida a los prcductos por los puertos de - Badicacion de colonos

embarques. Uno de esos puertos sera) . S

Mejillones. El seiior MATTE (Presidente.)— . -

La realizacion en la provincia de|Puede hacer uso de la palabra el hono-
Antofagasta del ferrocarril lonjitudinalrable Senador por Valdivia, :

de Aguas Blancas al Toco i Lagunas! T sefior SANCHEZ MASENLLI;
corresponde, sin duda, a la seccion quef.__Habija pedido la palabra, sefior Presi--
reporta al pais mayores bienes. Sera una dente, para ocuparme de un memorial

obra en alto grado remuperativa. que ha sido remitido a S. E. el Presidente /-
Atendidas estas consideraciones, ten~ :

| de la Reptblica por algunos colones na-
go el honor de someter a vuestra resolu~{ ;ionales de Ia concesion Schmidt.
cion el siguiente Estos colonos se quejan de que sus
PROYECTO DE LEL: peticiones, hechas con entera Justiciai . '
razon, para ser radicados en los Cerrenos
«Art. 1.° Faclltase al Presidente de{que ellos han elaborado i entregado ala
la Republica para contratar un emprés-| ¢lvilizacion despues de grandes esfuerzos,
tito en el esterior hasta por la suma de {00 SOn atendidos. -
quientas mil libras esterlinas at cuatro} Diceen uno de sus pdrrafos ese wme-
i medio por ciento de interes anual i dos{morial: .
por ciento de amortizacion acumulativa.! «Hemos hechos diversas jestiones a

A



~noviembre del afio pasado, ien vista de
. .que ésta nose cumpliera, reclamamos al
" sefior inspector jeneral i este caballero

-~ jestiones se estrellaron ante la omnipo-

.+ Schmidt, quien puso toda clase deincon-

- posibles i de su alta influencia para de-

Irenos que ocupamos, por tener éstos
; 'ya caminos hechos, muchos desmontes,

inspector, don Cristian Cornelli, el cual

~de nuestro telegrama de ayer, alarma

"le marifiesta.a medio mundo que el se-
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- fin de ser radicados alli i varios de no- zrio cometen, cuentan conlosjendarmes
+sotros obtuvimos, en vista de la justicia
-que nos asistia, una orden de la Inspec-
“cion Jeneral de Tierras para que se nos

para pone1los a rayax.

Tal es la situacion de estos colonos,
que me han remitido un ejemplar de
este memorial presentado al Presidente
de la Republica.

Hsta es una situacion grave i creo que
seria un acto deinjusticiael privar a estos
colonos de terrenns que, segun datos que
tengo, ellos efectivamente han trabajado
i puesto en condiciones de cultivo.

Por otra parte, es de lamentar que los
Ministros de Colonizacion, que el Go-
bierno, no se hayan preoeupado de radi-
car dla a dia algunos colonos, a fin de
que cuanto antes quede terminada esta
operagion de la colonizacion nacional.
Como el Senado sabe, hal innumerables
empleados que se ocupan en la radicas
cion de estos colonos nacionales, lo que
demanda fuertes sumas al Erario Na.
cionul. El dia en que estos colonos na—
cionales sean radicados por completo,
desaparecerd, la necesidad del ecrecido
gasto que hoi pesa sobre el Erario, i de-
saparecerd esta situacion que se mantie-
ne por los mismos funcionarios interesa-
dos en mantenerla. Conozco yo algunas
de estas concesiones i en algunas ha suce-
dido el caso de que el Gobierno ha teni-
do ‘que celebrar transaccion cen los
concesionarios a fin de que radiquen a
los colonos chilenos. ;Por qué el Gobier-
no no toma una medida jeneral a este
Con la declaracion del sefior Cornelli,{respecto? Este es el procedimiento que
estimamos que se hace imposible sigajincumbe al Gobierno adoptar, no solo
al frente de la sub Inspeccion, pues aqui(para que cuanto dntes desaparezca esta

colonizara; esta drden llegé a la sub-
Inspeccion de Tierrzs de Pitrufquen en

did érden nuevamente a la sub Inspec
cion de Pitrufquen en tal sentido; perof!
éstas dos Ordenes i nuestras infinitas

tencia de la concesion betarraguera
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venientes,valiéndosedetodoslos medios

jarnos burlados, pues dicha concesion
ha tenido i tiene gran interes en los te-

estar algo cerca de Gorbea 1 existir alh
mui buena montafa».

En otra parte dice lo siguiente:
«Hacedos o tres diasllegdelnuevosub-
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en pleno hotel de Pitrufquen i con un
tupé admirable declaré que traia ins-
trucciones precisas para arrojarnos con
jendarmes de las- posesiones que ocus
pamos, pues esos terrenos 1cs necesitaba
la concesion Schmidt. Esta fué la causa

muijustiﬁcada para nuestros pequeilos
intereses i para nuestra tranquilidad.

’WM\’\/\N\/\’\M/\/V\/\/\/-\,\WW

“se ve claramente que este caballero no:costosa planta de empleados, sino tam-
-viene a amparar los intereses fiscales{bien para hacer una obra de equidad i

sino los de la concesion Schmidt, dejin-(de justiciu respgeto de los colonos na-
dose ver, por desgracia para nosotros, cmnales

que las influencias de esta empresa do- (y,nsscnente con estas ideas, pediria
minan en absoluto en las egferas del que el Ministerio remitiese al Senado
Supremo Gobierno i lo mas grave deiy,q. 1,5 antecedentes de esta concesion:
todo es que un senor Henriquez, admi- para, si no se prorrogan las sesiones,.
nistrador en esta de dicha concesion, como creo que no se prorrogardn, poda.

» oo de oll mos estudiar este asunto miéntras llega
fior Puelma Tupper, jerente de ella, es el momento oportuno de ocuparse de él.

pariente mui cercano del Ministro de
El sefior PUGA BORNE.—EI ho-

Colonizacion i mal que pese tendra que I N
llevarse a cabo la concesion, i- los que{norable Senador por Valdivia ha espre-

se opongan & los anopeuos que a dia-‘sado que es mui estrafio que los Minis-




‘tros de Colonizacion no se preocupen de
radicar......... ‘ |

- El sefior SANCHEZ MASENLLI.
—Lo que he dicho es que dia a dia de-
berian radicarse por los empleados co-
rrespondientes algunos colenos, para que
alguna vez se concluya esta radicacion.

. Elsefior PUGA BORNE. —Como ex-
Ministro de Colonizacion, estoi de acuer-
‘do con las ideas que ha manifestado
el honorable Senador por Valdivia. Pero
debo hacer presente al Honorable Sena-
do que los Ministros de Colonizacion se
han preocupado de radicar con preferen-
cia a los colonos nacionales.

Tengo mui presente un decreto que
tuve el honor dé espedir, por el cual
se mapdaba que, dentro del plazo de

"un afno, a contar desde esa fecha, la
Inspeccion de Tierras i Colonizacion
procediera a radicar coun arreglo a la
lei, i en los sitios mismos en que estdn
establecidos, a todos los colonos na-
cionales que cumplieran con los requi-
sitos legales, poniéndolos en posesion de
sus respectivas hijuelas. Ese decreto co-
menzé a cumplirse, 1 para ese efecto se

- aument6 el personal de la Inspeccion de
Tierras i Colonizacion 1 de todas las ofi-
cinas que tenian que entender en este
asunto.

Ademas, se celebré un contrato espe-
cial con dos injenieros particulares para
_que, bajo la inspeccion de la oficina de
Tierras i Colonizacion procedieran a ha-
cer en la provincia de Lilanquihue esta

- operacion, a fin de que el personal ordi-
nario de la oficina pudiera concretarse a
las provincias dé Valdivia, Malleco i Cau-
tin. . ,

" De manera que si hai demora es por-
que no se cuinplen los decretos espedidos,

- isi hai falta por parte de los Ministros,

ella no es seguramente de aquel que es~
pidié los decretos. Iistoi seguro que no
serd tampoco por culpa del actual Minis-
tro, ya que él personalmente no puede
vijilar el cumplimiento de las érdenes del
Ministerio. ,
Aquel decreto i las ideas manifes-
tadas por el honorable Senador tienen

do que los concesionarios de terrenos

fiscales se consideran con derecho para:

desalojar a todos los' habitantes que no

tienen titulo de colonos. De esta manera,

individuos que han poseido terrenos du-"
rante treinta i cinco, cuarenta i cincuenta.
afios, se han visto arrojados de ellos con
todo jénero de violencias, hasta la de que-"

marles sus casas.
En vista de las numerosas solicitudes
que llegaban al Ministério, semejantes a

éla que ha leido el honorable Senador, el

{

que no pudiera ser despojade ningun chi-

Gbierno  dicté aquel decreto, a fin de

leno gue hubiera edificado una casa enel

terreno que ocupaba.

Por consiguiente, puede estar seguro.
el honorable Senador que si se cumplen

las disposiciones vijentes i si los emplea- -

dos trabajan, yo creo que se podria, den-
tro del plazo de un afio, radicar a cada
uno de los ocupantes que tienen derecho
a ser considerados colonos naciona,les.
Mas aun, con el propésito de asegurar
para estos individuos la ocupacion en

propiedad del suelo que habian trabajado, . | ;

se hizo una interpretacion de la lei, lo
mas lata posible.

La lei exije dos requisitos, uno de ellos
es el de saber leer 1 escribir. En aquel
decreto se ordené que la comprobacion de
este requisito se exijiera a los colonos, no
en el momento de presentar la solicitud
sino en‘el ‘momento de otorgdrsele el ti-

tulo definitivo de propiedad, es decir,

seis aftos despues de habérseles entrega-

do su hijuela. Se daba, pues, facilidades - "/

para que los colonos adquirieran el re-
quisito de saber leer i escribir.

Ahora, porlo que respecta a la conce~

sion Schmidt, debo manifestar que ocu-
rre lo mismo que con las demas.

Enu la época en que ocupé el Ministe-

rio, estaban por concluirse los plazos den-
tro de los cuales esa empresa debia ha-

ber traido familias. Recuerdo que no se .
comprobd que el empresario hubiera im-

portado familias; que, por el contrario,

aparecia que esas familias habian sido °

reclitadas, por decirlo asi, en el pais.
Enténces el Gobierno dicté un decreto

“una importaneia kums, porque ha sucedi- ;por el cual se establecié que no se gom-
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putarian, para los efectos del contrato,(de noventa por ciento, coeficiente que no

aquellas familias que habian residido en
Chile. ' R

Se estaba haciendo un mnegocio ficil
que consistia en contratar familias resi-
dentes en Chile, aunque estranjeras, pe-

dir para ellas'las trescientas hectdreas a
- que tenian derecho i en seguida entre-
garles solo cuarenta o cincuenta.

Recuerdo que la empresa Schmidt pre-
/.tendié cumplir con el contrato radican-
do familias que residian anteriormente
en Chile. _

- En restimen, puedo decir al Senado
que cualquier acto que se ejecute por las
ewpresas de colonizacion para desalojar
a los colonos nacionales, es perjudicial a
los intereses publicos i contrario a las
disposiciones vijentes, 1 acusa una grave
neglijencia de parte de los empleados de
colonfzacion.

Arriendo de los ferrocarriles
4 del Estado

El sefior LAZCANO. — Acabo de
enviar a la Mesa un proyecto de lei que
faculta al' Presidente de la Reptblica

ara proceder al arrendamiento de los
?errocarriles. ‘Ruego al sefior Presidente

‘ge -sirva ordenar que se incluya en la
cuenta. ‘ ,
 La brillante esposicion hecha en sesion
anterior por el honorable Senador de
Santiago, sefior Cifuentes, ha- afirmado
en mi gnimo el convencimiento de que
tan solo en esta medida puede encontrar-
se el remedio de los males que el pais
sufre con la mala administracion de los
férrocarriles. \

" Nuestra propia esperiencia de cerca
de cuarenta afios, mui triste, por cierto,
nos desmuestra que es perjudicial para el
pais la administracion de los ferrocarriles
por el Estado, que esta administracion
no ha correspondido a nuestras esperan-
zas.

Este servicio nos cuesta excesivamente
caro i puede decirse que no hai pais que,
relativamente, gaste tanto como Chile
en servicio de ferrocarriles. El coeficien-
te de esplotacion es entre nosotros de
siento seis por eiento, no bajande jamas
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alcanza ningun otro pais.

Nuestra esperiencia i la de otras nas
cionestosobliga a buscar elremedioeficaz,
no paflos tibios, que a nada conducen.

Puede establecerse de una manera cla-
ra que el servicio de los ferrocarriles es
perfecto en aquellos paises en que la
administracion estd en mano de empre-
sas particulares i que deja mucho que
desear en aquellos paises, por bien go-
bernados que sean, en que la administra-
cion estd en manos-del Estado. i

En el Imperio aleman, despues’del afio

setenta, sc preocupé Bismarck de adqui-

rir para el Estado las principales lineas
férreas, i prometid bajar las tarifas i ha-
cer un serviciq_esmerado.

No se pudo cumplir sino lo dltimo,
pues las tarifas son altas.

El servicio en realidad es esmerado;
pero esta escepcion se esplica fieil-
mente &i se recuerda que la administra-
cion de los ferrocarriles alemanes estd
organizada militarmente, circunstancia
favorable con que no cuenta ningun otro
pais. _

Las quejas son constantes por lo su-
bido de las tarifas i a pesar de esto la
utilidad es solo del cinco por ciento i la
administracion se sostiene por el poder i
solidez de Gobierno tan fuerte.

En Austria se ha querido seguir el
ejemplo de Alemania, pero la opinion
publica ha impedido que eso ocurra.

‘En Béljica es bueno el serviciv de fe-
rrocarriles, a cargo del Estado; pero mui
gravoso.

En Suiza el Gobierno quiso rescatar
las lineas férreas i tomé la administra-
cion de cuatro de las principales lineas,
entre ellas la de -San Gotardo, poniendo
a su frente al hombre que mas se habia
distinguido en el servicio. Sin embargo,
esta tentativa ha llevado a un verdadero
desastre econémico. El afio 1904 los fe-
rrocarriles arrojaron una pérdida de mas
de dos millones de francos, i actualmente
se anuncia un déficit de cuatro millones
seiscientos mil francos. i ‘

Lo que pasa en Italia ha sido ya de-
montrado por el honorable sefior Gifitens




tes, i todos eonocemos lus palabras de
Zanardelli sobre esta situacion. g
~ En Francia solo hai una linea, creo
que la de Paris'a Lyon, que estd en po-
det del Estado. Todas las demas son ad-
_ ministradas por particulares con esplén-
didos resultados. , ’

Cuando se ha hablado ,de la adminis-
tracion por el Gobierno, se han levantado
en la Cédmara francesa voces enérjicas
pars condenarla. Ultimamente el mismo
Ministro de Industria ha combatido esa
idea. - -

La Inglaterra, los Estados Unidos de
Norté América i la Arjentina han entre-
gado sus lineas a particulares, 1 jamas se
ha pensado.en reaccionar rescatando la
administracion para el Estado.

Los ferrocarriles arjentinos, que tienen
un servicio muisuperior al nuestro, gas~
tan la mitad de lo que invertimos noso-
tros. \

La esperiencia, pues,de todas(las nacio-
nes i nuestra propia esperiencia wos
aconsejan cambiar de sistema; por eso
creo que el Congreso haria una buena
obra facultando al Presidente de la Re-
ptblica' para dar en arrendamiento
nuestros ferrocarriles.

., Por todas estas consideraciones, por
las que he oido al honorable Senador de
Santiago i por los estudios que he alcan~
zado a hacer dela cuestion,estoi econven-
cido de que debemos reaccionar, i todo
“es0 es lo que me ha movido a presentar
“el proyecto que he enviado a la Mesa.

El gefior ESPINOSA PICA.—Como
probablemente es esta la tltima sesion,
i hai asuntos pendientes de mucho inte-
res, me permito hacer indicacion para
que se prolongue la sesion hasta las
siete. ’

El sefior MAC IVER-—No tendria
objeto hasta las siete.

El sefior PRIETO HURTADO (Mi-
nistro de Hacienda).—L yo, por obliga-
ciones de mi cargo, tendria que retirarme
antes. . i

Elseiior ESPINOSA PICA.—Hasta
las seis i media entdénces.

El seficr  BESA.—Aunque no estol
preparado sobre esta cuestion i aunque el
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proyecto del honorable Senador de Cu- -
ric6 me toma de gorpresa, voi sin
embargo a decir algunas palabras, pore.’
que soi un poeo conocedor de estos nego-
cios.

Desde luego, podemos ver que el ferro-
carril particular que sirve a las salitre-
ras estd mui 1¢jos de hacer un servicio
siquiera medianamente satisfactorio. o

Bajando un poco mas al sur, tenemos . . .
el ferrocarril de Antofagasta,donde exig- %
te un odioso mononolio i un mal servi- .
cio. ' . 2

Este monopolio se ejerce de muchas -
maneras, no solo privando de carros para
los embarques a los industriales, sino __ -
hasta dejando a éstos sin agua, como ya
se ha visto. : :

En Copiapd, hace veinte afios que se
viene clamando por la espropiacion del !
ferrocarril. Recuerdo que en una ocasion
que al Ministro de Industria i Obras Pd- . . / ;
blicas visité la provineia, en todo el tra~ .
yecto de la linea se veian grandes arcos -
con este letrero: « Espropiacion del ferro-
carril». - L

Ese forrccarril tiene altastarifas, esca= "
so equipo i goza de un verdadero mono-
polio. ‘ .
Se dirdi que puede establecerse otro -
ferrocarril; pero esto es mui diffeil, por~
que los ‘capitalistas no se esponen en
empresas que pueden llegar a ser raino~
sas por la competencia. .

En Coquimbo, el clamor piblico era
tan grande en favor de la espropiacion de
sus ferrocarriles, que el Gobierno tuvo
que acceder, i hoi dia estan en poder del
Estado, quien ha tenido que gastar mu~
cho para mejorarlos, porque cuando los
recibié eran solo esqueletos de carrosi .
méquinas los que habia. I

Dando un salto, a Curanilahue, en esta -
lijera revista, nos encontramos con ofro
monopolio, disfrazado, si se quiere, que’
impide el desarrollo de‘la industria.’

Recordarin los sefiores Senadores todo
lo que se manifesté en contra de este
ferrocarril cuando cobraba al Kstado..
cierto pago a titulo de garantia; creo que
aqui hai mas de un Senador ‘que conoce
i aun ha sido vietima de esta Empresa’ '

.

S A

- g

(R

i

R

T,



que se cobran. Hace afios ful desig-

por las dificultades insuperables que pone
a los industriales. o
Lias leyes toman garantias para evitar

el monopolio, péro nunca faltan medios

para eludirlas. :

Se habla en contra.de la administra-
cion de los ferrocarriles del Estado. Se
fior, la raza latina es mui impresionuble

por ciertas frases que se hacen de moda i

- que emplean todos los diarios, frases que

jeneralmente se aceptan a fardo cerrado.
. A mi me gusta examinar la verdad de

" las cosas. Los ferrocarriles del Estado

estdn, es cierto, mui mal administrados;
E}ero yo observo que las lineas férreas del

stado son las que han désarrollado al
pais i que hasta hace poco no era tan

mala la administracion de esas lineas.

Me inclino tambien a creer que la de-
ficiencia que hai 'ahora en el servicio no
proviene tanto de mala administracion,
gino del gran desarrollo del comercio i
de las industrias, que significa un aumen-
to mui considerable de carga en los ferro-
carriles.

Se dice que hai en los ferrocarriles del

. Estado un ndmero considerable de em-

pleados indtiles. Yo entiendo que el ni-

mero total de empleados en los ferroca-

rriles puede llegar a cuatro 1pil; habria
que averiguar cudntos son los inttiles;
si son cincuenta o cien, no valdria la pena
hacer alto en ellos. '

El sefior MAC IVER.—Los inttiles
son miles, Para cada tren de los nuestros
hai un personal doble del que emplearia
un -tren de cualquiera otra parte del
mundo, ‘ : .

El seiior BESA.-—Los empleados que
lleva cada tren no son muchos, i supo-

“niendo que lleven uno o dos empleados

de mas, no podria resultar un exceso de
miles de empleados en toda la Empresa; en
cuanto al gasto, podria significar un au-

‘mento talvez de un uno por ciento sobre

el costo de la esplotacion de los ferroca-
rriles.

En cuanto a las utilidades de la Em~
presa, hai que fijarse en las tarifas

nado con otros - caballeros para hacer
un estudio sobre nuestros ferroearriles,

i encontramos enténces un dato curio-

so: un tren cargado de maderasde la

frontera a Santiago no produce en flete

lo que sé gasta de carboa en el tra-
ecto. -

El seiior VALDES VALDES.—Pro-
duce ménos que el costo.:

El seficr BESA.—Resulta que las ta-
rifas que cobran nuestros ferrocarriles
son inferiores a las que se cobran en to-
das partes, i por eso la Empresa no puede
rendir utilidades. ‘

Miéntras tanto, yo considero que los
ferrocarriles del Estado-favorecen de una
manera mui notable el desarrollo de la
agricultura del pais, a condicion natural-
mente de que mejoren su servicio i de que
se organicen en forma conveniente. ‘

Hoi dia los ferrocarriles acarrean un
veinticinco por ciento mas de carga de
fo que acarreaban cinco afios atras; pero
el desarrollo del movimiento comercial
ha marchado mucho mas lijero todavia,
Ha aumentado en proporcion mucho mas
considerable. ,

Nuestros ferrocarriles tienen una sola
via con dos salidas al mar, una en cada
estremo, lo que produce un recargo enor-
me en el trasporte de carga. En estas con-
diciones, lo que hai que admirar es que no
tengamos choques de trenes todos los
dias, siendo tantos los trenes que corren
diariamente por esta linea, especialmente
entre Santiago i Valparaiso.

Yo, como he dicho, no estoi preparado
para tratar la cuestion a fondo; pero debo
rectificar algunos datos aducidos por el
honorable Senador por Curicé. °

Desde luego, las tarifas de los ferroca-
rriles en Alemania son mui bajas, estre-
madamente bajas, de tal manera que se
pueden trasportar mercaderias de la fron-
tera de Austria a Hamburgo, por ejem-
plo, con un costo insignificante. Esto obe-
dece, segun me imajino, al propésito de
favorecer las esportaciones. De aqui pro-
viene el alto coeficiente de esplotacion a
que sludia el honorable Senador por Cu-
vic6. En cambio, la administracion es
talvez la mas perfecta que hai en el
mundo 1 ella es ejercida en su totalidad
por el Estado, No sé que haya alguna

A
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“pequetia lnea o ramal de ferrocarril en

alguna provincia, cuya administracion
esté a cargo de empresas particulares; al
‘ménos yo no lo conozco.

En Francia los ferrocarriles son del
Estado en una gran parte, especialmente
las lineas que van al Mediterrineo i estdn
admirablemente administradas. Es cierto

'que en cierta época ha habido resistencia
a'que el Gobierno tomara el ferrocarril
de Burdeos. Esta ha sido una cuestion
mui debatida; pero no es que se haya
levantado una gran resistencia de parte
del pueblo o de la opinion publica, sino
que ha sido una resistencia puesta por
los accionistas de ese ferrocarril. Sin
embargo, la opinion jeneral es que el
Gobierno debe adquirir esa linea i admi-
nistrarla, a fin de modificar las tarifas i
de amparar intereéses que necesitan ser
amparados.

De manera, pues, que hai que presentar
estas comparaciones en sus verdaderos
términos i estudiar los hechos un poco

‘mas a fondo, para ver si pueden servir-
nos de ejemplo i de esperiencia para im-

" plantarlos entre nosotros.

Yo creo en definitiva, que hai defectos
capitales en la esplotacion de nuestros
ferrocarriles. No hai puertos de salida,
de tal manera que los ferrocarriles tienen
que recorrer distancias enormes para tras-
portar la carga a Valparaiso o a Talca-
huano. Creo que es indispensable hacer
la linea & San Antonio, aunque el puerto
sea malo, i que es tambien indispensabls
hacer la linea a Constitucion, aunque el
puerto sea malo. lLios puertos de Taltal,

de Chafiaral, son tambien malos; en el§;

puerto de Antofagasta no se puede car-
gar sino en ciertas épocas del afio; pero
peor e8 no cargar nunca.

Si el ferrocarril de San Antonio pudie-

ra servir solo para el trasporte de carbon,

' ya seria un inmenso alivio para la linea

de Valparaiso, porque este solo articulo
impone a esa linea un recargo colosal.

Lo mismo digo del puerto de Consti-:
tucion, que ademas de aliviar considera-
blerdente la linea central, presenta las
ventajas de un excelente balneario

~ Siesto no se hace, va a llegar un mo- -

mento en que los ferrocarriles se verdn -

atollados, atascados de carga. Ya la esta-

tcion de Valparaiso es,enteramente insu~

ficiente. Ahi quedan los carros cargados
durante meses sin poder movilizarse.

Témense todas estas medidas i téngase
equipo suficiente 1 veremos que los ferro-
earriles prestan todos sus servicios.

Hai a este respecto un ejemplo que
conviene recordar. Hace algun tiempo se
construyé un muelle en la poblacion Ver-
gara. Alguien dijo que eso no serviria
para nada, que estaba espuesto a todos
los vientos, que no se sacaria de él nin~
gun provecho. Sin embargo, ese muelle
ha prosperado, se va estendiendo i ya
pueden descargarse por ahf muchas tone-
ladas diarias de mercaderias. .

De manera, pues, que este problema
es mas complejo de lo que se cree i mo
se resuelve con decir arrendemos los fe-
rrocarriles. Es preciso mirar un poco mas
ljos i estudiar la cuestion mas.a fondo.

Mi intencion no ha sido estenderme
demasiado i solo deseo que mis honora—
bles colegas mediten un poco 4ntes de
tomar una resolucion sobre este asunto.

El sefior LAZGANO. — Estoi de
acuerdo con el honorable Senador que
deja la palabra en que este asunto es
complejo i debe estudiarse mucho. Asf lo
manifesté hace un momento.

Por mi parte, solo he querido llevar
un pequefio continjente a la idea de estu-
diar detenidamente el asunto, puesto que
muchos, con razones mui fundadas, se
oponen al arrendamiento. :
Pienso como el honorable Senador que
los ferrocarriles que se han establecido
en la rejion salitrera, constituyendo un
verdadero monopolio, son una calamidad.

{ Pero no es este el caso. En este proyecto

se trata de arrendar los ferrocarriles,
arrendamiento que se haria por subastai.
en condiciones que consultaran medidas
tendentes a evitar todo perjuicio, que
formarian parte del contrato, el cual seria,
rescindido si no se cumplieran.

Se ha dicho, aqui en el Senado, en
discusiones habidas en afios anteriores,
que el ferrocarril de Farapacd i ol de An.
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tofagasta son uun verdadero monopolio,
un verdadero pardsito que vive de la
savia de las industrias, Este proyecto no
va encaminado a eso. '

Al ferrocarril de Tarapacd se le han
hecho toda clase de concesiones para que
sea el tinico, permitiéndose hasta fijar sus
tarifas de fletes sin intervencion de na~
die. -

Sin el propdsito de detenerme mas
“tiempo sobre este punto, debo llamar Ja
‘atencion del Honorable Senado & que en
‘el caso de arrendamiento de ferrocarri-
les, podemos establecer toda clase de ga~
rantias, a fin de que la administracion

particular no perjudicara los intereses de

las industrias.

Respecto de los ferrocarriles alemanes,
peisgnas conocedoras de ellos me han
proporcionado ¢l dato que he dado a la
Cdmara i que estimo exacto.

Alemania mantiene tarifas bajas para
~los productos de sus industrias i grava
con fletes subidos lo que viene de fuera,
inspirdndose en propdsitos de estrema
proteccion .

Materiales de constriuecion

El sefior CIFUENTES.—Suplico al
honorable Ministro que me diga si hai
" alguna esperanza de que puedan llegar
a Santiago materiales de. construccion,
porque es verdaderamente deplorable
lo que estd pasando aqu, por la cares-
tia de dichos materiales. Maderas que
4ntes se compraban a dos pesos cincuenta
hoi dia valen siete pesos, porque el fe-
rrocarril no acarrea una sola tabla.

;Se puede esperar oue el ferrocarril '

remedie esta situacion? Esto es lo que
deseaba preguntar al sefior Ministro.

El sefior PRIETO HURTADO (Mi-
nistro de Hacienda).—Sabe el honorable
Senador que existe en la linea del sur un
puente enteramente destruido, i que serd
necésario esperar un mes o mes i medio
mas para repararlo convenientemente;De

manera que & la pregunta de si hal espe-;
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ranza préxima de que pueda acarrearse.
carga casi puedo contestar que creo
que no.

El seiior MAC IVER.—I no seria
posible acarrear la carga en carretas?
iPor qué no se constituird el Gobierno
en proveedor de carretas que transporta-
ran la carga desde San Antonio? '

El sefior SILVA URETA.—Papudo
estd mas cerca.

El sefior MAC IVER.—Tambien,
sefior, por donde se quiera. ...

El sefior CIFU ENTES.—;Ino.se po-~
dria traer por Valparaiso materiales de
construccion a Santiago, por tren?

El sefior PRIETO HURTADO (Mi-

Inistrode Hacienda).—Creo dificil, porque

es de suponer que estos materiales han
de ser ocupados todos en Valparaiso.

El sefiorr CASTELLON.—He con- |
versado ayer con el seiior Ministro de
Industria sobre la reconstruccion del
puente de Quinta, sobre el Chimbarongo,
i me ha dicho el sefior Ministro que se
calculaba que en veinte dias mas estaria
concluido. , ‘

Creo que el Clobierno podria apresu-

‘rar los trabajos, haciendo que se trabaje

de dia i de noche, i asi pronto quedaria
restablecido el trifico.

El sefior MAC IVER.—I carros jde
dénde sacamos? I carbon? ,

El sefior CASTELLON.—Hai carros
i carbon, sefior |Senador; Ja prueba estd
en que en este afio se ha trasportado mas
carga que en los anteriores. ,

La dificultad de acarreo estd en el au-
mento de produccion que se nota en
todo el pais.

Si se acarreara sin un solo dia de falla,
se necesitarian catorce meses para aca-
rrear la produccion del afio, lo que estd
probando que el pais produce mas de lo
que se puede trasportar. .

Sin embargo, a pesar del mal servieio,
este afio se han acarreado ocho mil to-
neladas en vez de siete mil 0 ménos
que es lo que se ha acarreado en los afios

anteriores: :



No- haij, pues, que exa_]erar el mal ser-
vicio.

-Jn cuanto a las necesidades del mo
mento, creo que seria bueno recomendar
al sefior Ministro de Obras Publicas que
apresurase ‘el trabajo, del pucnte de la
. Quinta, haciendo-trabajar dia i noche.

) Rl sefior MAC IVER.—Pasemos des-
de luego el Rubicon.

El setior PRIETO HURTADO (Mi-
nistro de Hamenda) —Creo poder asegu-
rar que se trabaja de noche.

Alzs de preclos cn lus mercaderias

El sefior SILVA URETA.—Pido la

palabra, sefior Presidente.

El sefior MAC IVER.—Vamos a re-

ducir demasiado la segunda hora.

vsefior MATTE (vice- Presxduntc)

—Ha. terminado la primera hora, sefior
Senador.

El seftor SILVA URETA.—Es solo
para advertir al sefior Ministro algo irre-
gular que estd pasando.

Sucede que se han tomado medidas
paraimpedir ¢l alzalde precios en las mer-
caderfas para los pobres, pero no se ha
hecho nada para evitar ese mismo abuso
en las mercaderfas de los ricos, i asf su-
cede que el fierro para techos se estd ven-

diendo a treinta i ciuco pesos. Es nece-.

sario pouner COCO a esto

¢No seria oportuno que se liberaran
de derechos de aduana el fierro i las ma-
‘deras, miéntras no pudieran venirnos del
sur? .

"Me parece que las maderas podrlan
traerse para Valparaiso, la Ligua i Pe-
torca por el puerto de Papudo, como se
hizo el afio 64, cuando la guerra con Es-
paiia.

El sefior PRIETO HURTADO (Mi-
nlstro de Hacienda).—Debo recordar al
sefior Senador que ‘con el objeto que ha
indicado Su Sefiorfa se presenté un pro-
yecto de lei que no ha aleanzado a discus
tirne;

'SESION DE 1. DE SETIEMBRE
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Votaciones
»

Bl sefior MATTE (vice-Presidente).
—Termjnados los incidentes.

Van a votarse las indicaciones. .

Desde luego quedard acordado devol—
ver al Ministerio los antecedentes a que
se refiri el honorable Senador de Llan-
quihue.

El sefior SECRETARIO. — Indica-
cion del seftor Cifuentes, para pasar a
Comision el proyecto sobre autorizacion
al Presidente de la Republica para per-
mitir a universidades nacionales otorgar

cgrados 1recibir exdmenes vélidos a gra-

dos en la Universidad del Estado. .

Kl seior MATTE (vice-Presidente).
—Queda acordado.

El seior SECRETARIO.—Proyeoc-
to de acuerdo del mismo sefior Senador
que dice: :

«El Senado veria con aglado que el

Presidente de la Reptblica comisionase - '

al Instituto de Injenieros de Santiago

para que estudie i proponga las bases o
condiciones de arriendo de todas o parte -
de nuestras lineas férreas.»

El sefior CASTELLON.—;Se va a
votar esto ahora?

El selor MATTE (vice-Presidente).
—Es una indicacion formulada regla-
mentariamente, sefior Senador.

El sefior PUGA BORNE. —No 86
qué derecho pueda tener el Gobierno
para dar érdenes a esa comision del Ins-
tituto de Injenieros.

El sefior CIFUENTES. — Derecho
n6; pero me consta que una comision del
Instituto de Injenieros ha estudiado el
punto.

Si esta forma no agrada, podria decir-
se solo que el Senado veria con agrado
que el Presidente de la Repiiblica pro-
cediera a hacer "estudios sobre la mate- '
ria.

El sefior SEGRETARIO.—EI pro-

yecto de acuerdo diria enténces asi:

«El Senado veria con agrado que el - -
Presidente de la Republica procediera a
 hacer estudios de bases o condigionen de
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- arriendo de todas_o..part'e de uuestras
lineas férreas». o

Votado el proyecto de acuerdo,fué apro-
bado por doce votos contra siete.

Bl seiior BALMACEDA (al dar su
voto). — Si, para concluir con el so-
cialismo del Estado.

El sefior MAC IVER.— Soi parti-
dario del arrendamiento como medio
de salir de la situacion actual, pero debe~
mos tener presente quz va a producirse
jun alza en las tarifas. ‘
~ El sefior SECRETARIO.—Indica-
cion del sefior Espinosa Pica para pro

~longar la presente sesion hasta lov sels
i media.

El sefior MATTE (vice-Presidente).
—Si no se pide votacion, la daré por
aprobada.

Aprobada.

Solicito el acuerdo de la Cdmara para
wramitar todos los asuntos pendientes.

Acordado.

Se suspende la sesion.
Se suspendid la sesion.

SEGUNDA HORA

Concesiones de terrenos
en Mejillones

El seiior MATTE (vice-Presidente).
—Continta la sesion.-

Contintia la interpelacion formulada por
el honorable Senador de Atacama; puede
Su Sefioria seguir usando de la palabra.

El seiior MAC IVER.—La circuns-
tancia de ser. ésta la tltima sesion ordi~

" naria, me obliga a concretar un poco mis
~“observaciones; ello talvez sea un bien

He sentido que la respuesta que dié
el sefior Ministro a mi pregunta no me
haya satisfecho;sin embargo,la esperaba,
i aun habia anunciado que la esperaba,
pues cuando se inicié este asunto en el
Senado, yo dije: «esto estd hechoy. Co-
nozco la influencia que tienen ciertos in-
tereses en nuestra administracion i las
perturbaciones que en ésta producen,
haciendo triunfar, no el interes jeneral
del pais; gino el interes particular:

ara el Senado i para la cuestion misma.

SENADORES

De esto no debo culpar a nadie. Hace.
muchos afios ya, a uno de nuestros hom-
bres publicos mas distinguidos por su
cultura i agudeza le oi decir en cierta
ocasion, en la puerta del Palacio de la
Moneda, que los que pasaban por la
sombra de este monumento colonial sen-
tian envecenada su sangre. Yo no digo
tanto, perola atmdsfera que jeneralmen~’
te se respira en las oficinas de gobierno
no es la didfana i azul que permite ver
con claridad, se perturha ahf la vistai la
direc-iom de 's administracion; lo que da
nor ~oeraddn jeneralmente, como digo,
{1 trianio del interes particular sobre el
interes del pais.

Por eso en todas estas obras relaciona-
;das con las industrias se puede ir sefia-
lavdo aqui i all§ errores que dafian los
intereses del Estado. !

Ya he dicho que esta concesion a la
Compafifa del ferrocarril de Antota~
gasta para hacer una estacionen el puer-
to de Mejillones es excesiva, profunda-
mente inconveniente para la buena ubi-
cacion de la poblacion, i que impide la
libertad de los embarques, desembar<
aues i acarreos a la bahia, constituyendo

e
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{ast unprivilejio en dafio de las industrias

i en beneficio esclusivo del concesiona~
rio.

El sefior Ministro ha contestado di~
ciendo que no es excesivo dar sesenta
hectdreas de terreno en Mejillones para
estacion del ferrocarril i aue la estacion
debe estar en el lugar indicado de la
bahfa, porque el desnivel del terreno
impide ubicarla en otra parte.

"Su Seficria no ha podido negar el he-
cho de que se cede el lugar designado
para la ciudad, pero ha dichv que la cia-
dad se puede retirar, colocdndcla en otra
parte, 1 en cuanto al monopolio, decia el
sefior Ministro que se tomardn las medi-
das necesarias para evitarlo, ‘obligando,
desde luego, a la Empresa a tender rie-
les para el servicio de las distintas bode-
gas de los particulares. '

No lo ha dicho el sefior Ministro, pero
lo que se ve en su contestacion i argu~
mentacion es que en su mente estd la
idea de que el Grobierno tiene que respe!



tar una concesion ya hecha. Si, hai una concedlé a The Antofagasta (Chili) and
concasion ya hecha; pero llega.lmente he- Bolivia Railway Limited el uso de se-
‘cha, i yono 8¢ que un Gobierno ni per-gsenta hectdreas de terrenos en dicho
sona alguna tenga que respetar concesio-; puerto, decreto:

nes llegalmente otorgadas. 1 «El injeniero consultor téenico de la
I ;como estd 1lega,1mente hecha la!Direccion Jeneral de la Armada, don
‘concesion? Emilio De Vidts, hard entrega a The
Ello es mui sencillo. Antofagasta (Chili) and Bolivia Railway
La primera concesion es esta: Limited de los terrenos que por decreto

«Concédese en arrendamiento, por el!ntimero 1,368, de 1.° de abril dltimo, se

término de cinco afios, a don Harryile concedieron por el Ministerio de Ha-

Usher, por la compaiiia de nominada{cienda para que en ellos se construyan

«The. Antofagasta (Chili) and Bolivia}las obras e instalaciones cuya concesion -

Railway Company Limited, una es~{se hizo a dicha compaiifa por el Ministe- -

tension de terrenos de sesenta hectd-{rio de Industria i Obras Publicas por
reas un décimo, situada en el puerto(decretosnimeros 2,102, de 11 de octubre
de Mejillones, bajo los limites que se in-{del afio préximo pasado, i nimero 44, de
dican en el plano N.° III, que se acom-{16 de enero ltimo.»

pafia signada con las letras A,B,C,D,; En consecuencia, segun este decreto
E,F G, H,J, K,LiM,con ol ob_)eto se manda ejecutar los anteriores, dicién-

que construya, las obras e inktalaciones, {dose «uso» donde se decia «arrendamien- -

cuya concesion se hizo a dicha compania to», pero' con sujecion a las condiciones
por el Ministerio de Industria i Obras establecidas en los decretos de 14 de
Publicas por decretos de dicho Ministe-{febrero de 1893 i 18 de febrero de 1901.
rio nimeroe 2,102, de 11 de octubre del;I bien, ]a concesion otorgada en el decre-

afio préximo pasado 1ntmero 44, de 16 de/to de 1893 fué temporal, estableciéndose .

enero ultimo». que se podia desahuciar en el término de
Agrega er decreto respectivo lo si~{seis meses. De manera que el Gobierno,
gmente dentro de este decreto, puede decir al
«Esta concesion se entenderd otorgada)concesionario: yo lo desahucio a Yd.
sin perjuicio de terceros, con sujecion a!para que devuelva este terreno.
los decretos de 14 de tebrero de 1893 i ;Serla ésta una concesion a firme? ;Se
de 18 de enmero de 1901 i demas dls-gquermu ilevar esta concesion mas alld de
posiciones vijentes o que se dicteu en un arrendamiento i por esa razon se ha
lo sucesivo para reglamentar la mate-;empleado la palabra «uso»?

riax». Bl sefior PRIETO HURTADO (Mi-
Esta es la concesion hbcha por el Gox{nistro de Hacienda).— l.lamo la aten-
bierno. cion de Su Sefioria a que, posteriormen-

iEin virtud de qué autorizacion proce-)te a ese decreto, se dict6 otro con fecha
dié el Gobierno? No procedlé en v.riud; 29 de junio de 1905, que convirtié esta
de autorizacion™ lejislativa, sino funddn-{concesion en concesion de uso. Ese decre-
dose en los decretos de 1893 i 1901. to es citado por el injeniero especial en-

Lia concesion estd en la forma que va a;cargado de hacer la entrega del terreno.
oir el Senado. Un decreto supremo de 4 El sefior MAC IVER.—;Ddénde estd
“de noviembre de 1905 dice asi: , tese decreto?

«Vista lp comision conferida al inje-{ Elsefior PRIETO HURTADO (Mi-
niero consultor técnico de la Direccion(nistro de Hacienda).—Como Su Sefioria
Jeneral de la. Armada, don Emilio De;habia recordado que existia un decreto
Vidts, para que levante el plano de la;posterior, creia que Su Sefiorfa lo cono~
nueva cxudad i puerto de Mejillones, iiceria mejor que yo,i por eso no se ha
teniendo presente que por decreto ni-itraido a la Cimara.
mero 1,368, de 1.° de abril ultimo, s¢j Kl sefior MAC IVER.—De manera
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L o
‘enténces que el Gobierno ha dado un de~ide ]a Repdblica, i sise concedia el uso

creto sobre uso de estos terfenos. ;I de!de esos terrenos a la Compaiifa de An-

dénde saca el Gobierno facultad para
esto?

Bl seiior PRIETO HURTA DO (Mi-
nistro de Hacienda).—En virtud del de-
recho que tiene para permitir ocupar los
terrenos baldios por ferrocarriles.

El sefior MAC IVER.—;I cémo con-
cilia eso Su Sefioria con este articulo de
la lei de 7 de tebrero de 1906, que dice:

«Art. 2.° Se concede a «The Auto:

~ gasta (Chili) and Bolivia Railway i Com-

R

pany Limited». el uso de los terrenos
fiscales que se requieran con igual ob-
jeto»? ‘

Tl sefior PRIETO HURTADO (Mi-
nistro de Hacienda).—El predmbulo de
la lei lo esplica, diciendo que, a fin de

evitar cuestiones posteriores sobre domi-

nio, el Presidente de la Repiblica, en
virtud de una disposicion especial, decla-
raria de utilidad piblica los terrenos de
propiedad particular que eran nec erarios
para la linea, estaciones, ete., de este fe-
rrocarril. -

El sefior MAC IVER.—Es decir que
estos terrenos eran de propiedad parti-
cular, se declararon de utilidad publica
con fecha de febrero de 1906 1 se conce-
di6 el uso de ellos a la Compaiiia de Aun-
tofagasta.

Pero los terrenos que se declaran de
utilidad piblica no se declaran en globo.
Dice el articulo 1.° de la lei de 7 de fe-
brero de 1906:

«Art. 1.2 Se declaran de utilidad pu-
blica los terrenos de propiedad particu-
lar o anunicipal que sean necesarlos para
la construccion del ferrocarril de Meji-
llones a un punto de la linea de Antofa-
gasta a Bolivia, situacto entre los kilo-

“metros 35 1 60 a que se refiere el decve-

to del Ministerio de Industria i Obras
Piblicas, de fecha 11 de octubre de 1904,

asimismo los que se necesitcn para las
estaciones, bodegas, oficinas de aduana
i muelle, con arreglo- a los planos que
apruebe el Presidente de la Republica.»

De manera que se declaraban de uti:
lidad piblica estos terrenos con arreglo
a los planos aptobados por el Presidente

PPN

tofagasta solo podia ser una vez aproba-

dos los planos. ;I cudndo_aprebé los pla-

nos el Presidente de la Republica? Esos
planos na estaban aprobados; por tanto
no podia haber espropiacion. I si no ha-
bia espropiacion, jqué facultad tenia el
Gobierno para entregar el uso de esos
terrenos para el ferrocarril de Antofa-
gasta? ;Cudndo nacia el derecho del Go-
hierno para hacer la concesion de aque-
Ilos terrenos al ferrocarril de Antofagas-
ta? Una vez hechos los planos de lalinea
i estacion i que éstos hubieran sidoapro-
bados por el Presidente de la Repiblica.
Soloenténcesquedabanespropiados ague-
llos terrenos i solo enténees podia el Pre-
sidente de la Republica entregarlos a la
Compaiifa de Antofagasta.

Por eso digo que esto noes legal,
i asi lo ha reconocido el sefior Ministro
de Hacienda; porque el decreto dictado
en virtud de la lei de 1904 que autorizé
la ejecucion de esta linea por la Compa-
fifa'de Antofagasta, exijia en la letra B
del articulo 2.9 la presentacion de planos
de la linea, de la estacion i de la bahia
de Mejillones. ¢I dénde estd todo eso?
Note el Sevado que io Gnico que ha he-
cho la Compafiia es un créquis, que ha
aido variado tres veces; pero eso no es
un plano. De manera que se faltaba- por
el Gobierno a su propio decreto, no ha-
cia cumplir lo que su prepio decreto es-
tablecia. .

T tanto es asf que el mizmosefior Minis-
tro de Hacienda ruspendia un decreto
de 7 de abril del presente ailo, firnrado por
su -antecesor, en que hacia esta conce-
sion de nuevo, miéntras no se presgnta-
ran los planos. Si todo esto era legal, si
la concesion estaba bien-hecha, st nin-
gun defecto habia en aquello, ;eémo
es que Su Sefioria suspendia los efectos
de un decreto supremo, miéutras no se

)present:wan los planos prescritus en la

letra B3 del articalo 2.° deél decreto 'de
concesion?

Por esto sostengo que esta ex una con~
cesion ilegal,  atropelladatente hecha, i
. A

.




unp entrega hecha tambien
atropellado.

si, pues, esta primera observacion del
sefior Ministro no es una observacion
fundada, i como Su Sefioria debe ver
que no hai una entrega legal, esta en si-
tuacion de modificarla.
~ Pero, decia Su Seifioria, no es excesiva
la |concesion. ;C'6mo? ¢No es excesiva
una estension de sesenta hectdreas para
una estacion en el centro de una ciudad?

Compdrese la estacion de Valparaiso
con la de Mejillones, compdrese ésta con
la deé Santiago, con cualquiera otra.

"Hice notar al Senado que la proyee-
tada estacion de Mejillones tenia a la
playa solamente, mil ochocientos metros.
- No se me diga que né, seiior Presidente,
porque ello equivaldria a sostener que el
plano presentado es malo. Bn este
plano aparece que la estacion abarca
ocho manzanas i media, de ciento veinte
‘metros cadauda: cientola manzanaiveinte
la calle, lo que equivale a una estension
de mil ochocientos metros mas o ménos.

ues bien, repito que el puertd de
Antofagasta no tiene mas de cuatrocien-
tos metros, seiscientos el de Iquique,
ochocientos-el de Talcahuano i seiscien~
tos el de Valparaiso, estando en buenas
condiciones. :

Sin embargo, sefior Presidente, el se-
Bor- Ministro dice que esto no es excesi-
"voLsin observar talvez que la Compaiifa
misma advierte que pide mas de lo que
necesita. ‘
~ ¢El sefior Ministro no ha leido los an
tecedentes?

1 sefior PRIETO HURTADO (Mi~
nistro de Hacienda).—Si los he leido, se-
fior Senador. i

El sefior MAC IVER.—Pues entén~
ceq‘ ha debido notar Su Sefiorfa mu-
chas cosas.

En un principio, sefior Presidente, se
solicitaron treinta i cuatro hectdireas i
una fraccion. Viene aqui entre los aute-
cedentes, el plano de Jo que se pedia, i al
presentarlo se hacian las siguientes con-
‘'sideraciones:

Estima la Empresa que el interes bien
entendido del Estado se encuentra intis

| .

de un modo

\
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mamente ligado con el de ella i que no
convendria hacer reducciones en el drea
que se indica, ya que la esperiencia de
lo que ocurre en Antofagasta demuestra
la negesidad de dejar para los servicios
una superficie a lo ménos dos veces ma-
yor; i ya que ademas de las necesidades
corrientes, debe estimarse que, para sur-
tir de carbon a las oficinas salitreras i a
las empresas industriales, se va a nece-
sitar de una bodeg« capaz de contener a
lo ménos veinte mil toneladas,i que para
servir al embarque del salitre, se reque-
rird otra para medio millon de quintales.»

I sigue diciendo: ’

«Debe tambien V. E. tener presente
que, por las condiciones del decreto con- -
cesorio librado por el Ministerio de
ObrasPublicas con fecha 11 de octubre
ultimo, se ha obligado a la empresa a
construir un muelle de proporcioues tales *
que pue lan” atracar a él los buques mer-
cantes de mayor calado. Esta circunss
tancia obligard a ocupar un espacio con-
siderable de fterreno, ya que habra que
construir cambios i vias férreas qne hagan
espedito el movimiento de una masa con-
siderable de carga, tanto dentro de las
bodegas del piiblico como de las del Go-
bierno.» ]

I sigue el peticionario justificando su
peticion de treinta i cuatro hectdreas.

Todavia, para adelantar esta observa- _
cion, comprendian los solicitautes que
no habia de realizarse la idea de estables
cer una poblacion en Mejillones, i por eso
dicen:

«No estard de mas hacer presente a
V. E. que siendo de considerable pen-
diente los terrenos vecinos a la playa i
existiendo a poca distancia una planicie
de cinco leguas cuadradas, lo natural es
que, si con el tiempo se llegare a fundar
alli una ciudad, ella se radique en la in-
dicada planicie.» . '

Esta compaiiia ha creido que va sola a
Mejillones, que va sin poblacion. Esta
concesion la pide ella, no para colocarse
en medio de la poblacion, sino para colo-
carse en un campo estenso.

I cuando vino la peticion de las sesen. -
ta hectireas ¢cree el sefior Ministro qug




" construir el ferrocarril de Antofagasta?

«The Antofagasta (Chili) and 'Bolivia

Antofagasta a Oruro. A mi presentacion

que el injeniero exhibid en esa conferencia

1a forma que el plano lo indica.»

SAMARA

esa peticion vino asi, sencillamente para
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se redujera la congesion en una forma ra-
cional? Creo que el Gobierno bien podria
decir a la Empresa: tome usted doscien-
tas hectdreas, si quiere; pero aqui, dentro
de la ciudad, no tendré usted sino lo es-
trictamente necesario.

Nos dijo tambien el sefior Ministro
que en Antofagasta la Empresa tenia
una estension de terrenos igual o mayor
a la que va a cedérsele en Mejillones.

Yo no sé lo que tenga en Antofagasta;
he visto esa ciudad hace algunos afios,
pero ese detalle no tenia significacion
enténees i no me fijé en él. Pero jtendra
ochocientos metros de playa? Creo, sefior
Presidente, que no tiene ochenta.

I este dato, ;de dénde lo sacaba el se-
fior Ministro? .

Aqui hai un telegrama ' destinado a
justificar la cesion de treinta 1 cuatro
hectsreas, né de sesenta, i nada dice de
que la Compaiifa posea una estension
izual en Antofagasta. '

El hecho es que la estension cs exce-
siva. ,

Respecto de la ubicacion, nos dijo el
sefior Ministro que, a causa de la gradien-
te que alli existe, era necesario colocar -
la estacion i demas dependencias en el
sitio que se solicita. Pero jacaso'la gra-
diente del terreno obliga a ir preecisa-
mente a ese lugar i no- permite ir dos o
tres kilémetros mas al oriente?

Esto estd bueno que se les diga alld a
los turistas que vayan de Santiago, pero
né al Senado. Esto no es ya una cuestion
cientifica, sino de simple apreciacion.

La estension tiene poca importancia,
agregaba el sefior Ministro ;qué valen
sesenta hectdreas en una playa que tiene
veinticinco mil metros?

Opino como Su Sefioria. Esto i mas
se puede regalar a una Compafiia que
persiga un gran objeto de utilidad pd~
blica. Pero es la ubicacion de estas se-
senta hectdreas lo que hai que considerar.
Ubicadas fuera de la poblacion, no val«

N6, sefior, vino en otra forma:

«Harry Usher, en representacion de

Railway Company Limited, a V. E. con
todo respeto espongo: que en 25 de no-
viembre del afio anterior (1904) me pre-
senté solicitando los terrenos necesarios
para las instalaciones de estacion, bode~
gas, aduano i muelle en el puerto de
Mejillones, a fin de dar cumplimiento al
decreto espedido por el departamento de
Industria 1 Obras Publicas, con fecha 11
de octubre, sobre concesion de una lines
férrea que, partiendo del indicado puerto,
empalme con la linea principal que va de

acompafié un plano indicando la estension
de terrenos i la ubicacion de ellos.»

I mas adelante dice:

«Considero, Excmo. Seflor, un deber
acompaiiar al presente memorial el plano

i que comprende una superfizie de sesen-
ta hectireas un décimo, rogandoa V. E.
que estime el indieado plane como defi-
nitivo i que, en consecuencia, ordene a su
debido tiempo entregar a la empresa las
citadas sesenta hectdreas i un décimo, en

.De manera, pues, que se ha incluido
tambien la Aduana de Mejillones, cop
estension mui considerable,naturalmente,
ya -que se trata de una aduana que tiene
que intervenir en un comercio interna-
cional considerable.

;Por qué, entdnces, al hacer la conce-
siun no se dedujo la parte correspondiente
a la Aduana? S

Por eso sostengo que es esta una con
cesion excesiva, que no ha pedido ni el
mismo solicitante. ' :

Bl sefior Ministro nog dice que se nex
cesita toda esa estension; pero ;ha de ser
precisamente ahf? ;No se pueden llevar dria la pena discutir el puntc; i cierta-
Ia maestranza i demas servicios a otra{mente yo no me habria dado el trabajo
parte? ;Es necesario ponerlos medio a{que me estoi dando, ni estaria fatigando
medio de la poblacion para perturbar su{mi garganta para quitarle treinta hectd-
desarrollo? ;Quién podria resistirse a queéreas a la Compafiia de Antofagasta, si




' besﬁﬁviéra'nwléjos' de la poblacion, ni

~me encontraria en este edificio, sintiendo

blar de vez en cuando,
o hai monopolio, nos dijo el sefior
Miuistro, ante todo porque se tiata de
un uso. Yo no 86 cémo pueda Hamarse,
pero sostengo que este uso tiene efectos
de dominio. Es verdad que la Compaiiia
10 podrd vender ese terreno ni dedicarlo
al cultivo de coles o de papas, pero ;el
Gobierno puede quitdrselo; dlguien puede
ocuparlo, saldrd alguna vez del poder de
la ‘gompaﬁi-a? _ .

Enténces esta tenencia. jqué efectos
produce? Los mismos efectos que el do-
minio, ;

El sefior BALMACEDA.—;Me per-
mite el sefior Senador? :

La lei que concede el uso de los terre-

" nos fiscales limita el tiempo de la conce

sion a nueve: afios; de manera que si se
trata de un simple uso, no cancibo que la
Compafifa vaya a hacer injentes gastos
i grandes obras para abandonarlas al ecabo
de nueéve afios.

El sefior MAC IVER.—Agregaba el
sefior Ministro que no cabia monoolio,
porque de todas partes se podria ten-
der rieles a la estacion. '

Entdnces, si en todas partes pueden
tenderse lineas, ja qué queda reducido el
argumento de que por causa de la gra-
diente del terreno, la estacion tiene por
fuerza que ubicarse en medio de la
ciudad? Luego para la Compaiiia debe
ser lo mismo ubicarse ahi o tres kiléme-
tros mas al oriente. ’

Si esto es ast, no veo qué dafio pueda
hacérsele a la empresa si se le ubica la
concesion que solicita, no donde ella

- quiere i es perjudicial al desarrollo de Ia

poblacion, sina ep un lugar conveniente
a la industria i al desarrollo de Mejillo-

- nes.. .

Kl sefior Ministro se contradecia en
este¢ purto. e

El séfior PRIETO HURTADO (Mi-
nistro de Hacienda).—Permitame el ho-
norable Senador un instante.
. Mi observacion era encaminada tini-
camente a manifestar la forma alargada

que tenia que darse a la estacion. .
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El sefior MACIVER.—No hai nece-
sidad de eso; en todas partes pueden
colocarse los rieles. '

En realidad de verdad, la empresa
quiere tomar la mejor parte de Mejillo-
nes, para que en lo' futuro nadie pueda
hacerle competencia. . “

Concretando la cuestion, yo pregunto:
;hai peligro de monopolio, hai inconve-
niente para el desarrollo de la poblacion
de Mejillones en esta ubicacion de la
estacion? El sefior Ministro ha tenido -
que reconocerlo; pero ha agregado
que se obligard a la compafiia, al apro-
birsele los planos, a tender rieles en tal
o cual forma. '

Como se ve, al decir Su Sefioria .que
se obligard a la empresa en este sentido,
reconoce el peligro del monopolio. La
diverjencia est4 en el modo de salvarlo.

El sefior Ministro nos decia que para
evitar que la empresa fuera un dafio pa~
ra el desarrollo de Mejillones, bastaba
retirar la poblacion; i yo digo: né; por-
que eso seria someter la -planta de la
ciudad a la estacion de Mejillones, ilo

que se debe hacer es someter la es- -

tacion a la planta de la ciudad: esto es
claro i evidente como la luz del dia.

El peligro del monopolio cree salvarlo
el sefior Ministro con obligar a la empre«
sa a tender algunos rieles, i yo digo que,”
ademas de. esto, es necesario restrinjir la
zoncesion de mil doscientos metros de
playa en la parte mejor de Mejillones.

;Qué hai que hacer enténces? En pri-
mer lugar, colocar la estacion al oriente
ila poblacion al lado del mar, pudiéndose
poner rieles a la orilia del maleeon, como
sucede en Valparaiso. : :

3Qué dificultad hai para proceder de
esta manera?

Por lo demas, si para establecer una
estacion son suficientes diez o veinte hec-
tdreas jpor qué se darian sesenta? El Go-
bierno tiene injenieros a quienes con.
sultar ;por qué no los consulta?

n’'cuanto a otras precauciones, no es
bastante obligar a la empresa a tender
rieles a las oficinas, bodegas i muelles
particulares; es necesario ademas fijardas
tarifas para el movimiento de carga en

\
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" esos trechos, de la estacion a las bode-}
ses nacionales este espiritu, que es la es-

gas i muelles i vice-versa.
Si no se toma esta medida, nada se
avanza con que haya o no rieles, porque

al que quiera tener bodegds en la esta-

cion de Mejillones se le dird: el movi-
miento de.un carro a las bodegas vale
diez, vale veinte, vale cincuenta; de tal
manera que todas las ventajas que pro-
porcionaria la linea férrea, podrian desa-
parecer, si se obliga'a las bodegas a pagar
_un precio excesivo por conduccion.
En seguida habria otra cosa, qu - en
mi es una sospecna. No la atribuyo 1o a
descomposicion administrativa; la atribu-
yo a mi edad, con los afios me he puesto
suspicaz. Veo en estos planos que no hai
acceso entre la ribera del marila esta~
cion del ferrocarril; me parece ver que la
estacion del ferrocarril de Mejillones va
a clausurar la playa, o lo que se llawaria
el malecon en Mejillones.
" El sefior PRIETO HURTADO (Mi-
nistro de Hacienda).—Egtiendo que es
" asi, seffor Senador. \ -
El seiior MAC IVER.—Entonces, no
se puede discutir esto.
* Hl sefior PRIETO HURTADO (Mi-
nistro de Hacienda). — Quedaria como
estd la Aduana de Valparaiso entre el
muelle, el ferrocarril 1 el antiguo fuerte
“de Chaeabuco. S
El sefior MAC IVER.—Es decir, se
clausurarian mil metros de playa, en que
solo la estacion de Mejillones tendria
acceso al mar.
Sefior, voi a tratar de concluir.
En nuestro pais hai ciertas manifesta-
ciones de nuestra idiosincracia; que son
mui conocidas. Por ejemplo, no siempre
se recibe o se mira con agrado que otro
" haga un buen negocio. Es mal de nues-
tra raza; sin tener propiamente lo .que se
llama el dolor del bien ajeno, no nos con-
formamos con nuestra suerte; de ‘manera
que una concesion ventajosa mno la mira-
mos con simpatia. -
Otro espiritu del pais es el recelo con-
tra el estranjero que a veces se traduce
. en desconfianza 1 antipatia; es una espe-
cie de resabio del antiguo espiritu arau-
ocano; los araucanos no tenian ninguna
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relagion con el estranjero. En los intere-

presion del egoismno, suele espresarse por

lo que se llama proteccion de las indus

trias. impuesto al articulo estranjero, la
L. ! - -

nacion mas favorecida, i demas férmulas

que hemos traido de Europa 1 de Estados

Unidos. Todo esto concluird indudable-

inente; es como aquellas epidemias que

tienen su época. I ya parece que comien-
za a hacer crisis en Europa este sistema
de mirar como enemigo a todo lo que no
esti de acuerdo con nuestros intere-
ses. ‘
Pues bien, podria ecreerse que habia
en mi algo de este espiritu; pero ‘induda-
blemente. no lo tengo. Espiritu anti~
estranjero... seria raro-que existiera en
¢l Senador por Atacama. :
;De dénde nace . mi resistencia? Nace

 del recelo de que se haga de esta clase de

intereses un manejo peligroso. Las per-
sonas bien equilibradas que manejan esta
clase de negocios son mui raras.
Imajinese el Senado, con esta con-
cesion en manos de upa sociedad, ;qué
podria ser de wnuestro comercio con .
Bolivia el dia de mafiana? ¢No podria
encontrarse lleno de cortapizas i dificul-
tades? ‘ .
Ahora bien, si esto puede evitarse des-
de " hoi. jpor qué no lo hace el Go-
bierno de Chile? jAcaso no es el repre-
sentante de una nacion i de los intereses
de un pueblo? ;Puede equipararse el Go~
bierno de Chile con el representante de
una compaiia estranjera? ;Puede equipa-
rarse la estacion de Mejillones de la
Compafifa de Antofagasta con el puerto
de Mejillones de la Reptblica de Chile?
Si todo esto no puede equipararse, jpor
qué el Gobierao no procede enérjicamen-
te, como debe progeder? ‘ '
Yo creo gue el deber del Gobiepno en
este caso es reaccionar i que, por el con-
trario, legalizar lo que noes leégal es ir
contra el interes fiscal. A
Naturalmente yo 'no quiero formar
cuestiones desagradables de ‘esto, mucho
ménos cuando—lo declaro. con sinceri-

dad, con agrado—tengo mucha confianza
én la manera de ser moral del sefior Mi-



- nistrp dg Hacienda i en su cardcter. Pe-igreso, han de ver lo- que

't&;l‘

e
ge refierg a
ro ;por qué el Senado ne ha de manifes-(los” intereses piiblicos. tanto all gomp
' ‘opinion en una caestion de estajaqni con la clarovidencia del patriotisma..
naturaleza, en una cuestion de tanto!Yo creo -que los honorables .Senadp{‘es
interes? Por eso voi‘a concluir estajpersiguen, sin duda, un propdsito patrié='
interpelacion presentando el siguiente|tico tratando de resguardar los intereses
proyecto-de acuerdo: = publicos en e: asunto relacionado con Mas

«La Cémara espera que el Gobierno,}jillones. Estoi de acuerdo con Sug Sefigr
al aprobar los planos de la linea férrua i{rias en perseguir esas mismas intepocigw
de la estacion que construye o ha de cons-{nes. Como decia el honarable Senador,
truif, en: Mejillones, la Compaiifa del fe-{ésta es una cuestion de apreciacion, qug
rrocgrril de  Antofagasta u Bolivia, pro-{depende de la base de que sa parta i dg
ceda’'de manera que no se perjudique el({los’ medios que han' de emplearse para
buen trazado i ubicacion de la ciudad(llegar a ella. Tengo que observar, sin
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- proyectada i que desaparezca todo peligro

de monopolio o absorcion por el conce~
sionario, del movimiento de carga en el
pt}‘erto i del acarreo terrestre.»

. Naturalmente un proyecto de esta na-

turaleza envuelve la idea’ de que la con-
cesion no se puede mantener en esta for-

ma, sino que tiene que modificarse en el
+ sentido de que no se dafie'al desarrollo

futuro de Mejillones, i al mismo tiempo
que no se mantengan los riesgos de mo-
nopolio. _ _

Ve el Senado que se trata de un voto
casi de confianza, La Cdmara espera, la

' Cdmara no indica. No podria indicar

porque se trata de una cuestion adminis-
trativa,que solo el Gobierno puede resol-

- ver, pero teniendo en cuenta los deseos

P

del Senado.

. El sefior BALMACEDA., — Desco
solamente indicar que entre las obras a
que sé refiere el proyecto de acuerdo del
honorable Senador de Atacama, seria
oportuno incluir los terraplenes del ferro-
carril construido en tiempo del Gobierno
de Bolivia. De esta manera se evita que
¢n la concesion de terrenos aparezca que
se conceden los'terraplenes que han sido
pagados por el Gobierno de Chile.

El gefior PRIETO HURTADO (Mi-

~nistro de Hacienda).—Solo brevemente
- he de oeuparme de las observaciones

del honorable Senador. Contrariamente

& lp que manifesté Su Seiioria, al ‘co-

mienzo de su discurso, creo que los
hombres que aceptan un cargo de res-
ponsabilidad en el: Gobierno, como los

que vienen a desempeiiarlo en al Con-

embargo, que hai en esta materia, como

lo ha reconceido el honorable Senador,

una cuestion administrativs, En ests
cuestion, como lo he dicho piiblies i prie

vadamente, no hai seareto: estdn todos*
los antecedentes i documentos a. disposi- -

cion de los sefiores Senadores,
El sefior BALMACEDA,—Ménos log

que se refieren a la solicitud del sefior

Pinkas, que hasta ahora no han sparesido. -

Bl seiior PRIETO HURTADO-(Mi-

\1

~ -

nistro de Hacienda).—Esctissme Sy Se- i

fiorfa, ello no depende del Ministério de ~

mi carge. ' N

El setior BALMACHKDA. —Pero Su
Sefioria se refiere a la administraciop
chilena, a la que hace Su Sefioria con sus
demas colegas, - '

El sefior PRIETO HURTADO (Mj-

nistro de Hacienda).—Sin dnda, sefior - .

Senador. ‘ .
Hace dos afios que se trata de este
negocio, dos aiios que les sedores Sepa-
dores han debido ocuparse de ¢l. No
puede hacerse responsable al“Ministsrio
de - Hacienda de documentos que per-
tenecen al Ministerio de Industria.
Hace dos afios que el Ministerio de
Hacienda otorgé esta concesion. en yso
de una facultad legal. La otorgé ajhs~
tdndose al intcres piblico? Ein respuests,

no tengo mas que leer el predmbulo de-

la concesion: ahf se deja establecido que
habia razones . para creer bien eonsul-
tados los interéses publicos al hacer con-

cesiones a la Compafifa del ferrocarril de
Antofagasta para unir su, lines con el

puerto de Mejillopes.

RN



El sefior BALMACEDA.—Su Seifio-
ria habla de la legalidad de esos decretos.
Yo sostengo que todos esos decretos son
ilegales porque entran en las facultades
privativas del Congreso el hacer esa clase
de concesiones. I lo prueba el hecho de
haberse ocurrido con un proyecto de lei
especial que faculta al Presidente de la
Republica para hacer concesiones de fe
rrocarriles; proyecto que
por el Senado i que se encuentra pen-
diente en la Cdmara de Diputados.

El sefior PRIETO HURTADO (Mi-

nistro de Hacienda).—Segun esto, habria
* ‘multitud de ferrocarriles en el, norte, que
. mo existirian legalmente. Entiendo que
~ es la Lei Orgdnica de Ministerios la que
autoriza para conceder estos permisds.
* El sefior MAC IVER.—NG, -seiior
Ministro. ‘ . ‘

"El sefior PRIETO HURTAAQ (Mi-
nistro de Hacienda). —Si estoi equivoca-
do, acepto la rectificacion. ‘
* El honorable Senador de

' Tarapacé

nos hizo una relacion mui interesante Aeg

toda esta cuestion, desdé su orfjen. A
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pasado a ser empleado de la Cqmpafifa .
este injentero? - v T \
El seiior PRIETO HURTADO (Mi-
nistro de Hacienda).—Né, sefior, en’abs
soluto,  © ‘ '
‘Que no_nos sugeda lo quz a aquellos
campesiios que se entreteuian en alarmar
a todo el mundo gritando: al lobo! al lobol
i cuando el lobo llegd en realidad nadie

fué aprobadocles creyd. Se grita tanto al lobo, al lobo,

¢in que venga, que
locreerd.

Bl sefior De “idts es el consultor tée-
nico del Gobierno,i el representante de
los intereses fiscales tinicamente. Por eso
no encuentro justificada la alarma.

Mi contestacion anterior al henorable
Senador de Atacama era que la concesipn
ostd hecha. Yo no tengo para qué entrar
en si es perfectamente vélida i legal. No
se me impute, pues, haber establecido un
hecho distinto. -

Diré, sin embargo, que el decreto que
hizo la eoncesion es, a mi juicio, perfecta-
mente legal.

El seior MAC IVER.—Pero esa con-

sillega a veuir, nadie

qué conclusion nos-: habria de llevar esadcesion, segun decretos anteriores, no po-

esposicion?

;A que habria sido mal aten-¢dia hacerse sino una vez presentados los

_ dido el interes publico? Ya he dic}ao que$planos.

el Ministro de aquel enténces no ’la en-
tendi6 asi. Por lo demas, esto no tiene
sino un interes histérico. Ya estd otor-
gado ese permiso. ’

Por lo tanto, no me detendré a exami-

nar la cuestion desde este punto de vista;ubicacion®

sino que voi Unicamente a ocuparme de
la concesion de tierras en Mejillones.

Desde luego, hai que tener presente(por
' que‘en el‘momento actual no hai pobla-{afios.
* cion; esté por crearse. L idea de la po~{

El sefior PRIETO HURTADO (Mi-
nistro de Hacienda).—N, sefior; el Pre-
sidente tenia facultad para otorgarla.

Ademas jeémo podian hacerse los pla—
nos,4ntes de tener el terreno i conocer su

El sefior BALMACEDA.—Pero el
uso de terrenos baldios est4 reglamentado
la leii no puede pasar de nueve -

El sefior PRIETO HURTADO (Mi-

blacion ha venido conjuntamente con la¢nistro de Hacienda).—Hai decretos pos-
‘de la concesion; no se escluyen una ateriores,seguu.los cuales'se ha hecho esta

otra, se completan, son arménicas.
~&Nunca se me ha oeurrido que la

concesion.

El seifor SOTOMAYOR.—Las con-

construccion de 'la ciudad . deba ‘pospo-{cisiones de terrenos baldios son mui an-

. nerse 'a la de la estacion; solo he dicho
jque los terrenos donde va a hacerse este
edificio son los Ginicos que sirven para ese

“efecto. o -

_ Fl sefior De Vidts indica que habria
otros para la ciudad. :

El sefior BALMACEDA.—;No ha¢poblacion.

tigtias; conozeo varias, entre otras, unaen
Cochabamba, el afio 84.
Ei sefior MAC IVER.—Pero no en
las poblaciones. . - -
Ei seiior PRIETO HURTADO (Mi-
nistro de Hacienda).—Pero aqui no bai
L\ ‘ v
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'~ Enténces ;paraqué se pidié una lei de
espropiacion, si no habia tierras de pat-
ticulares? ,

‘El sefior PRIETO HUURTADO (Mi-
nistro de Hacienda).—Se dict esa lei
por si' las habia, sefior Senador; de-pues
dedictada, se ha visto que todos esos te-
rrenos son fiscales. Ademas, hai decretos
posteriores que reglamentan la materia,
el de 14 de febrero de 1893 iel de 28 de
enero de 1903. - ,

" Por otra parte, esta discasion es ocio-
sa a'mi juiclo; yo no.quiero pronunciar
me sobre si es o né vilida la concesion 1
la“entrega ya hecha; solo sostengo que
se ha hecho en conformidad a los ante
cedentes citados. i

En cuanto al proyecto de acuerdp pro

~ puesto por el honorable Senador de Ata-¥

7

"1 " SFSION'DE 1! DE SETIEMBRE _
El éeﬁ;ot;',SANGHE,’Z MASENLLI. | cama;, no fengo inconveniente en -acep~

tarlo, en la intelijencia de que en el de-
creto aprobatorio de los planog se consul-
tardn toda clase de garantias para evitar
el monopolio*de que se ha hablado i las
dificultades posteriores. Pero no puedo
aceptarlo en el sentido de que la situa
cion actual pueda alterarse con respecto
a la concesion misma i a su entrega.

"El sefior MATTE (Presidente).—Ha- ,

go presente a los sefiores Senadores que
no hai nineraen la Sala. -

Eil sefior CASTELLON.—I es mucho
was de la hora.

E! sciior MATTE (Presidente).—No

habiendo nimero, se levanta la sesion.
Se lepantd la sesion.

Axtonio Orrgco BARROS,
Redactor.
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