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Bl sefior Ibdiez (Ministro del Interior) espone >
el programa del Gabinete que preside.—mEll
sefior Garcia de la Huerta, en nowbre de la|
alianza, 1 el sefior Salinas, en nombre de la
coslicion, declaran que esas agrupaciones |
politicas prestarin su concurso al nuevo Mi
nisterio.— e pone en discusion el proyecto
que antoriza el cobro de las contribucicnes
fiscales 1 municipales, 1 es aprobado en jene- I
ral.—A poticion del sedor Claro se deja la,
discusion particular del mismo proyecto
nara la proxima sesion.—Continta la discu-
sion particular del presupuesto de los ferro-
carriles del Estado.——Se suspende la sesion.

— A segunda hora continfz la diseusion

narticular del mismo proyecto.—Se levanta |

fa sosion.
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Asistreron (oS sefiores:

Alessandri Arturo Letelier Silva Pedro
Alessandri José Pedro Mac Iver Enrique
Barros 1. Alfredo Ochagavia Silvestre
Bascudan S, M. Aseanio Ovalle Abraham
Biargos Gregoiio Reyes Vicento
{laro Solar Luis Salinas Manuel
Correa Ovalle Pedro  Tocornal Ismael
Figueroa Joaquin Urrejola Gonzalo
Garcia de la H. Pedro Valderrama José M.
Gatica Abraham Varas Antonio
Guarello Anjel Walker M. Joaquin
Lazcano Fernando Yasiez Eliodoro

I los sefiores Ministros del Interior, de Rela-
ciones IKsteriores, Culto i Colonizacion, de
Justicia e Instruccion Publica, de Hacienda,

de Gruerra 1 Marina 1 do Indastria 1 Obras Pi-
blicas.

Lei de contribuciones

El sefior Charme (Presidente},.—Se ha re-
cibido de la Henorable Camara de Diputados
el proyecto de lei que autoriza el cobro de las
centribuciones, Fin conformidad al Reglamento,
lo pounge en el primer lugar de la tabla.

Ofrezco la palabra.

Terminados los 1ncidentes

Il sefior Charme (Presidente)—Corres-
ponde tratar del proyccto a que acabo de re-
ferirme.

Kl scior Secretario empieza la lectura del
L rroyecto que cutordia el cobro de las contribu-
| ciones fiscales ¢ municepales.
| Hn estos momentos liegan a la Sala los se-
| ores Ministros de Estado.

Il sefior shafiez (Ministro del Interior).--
Pido la palabra.

Ei soiior Charme (Presidentel.—Como ya
ecstabamos en la érden del dia, solicito el asen-
timiento de! Honorable Senado para conceder
la palabra al senor Ministro.

Fuede usar e la palabra Su Sefiorfa.

} Programa ministerial
|
“\ Tl sefior Ibafiez (Ministro del Interior).—
En primer término, sefior Presidente, 1 &ntes
de espresar los propdsitos de realizacion in-
mediata que tiene este Gtabinete, debo espli-
car a la Honorable Cdmara las razones
que 3. K. el Presidente de la Republica ha
tenido para organizarlo i que nosotros hemos
tenido para entrar a formar parte de él.
Dentro de nuestro réjimen politico normal,
ol Gobierno debe ser ejercido por el Presi-
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dente de ia Reptblica 1 por gabiunetes propia-
mente parlamentarios, que representen la ma
yoria politica da ambas ramas del Congreso.

De esa manera se realiza ol ideal de los o0~
biernos republicanos: que haya un p(utdo 0
combinacion de pﬂrhdos homojéneos que asu-
man la direccion de los negozins piiblicos i
respondan de ella, 1 que haya al mismo tiem
poun partido o varios partidos que vijilen,
que fiscalicen la conducta de los que w()lnm-
nan i les sirvan de contrapeso i garantia de
acierto 1 de correccion.

Hste Ministerio en el cual estin jenuina-
mente representsdos losseis partides tne exis-
ten en el ;)m’ es por tanto un Gabi
trafio a las formas ordinavia
men pariamentario de Gablemas
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En circunstancias ordinarias habria sido
posible talvez afrontar alguvas dificultades ?
tropiezos hasta llegar a producirse una mayo-
ria poliiica en Ambas ramas del Congreso; pero
en presencia de las graves pertarbaciones que
la guerra europea ha producido en las indus-
tuas, en el comercio esterior, en la hacienda
plblica, 1, en jeneral, en la vida toda de la na-
cion, no era patrioticico que los partidos se
mantuvieran lar go tiempo en sus encontradas|]
posiciones 1 sin dar al pais un Gobiernc que
contara con el apoyo de dmbas Camaras 1 que
estuviera en situacion de resolver los graves i
urjentes problemas de la hora actual.

Kl desacurdo de &mbas Camaras
-|ofrecia las mas oscuras perspectivas.

Queda asi esplicada la iniciativa ds S. K. et
Presidente de la Repablica para organizar esta
Gabinete 1la patridtica acojida e s han
vrestado las agrupaciones politicas.

La propia naturaleza 1 composicion del Mi-
nisterio importan la eliminacion de todo pro-
no-ito partidarista.

La prescindeuncia electoral mas absoluta,
que es un deber para todo Gabinete, es una
neocesidad para el que hol se presenta al Con-
oresn, yo que on &l estin repregsentados todos
los partidos, Las elacciones estraordinarias de
Concepcion 1 de Coplapd, que ten!rin lugar
en pecos dias mag, 108 swministrardn ‘2 opor-
tunidad de dar a estas palabras la confirma-
cion e Tes hechos,
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gnstos (1(* la nacion; 1 pot doloraso e sea, se
abwtendrd por shora de propener o de patroci
nar la constraccion de oteas obras piblicag
que jas mui contadus que e £n ejesnecion,

Persigniendo esos mismos fines, s Gobier-
ne se propone solicitar el despacho mmmediate

de Jos orovectos de lei gue reforman la con-
tribucion de haberes 1la de pstentes profe-
sionales e industriales.

Esns reformas pueden aumentar las entra~
dag annales de la nacion en vemnte miliones
de pescs a fo ménog, sin necesidad de cam-
biar sustancialmente nuestro réjimen tributa-
rio, tarea que seria largat mul doloresa en
momentos de agnda crisis como Ia que atra-
vesamos.

Para completar esta obra de nivelacion de
la Hacienda pablica, el Gobierno someterd al
Congreso en primera oportunidad otras me-
didas estraordinarias, entre las cuales debe-
mos seflalar desde luego la contratacion de
un empréstito nterno, que consideramos de
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facil colocacion ial cual es forzoso acudir.
por encontrarse cerrados los mercados estran-
jeros.

En cuanto a la marcha econdmica jeneral.
el Gobierno estima gue las industrias princi-
pales del ;ais, la agricultura, la industria sall
trera 1 Ia mmerla quedarian en situacion de
salvar a la Repu‘nhca de la mayor parte de las |+
per’nnbﬂ(mnps producidas por la goerra eu-
ropea si el Congreso i el Gobierno on(uont‘r T
los medics practicos de asegurar el tragporte
al estranjero de los pxodu(*tf)s de esas indus
trias.

Tl Gobirrro estudia activamente diversas
medidas encaminadas a cve fin, 1 tenemos la
satisfaceion Jde manifestar 2 las Chinaras que
creemon Hlogar en } pOCo tiempo resulrados
que no= pongan u cubisrte dol peligro de gue
el s el trigo 1 los metales solo pudieran
esporturse on parte o prgemdo fletes ruinosis
vorcinlments imrosibles,

I Gobierne s imita o
pésitos ya esoresados, que ge refioron a las

medidas que la su ocondmica 1les dif
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transiiogis, 1 estamos Henos o pfswmv estos
puestos ante S K. el Presidents de la Repi.
blies tas pronte como se haya 1\rf»ducido e
tre los r-(n""" 5 crnlguiera evolnels noque por-
mita volver al m' men parlameatar'o normal,
o sea, la formacion de nna maycria politica
en (unbm, remans del Congreso

fiseiior Garcia de la Hucrta —3. K. ¢l
Presigente de la Repdblica ha tenido la patrid-
tica idea de pedir su concurso a todos los par-
tidos politicos para salvar las graves difienl-
tades por que atraviesa la administracion pi-
blica en estos momentos.

Tanto el jefe del Gabinete como los distin-
guidos pohtxcos que lo acompafian, por su
espetiencia 1 servicios prestados al pais, ha
rén labor wtil i fructifera con el decidido 1 en-
tusiasta concurso del Parlamento.

Es urjente que el Congreso despache los
presupuestos en el breve plazo de este mes,
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haciendo en cllos las mayores reducciones
posibles, sin perturbar prefurdamente los
servicios, pero suprimiendo los gastos 1 em-
vleos intitiles.

Peba ignalmente o Congreso despachar la
lei d- cont: ibnciones, creando puevos recur-
soy con impnasts s que sean equitativos, jus-

s 1de facil percepcion, i mejorando la recau-
dwi“n delos existentss, como, por ejemplo, el
Ae aleohnles,

L ag‘mmﬂrm'a nocional se encuentra en
nrecencia de una buena (‘oqe(“xm, pero sus
nro r“uc*oo no tiemen precios remunerativos
por falts de flates, Ks indispensable que el
Gobierna i ol Chngreso ¢e preocupen pronto

de este pourio.
Parn dav feliz solacion » estos problemas
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Gabinets que se presenta hot
Honorable Camare, E! es {ormado
as oue hean tenido ura figurocion
bastante notoriedad i gque apertan
crable caundal de conoclmientos 1de
3 l("')('ii] Su DYOS arama es uan pYOdlama de
trah: ajo i pura sn realizacion puede confar con
nuestro decidido apoyo. 8i s»lorunas dificultades
encuentra en su camino, ellas no serdn oriji-
nadas por estos partidos.

Lei de contribuciones

i sefior Charme (PresiGente).—Continua
Ja discasion del proyecto de lei sobre el cobre
de las contribueciones.

El seiior Secretario termina la lectura del

referido proyecto.
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El sefior Charme (Presidente).—IEin discu-
sion jeneral el proyecto.

Ofrezco la palabra.

Cerrado el debate. Si no hai oposicion se
dara por aprobado el proyecto. ’

Aprobado.

Sino hai inconveniente por parte dol Se-
nado, so pasara desde luego a la discusion
particular,

l sefior Claro Solar. — Con solo la ra-
pida lectura hecha por el sefior Secretario, es
mui dificil formarse concepto cabal de algu-
nos incisos; asi, por ejemplo, me parece haber
oido, en el gue corresponde a la Municipali-
dad de Tacna, ¢l impuesto de mojonazgo i
sisa, materia sobre la cual desearia hacer al-
gunas observaciones, pues, a mi juicio, este
impuesto no debe existir por mas tiempo.

Ademas, el proyecto adolece de algunos
errores en la referencia de las leyes que en é]
se citan.

Pediria, por esto, que se dejara la discusion
para mafiana.

El seicr Quezada Acharan (Ministro
de Hacienda).—Acepto la proposicion del ho-
norable Senador de Aconcagua, a fin de dejar
para mafiana Ja discusion particular de este
proyecto.

Debo, si, hacer presente a Su Seioria que
en ia Cimara de Diputados se encargd o lo
Mesa que rectificara las citas de las leyes a que
Su Senoriz se ha referido, de MENEra que cren
que deben estar conformes las refevencias.

Ml seior Charme (Presidente).—Si no hu-
blera iiconvenisnte, se continuaria discutien:
do este proyecto en la drden del dia de la se-
sion de mafiana.

Queda asl acordado,

Inscripeiones electorales
en Conecepeion

Kl sedor Bargos.—; stamos en los inci-
dentes?

Bl seiior Charme (Presidente).—No, sefior
Senador. Estamos en la ¢rden de! dia.

El sefior Blirgos.— Yo creia que estiba
mos en el primer cuarto de hora, i que aun no
se 1niciaban los incidentes.

Pido, enténces, el asentimiento do la Sa'a
para decir dos palabras.

_E! sefior Charme (Presidente).—Si no hu
biera inconveniente, concederia la palabra al
honorable Senador de Concepcion.

Acordado.

El sefior Blrgos.—Supongo que habra
Negado a la Mesa una nota del Ministro de la
Corte de Concepcion en que solicita que por

Secretaria se verifique si las inscripciones que
se guardan en el Senado estidn conformes con
una lista de ellas que se publico alli 1 que re
mitié el referido Ministro,

El sefior Charme (Presidente).—El sefior
Secretario dice que ha llegado i que el seior
archivero estd haciendo la confrontacion.

il sefior Bargos.—Estando préxima una
eleccien en aquella provincia, talvez habria
conveniencia en evacuar cuanto antes esta di-
Iijencia,

Presupuesto de los ferrocarriles

Kl sefior Charme (Presidente).—Corres-
ponde continuar la discusion particular del
presupuesto de los ferrocarriles.

En la sesion anterior quedd con la palabra
el honorable Senador por Aconcagua. Puede
Su Sefioria usar de ella.

Elsefior Claro Selar.—Respecto del ar-
ticulo 1.c del proyecto que propone la Comi-
ston, no tengo observaciones que hacer, por
que acepto el cdleuio de entradas i gastos que
en él se indica, en la intelijencia, naturalmente,
de que han de hacerse en el ejercicio de este
presapuesto las economias que importa fa pro-
posicion que me he permitido formular, para
que se revise la planta de einpleados a contra-
ta, sutorizando ai Comsejo para darles a estos
empleados la gratificacion que les corresponda,
en la misma forms que establece la loi 2,346,

He mandado ala Mesa esta indicacion, que
se agregavia como articulo 3.9 del proyecto.

K lo demas, mo parece que a la vez tendra
gue modificarse cste presupuesto con las va-
riaciones que ¢l mismo Consejo introducird en
6l en lo relativo a las tarifas, quo hal conve-
niencia en amoldar w las necesidades del pais,
de acuerdo con sus intercses.

Por lo tanto, me limito a reiterar {a indica-
clon que ya he formulado, i que entiendo estd
en la Mesa.

ol sefior Charme (Presidente).—Oportu-
namente pondié en dizcusion el articulo pro-
puesto por Su Seforia,

El seticr Urrejola.—Creo que  en este ar-
ticulo 1.° caben las observaciones que voi a
forinular ante el Senado, 1 que espero que no
habrin de caer en el vacio en el Animo de mis
lionorables colegas.

En la Direccion Jeneral se ha debatido lar-
gamente el resultado del ejercicio de la lei que
rije desde principios del afio 14.

El honorable sefior Valdes Vergara ha cri-
ticado el poco éxito de la nueva administra-
cion. Sin embargo, debo reconocer, i ningun
chileno puede dejar de reconocerlo, lo honro-
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so del sacrificio hecho por todos los miembros
que componen el Consejo Directivo, sacrificio
impuesto para encarrilar este servicio por un
MEJOr ¢amino.

Insistiendo en lo diche, o sea que nadie
puede dudar ni desconocer el gran sacrificio
que los distinguidos cindadanos que forman
el Consejo se han echado sobre sus hombros,
para hacer una administracion mas econdmica
enla Empresa de los Ferrocarriles, siento tener
que formular algunas observaciones que com-
pruehan que si mui grande ha sido la volun-
tad i mui nobles los propésitos de los que tie-
nen en sus manos el marejo de la Empresa
de los Ferrocarriles del Estado, en la practic
no ha resultado conveniente mas de uno de
los acuerdos tomados en la mas grave de Jas
funciones que estan encomendadas al Conse-
jo Directivo 1 direccion del ramo.

He tratado en otras ocasiones, 1nas o ménos
someramente, el punto relacionado con las
entradas de los ferrocarriles, o sea, las tari-
fas que sirven de base para estas entradas.

fin of presnpuesto que discutimos se con-
sulta por:

Tarifas de pasajercs............ . 8 20.000,000
Tarifes de equipajes............. 3.600,000
Tarifas de carga......... e 46,400,060
Total.......oooiinnn s $ 70.000,000

Con estas entradas, que son tedas produci-
das por el movimicnto de pasajeros, equipaje

i carge, se hacen todos los gastos de la Fn-
1)1‘(3331,
I yo creo, que si se da a estas entradas

ana reparficion mas equitativa i so adopta
un procedimiento mas ajustado a lus conve-

niencias jencrales de las industrias i del co-
mercie, 1 so wodifica al mismo tiempo el réji-
men de tarifas, yo creo, lo repito, que el Se-
nado haria una gran obra

Voi hacer nna relacion mas o ménos rapida
de como se proeedid por el Consejo de los
Ferrocarriles & tomar el acuerdo de modificar
la tarifa nae rejia en 1913, desde 1908.

En 1z sesicn de este Consejo celebrada el 3C
de junic do 1914, segun el acta respectiva, el
Director Jeneral hizo presente gue estaba
terminado el estundio de las nuevas tarifas 1
que a fin de principiar cuanto éntes a resol-
ver este problema debia enviarse el estudio
en referencia a la comision nombrada por el
Consejo paraocuparse en este asunto, com-
puesta de tres de sus miembros,

Con motivo de haberse tratado somera-
mente del plan de estas tarifas en el seno del

Consejo, ol seiior Valdes Cuevas esproso los
signientes conceptos, que creo conveniente
conozea el Senado:

«Bl sefior Valdes Cuevas estd de acuerdo
en la necesidad que existe de alzar lav tarifas;
pero llama la atencion a gue la reorganizacion
de los servicios ferroviarios se estd efectuan-
do de modo que nose disminuyen los gastos
de los ferrocarriles chilenos; con las inversio-
nes que se Lacen en los ferrocarriles france-
ses, i con las cifras a que da lectura, lloga a la
conclusion de que en nuestro pais los gastos
son excesivamente subidos. Estima, por esto,
que es tiempo de que ¢l Consejo se preocupe
de vedueir las inversiones, principalmente

disminuyendo el nimero do empleados 1 exi-
jiendo & los que queden un mayor rendi-
miento en sus trabajos.»

Despues el mismo sefior Valdes Cuevas es-
presa que «cree que el alza de las tarifas no
debe ser mui elevada, i estima que bastard un
aumento de diez por ciento sobre las actuales
para obtener el resultzdo que se porsigue. Se
atreve a hacer esta declaracion en vista de que
los gastos efcctuados por la Bmpresa en 1913
pudieron haber sido cubiertos con las entra-
das, si las arifas hubiesen sido un diez por
clento superiores a las vijentes».

El sefior Valdes Vergara, cuya opinion es
conocida, espresé en uguella sesion lo si-

te:
«Fl senor Valdes Vorgava quiere dejar cons-
tancia de lo que viene repitiendo desde que el
Censejo iniad sus tareas. Bs verdad que la
fei obliga » la Empresa a costear sus gastos
con el producto de sus entradas, o sea, a su-
bir ins tavifas, siello fnere necesario; Dero ma-
aifiesta que la lei ha sido dictada i el Consejo
o para reorganizar los servicios de la
impre.a, i que, de consiguiente, no acepta el
alza de tarifas, sin gque dntas se proceda a dis-
juinuir log gastos exajerados qus hol existen
ia poner 6rden en los diversos serviaos ferro-
Viarios .

Fsto ceurrid en ia scsion de 30 de junic de
1914.

En la sesion de 25 de julio dol mismo afio
presentd su trabajo la comision nombrada por
el Consejo nara sstudiar las tarifas propuestas
por la Direccion. Kn esa sesion el sefior Co-
rrea, miembro de esa comision, espresé «que
dicho estudio se ha inspirado, para fijar la
base de las nuevas tarifas, en el célculo pro-
bable de gastos para el ailo entrante, que, des-
pucs de zlgunas consideraciores, se fija en se-
tenta i cinco millones de pesos mas o ménos».

Se abrié un debate bastante estenso e inte-
resantisimo en aquella sesion, debate que

Ar=v
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hubiera sido conveniente dar a conocer al
Congreso i al puis cuando las tarifos fueron
presentudas al Consejo i entregadas lnego
despues ala publicidad en agosto del ado pa-
sado.

Voi aleer algunos conceptos emitidos por
algunos miembros de! Consejo sobre el par-
ticular; asi se verd que vo no he estado mui
16jos de Ja verdad al ralificar como he califi-
cado el réjimen de tarifus existente.

Elsenor Totolisr comienza por anifestar:
«Que no debe ol Consejo temer que sea s pro-
posito obstrnir Jos acnerdos que tisnen por
ebjeto equisibrar las finanzas de la Empresa,

por dolorosos que ellos soan para o Dads
mas aun paralas personas que deban sopors
tar la responsabilidnd e proponerios i dic-
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lebradas el Uonsesjo, ind a la palabra
autorizada de doa Wranciseo Valdes Ve
de haber agotado primero todos lo:
de economis, daras de haber DUesio nnesiras
mManos en jn otra do a revision, dod alza
tarifos.

Debe decir tambien con franquesa gn
ha removido a tado ol personal, se han aten-
tado sus sueldos, 1o que es mui de justicia, pe-
ro su numero no ha sido disminuido, salvs
mui contadas oficinas 1 servicios.

Talver ha parecido a algurnos egnitativo
buscar el equilibrio de la Empresa alzando las
tarifas, guiados por el concepto tantas veces
repetido, pero falso, de que las tarifas de los
Ferrocarriles del Estado de Chile son las mas
bajas del mundo, i que se mantendrian siem-
pre entre las mas bajas, a pesar del alza que
moderadamente propone el proyecto que se va,
a discutir.»

En seguida, entra el consejero sefior Lete-
lier a hacer un estudio de las tarifas que rijen
en todos los paises del mundo, tanto en Eu-
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ropa como en Norte 1 Sud-América;i encabeza
este estudio con la frase: «Nuestra red ferro-
viaria no presenta anormalidades notables que
falseen toda comparacion con ¢l comun de las
empresas, ni por su trazado ni por la estensi-
dad de su trifico ya proximo en algunos sec-
tores, a la saturacion de la linea.

ise precic de costo por unidad pasajero-
kilometro o tonslada-lalémetro trasportado,
mas la mirjen p guaens de utilidad, forma lo
que se llama Ia tarifa media, suma de los gas-
o diectos o indirectos 1 de la wiilidad de la
Canprosa pov unidad.s

Ucspues da lectnea 2 un estindio sobre la
clasific-cion que rije en Finropa 1 2n alounos
paises do Awmébriea, 1 al cunl vot a veforieme

M

WAnr Leteller hizo un estudio Wio en
tfforme: en contdsimas do fran-
SEW tos diversos
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Useidaimos
defraneco
1 5.8
2 37,500 i 7.2
3 ] 6.24
4 6.
5 4.9
i) 4. 7
7 4,7
8 4.5
0 Ja 4.17
10 Adsacin Lovena 2,075 1 4.1
11 Prusw, 87,200 knldometros . ... 3.7
: e, 40,000 kildinetros, . 3.7
L3 dndivinglesa, o 0 0. . 8.2
14 Jaronfe rucarriles del Estado 7,837

ddmeteos . oo ... 8.04
15 Estados Uaidos 378,000 kildmeiros  2.47

i sedor Letelior, al eolocar o Ohils en ter-
cer lugar entro los paises de clasifcacion mas
subida, ha sufrido un error. Ki seiicr Letelier
parte de labase de que el aumento orude vein-
ticinco por ciento sobre la tarifa anterior de
+.90 que rejia on 1913, para sacar el precio de
6.24 por tonelada kilémetro. Pero, como en
realidad de verdad el alza media de la tarifa
por carro completo en todas las distancias es de
cincuenta por ciento, moneda de diez peniques,
resulta que el precio es de 7.3 centésimos de
franco por tonelada-kilometro. Por consignien-
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te, Chile queda colocado en segundo lugar, alde la Fmpresa,

continuacion de Suiza.

Debo todavia llamar la atencion a que si
este tltimo pais queda con una clasificacion
superior en un centavo a la de Chile por to
nelada kilométrica, os necesario tener presei-
te que Suiza es uun pais mui accidentado, 1o
que, naturalmente, se traduce en nu auwmento
de gastes.

equilibrado, sinceramente equi-
librado i no mentidanente equilibrado solo en
las partidas estampadas en =1 papel,da su voto
al proyecto, haciendo previamente indicacion
do que s trata solamente de un alxe provi-
soria de tarifas, insistiendo tambien en que se
den & conocer todas las incidencias habidas
en la discusion.»

Cemo se ve, el sedor Letelier, que os un

Ademas, debe tomarse en cuenta gue en los|injeniero distinguido, rechazaba esta alza des-

=

quinee paises a .que me acabo de referir Ia ta- mesurada de las tarifas propuestas por la Di-

rifa sirve no solo para costear los gastos sino
tambien para proporcionar entradas suficientes
que reembolsen el interes 1 la amortizacion de
los capiiales invertidos. -

Casl todos los ferrocarriles del mundo son
particuiares. Solamente los de Alemania, unos
cuantos de Francia i mui pocos de la Repu-
blica Arjentina son de propiedad del stado.

En cuanto a la tarifa de pasajeros que en su
estudio pone el sefior Letelier en cuarto ingar
entre los quince paises citados, debe tomirse
en cuenta que en fodos ellos, el pasajero tiene
derccho a llevar equipaje hasta por cincuenta
kilsgramos i ach se paga subido flete por ¢l.

De modo gue agregado el flete de esos cin-
cuenta kilogramos al valor del pasaje, talvez
quede Chile en primer iugar en materia de ta-
rifa de pasajeros.

Todos ellos tienen que forzar, evidentemen-
te, la tarificacion a fin ds obtener no solo los
fondos necesarios pata sus gastos, sino tan-
bien lo necesario, para cubrir elinteres 1 la
amortizacion de los capitales.

Sigue el sedor Letelier:

«Iguales consideraciones podria hacer valer
respecto 2 las tarifas de pasajeros, pero como
no estan tan distantes como las de carga de
las ¢i 'os gue podemos llamar normales, como
ellas entraban ménos el desenvolvimiento de
la produccion nacional, se contenta con haber
senalado los limites rectos en que se encuen-
tran.

Bs por esto que el sefior Consejero ha es-
timado tan amarga como verdadera la aprecia-
cion i el camino que indicaba el sefior don
Francisco Valdes Vergara, que él recordaba
mus arriba, porque nuestros gastos de esplo-
tacion son enormes, porque el equilibrio de Ja
Empresa debe buscarse en las economias. Hs
una insensatez no horrorizarse ante las cifras
comparativas que sc anotan wmas arriba.

Ante la dificultad sin salida de qve so ha
hecho mencion anteriormente; ante ¢l apreinio
en que 'a loi nos coloca de costear nuestros
gastos con nuestras entradas, de dictar en un
mes mas un presupuesto de entradas 1 gastos

reccion &l Consejo, por cuanto consideraba
que ya se iba a un lmite tan exajerade qae
deberia el Consejo pensar en lo que hoeia, i
de ahi que él hiciese indi= 2 ny sclo para
gue el Consejo tooxse ol acnerdo de que las
tarifas propuestas serian transitorias, sino que
queria que so publicasen sus apreciaciones,
porque gueria salvar su responszbilidad ante
un acnerdo tan fenomenal.

El Consejo, momentos despuss, entrd a
ocuparse de la aprobacion material de las ta-
rifas, i acordd aprobar el proyecto de tarifas
confeccionado por ta Direccion Jeneral «con
declaracion de que !a tarifa de pasajeros de-
be elevarso en forma que, adoptando el siste-
ma que se propone en el referido preyecto,
el alza alearce a un velate por ciento como
término medio en Ja red central.

«2.0 Las tarifas aprobadas no serian difini-
tivas, sine que el Consejo podra hacer reba-
jas jenerales de ellas o parciales para algunos
articulos o servicios que cumplan con las con-
diciones que sefiale la Empresa a medida que
lo permitan las economias en los gastos».

En la sesion siguiente, de 28 de julio de
1914, el Consejo acordé aprobar las tarifas
presentadas por la Direccion con las modifi-
caciones propuestas por la Comision i se mo-
dificé la clasificacion de los siguientes articu-
los, incluyéndolos on las clases que se in-
dican:

Clase
Madera elaborada............. e erirane... BF
Fierro en lingotes. . ...cooeoeevneeiinnnnee. 62
Ladrillos de construceion............... e 1R
Articulos de fierro fundido......ceeevvennn. 42
Botellas para agua t lcor.........eeeveeen 12
(eran Antes de 6.%)
Cristaleria... . ....... eeerereeneraane . L®
Ladrillos de marmol.........ccoveecveeennn. 3.2
(eran 4ntes de 5.2)
Casas desarmadas .covivveveeeeereens cannnns .. b2
(eran dntes de 4.2)
Harina. oo eeeiniinaeneseeeneisessensennnneee 2.2
(era 4ntes de 6.%)
Alambre de todas clases...... eritriinee... DB

(eran antes de 6.%)
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De manera, sefior, que en realidad de Ver-I
dad, lo que el Consejo hizo fué aprebar lisa i
Nanamente en block el proyecto de tarifas
elaborado por ifa Seccion de rasportes de
los ferrocarriles, con las mndificaciones a que
acabo dedarlectura, que consisten en cambios
de clasificaciones de siete u ocho articulos,
Cambios que son de suma gravedad acor-
dailos; cambios que no se pueden hacer sin
un estudio mas minucioso 1 prolijo i sin un
fundamento mas evidente; porque los cambios
de clasificaciones alteran por completo las
condiciones en que luchan muchos articulos
de produccion nacional,

En sesion de 30 de diciembre, el sefior Se-
nador por Talca, contestando las observacio.
nes del sefior Valdes Vergara, I supongo que
tambien las mias, dijo, en términos mui re-
dondeados, sin entrar en detalles, sin hacerse
cargo absolutamente de los detalles quo yo
muchas veces habia manifestado 1 exhibido en
el Senado, que la larifa de carga habia sido
aumentada solo en veinticineo por ciento.

Un aumento de una cuarta parte en los
fletes de los productos en jeneral no es para
que sea rechazado por los ctudadonos que tie-
nen una nocion clara de la situacion del pais
ique saben que no hai medios de equiparar
los gastos con las entradas en lcs ferrocarriles
sino subiendo las tarifas, ademas de la adop-
cion de otras medidas que el Consejo creia
necesarias, pero que no pueden realizarse en
un solo dia.

Yo siento que esta afirmacion oficial he-
cha en el Senado esté completamente de-
sautorizada por los hechos,

El veinticineo por ciento de aumento en
las tarifas vijentes--hablo de pesos de diez
pemiques, no me fijo en el recargo cuando el
camblo baja—se ha aplicado solo & ciertos ar-
ticulos 1 en clertas distancias, porque en jene-
ral todas las tarifas se han aumentado en mu-
che mas de veinticince por ciento, como lo
vela probar, leyendo un estudio prolijo, que
una vez que sea conocido por los sefiores Se-
nadores, dard a ésfos la certidumbre de que
lo que se ha hecho, aungue se haya tenido el
mejor proposito, se ha hecho, en realidad, con
un criterio verdaderamente desastroso. Yo
ertimo 1 he estimado siempre que las tarifas
subidas tn corndicicnes exajerudas dificnlten
por complet og. L individuo que
tiene el hab
mente Por sLi negocios, 1ediuce delw
viajes, nasta leger
cucsten demasiado caros,

Al efecty, referiré un hecho del cual tuve
congeiiento en dias pasados: viajando en la
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seccion de Chillan a Bulnes un dia sabado, en
compaiiia de un distinguido industricl, éste
me manifesté que hasta hace poco tenia por
costumbre ir de Biines & Chillan los dias mar-
tes, juéves 1 sabado de cada semana, regre-
#ando a aquella cindad en la tarde de los iais-
mos dias. Hsos viajes lo hacia la persona a
que me refiero aun cuando no taviese en tra-
to un nrgocio determinado, fiado solamente
en la especrativa de que mnunca le faltaria al-
guna negociacton, 1 aprovechando que las ta-
vifag eran, al ménos, mui aceptables. Pero aho-
ra que las tarifas han sido elevadas al doble,
esa persona viaja inicaments los dias sabados
0 cuando tiene en vista un uegocio determi-
nado.

Es natural que esta misma regla se aplique
a todos los comerciantes i, en jeneral, a todas
las personas. Asi, por ejemplo, jquién viaja
hot dia por placer? ;Quién va por placer a pa-
sar un dia de descanso en el vecino pueblo de
San Bernardo, si el trasporte hasta alli vale
hoi dos 1 media veces mas que Antes? Hoi dia
no se hace un viaje sino cuando hai una ne-
cesidad imprescindible.

De esta manera las tarifas han venido a di-
ficultar excesivamente todos los negocios, a
encarecer la vida i, por tltimo, a atacar dere-
chos adquiridos que no hai lei alguna que au-
torice atacar sin que haya una necesidad na-
cional manifiesta.

Como deseo dar alguna estension todavia a
mis observaciones i va a dar la hora, encon-
trandome un poco fatigado, ruego al sedor
Presidente que se sirva suspender la sesion.

El sefior Charme (Presidente).—Se sus-
perde la sesion.

Se suspendio la sesion.
SEGUNDA HORA

Presupuesto de la Empresa de
los Ferrocarriles

Eisenor Charme (Presidente).—Continta
la sesion.

Puede seguir usando de la palabra el sefior
Sened: ¢ per Nohle,

il sefior Urrejola.— Me he dado ol tra-
bajo bastante peaoso, porque me ha tomado
muches horas, de hacer un estudis prolijo

STL
de! recargo quo hia sufiido la cara por tone-
lada 1 por carre completo, a causa de ias dis-
tintas clasificaciones 1 categorias en qgue al-
mente se ha dividido. Esas cifras las he cal-

S
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culado en moneda de diez peniques, para las
distancias de cincuenta, cien, doscientos cia-
cuenta, quinientos, setecientos cincuenta i mil
kilémetros.

Kn la primera categoria la carga ha tenido
para cincuenta kilémetros un recargo de cin-
cuenta t nueve por ciento; en la seguunda ca-
tegoria un recargo de setenta por cierto; en
la tercera, un sesenta 1 cinco por ciento; on
la cuarta, un sesenta 1 cuatre por ciento; en la
quinta, un sesenta i dos por ciento; en la ses-
ta, un noventa i cinco por ciento; 1 en la séti-
ma, un ciento setenta 1 sicte por ciento.

Para un recorrido de cien kilémetros ha
tenido un recargo en la primera categoria de
un cuarenta por ciento; en la segunda, de un
cuarenta 1 dos por ciento; en la tercera, de un
cuarenta i uno por ciento; en la cnarta, de un
treinta i ocho por ciento; en la quinta, de un
treinta i ocho por ciento; en la sesta, de un se-
senta i seis por ciento; 1 en Ia sétima, de un
ciento treinta 1 dos por ciento.

En doscientos cincuenta kilémetros el re-
cargo en la primera categoria es de un die-
ciocho por ciento; en la segunda, de un die-
clocho por ciento; en la tercera, de un veinti-
tres por ciento; en la cuarta, de un veintitres
por ciento; en la quintx, de un veintidos por
ciento; en la sesta de un treinta 1 dos por
ciento; 1 en la sétima de un ochenta por cien-
to. En quinientos kilémetros, en la primera
categoria un recargo de catorce por ciento; en
la segunda un doce por ciento; en la tercera,
un quince por ciento; en la cuarta, un dieci-
seis por ciento; en la quinta, un veinte por
ciento; en la sesta un veintiocho por ciento, i
en la sétima, un setenta por ciento. En sete-
cientos cincuenta kilémetros, en la primera
categoria, un recargo de dleciocho por ciento;
en la segunda, un dieciocho por ciento; en la
tercera, un veintiuno por ciento; en la cuarta,
un veinticuatro por ciento; en la quinta, un
veinticinco por ciento; en la sesta, un treinta
i uno por ciento; 1 en la sétima, un setenta 1
cuatro por ciento. En mil kilémetros, en la
primera categorfa, un recargo de treintai seis
por ciento; en la segunda, un treinta i cuatro
por ciento; er la tercera, un treinta 1 ocho por
ciento; en la cuarta, un cuarenta 1 uno por
ciento; en la quinta, un cnarenta 1 tres por
ciento; en la sesta, un cuarenta 1 siete por
clento; 1 en la sétima, de un noventa i Jincoe
por ciento.

El signiente cuadro comprende la tarifz ac-
tual, la farifa antigua, el aumento que se ha
hecho 1 el porcentaje que corresponde u este
aumento:

e

Recargo enel flete de una tonelada de carga
jeneral por carro completo, en pesos de
diez peniques sin tomar en cuenta el pre-
mio del oro.

BN D0 KILOMmrrros  1915-1913 RECARGO
En la 1.5 categoria. 12.10 7.66 450 59 9/,
Fn la 22 » 10.90 6.40 450 70 »
En la 3.2 » 8.40 5.10 3.30 G5 »
En Ia 4.2 > 6.40 3.90 2.50 64 »
En la 5.2 » 4.60 2.90 1.70 62 »
En la 6.2 » 4.10 2.060 2.00 95 »
fin la 7.2 » 3.60 1.30 2.30 177 »
Avmento medio en 50 kilémetros.... 84 9/,

EN 100 KILOMETROS:

En la 1. categoria 20.90 14.90 6.00 40 9/,
En la 2.2 » 17.60 12.40 5.20 42 »
En la 3.2 » 14.00 9.90 4.10 41 »
En la 4.* » 10.60 7.70 250 38 »
Yn la 5.2 » 8.00 5.80 2.20 38 »
En la 6.2 6.50 3.90 2.60 66 »
En la 7.0 » 5.90 2.50 3.40 132 »
Aumento medio en 100 kildmetros.... 57 °/,

EN 250 XILOMETROS
Er la 1.2 categoria 40.10 34.10 6.00 18 U/,
In la 2.2 » 33.60 28.56 5.10 18 »
Fn la 3.2 » 27.00 22.90 5.10 23 »
En la 4.2 » 21.60 17.60 4.00 23 »
En la 5.2 » 16.00 13.10 2.8 22 »
Fn la 6.2 » 12.00 9,106 2.50 32 »
Kn la 7.2 » 10.80 5.70 460 80 »
Aumento medio en 250 kilémetros... 31 9/,

EN 500 KILOMETROS: RECARGO
Fn ja 1.#categoria 66.40 58.00 8.40 149/,
En la 22 » 54.60 49.00 5.60 12 »
En la 3. ; 45.00 39.00 €.00 15 »
Fn ia 4. » 45,10 30,00 5.00 16 »
Ern la 5. » 27.00 22,56 450 20 »
Fn la 6.0 > 20.00 15.60 4.40 28 »
B la 7@ > 15,70 9.70 760 70>
Aumento medio en 500 kildmetros,. 259/,
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BN 750 KILOMETROS:

En la 1.# categoria 86 40 73.10 13.30 189/,
En la 22 > 72 19 61 11.10 18»
En la 32 » 59.50 48.90 1060 21 »
En la 40 » 4690 3780 9.10 24 »
FEn la 52 » 35.20 2820 T7.00 25»
En la 6.2 » 25.67% 19.50 6.10 31>
En la 7.2 » 21.30 12,20 9.10 74»

Aumento medio en 750 kildémetros.. 300/,
EN 1,000 K1LOMETROS:

En la L categoria 103.90 78.00 35.90 369,

En la 22 » 87.10 55.00 22.10 84,
En la 3.2 » 72.00 52.00 20.00 38 »
Enla 42 » 56 90 40.50 16.40 41 »
En la 5.8 » 4270 50.00 12.70 48 »
En la .2 » 30.60 20.80 9.80 47
Enlg 72 » 25.30 13.00 12.30 95 »
Aumento medio en 1,000 kilémetros. 489/,
Aumento medio en todas las distan-
ClAS . v ettt vt e 4B »

Como se ve, no es exacto lo que dijo en
sesion pasada el honorable Senador por Tal-
ca, de que el aumento medio de las tarifas
habia sido de veinticinco por ciento. Esto su
cede solamente para la distancia de quinien
tos kilémetros, en que los recargos para cada
categoria son pequeos,

Ahora, va a ver el honorable Senador los
reca1gos que ha sufrido la carga por sobornal.
Se llama carga por sobornal, como todos sa-
bemos, aquella que po alcanza a completar un
carro; a sea, la que tiene un peso inferior a
ochenta quintales métricos, que es la capaci-
dad minima do los carros que trafican por las
lineas del Estado A toda carga inferior a
ochenta quintales se le aplica una tarifa con
arreglo a una clasificacion superior, recargo
que existe desde e] afio 1908. Aunteriormente
a esta frcha existia «na sola clasificacion, sea
que so tratara de carga por carro completo o
de carga pur sobornal, miéntras que ahora o
carga esid castigada con un recargo especial
cuando es de sobornal. Aunque no sé si la Di-
reccion Jeneral fué la que propuso este recar-
g0, el hecho es que ha sido azeptado por el Con-
seJo, 1 hoi dia la carga por sobornal tiene dos
recargos mui sensibles, uno por elevacion de
categovia, 1otro por el cstablecimiento del
quintal wétrico 1ndivisible, a que se refirié
el honorable Senador por Santiago i que
desarrotld aqui una serie de calculos con los
cuales comprob6 que una mercaderia con un

38

peso de ciento cincuenta kilos i remitida a
una distancia de veinte kildmetros, era re-
cargada con un flete equivalente al mil por
ciento, o sea, un diez por uno ;Por qué? Por
que cada una de las fracciones de que se com-
pone esta cifra, (clento 1 cincuenta) es estima-
da con el recargo de movilizacion de treinta
centaves por quintal métrico inuidivisible; es
decir, tiene sesenta centavos desde luego.

Tiene ademas un recargo fortisimo acorda-
do para las distancias de veinte kildmetros;
tiene todavia el recargo de sobornul i por dl-
timo el recargo del oro, que es de un treinta
por ciento, .

He formado un cuadro gue manifiesta el
recargo en el flete de la carga a sobornal por
toneladas sin tomar en cuenta el premio del
oro.

En 25 xILOMETROS

La 1.* cetegoria tiene un recargo de 1580/,

» 2.8 » » » » de 192 »
» 8.2 » » > » de 219 »
» 4.2 » » » » de 264 »
» D » » » > de 297 »
» 6.2 » » Py » de 428 »
Recargo medio. . . _.......... 236°/,
EN 50 RILOMETROS
Kin la 1.* categoria...............oceeiin L 99%/,
» » 2.8 ». .. e 117 >
> » 3.2 Piieens . .. 123 »
> » 4.8 P, . . . 140 »
» » D& R 162 »
> » 8.2 ». Ceeees 238 »

Recargo medio en 50 klms.... 1479/,

Ex 100 xiLoMBTROS

En la 1. categoria................ .. 600/,
» » 2.l D i eie i eteniiet ety 66 »
» » 38 Y &) S
» » 4.8 D e i, . 77 5
»  » b Diirenens e eeteteie e . 90 »
» » 6. S e 143 »

Recargo medio en 100 kims.... 859/,

No he sacado el porcentaje correspotdiente
a la sétima categoria porque no hai carga a
sobornal para ella po- la sencilla raz:n de que
la carga de ultima clase, que es la sétima, pasa
a la categoria superior, o sea la sesta, cuando
se trata de sobornal.
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Como ve el Senado, las cifvas a que he dado
lectura dejan perfectaments en claro que el
recargo que con las nuevas tarifas ha sufrido
el flete de las wercaderias en los forrocarriles
del Estado vio es de veinticinco por ciento,
como se anuncié en los carteles pnestos en
las estacionies, sino de cuarenta i seis por clen-
bo por tértino medio para todas ius distan-
Glag, por cairo counpicto; § pura las distanclas
cortas de veinticinco, de cineuenta i de elen
kilometros el recargo  ha sido de doscientos
cincuenta 1 seis, de clento cuarontn 1 siete
tde ochenta 1 cinco POY  ciento, respectiva-
ment-.

Quiers manifostar todavia que el Consejo
delos Ferracarmiies aprol i ins tarifas confian-
do en que estaban perfoctamoente bien consul
tadas en los estudics heches por la Direccion
de Urasportes, i ha fijado un flet~ carisimo
para fas cortas  distanciag, anungue no  pue-
de penerse en duds qus es justo que las tarif:s
sean diferenciales Kl honorable Senador por
Curicd eritic 6 en ocasion paszda las tarifas dife-
renciales yu- han rejido algunes anos, i que
freron estudiadas por el geior Huet, tarifas
que a mi me corresjion 16 defender. Yo creo
que el honorable Senador se habra conveneido
ahora de gue agrellas tarifas fueron cientificas
1 pricticas. Las tarifas diferenciales se fundan
en ia consideracion de que una empresa do
trasportes no puede cobrar en la misma pro
porcion enando se trate, de flotes de dicz kilome-
tros que cuando setrata de cien kilémetros, por
la sencillarazon de queno es posible que los tre-
nes que recorren largas distancias, trasporten
carga a sobornal por distancias cortas, cobran-
do propoicionalmente el mismo flete por kil6-
mewo multipiicado por ol ntmero de k'léme.
tros recorridos, puesto que los trenes vialan
en gran parte vaciosi el s rvicio ocasiona na-

turabnente ol emipleo de curros i maquinas 1

pago de empleados.

Pero debw saber ¢l Senado que en aquel

entonces rejian tarifas it dafes, de mane-
ra que lax inercaderias qae d- bian ser traspor-
tradas a distancias cortas sufrion un recargo
considerable,

Voi a dar lectura a un cuadre que consido
ro interesante, i que demostrard al =enaio
que la desproporeion que habia segun las ta.

Despropercion en el flete de una tonelada

por carro completo en la distancia de cin-
cuenta i de quinientos kiidmetros, peso
de diez peniques.

TARIFA ANTIGUA

g Pagaba: WE

% . § E.é g Descnento

% en 50  eu 500 -E:; =28 en log

S kms. kms. A §2¢g 500 kms.
1*... 8 760 & 58 $ 76 818 249/,
2.2 6.40 49 64 15 23 »
3. 5.10 39 51 12 24 »
4a 3.90 30 39 9 23 »
5a ... 2.90 22,50 29 6.50 22 »
6.>... 2.10 15.60 21 5.50 26 »
7.2... 1.30 9.70 13 3.30 25 »

TARIFA NUEVA
o«

% REE

‘g Paga ahora: - gé

1 g5 Descuento:

S en 50 en 500 ;E 558 en los

o) kms. kms, & %A 500 kms.
L*...$12.10 8 66.40 121 $ 54.60 45°/,
2.0 10.90 54.40 109 54.40 50 »
3.4 ... 8.40 45 84 39 46 »
4.2 6.40 35.10 64 28.90 45 »
5%, 4.60 27 46 19 41 »
G.2... 4.10 20 41 21 51 »
7L 3.60 16.70 36 19.30 24 »

1Je modo que no habria razon alguna para
quo se alzasen tan desconsideradamente lag
tarifas en distancias cortas desde el momento
que las distancias largas iban a tener una eco-
somia verdaderamente exajerada, de cuarenta
I cinco, cincuenta, cuarcnta i sels, cuarenta i
¢Inco, cuarenta I uno, cincuenta i uno i cin-
cuenta 1 cuatro por ciento.

Ahora vamos a ver cual e« el resultado de
lo mas grave que se ha hecuo en las actuales
‘arifas o sea, el cambio de clasificacion de la
carga. Con este cambio se alza descopsidera-
damente el flste de la carga con relacion a los
fletes que o pagaban anteriormente, porque

rifas antiguas en los fletes que se cobraban a
cincuentaia quinientos kilémetros de distancia
era suilciente mente considerable para que el
qae rewvttiera sus productos a una distancia
de quinientos kildmetros tuviese una rebaja
proporcionai al recorrido, considerable tam-
bien.

no solo se alzan las tarifas, sino que se altera
la clasificucion de muchos articulos, elevindo-
les su categoria, como ha ocurrido con las ha-
rinas, que se encontraban en la sesta clase i
han pasado a la quinta.

Va a ver el Senado cudl es el recargo que
han tenido las harinas en el flete por sobornal
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i pov carro completo en las Jistancias  de
veinticinco, circuenta, clen, guinientos 1 mi

kilometros:

Recargo en el flete de las harinas en peses;
de diez peniques, ¢in tomar en cuenta el!

premio del oro.

POR SOBORNAL

Recargo
En veinticinco kilometros. ... 8967,
En cincuenta kilometros... ... 9229 »
En cien RUESMetros. oo oot 138 »
En quinientcs kilometres. ... .. 73 »
En il kilémetros. .o ovveeieneins 100 »

POR CARRO CGMPLETO

Recargo
En veinticineo kilémetros. ..., 1579/,
En cincuerta kildémetros. .......... 120 »
En cien kilometros. . ..o...oo.n. 105 »
En guainientos kilémetros..... . 78 »
Fn mil kilémetros.. . ool 105 »

Meé basta exhibir estas cifras ante el Senado

para qae se vea que el recargo que han sufri

do las tarifas de los ferrocarriles es algo que

puede calificaise de descomunal. Ks un recar

go que sale de los limites que la imajinacion

mas nerviosa pueda forjarse.

Cuando se anuncié que «l recargo seria de
un veinticinco por ciento, todo el mundo se
prepar6 para pagar ese tanto por ciento de

mas en los fletes.

Fl articulo 54 de la Jei establece gue los an-
mentos de las tarifas serdn annonciados con
tres meses de anticipacion por aviscs en los
diarics i por carteles tiados en las es aclones.

Con esta prescripeion se cumplio, 1 se colo-
caron carteles en las estaciones, uno de los
cuales traje al Senado 2 principlos Ge este ano.
Esos carteles cspresaban gue se notificaba al
{

publico de las nuevas tarifas, en conformidac
al articulo 54 de la lei de ferrocarriles. ¥l au

mento en las tarifas seria aproximadamente
un vemticinco por ciento para la carga i nn

veinte por ciento para los pasajes.

Yo vuclvo & decir: este aumento no ha sido
einticinco por
ciento, sino que llega husta diecisels voces
tanto. como lo he probado para las harinas.
n esas tariias ser obligatorias legalmen-
Jeyitimas? Tomo el
silencio de los sciiores Senadores, como un
asentimniento a mi manera de pensar. De otra
manera, no puede entenderse como se ha dado

aproximadamente igual al v

aPuede

te, puade creerse que sean

] i

cumyplimiento a la prescripcion e lairt que
t{ordena que el anmento de las tariias se ponga
on conocimiento del publico, cuande el sumes-
to anunciado es diecigels veces menor que
el ue efectivemente ccurre €n la practica.
Este recargo es el que efectivamente han
sufrido les harinas, articulo con que 5@ fabrica
el pan, alimento de que en el pals nadie puede
presemndir. Las haripas cc1no ya lo be dicho,
sicio recargadas en un trescientos neventa

han
i s¢lg por clento en upa digtanecia de veinti-
circo kilémetres. Fspongo simplemente esta
cifra a fin de que el Senado la tenga en caen-
ta al resolver sobre una propesicior que VoI
a rometer para adicionar el articuic en actual
debate.

Voi ahora a referirme a las tavfus de pasa-
jeros 1 equipajes, que, segun los avisos fijados
en las estaciones, solo serian avmentadas en
nn veinte por ciento. s escusado que le 1m-
ponga al Honorable Yenado la molestia de
examinar cuil ha sido el aumenfo real que
han tenido los pasajes en moneds de diez
peniques, porque estd en ia conciencia de los
sefiores Senadores cuales han sico los enormes
recargos impuestos por este capitulo. Bastame
recordar que en ciertas distancias los pasajes
fueron aumentados en un ciento por ciento.
Hai qae tomar en cuenta que los pasajes en
Alos ferrucarriles chilenos, que, segun datos
leidos por el sedor Letelier en sesion del Con-
sejo celebrada el 25 de junio de 1914, ocupa-
ban ¢l cuarto lugar entre los pasajes del mun-
do entero, en realidad, 1 considerando que
aqui no hai derecho para llevar cincuenta o
cien kilos de equipaje, como sucede en Kuro-
pa, ocupan uizas, debido a esta circunstancia,
el segundo o el primer lugar, es decir, son
los mas caros del mundo.

Respecto a las tarifas para el trasporte de
animales, es escusado que insista sobre el alza
exajerada que han sufrido. Es sabido que los
animales son trasportades mui poco en las
distancias pequefias; asi, en cincaenta kiléme-
tros solo se trasportan animales de mucho
valor, a los cuales no conviene €sponer las
molestiss de un viaje por tierra. Por lo demas,
los arreos han vuelto a hacerse en casi todos
los caminos, como en los viejos tiempos en
que no habia ferrvcarriies, i clle debido alo
excesivo de les tavifas.

Cowo no quiero molestar por mas tiempo la
atercion del Senado, doi término a mis cb-
servaciones 1 envio a la Mesa una indicagion
para adicionar el articulo en debate de la ma-
nera siguiente:

«Las tarifas que rejiran en el ejercicio finar-
ciero de 1916 serdn las que rejian en 1913,
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estimadas en oro de diez peniques, sunenta-
das en el tanto por clento que acnerde el Con
s¢jo con avrobacion del Gobieino |
necesario
presa.

Esta tarifa rejirg despnes
termine el Jonsejo, indispensable para que la
antigua tarifa con xu anmento so pueda poner
en plantas

Kl sefior Charme {Presidente) —&n  dis-
cusion la indicacion que formula el he norabile

Senador conjuntamente con el articulo.
il senor Garefa de la Hueria — Doy
i parts tengo el sentiniento de oponerime a
@ indicacior que acaba de formular ol hono
able Senador por Nuble.

Cuando se dieté 1a lei de reorganizacion de
los Terrccarrilos, la idea primordial que se tuve
novista fué Ia de dar a la Empresa completa
ttonomia 1 al Consejo entera libertad para

apreciar las necesidades del serviclo, pura fijar

de! plazoc que de

1
]
Y

las tarifug, en una palabra; para toda la admi
nistracion. La aprobacion de la idea que aca-

ba de proponer el honorable Senador
taria vna verdade
vijencia.

Yo estoi clerto que el Consejo de los Ferro-
carriles, que tan bien Inspirado estd en favor
del mejor servicio, tomard en cuenta las ob-
servaciones que ha formulado e honorable
Senador por Nuble, algunas de las cuales son
perfectamente atinadas i dignas de ser acoji-
das. Pero aprobar esa indicacion en el mo-
mento actval equivaldria a echar por tierra la
autonomia que la lei ha dado a la Empresa de
los Ferrocavriles, equivaldria a quitarle los re-
CUrsos con que cuenta, precisamente cuando
el servicio marcha en buenas condiciones;
cuando se trata de construir una nueva maez-
tranza, de renovar el equipo i de iniciar ma-
chas ohros Gules.

Por esias razones votaré en contra de la
indicacion del honorable Senador.

Ll senor Walker Martinez.— Yo he res-
petado tanto el voto que di respecto de la Jei
de reorganizacion de los ferrocarriles i el in-
forme que suscribi respecto de ella, que fué
redactado por una Comision de Ia que me
cupo el honor de formar parte, que despues
he procurado siempre ni siquiera tomar porte
en los debates relatives a la administracion
de los ferrocarriles de! Estado,

Esa lei fué dictada cuando el Congreso ha-
bia palpade de la maners mug fehaciente los
ostragos que los déficits de los ferrocarriies
del Estado venian produciendo de afio en ano
enl as finunzas piblicas, las cosas Hegaban a
tal estremo que hasta los que i siquiera que

impor-
‘s reaccion contra la lel en

que creal
para saldar los gastos de la Km |

rian oir hablar ds la venta o arrsndamtento
de los ferroearriles comenzaban a dar oidos a
esas ideas. Yo 1o acepté en ningun memento
laidea del arsivndo, a pesar do que era la que
was athesi nes tenia, norque pensaba gueuna
seviala apreciacion gue se hiciers en el mo.
wente de Ix entrega dil material § otra mui
distinta cuande fuern recibido despnes de eg-
pivar el plozo de arrendamiento. &80
preferia quie en vez de arrendar los ferrocarri-
les e vendiorsn, a fin de librar de una vez al
Fistado de su administracion.

o

Pero snejic enténces la iden de hacer un
tnsayo, dantic autonomia o la mpresa de log
Ferrcearriles, para que se manejara’como em-
jresa particular, a fin de ver primero si era
posible salvar el servici de cnalquier me-
dida estrema.

Por eso m  alarma cuando veo un espiritu
de reaccion tan estraordinario en esta ma-
tevia.

En efecto ;qué se nos propone en este mo-
mento? Que el Cong:eso Imtervenga cn la ad-
ministracion de los ferrocarriles. Antes que se
dictara la lei de reorganizacion, el Gobierno
tenia facultad para fijar las tarifas, dando aviso
con seis meses e anticipacion; i hoi, despues
que se ha dictado una lei, una de cuyas dis-
posiciones dice termirantemente que corres-

ponde al Conscjo de Administracion: «la de-
terminacion, dentro de Jos Hmites legales, de
las bases segun las cuales deben fijarse las ta-
rifas en jeneral, la clasificacion de lag merca-
derizs i demas articulos i la formacion de dig-
posiciones reglamenterias a ellos reforentess ;
despues de haberse dictado una lei que con-
cede autonomia a la Empresa, seémo, cuando
solo debemos prenunciarnos scbre el presu-
puesto de gastos de la Ewpresa, vamos a to-
mar una resolucion relativa a las tarifas de lg
misma?

1 discurso que el Senado acaba de oir al
honorable Senador por Nuble cortiene un

sin ntumero de datos que cade Senador nece-
sita comprobar, a fin de formarse juicio para
poder entrar en un debate técnico sobre la
materia.

Yo pregunto, cpuede el Lomgreso inmise
cuirse en las tarifas de Jos ferrocarriles cuan-
do se trata del presupuests de Yot
stende gue; segun la lei, es el Consejo quien
debe fijarlas? Se we dirg qre puede hucerio
por medio de olra led, como es o que e dis.
cute. Pero esto equivaldric » modifear la lel
do  reorganizacion de jos ferrocarsiles, por
cuanto Lnporaaria quitarle al Cerscjo una de
sus atribuciones, Siendo asi, jestd incluido

Tipres,
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en la convocatoria ese proyecto de reforma de
la lei de reorganizacion de los ferrocarriles?

s Permite la Constitucion gue al aprobar los
presupuestos se modifiquen las leyes orgéni-
cas de los distintos servicios? S1 mafiaza ne-
cesitamos hacer economias, jpodenios reorga-
nizar un servicio por medio de un articulo
agrogado a los prosupuestos? ; Podriamos re
ducir a nueve los jueces de In Uorte Suprema,
que son actunlmente diez, a titulo de econo-
mia? N6, sefior. Batdh vedado este procodi-
miento en el proyecto que nog 0cpa, POIGue
existo noa lei quo atribuye a owra corporacion
la facultnd Je fijar las tarifus de lus forroca-
rriles del Hstado.

Hsta cuestion, prea, va fomando dos aspes
tos: la aprobacion de’ 55 supaosto do los fo-
rrocarriles 1 Ja modif aei o de ana tol orih
nica. | yo me progunto i fn g asts este
altimo asunto comprendido en ia
tori?

¢Podemos modificar una lei erganica en se-
slopes estraordinarias, sin que el Presidente
de la Repablica haya inclaido el asunto?

Por eso creo que esta medificacion se pro-
poue de inanera un poco precipitada, en no-
mento inoportuno.

¢No hai dos miembros del Consejo que ré-
presentan al Senado? ¢No estan log sefiores
Valdes Cusvas i Figueroa representando al »e-
nado en el Consejo?

i el Senado guiere tomar una accios admi-
nistrativa o injeriose en la adininistracion,
;por qué vo da un franco voto de desautori-
zacion a estos dos consejeros?

El Presidente de la Repuiblica tiene la fa-
enltad de destituir a los miembios del Conse-
jo 1 el Congreso los reclije o elije a otros. Si
so quiere pl-—‘ear la cuestion bajo el aspecto
de la fiscalizacion parlamentaria formilese una
interpelacion al Ministro, para que el Gobier-
no retire a los cons ‘joros de su designacion.
Pero proponer yue en el presupuesto de los
ferrocarriles se introduzea una nmodificacion a
a loi orginica, es algo que no estd en nuestras
précticas, ni en naestro réjimen constitucional.

El senor Urrejola.—El honcrable Sena-
dor por Santiago ha creido que la indicacion
que he formulado como inciso del articuly 1.°
de la lei de presupuestos de ferrocarriles estd
fuera de lugar, porque dice Su Senoria que
las tarifas no son materia de lel.

Yo, sefior Presidente, difieio en absoluto de
la opinion de Su Seiioria, 1 en efecto, on la
Alt:ma sesion el honcvable Senador por Acon-
cagua propus; -grogar a esta lel un articulo
que yo rogaria al sefnor Secretario se sirviera
jeer.

AN H NS

CONV LA

El sefior Secretario.—Dice como sigue:

cArt. 3.0 Kl Consejo de Adwministracion re-
visara 1 fijara la planta de empleados a con-
de conformidad con lo establecido en el
niinero 5.0 del articulo 8.° de la loi minero
2,946, d. 26 de enero de 1914.1 los empleados
que quedaren cesantes por efectos de la sua-
presion do pusstos, tend.an Gerecho a una gra-
fificacion que se fijari por acucrdo del milsmo
Consejo con aprobacion del (Gobierno. Esta
cratificacion no porird exceder del sucldo de
an afio i se pagard de unasola vez 0 por men-
snalidades

Lia disposi-ion anterior se aplicara tambien
a los empleados a jorael com einen w0 Na3
de servicies que qiedaren ¢ antes por dizpo-

trata,

sicion del Counsejo de Administracion, duran
to el afo 1916.

Los espleados a cortrata o 2 jorpal que
habiesdo recibido gratificacion con arreglo a
la 1ot 2,834, sirviersn auevamente ala Kimpre-
sa dentro de los dos alio. rigulentes, deberdn
devolver divha gratificacion con el descuento
de un teato por cento do sa sueldo messial
que eierininard el Consojs de Administra-
cion.y

Ll sciior Urrejela, —Cowo ve el Honora-
ble Senado, nuéstro distinguido colega, el so-
fior Senador por Aconcagua, jurisconsalto que,
mas bien esta agui para dar lecciones que
para recibivlas, (tal es el altfsimo concepto
que tengo de su versacion i competencia), ba
propuesto un articulo en el cual previene que
los consejeros revisardn 1 haran esto o lo otro,
os decir, les manda que hagan una cosa dada
i luego dispone quo lo< empleados que queden
cesantes tendran un derecho en tal o cual
sentido.

Esta, desde lacgo, €s una modificacion a la
lei de ferrocarriies, mas sustancial que la quo
consnlta =l articule que he tenido el honor
de proponer, porqie sin perjuicio de que el
Consejo de los Ferrovorriles haya usado de la
atribucion que le confiere ol articulo 8.0 de la
loi para fijar las tarifas en oro, se previene
que deberdn rejir las tarifas vijentes el ano
1913; pero, al mismo tiempo se deja en manos
del Consejo la facultad de vumentar propor-
cionalmente esas tarifas en ¢l tanto por clento
que sea necesario, « de que las entradas
puedan alcanzar a cubrir los gastos. No veo
qué diferencia paede existir entre una indica-
cion i otra, ya que la que he formulado deja
al Consejo oen libertud de aumentar propor-
clonalmento las tarifas del afio 1913, lo qué
significa gque el Uoagreso manifiesta su con-
fianza plena en el Couscjo de Administracion.
Este aspecto de la cuestion, relativo a la von-
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ﬁanza o desconfianza en el Consejo qued
pues, d-scartadu.

La variacion de las tarifas es usa materia
tan grave, 1 tiene tanta nnpowt‘ln('m en otros
paises del mnndo, que en Ttalia, por ¢j=mply
existe una lei que ’establece que las tnlfw% 16
pueden ser modificadas sino con acuerdo de!
Congreso; de tal manera que alld se ronqd”m
que esta cues’ion ilene upa importancia vira!
en la marcha econdmica del pais.

Ha dichs el bonorable Sosador por Santia
go que hebria que averiguar I» exuetitud de
10s cale ‘os que ho prese zrt doal Senado. Pevo,
nada sevin mas arnetlo que efoctuar la revi-
sion en un par de Lioras; coaloniera nersons
medianamente enfondida en m'm‘rrm nadeia
revisae ius ¢ifras por i indicrdas. Desde
pide a in:licacion 1= forndad:
quaede
cerra
gonN 2T ¢
do rverion
1(;?\‘( .
coinnons
cilras
Lo is:

e

e
?3“

st e que
CLor otres

&
[

Y by v

Bo ne v

i

{i:

TR RAETI ilw?v’“).‘\ !
“,x ('r\e—,rgd
to, z» e o

(,11

pera, §

da vala o

por objstn :

Bmpresa of medio

saldir 8 ejesclots

presup: do la :

millores fenar oo e via

pasa; s o mi ndice:

tamfmt‘ copornenie con b nmtev“ b
§(’] en s la indicacion s los; se

grie el

v roomerdan honorsbie

2 ha afirmado agai cat ;3(')1'%-
camsute MNENLo Para las tarifus Ge
carga era do wmm qneo por cle to. Siel Ho
norable Senad to ha pelialo, como no puede
méucs e haberlo hecho, que tanito el hone-
rable sefior Correa como el Congejo han inco-
rrido 21 un grave error al hacer la asevera-
cion anterior, 1 se convence de que las tarifas
hen sido aumentadas de una mancra exajeia-
da 1 caprichosa, jcémo puede escusarse de
aceptar la indicacion que he tenido cl honor
Je formular, que tiende al bien publico, a ha
cer equi tativas las tarifas que se cobran en los

Senaddor

oy
Dl

ferrocarriles? Si el Conse]o dice que las tari-
fas del afio 18, computadas a dicz peniques,
hen sido muner'tadas en un veinte 1 veinticin-
co por ciento, 1 que éstas son las tarifas vijen-
tes. sen gré se hiere e} amor propio de los se~
fiores consejeres al pediries qu~ saquen a la
Imnme ad i pqnmno en que se cncuentra?
Yo califico de verdadero p‘mtano la sitnacion
actual, 1 cor migo estarén de acuerdo los se-
Aores conseieros, poargne no puedo creer sue
ellos no estén penetrados de que lastarifas

neing cortas son verdaderamente

nara dista

excesivas, que entorpecen 1 difieultan el trd-
fico 1 que son un verdadero perjuicio para
todos,

Creo que ro hai peor med'm de imnedir que
FCor fl‘ con iadependencia que el
»‘tit-fxr}» zan 1o ias encstiones. Decir que
scinn, que no tiene por ob-
minfina mols
asa Tos con

3
) 13,00
oarmar o Dhertald de

L Orress
wON
N

witin ¢

s € T

3 EeN0ores

o

‘;
o]

2 con las tarl-
wing,
itaclanal por no

ateria
como

la

nmae

80 g TGNl

craveda ,]

Par ot partr* pm"fic”wr) oste
pog u{'\ . ‘a opinion del [mn srable Senador
oy Wl NES 5 eonsidera mut sencilla.

’{u,.xﬂn ieonn del honorabis Senador invita

tor tarifas para los ferrocarri-
Segan esa indicacion 0'1 Sena-
do dir?*z: en ol pfio 1916 debon rejiv en la -
lns tavifas que zelian intes que 83 apro-
la lei do rer *ffam/a,fm,n del servvicio, es-
as on Jiez peniques por peso, base que
evidéntemente no corresponde a ningun cil-
culo positivo para determinar su rendimiento’
Adareas, segun la indicacion, estas tarifas po-
drian ser modificedas por el Consejo en la
farma que crea mas conveniente para hacer
los gastos con las entradas.

Yo no creo que sea materia relacionada con

f(w:‘th) a di
les del ¥stado.

Qroua

bas.
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la que se discute la relativa a las tarifas de
los ferrocarriles, como lo propone el honora-
ble Senador, sobrv todo si se atiende a que
esto importa desestimar los caleulos hechos
acercu de las entradas durante el afio, que es-
tan fundadas naturalments en las tarifas ac-
tualmente en vijencia.

La lei de enere de 1914 quiso dar autono-
mia a la Empresa de los Ferrocacriles i esta-
blecid corresponde al Consejo do Admi-
nistracion la «determinaciosn, dentro de los li-
mites legales, de las bases segun las cuales
deban fijarse las tarifas en jeneral, la clasitica
cion de ias rercanc fas i demas articulos i la
formacion de disposiciones reglamentarias ¢
ellas referentes».

De manera que la fijacion de las tarifas es
atribucion def Counsejo, gue ejercite esta atri-
bucion en la forma que 1o estima conveniente,
con la aprobacion del Gohierac

Las muaai«,a tarifas han dado lugar a ob-
servaciones de distinta indole, que en parfe
fueron subsanadas por el Consgjo en ol afio
anterior. Las observaciones qae .qul tur for-
mulado el honorable Senador ;xoz Nuble serdn
naturalmente corsideradas por el Consejo, que
estuciara las modificaciones que puedan hacér-
seles.

Por 1o demm, no creo que esta wndicacion,
que en realidad invade una de las atribuciones
privativas que la let ha dado al Consejo do
los Ferroc warriles i que 11nportﬂm una modi-|?
ficacion de ella, pueda comparaise ala que
he te\muo el honor de formnlar. Ya guo el ho-
norable Senador hia hecho ura comparacion
entre wua 1 otra indicacion, debo por mi parte|.
refutar lo dicho por Su Sedorfa,

La indicacion gue yo he formulndo, 1<]os
de contrarior lu loi do reorganizacion de fo-]'
Tenz)uarnlax tiende precisamente a que so le
dé cumplimicnto, Segun el wrticulo 4.0 de esa
lei quf\ fijo las at Nbac;une s dol Consejo dnu(‘
tivo, corresponde tambien al Consejo «ia de-
tmmmau«;n de la planta de cmpicados i lo-
sueldos, oq lo qlie no es té deterimaado vor la
let, 1 de pf\rconax aasiliar que Ceba ser contra-
tado por tiempo determinados,

El Consejo, t,;vrcmando osta atribucion i re-
visando la planta de empleados, podra acordar
a los que queden cesant >8 (prnqw se ha
reconocido en la discusion de la lei que hai
exeso de empleados) una gratificacion que les
permita retirarse sin ser arrojados a la call e,
s decir, la indicacion autonzd el gasto de Ja
gnanﬁcmlon para que el Consejo Directivo de
los Ferrocarriles pueda usar de la facultad
que tiene segun el ntimero 7.° del articulo 8.°
para fijar el personal de acuerdo con las necesi-

ue

dades del servicio, i no continuar dursnte el
afio 1916 manteniendo un gasto que se ha re-
conocido execesivo,

;Hntra o nd esto en el marco preciso de las
funciones quo estd desempeiiando el Senado
al pronunciarse sobre el presupuesto?

Dice la Jei orgénica del servicio de forroca-
rriles que la mees: preparard el presupues-
to anunal de gistos, establociendo el cileulo de
entradas probables, 1 someterd este caleulo de
entradas 1 gastos por hacer a la aprobacion de
una lei; 1 el Congreso se pronunciard sobre
este presunuesto, tanto sobre las entradas co-
mo gobre lissa ulas Hs eso 1o gqne hemos he-
cho el e1io pasado i Jo que estamos haciendo
ahora.

¢Coémo podria el Conszjo dar una gratifica-
cion a los empleados cesantes, cuando ha ca-
dacado la disposicion transitoria de la lei} en
virtud de hubvr usado ya de ella, si no o re-
nueva esta autorizacion precisaments en el
proyecto de lel gue tisme por objete autorizar
los gastos de este afio?

Léjos, pues, de ser contraria o la lei lain-
m(auon que yo he formulado, tiende sl cum-
plimiento estricto de ella. Sin invadir las atri-
buciones del Consejo i, precisanente, procu-
rando que se cumpla el propésito de econo-
mia, que fné motivo de la reorganizacion del
servicio de ferrocarriles, se habilita al Consejo

para que, dentro de la facultad que tiene, pue-
da dis sponer ds una sums para el pago de gra-
tificacion al personal que qu(/{ie cosante este
afo,

No hal corsparacion posible entro una cosa
tetra. Miindicacion ’mene por objeto autorizar
un rrxi,to ta del sefior Senador de Nuble es

asora de lag JtYlbh("Ones p'lvadac del Con-
@e ]u de los Feryocariles, gue s la tnicn auto-
ridac que, dentro de lo ler orgénica, tiene fa-
cultad de fjar las buses para las tarifes que
deben rejir en los ferrocarriles.

;326 significaria la antonomia del Consejo si
ol ( Jongreso le estuviera diciendo: usted dbbe
hacer tal o cual cosa, ustr d 1o cobrard sino tal

pasuje entre Valparaiso i Santiago, tanto por
quintal de carga de sobornal i tanto por

carro comepleto, en distancias de cien, doscien-
tos cincuenta, quinientos i mil kilometros?

o, sefior; el Consejo es un cuerpo admi-
nistrativo. Las atribuciones que la lei lo fija,
que no tienen por objeto independizarlo en
absoiuto, le dan sin embargo la wutorizacion i
los medios necesarios para hacer una adminis-
tracion econdwica.

No me parece posible que se le diga a la’
Empresa que no puede gastar mas de una su-
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ma fijaiqne solo se le den ciertos recursos
dentro de tarifas determinadas.

Bl seiior Urrejola.—Mi indicacion le da
los recarsos necesarios.

Fl seiior Claro Solar.—FEl sefior Senador
dice que por medio de su indicacion se le
dan los recursos suficientes, porque se Je da
la facultad de modificar las tarifas anterioves
an lo que sea necesaric para hacer los gustos.

;b a qué gqreda reducida enténees la indica-
cion si golo se trata de dar al Consejo la facul
tad de modificar i de elevar las tarifas facul
sad que ya tiene por la lei? ;Qué objto tiene
esto si no promover nna cuestion que debe ser
solucionada en otra forma?

i senor Urrejola.—Talvez no me he es-
plicado bien, o debe faltar alguna palabra
aclaratoria en la indicacion que he formulado.

La facultad de alzar las tarifas que rejian
en el ano 13 se entiende que es para alzarlas
por igusl.

Precisamente, el inconveniente que tienen
las actuales tarifas con relacion a Jas antiguas
es la despronorcien que existe entee el alza
pare las cistancias cortss 1 para las distancias
largas. il c¢lavo que esa faenltad que mi mndi-
cacion ‘e ds 21 Conzejs es para que, tomando
por base las tarifas del afio 13 las awmente
por parejs hasta en un veinticinco por ciento,
gue es lo mismo que dijo ol representante d-
Ja ¥rnprose de los Ferrocarriles aqui en el Se
nado qu- se habia becho. De modo que lo que
he propuesto es prictico 1 16jico.

Fl arfior Clars Solar.—Iba a terminar
Hameado laatencion del Seanado hicia este
agpecto de la irndicacion de Su Sedoria. Creo
que ¢ honorable Senador tiene dervecho para
fermniar todas las indicaciones que quiera en
2! debate; el Sinado calificard i son o nd
acentables dentro de las disposiciones da la lel.

Por 1ei parte, no tengo inconveniente para
que se voiela indicacion de Su Sefioria, porque
ereo que lo mejor es conservar una amplia
libertzd de diseasion; pero me parcce gue ella
invade las facultades legales del Consejo, i
carerrmins de datos suficientes para apre-
clarla.

Por 1o quea mi respecta, me declaro in-
competente para apreciar las ventajas de las
tarifas que 10jian el afio 13, estimadas a diez
peniques i aumentadas en un veinticinco por
ciento, con referencia alas tarifas actualmen-
te en vigor.

Me parece que para podev apreciar esto, se-
ria necesario un estudio detenido, mucho mas
cuando tenemos una incoégnita: no sabemos
qué modificacionas pueds nacer el Consejo a
estas tarifas. 3Son acaso las tarifas del afio

1913 un dechado de perfeccion, algo que no
merezea modificaciones, un conjunto de tal
precision que mno puede ser alterado sin
afectar 1a marcha econdémica de la Empresa?
Enténces, ;para qué tenemos un Consejo Di-
rectivo coxn la facultad de estudiar i resolver
respecto a las tarifas? A mi me parece que no
debemos invadir el campo de accion del Con-
zejo de Administracion, aue no debemos coar-
tar sus atribuciones, Rastante ha hecho el
Consejo con administrar los ferrocarriles sin
resultar ningun déficit, en medio de este des-
barajuste jeneral por que atravesamos. El tism-
o es un factor poderoso para correjir los de-
fectos, 1 el tiempo dird al Consejo las modifi-
cacicnes gue debe ir haciendo enlas tarifas, a
medida que ello sea necesario.

158 curioso que los distinguidos caballeros
que forman el Consejo, 1 que conocen mejor
que nadie Ja marcha de la Empresa, que tie-
nen todos los datos precisos para tomar una
determinacion respecto a las tarifas, hayan
prestado st asenfimiento a las que es-
tin vijentes i que tantas cbservaciones me-
recen al serior Senador por Nuble. Creo que
es invadir la esfera de accion del Consejo, de-
sentenderse de las airibuciones que lalei lo
ha dado, el querer modificar aqui las tarifas
vijentes.

Nuestra mision en estos momentos se re-
duace a revisar i examinar el presupuesto de la
[Empresa, i aprobarlo con las modificaciones
que nos merezca. La Empresa ha formado su
oresupuesto 1 hecho sus calealos sobre la base
de las tavifas existentes. Los sefiores miembros
del Congejo aqui presentes han oido la discu-
sion hebida a este respecto, discusion que no
ha quedado dentro del recinto del! Senado. s
natural supover, por lo tanto, que en el Conse-
io se tratwit de estas cosas, 1que el tempo
vendré a indicar a los sefiores  conseje-
ros las medidas que deban tomar; pero, no
erco que corresponda al Senado fijar una pau-
ta al Counsajo.

or estas razones, votaré en contra de la
indicacion del honorable Senador, si es que se
insiste en que esta indicacion sea puesta en
votacion.

Kl sefiocr Charme (Presidente).-—Me pare-
ce que el honorable Senador por Santizgo ha
tachado la indicacion de ilegal, i que tambien
Su Sefiorfa se ha referido a la incorreccion re-
glamentaria que importaria poner en votacion
esta indicacion.

El seiior Walker Martinez.—Voi a usar
de la palabra unos breves momentos, i el se-

fior Presidente podra colejir de 1nis observa-
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ciones el espiritu de las palabras que pronun-
cié hace poco.

No habia querido usar de la palabra espe-
rando que el sefior Senador por Nuble retira-
ra su indicacion. Si el honorable Senador de-
claré que el sefor Senador por Aconcagna
estaba aqui para darino para recibir lece ones,
indudoblemente despues que 0y0 que este s
fior Senador repusiié la similitud de la indi
caclun que él habia hecho con la formulada
en esta sesion, 1 que Su Sefioria sostenis,
como yo, que importaba una invasion flagran-
te dolas atribucionrs del Congein, 1aan de
las atribuciones del Presidents de la iiepd
blica, indudablements, digo, despites de asto
debid retirar In indicacion que habia formu
lado, Sin ebarge, el sefior Senwdo: no I re-
tird.

Yo no tengo para que  establecor o di-

ferencia que extsio entes ln g el
sefior Senador por  Aconcane

nor Senador nor ﬁt“ble; me busts oreco
dar que la prime o no haco mas quo eprodine

len, 1eladive @
funciony, ar

hacer

clr un artfenlo trarsitons
los ern; Fond
ticnlo qre es
ble el retiro de w ‘
X6 se pueile uonar en
ala mufiana,

i

inh

‘

Nuble ha sido ¢ lifes;
vadir las atvibuciones ¢

™ J N T e ~ T
CLO, €Sa I ion »8 faiiie 16

D s " - . 1 e N
Por io domas, T2 indicacion
fa cowm avedmeria ine

3 ™ oy A " N
SO nnejo, A ani hal-

e tegal, pergie viens o modidi
ciones e ja o1 de orgrnizacion de
carriles.

oy o
=10 Te

1bls 0 00 noner en

Sin embargo, nio he he
mentaria uvesca de i es no

votacion semeiarte indic voe lo mismo
ue ms he ocurado de cne analogas en
- "‘ . . - -h .
Sexio.es anteriores, i Guo es antipdiieg i PIr

en elics todos los dias. Yo me abstendré do
votar o votard en contra de la indicacion formn
lada, poryue mn quiero wue go siento nu ma;
precedente o se tome una medida nopor ttsa.
Estor cansado de oir en ests Sula a Senadores
de todos los bancos deciv que es inconvenisnte
e Inoportuno convertir al Congreso en adral
nistra or de los ferrocwrrilos, Cada vez que se
exajera un proo la fiscalizacion se dice quo sv
quiers volver al réjimen anfigno, en que la
Empresa carecia de autonomfia propia. s Vamos,
entonces, ahora o restrinjir los derechos del
Consejo? ;Qué mas quiere el honorable Sena.
dor por Nuble que haber tenido aqaf una tri-
buna desde donde impugnar las tarifas que
cree malas? ;No ha hablado Su Seiioria un

vedio

mes sobre este asunto? A mi me parece que
el Consejo i el Gobierno han tomado ya nota
de lss «bservaciones del seior Senador.

Me 1nvitabs el honerable Senadora que rec-
tificara sus calenlos; jeomo voi a rectificar cal-
catos, cuando empiezo por desconncer la fa-
cultad del Senado para modificar lus tarifas,
cuando digo gue hal una lei que concede ese
derecho al Conscjo, 1 que faculta al Presi-
dente de la Repdblica para aprobar las tarifas
que fije el Conseio?

Supongs: el hanorable Senador que mafiana
yo revisera los calenlos que ha hecho Su Se-
novia i los encontrara exactos, jierdiia ja obli-
gacion por eso de ssoclarme a la opinion de
Bu Seinefa? Né, porque creo gue el Senado
no tieno fenltad pora inmisenie en o rela-
e taadmind e do los ferrocarsiles, i
posr o ereo, eoro el honorable Senador por
“coneanna, que ne <0ios cowmpetentos para
N0 €5 630 Conv niente tamporo.

SEohal nna aviorides o co rioracion encar-
gada de fijur las tarifas o loe Lirceaniles,

1 1oque detempe e @ su ¢o-

aosnchicacion.

e sl el Sinado ta acaplara,

pir un merecido veto del

doeo we ol Repdblica, por criento la

i equival @ valir una

| Cr‘ans«]o clrect,vo e
tor los tarifas,

(e por i

§

ary

. 3 . [l
heho ef honoralie 8

l
oy

hecho cuesi‘on personal do osie asun-
chory me Lo lttado o macifestar
PelEBenie M opivion, asi coino o Se-
La snanifestado ia viya.

i el enorable Nenndor ecta indicacion
SO dmporty Una imnocvacion sobie el sigtema
opesto gue el Conse;s ia:iq siem-
C s tarifas hasta ob-
ios

aet

N oy pan e
LD 1ATA &

Ll

gartos. 1'tes enténess, jqué queds de la indi-
cacion? Queda el voto de censura o) {'ongreso
Goicamernte.

sl sedor Urrejola.—No he tenido e pro-
pdsito de censurar a nadie.

1 setor Walker Martinez.—Un voto de
esta nuturalezn debe dejarse para cuando haya
cdiverjencia de o iniones entre ol Senado i el
Consejo. Cuands llegne ese mowento podrd
decirse: los Senadores que representan al Se-
nado ¢n el Consejo no han llevado alli ia pa-
labra de esta Corporacion; o bien, puede cen-
surarse al Gobierno por no haber servido los
intereses publicos. Pero cuando se trata del

presupuesto de gastos de la Empresa, no es-
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posible que se pretenda modificar la lei orga-
nica del s vicio. Eso no es parlamentario, no
es legal, 111 se ha acostumbrado jamas en par-
lamento al guno,

El sefior Urrejofa.—Ya que el sefior Mi-
nistro se encuentra presente, yo quisiera ha-|t
cer un pequefio bosquejo del debate que ha
tenido lugar.

Esta materia ocupa la atencion del Senado
desde hace quince o veinte dias, durante los
cuales se han formulado diversas observacio-
nes que en gran parte se refieren a las tarifas
de la Empresa de los Ferrocarriles. Sobre to
do, las obssrvaciones del horinrable Senador
por Santiago, scfior Valdss Virg ra, s» han
referido princinehinents o las tarifas, El heno-
rable Senador ha manifestado que ol véjimen
vijente en maternn e tarifas es verdadera-
mente curlsgo, peraue cuanto se trato de al-
zar lag tarifas se avisd por medio de cartelos
en las estacioncs qne el 2lzy corla de
veinticineo por ciento, i en realidad ba ido de
diecizsal a veirte veces rnuyor que lo anun
ciadn, Por!

20 canto,

perwit:do fi:
1

Bl
i

lar o ceuna novedad, d¢

que Los cheeryy del honorable Sonodor|ha
por Santiago se hmi velorido pracigaments o onien ten, o ony
688 UNsin p'n'fo e diens .we el Jongr Creo o o taeo

pve(‘ s lejislar LE materia do tm-:‘ff‘,s :i'crrr.)v? -
rias; que ‘n, insficacion que o
dente w e ,mbl(\ er que para ¢l jercicio finor-

ciero de 1216 reji Loenlsmes tacifus que
rejian en 1913 aodliez pomghes por
pP»o, Iaumentag e 1o vefevente

a PAsajerc , o des 1 eargs, en el
tanto por ciintn gue el Conceio determine
para gus las e 7;“1,:3&3 , a subveni:
los gastos, va a contrariar
zarion del servicio,

A eswe respecto debo
cos J‘ s el hozn ‘,‘m dor por Talen ma
pifestd aqul o as existentos en 1613
habum sido o Lx«lz,a;:«: en un veinticineo por|:
¢irnto.

Kt sesor Correa.— Por“ arae
rectificarle, porque e estd 2
Sedorin algs gue 1o ha diche,

Lo que manne&tv fué que las nuevas tarifas
producian a lx Emypresa unw entrada superior
en veintieinco por ¢ eier to o la anterior al alza de
tarifas.

El senor Claro Solar.—En conjunto.

Bl seiior Uorrea -—Exactamente, 1 toman-
do en cuenta todns los recargos.

El seiior Urrejola.—Voi a permitirme dar|i
lectura a una parte del discurso pronunciado
por Su Sefiovia en la sesion del 4 del presen-
te, que acredita lo que acabo de espresar.

anina

s e hacs po-

Su Sefieria
1 N
15 13‘611(10 St

le dodicacin que ma be|

El sefior Correa.—Yo tengo seguridad de
haber dicho lo que acabo de espresar.

Kl sefior Urrejola.—Dijo el sefior Senador
en sesion de 4 de enero:

«Como es natural, cuando se alzaron las
tarifas el trifico de pasajeros dismiruyé mas
aln, porque siendo mes cares Jos posajes fer-
zosamente debe viajar menor nimero de per-
sONnas,

Respecto ie la carga no ha pasado lo mis-
me. Las tarifas para la carga fueron aumen-
adas ea un veinticinco por (‘iPI]tO. {’vando se
elabord el presupucto actual, la Empr”wa con-
siderd mui stentamente Ia situacton jeneral
del pais

De raaner v que yo no he alterado ni nna
sola de las ;,aiz ras dichas ;or el ‘mnonab]e
Seaacor por Talea, Pﬂ' o demes, era ratural
(11‘“ el saflov 1y diiese, p FNo
i smo confiser 6l aviso puesto on tndas
Bt (1) 05 1 ;1 oz diarios, n eonfonnidad

Ly 2d s de que e 2

'*p'l‘ o fx or

“ }i*l

- i b

& ‘L fade
2or £80 50- ‘(,
Mlumm cargn nl ofsn
i 1i dnuno hacerlos

Learga en un veinlic Lo
o que no hai onon
: i Gl

ctnud
i6jos

y Dava D06

Gt

y con te neejor buena fo hix‘n ereldo .ihze las
terifas se ammentaban en un vembior o
cienio. Pero, :::»m;‘-m'vaio ha
\11% el anme M”t
W DYGDIeS

mul 1é

Bgno Ge bos senore
creo e al x g
las tarifas del afio

y Bt

s nt longe-
1912 en lo
Corpo-

Vil ssarlo, se deposite en o a
vacion ol m:g alts gf;‘.(lo 1 eonifiana:

o la

ntizga, o
s

Protesto, 1y congecuescn,

del honerat] rador de &

mi propesision el dniino ue molr a &lguien,
il mucho ménos alos distnguidos ca balleros
que en o Umse]o hacen un sacrificio solo
cemparable al de los que tomen a su cargo la
vijilaucia de los hosuitales, sacrificando su
tlempo 1 su sa'ud muchas veces., Eslo esun
timbre de honor para ellos, porgue se impo-
ren molestias que, por mi parte, no podria
déimelas, porgue no tendria t‘eml)o para aten-
der a tantas sesiones por semsms come las
que celebra ¢l Consejo.

El sefior Correa.  Como va a terminar la
565101 1 N0 qmmo que el Senado quede bajo la
impresion de las palabras pronunmadas por el
honorable Senador por Nuble, voi a leer lo
que dije en la sesion de 3 de enero:

«Yo sostengo que la clencia mas exacta que




746 CAMARA DE

SENADORES

conocemos es la ciencia de las matematicas
Por consiguiente, si bubiéramos querido hacer
tarifas cieatificas, lo mas faci! habria sido de-
cir: se necesita un veinticinco por cient» mas
de entradas; luego se suben un veinticinco
por ciento las tarifas; pero, 1éjos de eso la
Empresa no ha querido hacer tarifas cientifi-
cas sino Industriales, ha tomado en cuenta
todos 1os factores de la produccion para ha-
cer tarifas proporcionales 1el resultado ha
sido perfectaments conforme con los actos: las
entradas de los ferrocarriles, deducido el an
mento por el premio del oro, han subido por
tonelada ntil al veinticineo por clento que se
caleuid.» »

Hso es lo que [e han producido las nuevas
tarifas a la Empresa.

El seiior Urrejola —1 esta porfectamente
de acuerdo con lo que yo he sostenido.

Las tarifas se auinentardn en un veinticin-
20 por cleato, porque se calculd que debian
aumentarse en esa proporcion.

He comprobado que el aumento medio en-
tre cincuenta i mil kilémetros, tomadas las di-
farentes distancias, estimado en pesos de diez
peniques, sin tomar en cuenta el recargo del
oro, es del cuarenta 1 sels por ciento, legando
al ciento por ciento en snuchos casos i aun al
cnatrocientos por ciento en algunos otros.

Tl sefior Charme (Presidente). —Como ha
liegado la horva, quedard Su Sefioria con la
paiavra.

Se levanta la sesion.

Se levants la seston.



