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Sesion 10.* estraordinaria en 29 de ociubre de 1914

PRESIDENCIA DEL SENOR OCHAGAVIA

Suimario

Se aprueba un proyecto que concede a la So-:

ciedad Fermin Vivaceta permiso para con-
servar un bien raiz.-—Continua la discusion
del proyecto de ferrocarril de Pintados a
Iquique, 1 usan de la palabra los sefiores
Walker Martinez, Barros Jara (Ministro del
Interior) 1 Besa.—Se acuerda prorrogar la

~ sesion para continuar la discusion de este
mismo proyecto.—Se suspende la sesion,—
A segunda hora contintia la discusion par-
ticular del proyecto de obras de regadio, i
usa de la palabra el sefior Balmaceda.—Con.
tinda la discusion del proyect : de ferroca-
rril de Pintados a Iquique. Usan de la pa-
labra los sefiores Bulnes 1 Garcés (Ministro
de Industria 1 Obras Publicas).—Se levanta
la sesion.

Asistelicia

Asistievon los sefiores:

Aldunate S. Carlos  Garcia de la H. Pedro
Balmaceda J. Elias = Letelier Silva Pedro
Barros E. Alfredo Mackenna Juan E.
Besa Arturo Montenegro Pedro N.
Bilnes Gonzalo Salinas Manuel
Burgos Gregorio Sanfuentes Juan Luis
Claro Solar Luis Urrutia Miguel
Correa Ovalle Pedro Urrejola Gonzalo
Charme Eduardo Valdes Valdes Ismael
Echenique Joaquin ~ Valderrama José Marfa
Figueroa Joaquin Walker Martinez J.

[ los sefiores Ministros del Interior, de Re-
laciones . Esteriores, Culto i Cbdlonizacion, de
- Guerra 1 Marina 1 de Industria i Obras Pabli-

cas.

]

Permiso para conservar un bien
raiz

Kl sedor Ochagavia (Presidente).—Co-
rresponde ocuparse del asunto anunciado para
el primer cuarto de hora.

e dio lectura al oficio de la Cdmara de Di-
putados en que comunica que ha aprobudo el
sigueente proyecto de acuerdo: |

«Articulo tinico.—Concédese a la institu-
cion denominada Sociedad de Carpinteros i
Ebanistas Fermin Vivaceta, de Santiago, el
permiso requerido por el articulo 556 del C4-
digo Civil para que pueda conservar, durante
treinta anos, la posesion del inmueble ubicado
en la calle del Porvenir ntmero 775, de la
ciudad de Santiago, i cuyos deslindes son los
siguientes: al norte, con propiedad de don
Manuel Gonzélez; al sur, la calle del Porvenir;
al oriente, con propiedad de don Fernando,
don Jorje1 don Eleodoro Errizuriz, don Do-
mingo Pulidot don Luis Alberto Lépez; 1 al

poniente, con propiedad de doia Laura Ri-
chard.»

El seior Ochagavia (Presidente),—En
discusion jeneral i particular el proyecto de
acuerdo.

S1 no se hiciera observacion, lo daria por
aprobado.

A probado.

Inclusion en la convocatoria

El seior Bargos.—Ruego al sefior Minis-

[ tro presente en la Sala que pida a su colega

¥ "
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del Inuterior que se sirva recabar del Presi-
dente de la Repiblica la inclusion en la con-
vocatoria de dos proyectos que yo he tenido
ol honor de presentar: uno sobre procedimien-
to para espropiaciones i el otro sobre apertura
de nnevas poblaciones, que esti ya inifcrma
do favorablemente. '

Kl sefior Barros Errazuriz (Ministro de
Guerra i Marina).—Comn el mayor gusto aten-
deré al deseo del sefior Senador.

A comision

Kl sefior Barros Errazuriz (Ministro de
Guerra i Marina).—Pediria que se pasara a la
Comision Permanente de Presupuestos un pro-
yecto de lei de suplemento al item destinado
a rancho para el Ejército, que dewe haber lie-
gado hoi al Senado. '

Fl sefior Ochagavia (Presidente}.——No ha
llegado aun a la Mesa el proyecto a que sere-
fiere el sefior Minisiro; pero como estd acorda-
do e! tramite de Comision para todo proyecto
de suplementos, tan pronto como llegue es«
proyecto al Senado se pasara a la Comision
Permanente de Presupuestos.

Municipalidad de Vina del Mar|

1] sefior Besa.—El proyecto referente 2
facilitar @ ia Municipalidad de Vifa del Mar el
pago de los servicios dé alumbrado 1 policia
de aseo, se envio a la Comision de Gobierno;
pero como no es facl que estz Comision io
despache pronto, porjue tiere mucho trabajo,
me permito hacer indicacion para que el Se-
nado acuerde tratarlo en lu sesion del lines
préximo, con o sin informe de Comision.

El asunto es urjente, porque la ciudad pue-
de quedar sin luz en pocos d:as mas; la Muni-
cipalidad debe como doscientos mil pesos a la
Empresa de aluimbrado, 1 ésta ha notificado
que suspendera el servicro desde el 1.09de no
viembre.

[l sefior Walker Martinez.—La exen.
cion del tramite de Comision puede mas bien
demorar el despacho del proyecto, porque no
es posible que en la Camara entremos a estu-
diar los finanzas de la Municipalidad de Vifa
del Mar i 2 ocuparnos en los detalles de ia
version de los empréstitos 1 demas rentas.
Qi entraramos en esta discusion no hariamos
mas que retardar el proyecto, de modo que es
preferible 1 mos breve esperar el informe de
Comision.

He recibido un telegrama del subdelegado
de Viiia del Mar en que me pide que mire

con bemevolencia este asunto, i tengo la mejor

voluntad para complacerlo; pero esto no quie-

re decir que debamos prescindir del tramite
de Comision.

Kl sefior Besa.—El proyecto es mui senci-
llo; solo dispone que con la renta de la contri-
bucion de haberes se atienda de preferencia el
servicio del empréstito, el alumbrado 1 )a po-
licia de aseo, 1 para esto declara inembargable
esa renta.

Cualquiera que sea el estado de las finanzas
de e¢sa Municipalidad, es indispensable aten-
der esos servicios. |

1l sefior Walker Martinez.—1lis que el
proyecto inuova en materia civil, porque
prohibe la embargabilidad de ciertas rentas
municipales, i me parece que, tratandose de un
asunto tan grave como éste, no podemos pro-
ceder sin examen. #

Si se pidiera que los sueldos de los emplea-
dos de esa Municipalidad fueran mmembar-
oables, no habria dificuitad para despachar el
proyecto; pero no se trata de eso, SINO que se
declara que las rentas de la corporacion 1o
pueden ser embargadas por fales o cuales
acreedores. T

] sefior Besa.—Enténces retiro mi1 indi-
cacicn, rogando a la Comision que tenga a
bien informar el proyecto a la mayor breve-
dad posible.

tl senor Ochagavia (Presidente).— La
Comision habia sido citada para hoi, pero no
sé si se ha -réunido; de todos modos, sera ct- -
tada nuevamente. '

Restriccion para el espendio
de licores

El seiior Barroes Errazuriz (Ministro de
Guerra).—En los alrededores de los polvori-
nes de Batnco se ha  establecido tltimamente
un puesto de espendio de licores, 1 el Director
d-l Material de Guerra me ha hecho presente
las graves consecuencias que puede tener el
sstableciiniento de cantinas on aquel lugar.

En vista de esto, he presentado un proyec-
to de lei que prohibe abrir negocios de bebi-
das alrcohélicas a una distancia menor de qui-
nientos metros de los polvorines, 1 en jeneral,
de tedos los establecimientos donde se guar-
dan perirechos de guerra,

Me permito pedir al sefior Presidente que
se sirva anunciar este proyecto para la tabla
de facil despacho de la sesion préxima; entien-
do que no dara lugar a discusion, porque 8
trate Ge una medida de seguridad publica.

Rl sefior (Fchagavia (Presidentg).—Que-
da anunciado desde luego para la sesion del
lines proximo.
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Ofrezco la palabra dntes de la 6rden del dia.
Lerminados los incidentes.

Ferrocarril de Pintados
a Iquique

El sefor Ochagavia (Presidente).—Co-
rresponde continuar la discusion particular
del proyecto que autoriza la construccion de
un ferrocarril de Pintados a Iqulque

Hsta en discusion el articulo tnico del pro-
yecto, conjuntamente con las indicaciones
formuladas.

Kl sefior Secretario.—FEl proyecto, eli-
minando el ferrocarril de Paine a Talagante,
que no esta mcluido en Ja convocatorm dice
asi:

«Articulo tnico.—Se antoriza al Presiden-

te de la Republica para invertir un millon|

setecientos mil pesos en iniciar la construccion
de un ramal de ferrocarril que una al lonjitu-
dinal con el puerto de I[quique, saliendo de
la estacion de Pintados.

Se declaran de utilidad ptiblica los terrenos
municipales 1 particuiares QUG sean Necesarios
para la via, sus estaciones 1 paraderos i cami-
nos de acceso, con arreglo alos planos que
apruche el Presidente de la Repubiica. Las
espropiaciones se lHevaran a efecto con arre-

glo a la lei de 1857>.

Ha1 dos indicaciones: una del honerable se-
fior esa, para que la auterizaclon se Jimite a
la construccion de la seccion de Pintados a
Lioma Ancha; 1 otra del honorahle sefior Gar-
cla de la Huerta, para que se establezea en el
proyecto que e ferrocarril debe llevar la di-
refzcmn Pintados Sorcenal-Iguique.

rl sefior Claro Sofar.— jIndica
veoto de donde ven a s lir los fondo'-"'H

Ei senior decretario.—No, sefior Senador.

il sedor Claro Solar.—Desearia gue los
senores Ministros dijeran con qué fondos se
va a satisfacer este gasto.

£l senor Barros Jara (Clinistro del Inte-
terior).—kbl sefior Ministro de Hacieuda ha
manttestaco ya que en el céleulo de entradas
para el ano proximo se destinaban sels miilo-
nes de pesos para nuevas obras, i que de estos
tondos se podia tomar la suma ‘necesaria para |
la construceion de este ferrocarril.

itl serior Mackenna.—El sefior Secretario
ha olvidado espresar que yo hice indicacion
para que se adopte la ruta Pintados-Pozo Al-
monte-iquique, 1 que en ese sentido modifiqué
la mdicacion de} sefior Garcia de la Huerta.

- Wl sehor Ochagavia (Presidente).—Se te-
- ma nota de la indicaclon de Su Sefiorfa 1 que-
da en discusion.,

el pro-

| Llatejlga

El sefior Walker Martinez.—Habia es-
perado que usaran de la palabra los sefiores
Senadores que estan mas interiorizados en es-
te proyecto, en las modificaciones, detalles,
ete., perque yo deseo limitarme a dar los fun-
damentos de mi voto en esta cuestion.

~Si hubiera estado presente en la sesion
anterior, cuando se votd en jeneral este pro-
yecto, le habria negado mi1 voto.

Prescindo de las observaciones que se han
hecho acuisobre la conveniencia nacional de
que haya un ferrocarril mas en el pais; indu-
dablemente, eso no se discute. Pero son cosas
completarnente distintas la conveniencia de
hacer todos los ferrocariiles posibles 1la con.
venlencia de que en los momentos actuales se
emprenda la construccion de un ferrocarril
que costara nueve o diez millones de pesos.

Ninguno de los miembros del Gabinete ni
de esta Sala deja de saber (ue se necesitaran
mas de tres millones de libras esterlinas para
saldar el presupuesto del afio proximo, 1 cua-
tro millones mas para saldar el caos del afio
actual 1 del pasado. De manera que necesitas
mos slete millones de libras esterlinas para
salvar la situacion financiera del pais; 1, segun
los calculos del sefior Ministro, hal poco mas
dn cuatro millones en Kuropa. Con las econo-
mias que se han nropuesto no podremos sal-
var el deéficit,

tista situacion no se debe solamente a la
ouerra europea. tsa confiagracion no habria
proaucido los graves trastornos que estamos
espertmentando, s1 hubiéramos vivido antes
dentro de un réjimen econdmico ajustado a
nuestras necesidades, s1 hubiéramos temdo
prestpuestos equilibrados, es decir, st se hu-
bieran encuadradoe los gastos del pais dentro
de sus entradas.

Pero antes de la guerra hemos procedido
lo mismo que estamos procediendo ahora. Re-
caerdo que hace ocho o diez afios se trajo al

Congreso la idea de construir el Ferrocarnl
Lonjitudinal, en nombre de la conveniencia
publica, del progreso, de las necesjdades es-
hoi se nos propone un ramal del
H1S Mo fﬁrromrnl tambien en nombre del pro-
oreso 1 de la conveniencia publica. En ague-
‘a época el Congreso voio el proyecto corres-
pondiente, sin que siquiera hublera un estu-
aio previo del ferrocarril; se votd una autorn-
zacion para abrir propuestas entre dos propo-
nentes, el sefior Cousin 1 una compalfiia ale-
mana; 1 se acordd que se pagarian 1os c~tuli0s
hechos por el proponente cuya propuesta fue-
ra mejor.

;Qué resulté? Se pagaron los estudios que
pareclercn mejores, i no se acepté ningu-
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na de las dos propuestas. Se tird a la calle un|sostienen que el nuevo ramal debe ir a Iqui-

millon ochocientos mil pesos, 1 no se ejecu-
t6 la obra que se nos reclamaba en nombre
del patriotismo 1 de la conveniencia publica.

Con estos antecedentes, con esta manera
de administrar el pais, hemos llegado a la si-
tuacion en que ya nos encontradbamos desde
dntes que se declarara la guerra earopea.

Cuando se inicié el debate actual hice dos

preguntas al sehor Ministro de Obras Pubh-
cas. Una de ellas era que se nos dijera cual
seria. el costo de este ferrocarril.
- Hai que tener presente que este mismo
proyecto fué sometido a la deliberacion del
Congreso en agosto ultimo. Se le di6 enton-
ces el cardcter de urjente, pues se trataba de
propoccionar trabajo a los braceros desocupa-
dos del norte. El proyecto fué despachado
por esta Camara, pero quedé pendiente a con-
secuencia de las dificultades constitucionales
que surjleron en la otra. En el curso de aquel
debate se hizo presente que no era posible
gastar varios millones de pesos para salvar
una situacion transitoria.

El sefior Ministro de Obras Publicas nos ob-
servé que no importaba que se hiciera sola-
mente la plataforma del ferrocarril porque el
clima de alld era mui benigno 1 no se destrus-
ria este trabajo; que no era necesario hacer
desde luego una obra completa 1 costosa, para
cuya conclusion podrian faltar fondos. Se
propuso entdénces este proyecto a Loma An-
cha, de cuyos antecedentes solo conocia yo
un croquis a pluma que me habia hecho el ho-
norable Senador por Malleco, quien me dijo
que este ferrocarril atravesaria muchas sali-
treras valiosas que pertenecen a chilenos,
que se valorizarian tambien los terrenos que
el Fisco posee en aquella rejion.

Surjié en seguida la cuestion de s1 este fe-
rrocarril debia ir a un punto de la costa o a
Iquigue. Desde muchos afios se ha discutido
aqui la conveniencia de sacar estos ierroca-
rriles a la costa; los que defienden los 1mtere-
ses locales de una cindad determinada se opo-
nen a que se lleven a otros puntos, al paso
que los que creen que un pais nuevo debe ser
industrial, que no posponen los Intereses 1e-
nerales del pais a Intereses particulares, los
que creen que, tratdndose de una industria
como la del salitre, debe ponerse el mayor
empefio en abaratar la produccion, sostienen
que deben llevarse esos ramales a los puntos
que sea necesario a fin de obtener el abarata-
mienio deseado.

Este ha sido, por lo ménos, el pensamiento
que he visto en el informe del Delogado Fis-

cal de Salitreras, opinion contraria a los que]

que, porque de otro modo se desvalorizaria
ahi la propiedad, es decir, de los que defien-
den los intereses locales de aquella ciudad.
A mi me parece que con este criterio nose po-
dria construir obra alguna en el pals; que no
debiéramos haber hecho, por ejemplo, el fe-
rrocarril a Tomé, porque puede perjudicar a
Talcahuano, ni tampoco el puerto de San An-
tonio, porque zon esto puede sufrir Valparai-
s0. Asi estableceriamos la primacia de los in-
tereses locales sobre los intereses jenerales de
la naclon.

Una de las indicaciones presentadas pro-
pone que este ferrocarril pase por Pozo Almon-
te, como quiere la Direccion de Obras 2u-
blicas, al paso que el Delegado Fiscal de Sa-
litreras, propone otro trazado, de tal manera
que lo que un proyecto sefiala como una ven-
taja, lo considera el otro como un absurdo.

El Delegado Fiscal de Salitreras, que es de
suponer sea un funcionario que merece la
conflanza del Gobierno, que es de suponer
tambien que sea unitécnico en la matera, dice
que vamos a dejar una parte del norte con
cinco ferrocarriles paralelos en una estension
de poco mas de clen kilometros, miéntras no
existe ninguna en los ciento setenta kilome-
iros que hai de Lagunas a no recuerdo dén-
de; enumera las splitreras que podrian ser be-
neficiadas 1, condenando la dltima indicacion
que se ha hecho, dice que eso seria tender
otra linea paralela al actual ferro-arnii, |

¢Cébmo ontdnces se nos puede hablar de
una necesidad o convenlencla publi, cuan-
do los antecedentes que se nos traen son tan
con:radictorios, cuando el Gobierno no tiene
ostudios que le permitan asumir la responsa-
bilidad de una resolucion? Kl sefior Ministro
ha dicho que el Congreso no debe pronun-
clarse sobre el trazado, que se deje este pun-
to al eniterio del (Gobierno, porque esta cues-
tion no es de atribucton del Congreso.

Yo no acepto esta doctrina, seior Presi-
dente, porque, cuando se trata de los cauda-
les pablicos, creo que es atribucion del Con-
ogreso determinar dénde 1 como van a 1mver-
tirse los fondos. Pero esta atribucion no puede
ejercerla sino con conciencia plena, con es-

tudios, con la convicelon fundada de que hace
buena obra.

En este caso yo no tengo la menor idea
sobre el ferrocarril que se nos propone; no he
visto que se haya traido un plano, ni1 siquiera
un croguis mal hecho; no se ha establecido
tampoco en el curso del deoate, de una ma-
nera clara, cual es el trazado que mas convie-
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ne, perque las opiniones que se han espresado
son completamente contradictorias.

El senor Ministro quiere que, sin pronun-
clarnos sobre el trazado, aceptemos simple-
mente que el ramal debe partir de! lonjitudl
nal 1 terminar en Iquique.

Kl sefior Senador por Coquimbo, a cuya
Iniciativa se debe este proyecto, dice que,
con mejor acuerdo, propone que este ferro-
carril pase por Pozo Almounte. Kl sefior M-
nistro condena el trazado de Pozo Almonte,
por cuanto el funcionario especial 1 mas au-
torizade en materia de salitreras aconseja otro
distinto, observando que, aunque el primero
sea mas barato, en este caso lo barato resul-
ta lo mas caro.

;Como puede votarse, enténces, este pro-
yecto, s1 hasta entre los téeticos hai diversi-
dad de opiniones? Bistadistas, técnicos1 lejis-
ladores, tendriamos que resolver una cuestioa
sobre la cual no hai estudios previog, ninguna
idea clara 1 definida.

La segunda pregunta que hice cuando se
mnic1o este debate, tué con qué fondos conta-
ba el Gobierno para hacer la obra, 1 el senor
Ministro de Haclienda me contesto er parte
lo mismo gue ha espresado ho1 el sefior Minis-
tro del Intertor. Me esplico que Su Seifioria
haya interpretado las palabras del sefior Mi-
nistro de Hacienda en el sentido de que con
seguridad habria fondos, pues el sefior Minis.
tro de Hacienda dijo en seslon anterior: «En
m1 esposicion de la Hacienda Publica he ano-
tado seis miilones de pesos para obras fisca-
les, a fin de dar ocupacion a los obreros sin
trabajo». Pero, como se sabe, se han destina-
do ya tres millones de bbras esterlinas para
el presupuesto del afio proximo, 1aun tendre-
mos que invertlr todos los recursos de que
se pueda disponer para atender a los gastos
indispensables de la Administracion. La si-
tuacion ha cambiado, 1 hoino se ve de dénde
se poedria sacar la suma de sels millones de
pesos para gastos estraordinarios.

No ha1 dinero para el gasto en cuestion n1
se ha propuesto que él sea cubierto con algun
emprestito interno o esterno; no se ha propues-
to medida de ninguna especie para atender-
lo. De ahi es que yo haya creido 1nutil gue-
marme lzs pestafias en hacer estudios acerca
de si el trazado del ferrocarril debe ir por tal
o cual rejion, puesto que no ha fondos para,
hacerlo por ninguna parte, ni es ésta una
obra de aquellas que se Imponen como 1mpos-
tergables.

Lo tnico que queda en pié es la razon ori-
‘Jnal, la necesidad de dar trabajo a los obre-
ros desocupados; pero no es posible que para

esto gastemos un millon setecientos mil pesos
en un ferrocarril en que mafdana vamos &
comprometer talvez nueve o mas millones de
pesos.

;No hai otra manera de dar trabajo a aque-
lla Jente? Creo que la habria, 1 mas remune-
rativa. Vétese dinero para que los desocupa-
dos caven zanjas 1 las rellenen en seguida; re-
vuélvanse los granos de una semilla con los
de otra, 1 pongase a los desocupados a sepa-
rarlas; asi, a lo ménos, no habremos gastado
mas que un millon setecientos mil pesos, Ssin
dejar comprometido al Krario a tener que gas-
tar en seguida otros nueve o diez millones.

Como no trato de convencer a nadie
con mis cbservaciones, concluyo pidiendo que
se dejo constancia en las actas de que los que
espembamos que este enorme catachismo que
pesa sobre el pais envolviera una leccion, he-
mos visto que no ha sucedido asi, que no ha
servido de nada la esperiencia, 1 que la mejor
prueba de ello es el proyecto que esta en
debate.

El sefior Barros Jara (Ministro del Inte-
rior).—Aplaudo los propodsitos de economia
d+1 honorable Senador de Santiago; pero debo
hacer presente a Su Sedorfa que si el Minis-
terio ha pedido al Senade el despacho de este
 proyecto ha sido precisamente buscando la
econoinia, pues ésta no consiste principalmen-
te en no gastar nada, sino en gastar bien el
dinero.

Nos encontramos en una situacion escep-
ciopalmente dificil. En telegramas que recibi
ayer se me decia que solo quedaban funcio-
nando dieciocho oficinas salitreras; hot ya no
quedan sino diecisiete; hal sels mil trabajado-
res desocupados en Iquique, cinco mil en An-
tofagasta 1 otros en diversos puntos, Desde
que llecrue al Ministerio estd atendiende el
(Gobierno a dar de comer a toda esta jente 1 a
sus familias. Entre tanto, se me repite conti-
nuamente que la mejor manera de dar ocupa-
cion a estos trabajadores es la construccion |
de este ferrocarril, que seria doblemente be-
neficioso, tanto por esta causa, como porque
va a pasar por calicheras fiscales que queda-
ran en situacion de ser elaboradas 1 poder ven-
derse. Por esto, sin entrar en la cuestion téc-
nica, que no es de mi resorte, repito que el
Gobierno considera necesaria la construccion
de esta linea. Tarapaca es actualmente un de-
sierto, un cementerio; al seguir asi las cosas,
dentro de poco no quedara alla nadie, 1 €] Go-
bierno se vera en el caso de traer al sur a to-
dos esos operarios, que son verdaderamente
téenicos en la elaboracion del salitre. Pasara
la guerra 1 sera 1mposible tener con oportuni-
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dad jente que los reemplace, de modo que
pasard mucho tiempo sin que se pueida elabo-
rar los sesenta millones de quintales de antes.
Ksto solo es ya un grave inconvenients; pero
hai que agregar todavia los gastos del tras
porte de todas esas personas. Por este soio ca-
pitulo se ha gastado ya mas de medio millon
de pesos, fuera de lo que se gasta aqui en

alimentacion. ;Se quiere segutr gastando inu-
tilmente mas todavia, o quiere L,af‘*er se el fe-
rrocarril 1 dejar en el norte a esos operarios?
Kste es el problema.

En cuanto a medidas para que se continten
los trabajos en las salitreras, puedo asegurar
al Senado que se han hecho ya todos los es-
fuerzos posibles, aumentandoles el jornal,
dandoles pases hbres, pero sin resultado. Por
los telegramas recibidos hot veo que van a pa-
ralizarse cinco o seis oficinas mas. Actualmen
te se estd dando alimento a cinco mil perso-
nas en lquique, a tres mil en Antofagasta1 a
trescientas o cuatrocientas en Tocopiila. Se da
tambien alimento a jcﬂte desocupada 1 a sus
famitias en Hwasco, Vallenar, Freirina, Taltal,
Coquimbo, Vicuila, Serena, etc.? esto es, en
cast todos los puntos cercanos a la rejion sa-
litrera.

Hsta sifuacion es ia que se {rata de reme
diar, stquiera en parte, con el proyecto que se
discuts.

Yl sefior Besa.—-<n ocasion pasada el Se-
nado nombrd una comision que $8 reunlod en
comité con algunos seflores Senadores 1 Dipu-
tadosi en que, en vista de la necesidad de
dar trabajo o los obreros desocupados que
hat en el norte, llegamos a nna transscclon

en lo relativo a la construccion de este ferro-

carrii.

Hsa transaccion consistia en constrair desde
luego,una parte de este ferrocrrril, o sea ios
cuarenta kilometros que hai desde Pan a-
Azlcar, estacion giue estd antes de Pintados,
hasta Loma Axcha, sin emprender por ahora
la {inea complets, cuyo gasto sera ds nueve
millones de pesos, segun el presupuesto oficial,
o de una suma mayoer a mi 'juiaio corque o1
esa canildad no estd 1ncluido el coste de las
espropiacinnes gue habrta que hacer en Igm-
que para Hﬂ]ehm con la linea 2 la civdad i
para construlr la estacion.

L.os trabajos de construccion de este Iorro-
carril podrian dar ocupacion a dos mil hom
bres por o ménos, cuyos salarios, sobre la
base de lss que se pagan en el norte, demun-
dartan un gasto de ocho mil pesos diarios,
o sea, doscientos mil pesos mensuales, a ra-
zon de velnticinco dias de trabajo por mes,
De manera gue en sels meses de trabajos por

—

administracion a cargo del personal de inje-
nieros de la Direccion de Obras Publicas, gue
hol estd en parte desocupado, sé gastana un
millon doscientos mil pesos, sama mu inferior
al costo de los trabajos de movimiento de tie-
rra del ferrocarril a que se refiere el proyecto
en debate.

Se dice que los movimientos de tierra se-
ran casi insignificantes, dada la circunstancia
de atravesar el ferrocarril terremos llanos.
A este respecto debo decir que en el desierto
no hai terrenos llanos, salvo ei llano de la Pa-
clencia 1 Unos Pocos mas que son mul conoci-
dos; en Jeneral, el terreno del desierto tiene
lomas 1 hondonadas, de manera que en todo
caso habra que hacer desmontes 1 terraplenes.
I es natural que asi sea, porque no puede su-
ponerse que el terreno haya sido preparado

-lpor la Providencia para no tener mas que

tender en el los durmientes 1 rieles. Yo co-
nozco los ferrocarrles que atraviesan el de-
sierto 1 puedo asegurar que cualquiera nueva
linea gue se guiera construir, demandard gas-
tos mucho mas considerables de los que a
primera vista parece.

s Por qué no se lleva adelante entdnces el
actierdo que tomo la Comis:on nombrada por
el BSenado, de counstruir una parte de este fe-
rrocarril, qup es uza seccion del ferrocarril a
[quique 1 quo corresponde a la idea del pro-
yOCto pte@emado por el honorable Senador
por Coquimbo? Basta solo considerar que So-
ronal estd a una distancia de la costa que es
la tercera parte de la que hai lel mismo punto
a lquique. Por consiguiente, estoil convencido
de que, al fin 1al cabe, tendrd que hacerse el
ramal a Patiilos,

Conozeo las objeciones que se hacen a los
pequefios puestos, como Chucumata, Caleta
Buena i otros del norte. Pero siendo la indus-
tria sahtrera la jue prim1pal.rn,fe:r.-11t-e nos permi-

¢o tener en retorno productos estranjeros, de-

Demos ampararia todo 1o que Los s 3 posible;
no debemos imponerie el gravamen de pagar
ayores Hetes, haciendo que para salir a la
costa tenga el sali’rm que recorrer mayor dis-
tancia que la necesaria, 1 sufrir un recargo
muﬂl de tmsp@rm Tanta mayor razon ha&
nara protejer la industria del salitre chilen
caanto que esta amenazada con la prodmcmn
del salitre artificial.

Por ahora, hariamos obra util resolviendo
ta construcclon de un ramal del lonjitudinal
hasta Soronal 0 Loma Ancha, sin pronunciar-
nos todavia sobre st el ferrocarril 1ra a Iqui-
que o Patilos. Despues se resolvera este
punﬁh

Por mi parte, creo que no tememos para
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que bacer una linea paralela 2 la inglesa a
lguique; creo que debe hacerse a Patillos Sin

embargo, no es necesario anticiparse a resol- |

ver desde luego esta cuestion.

Sot el primerc en reconocer que el Ferroca-
rril Lonjitudinal es un absurdo si ne se le da
salida a la costa; siempre he sostenido esto, i
aun escribtl algo en la prensa, como esecribid
tambien el sefior Senador por Malleco, cuan-.
do se trataba de haver el ferrocarril a Coloso,
que afectaba en nna suma pequefia al Estado.
Entonces se perdi6 la ocasion de tener un
ramal a la costa en condiciones escepcional-
mente ventajosas para el Iistado,

Lo repito, siempre he abogado por la cons-
trucclon de estas lineas a la costa, porque el
Lonjitudinal no puede quedar sometido a los
intereses 1 a la voluntad de compaiiias parti-
cuiares, intereses que pueden ser contrarios a
los del Estado. De modo que no me opongo
al iferrocarril que se propone en el proyecto
porguie lo crea inconvenisnte, mui léjos de

€80; pero me parece que no es de hombres

prudentes comprometer por zhora al Hstado
en una obra gue puede costar nueve millo-
nes de pesos o mas, miéntras que la parte que
yo proponge, de Pan de Aztcar a Loma An-
cha, no ofrecce dificultad de ninguna especte.

Se dice que el abrir nuevos puertos en la
provinela de Tarapacd es perjudicial para el
buen oOrden administrativo, porque estan es-
puestos al contrabando; peroye digo queun Go-
bierno progresista no puede negarse a abara-
tar el costo del salitre nvor temor al contra-
baado. Msto me hace recordar una anéedots
que me parace aplicable a este caso. Viajando
ung ves de Madrid a Barcelona, guise ir al
puifet, 1 me dijeron que ya no habia bnffet,
porgue un dia se vié gque un pasajero Hlevaba
unpa botella de cognac que no habia pagado
ei rmpuesto, 1 desae enténces el Gobierno re-
s0lvio suprimir el bulfet en ios ferrocarriles.
Do la mismwa menera, se quiere anui suprimir
ios puertos, porque alguna vez se ha hecho
tn contrabando.,

ol sefior Bitlnes.—Creo 2ue seria conve-
niente prorrogar ls primera hora, porque yo
hobiz pedido la palabra dntes del sefior Sena-
aor por Maule 1 no podré hacer uso de ella
por {alta de tiempo.

ki sefior Urrejola.—-Valdria mas segnir a
segunda hora con este mismo asunto.

tii senior Claro Solar.—Lo mejor es gue
a segunda hora nos ocupemos del proyecto
que estd en tabla, esto es, las obras de regadio.

Kl sefior Ochagavia (Presidente).— Pare-

ce que no hai acuerdo para continuar a se-
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gunda hora con el proyecto que estamos dis-
cutiendo.

El sefior Aldunate.-- Podria prorrogarse
la sesion de seis a seis 1 media, dstinando esa
med'a hora al proyecto en debate.

Kl sedor Claro Solur.—Me opongo a la
prorroga, sefior Presidente.

Kl seior Bulnes.-—Ayer ha habido en
Iquique un mitin de quinientas mujeres pi-
diendo pan. Quisiera que el sefior Senador por
Aconcagua tuviera presente este hecho.

il sefior Aidunate.-—La indicacion que he
formulado, para prorrogar la sesion hasta las
se1s 1 media, no necesita unanimidad; pediria,
que se votara.

il sefior Ochagavia (Presidente).—Con
el asentimiento unanime de la Sala, se podria
votar la 1ndicacion del sefior Senador por
O’Higgins. |

En votacion. . |

Votada esta indicacion, resulté aprobada
por unanimedod, habiéndose abstenido de vo-
tar los seriores Claro Solar ©+ Walker Marii-
nex. |

Durante la votacion:

El sefior Walker Martinez.—Me absten-
go de votar, porque no puedo sancionar con
ml voto el precedente de que despues que el
Presidente ha declarado terminados los inci-
dentes, sé hagan 1ndicaclones que no caben
sino dentre de la hora de los 1ncidentes.

i seinor Qchagavia (Presidente).—Por
eso he golicitude el acuerdo uninime de la
sala para poneriz en votacion,

im confornudad a la 1ndicacion que se aca-
ba de aprobar, de seis a seis1 media continua-
ra ia discusion del proyecto relativo al ferro-
carrill de Pintados a Iquigune.

Ne suspende la seston.

Se suspendio la sesion.

SEGUNDA HORA
Obras de regadio

Kl seiior Ochugavia (Presidente).—Con-
tintda la sesion. _
~ Continta la discusion particular del articn-
0 1.0 del proyecto de ler de regadic, conjun-
tamente con las 1mndicaciones formuladas.

Kl sefior Balmaceda.—Miro este proyec-
to desde dos puntos de vista diversos: la ne-
cestdad de dar trabajo a los obreros desocu-
pados, 1, en segulda, como una empresa 1n-
dustrial gue impuisard el progreso del pais.
s indudable gue lo segundo debemos hacer-
lo con todas las formalidades consiguientes, 1
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en cuanto a lo primero, nadie puede poner en
duda que es necesario hacer algo para salvar
en el norte la situacion delos obreros i brace-
ros desocupados. No es posible continuar pro-
curando gratuitamente el alimento a tanta
jente, sin provecho alguno, como lo ha espre-
sado el honorable sefior Ministro del Interior.
Por el contrario, es preciso estimular la ini-
clativa de esas personas para que se ganen su
subsistencia 1 la de su familia.

Considero que es profundamente pernicio-
so este sistema de vida gratuita en que debe
procederse con mucha cautela. Creo que ya
es tiempo de poner coto a estos gastos es-
traordinarios, porque el Estado carece de
fondos para ello. Si el Gobierno no se penetra
de esta verdad, 4ntes de mucho tendremos
que sulrnir una verdadera catastrofe: la ban-
carrota del Estado.

¢Donde se buscardan recursos para hacer eses
gastos? ;Se 1mpondcin nuevas contribuciones?
Nadie podrd pagarlas, porque los particalares
sufren las consecuencias de la crisis jeneral i
no podrian soportar nuevas cargas sus bolsi-
llos esquilmados, |

Creo que sl es cierto que hai que hacer sa-
crificios para dar trabajo a los desocupados,
no es posible exajerarlos con una prodigali-
dad que el Fisco no pueda tampoco soportar.

Hin cuanto al aspecto de empresa industrial
que tiene este negocio, manifestaré que no soi
partidario de esta clase de empresas con fon-
dos fiscales que benefician solo a determina-
dos particulares. Ellas salen de la esfera de
las funciones elementales del Estado, 1 no
deben emprenderse sino con mui poderosas
razones de conveniencia 1 de interes piiblico.

Aunque esto sea lo que consulta el proyec-
to, no es eso, enteramente, lo que busca ahora,
pues se va a beneficiar las propiedades de un
reducilo nimero de propietavios interesados,
para los cuales se gastari una suma conside-
rable de millones de pesos, sin que se atien-
da a las circunstancias gravisimas de la Ha-
cienda Publica. Pero yo no soi contrario a
estas obras 1 no las combatiré; me llama solo
la atencion, 1 quiero observarlo, que el Gobier-
no .parece no abrigar ningun temor de que
estas obras tengan el mismo pésimo resultado
para el Fisco que el que han tenido las ejecu-
tadas en el Huasco. | |

Ahi se ejecutaron obras por cuenta del Ks-
tado 1 se dijo Io mismo que en este proyecto,
qu~ esas obras deblan ser cesteadas por los
particulares, a quienes iban a beneficiar. ;Han
pagado un centavo esos particulares? Yo creo
que no. ;Querrd un Ministro de Haclenda
atraerse la malquerencia de todas las perso-

nas que recibieron el beneficio? ;Querra aho-
ra ponerse de frente a los interesados de esta
otra rejlon s1 elios aguardaran ser igualmente
favorecidos?

S1 esto es algo que debe llamar la atencion
del Senado, creo que tambien debe Ilamarla
la duda de si estos proyectos habran sido de-
bidamente estudiados. |

Desde luego sabe el Honorable Senado que
no hai obra publica que se inicie con un pre-
supuesto de los injenieros de la Direccion de
Obras Publicas, que se termine en forma que
el costo se aproxime siquiera al presupuesto
con que se Iniclara.

;5S¢ han tomado en consideracion los gas-
tos estraordinarios? Creo que solo se ha to-
mado en consideracion una partida que agre-
ga siempre la Direccion de Obras Publicas:
imprevistos, dlez por ciento. I los imprevistos
que son mul cuantiosos de la Direccion de
Obras Publicas, siempre imprevisora, han lle-
gado muchas veces al estremo de doblar 1aun
triphcar el valor de las obras. No trato de ha-
cér un cargo a la Direccion de Obras Publicas
actual, porgue este es un mal mui antiguo.

Cuando se trato de la construccion del ca-
nal del Mapocho, se presenté un proyecto
para hacer un canal de quince metros de an-
cho. Se dijo entduces en el Gobierno que eso
era ur absurdo, porque no podria contener
las aguas del rio en las épocas de grandes
avenidas.

Se hicieron entdnces calculos muevos por
los mjenieros de la Diveceion de Obras Publi-
cas 1 se liegd al resultado de que padia exce-
derse 2 treinta metros el ancho del canal, 1
como pareciera slempre un absurdo esta di-
mension para coutener el caudaloso rio en
avenidas, se les obligd a darle los cuarenta
metras que tiene hoi dia. .

Temo mucho que en la ejecucion de estos
grandes canales de regadio pueda ocurrir lo
mismo 1 que el costo de ejecucion i el concep-
to técnico de las obras resulten raui diferen-
tes.

En el proyecto se trata de un canal deriva-
do del rio Aconcagua, desde el punto deno-
minado «Lo Rojass, en el departamento de
Quillota, provincia de Valparaiso.

Sabemos que el rio Aconcagua es un rio
agotado. Llamo la atencion de la Cadmara a lo
que yo entiendo por rio agotado. Rio agotado
es el que carece de agua para satisfacer las
necesidades del regadio, aun cuando algunos
abogados pretendan que haya necesidad de
una declaracion ofictal de agotamiento. No
hai ninguna disposicion de la lei que diga
una cosa semejante. Un rio agotado, para
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los efectos legales, solo lo es cuando los par-
ticulares ocurren a pedir el nombramiento de
un juez de aguas que obre aplicando los re-
glamentos dictados el afio 1872. .

Yo recuerdo que en el mes de octubre del
afio pasado no pasaba por el puente de Cha-
gres una gota de agua; el rio estaba comple-
tamente seco. Las aguas que mas abajo ver-
tian en el curso del rio iban a dar una peque-

filsima cantidad a los propietarios de Limache,
Quillota, etc.

;C6mo se pretende entdnces sacar un canal
que 1ndudablemente tomaria las aguas de los
propietarios con derechos adquiridos para ir
a regar otras tierras mas abajo?

Me parece que esto no habr4 sido bien es.
tudiado; sin que ello signifique que ye me

oponge al proyecto st los actuales regantes]

consienten en ello. Sise pudiera, yo querria
tambien que se regara todo. el territorio del
pais.

Creo que autorizar obras para tomar las
aguas de propietarios con lejitfnos derechos
para regalarselas a otros seria un atentado i
eso es lo que quiero que se evite.

Hai en el rio Aconcagua una litis, basada
en una ldea que ha sido tambien sostenida en
esta Camara: unos se pretenden con derecho
sobre los otros alegando que su calidad de ri-

beranos les permite tomar todas las aguas ne-

cesarias, con lo cual han llegado a cortar el
curso del rio. '

Otros, a su vez, han construido eanalss mas
arriba, en el rno Blanco, con desmedro de los
derechos de los de mas abajo, 1 ahora, segun
he visto por los diarios, otros mas, apoyados
en la misma doctrina, pretenden tomar las
aguas del propio rio Blanco pero traerlas a
los valles de Chacabuco 1 Batuco. I note la
Camara que todo eso se pretende con un rio
para el cual se dictaron las primeras ordenan-
zas de 1872,

Yo creo enténces que en estos proyectos
de regadio hai mucha fantasfa, que hai mucho
que no es serio 1 que la escasez de agua de
este rio no permite autorizar obras que, apar
te de que resultarian frustradas, envolverian a
los propietarios en un inmenso litijio, que es
precisamente el objeto con que se dictd la
ordenanza que he citado.

Me parece, pues, que no es del caso em-
prender obras de regadio por cuenta del Es-
tado, donde los propietarios de las aguas lu-
chan por su escasez para sostener sus dere-
chos. _

Otro de los canales consultados en el pro-
yecto es el que se desea derivar del rio Mau-

L

le 1 para el cual se destinan ocho millones
quinientos mil pesos.

Cabe preguntar, ccuanto lmporta en la si-
tuacion del pais el emprender obras que van
a realizarse por medio de emisiones de bonos
1 que, por consiguiente, van a ser construrdos
con fondos sacados del publico? ¢Se cree tan
facil emitir 1 colocar bonos por cantidades de
millones en las actuales circunstancias? ;Son
tantos los capitales chilenos que hayan de so-
brar para que estos bonos sean colocados en
condiciones regulares? Creo, sefior Presiden-
te, que esto es sumamente serio 1 digno de
meditarse, 1 que, si concedemos la autoriza-

clon, vamos a enconfrarnos maflana con que

esos bonos no seran admitidos en plaza sino

jcon gran descuento o en condiclones usura-

rias por los compradores.

3Se cree que los bonos de regadio serian
tomados por el publico inocentemente, como
se toman los bonos de la Caja de Crédito Hi-
potecario? Yo creo que solo serian tomados
por los grandes especuladores 1 a ur precio
tal que, en realidad, equivaldria a doblar o
triplicar el costo de las obras proyectadas.
Necesariamente, deben ser los regantes los
que carguen con la diferencia.

Otro de los canales que consulta el proyéc-
to en debate es uno derivado del ric Laja.
Segun he podido ver, en este canal se esta-
blece por desnivel una corriente de un metro
en terreno pedregoso, 1 de sesenta centime-
tros en terreno arenoso. Yo no sé qué mane-
ra_de computar el desnivel de los canales es

|éste que se determina por la velocidad 1maji-

naria de las aguas del cauce, segun la Direc-
cion de Obras Publicas. Habia visto stempre
que el desnivel se computaba a tantos centime-
tros o pulgadas por cuadra. Yo no me esplico
esta manera de computarlo, diciendo simple-
mente «un metro en terreno pedregoso, se-
senta centimetros en los arenosos», porque,
aunque cllo Indique el mas o ménos del des-
nivel, no precisa cual es éste en los terrenos
pedregosos 1 arenoscs.

La velocidad de las aguas de un canal de-
pende de la naturaleza del suelo que recorre,
de su lecho 1 paredes. S1 el lecho es de piedra
las aguas correran mui lijjero; st es de arena
las aguas correran mas despaclo. Mas despa~
Ci0 correram aun en suelos mas porosos.

- Tratdndose de este canal del Laja, 3no pue-
de ser acaso un factor digno de contarse la
condicion de los suelos, para saber cuil po-
dria ser el costo de la obra i el éxito que per-
mite esperar?

Jtl proyecto es mul bonito tal como se le
presenta: las tierras sin riege valen tanto, re-
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oadas valen tanto mas, utilidad tanto. Pero en
la practica no pasa esto. Yo he nacido oyendo
hablar de construccion de canales 1 conozco
las dificultades que estas obras ofrecen en la
practica, de manera que no creo mucho en es-
tos descubrimientos de la Direceion de Obras
Publicas. |

Este mismo canal del Laja fué proyeccado
en época anterior por la Compaiiia Agricola,
compuesta de capitalistas de Santrago, que com-
praron la bacienda de Las Canteras. Bl resul-
tado fué que, construido el canal sobre terre
nos medanoscs, como son la jeneralidad de
los que ahi se Intenta regar, las agnas cegaron
el canal una 1 otra vez, 1 la obra fracasé 1 la
Sociedad se liquidé despues de haber gastado
en ella injentes sumas los capitalistas que la
emprendieron.

tl sefior Droully, que era un injeniero mui
distingutdo 1 competente, fracasd, sin embar-
go, por completo. ;Se habra descubierto hot
algun nuevo medio para realizar esa obra?

Se habla de que tendra un costo de cuatro
1 medio millones de pesos. I yo pregunto: jse
habran computado todos los gastosque la obra
pueda or1jinar? Las indemnizaciones a los pro-
pietarios perjudicados por el trayecto sjhabraa
sido previstas? Recuerdo a este respecto que
el apoderado del sefior Errazunz Urmeneta,
caando se lanzo la 1dea de la construccion de
esto canal, llamaba la atencion del Gobierpo a

g . e . » [
ios perjuicios que esa obra iba a traer a la pro-

piedad del sefior Krrazuriz1 que avaluaba en
tres millones de pesos. Quiere suponet que este
valor fuera mul exajerado; pero, por mucho
que lo fuera, ¢! Senado puede comprender
que no se trata de periuicios 1asignificantes.
Vuelvo, pues, a preguntar: jhan sido com-
prendidas esta clase de indemnizaciones en el
costo de ia obra? _

Debo hacer presente todavia otra clretumns-
tan:ia. La mayor parte de los canales del sur
se hucen sobre pampas i suelo de arena 1 su-
cede que una voz echada el agua se borra com-
pletamente el canal,

Eso fué precisamente Yo que courrio con el
~canal del Laja. :Se ha contado con la proba-
bilidad de que sobre los medanales ocurra lo
que 2 ia Compafifa Agricola, que hizo, rehizo,
volvid a veconstruirio 1 lo abandond en se-
oui ja?

:Lia Direccion de Obras Pablices ha descu-
bierte algun medio de evitar que esto se repita
en las obras que =ze trata de emprender? ¢Ha
proyectado acaso la ejecucion de un canal fo-
rrado para evitar las filtraciones? ;Cuanto cos-
taria?

Por eso encuentro que esto es dignoe de mui
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serios estudios. Repito que no es, naturaimente,
mi propdsito combatir la construccion de obras
de regadio, pero si quiero manifestar que, en
resguardo de las responsabilidades del Estado
no debe autorizarse la counstruccion de cbras
de esta r.aturaleza si los particulares a quienes
ellas van a beneficiar no se comprometen pre-
viar.ente , dando garantias eficaces, a costear
todas las obras que se proyecta ejecutar, los
perjuicios que ellas puedan sufrir u ocasionar
a terceros 1 el mayor costo gue en definitiva
ruedan tener.

Otro de los proyectos a que se refir16 el ho-
norable Senador por Curicé es el de embalse
de las aguas de la laguna del Planchon, que,
segun se me dice, no estd mcluido en uste
proyecto, pero sobre el que el honorable Sena-
dor per Curicod ha hecho indicacion para que lo
sea. s éste un proyecto modesto, que autoriza
un gasto de solo quinientos mil pesos. Yo no
veoinconveniente para llevarlo a cabo, pero;es-
td debidamente estudiado? Yo terno mucho,
como lo manifesté cuando se discutid aqui la
lei que autorizd la contratacion de las obras
de la Laguna Negra, que todos los trabajos
que se hagan para almacenar aguas en la Cor-
dillera sean 1ilusorios. lias nieves no corren
sino en la época del deshielo, 1 es precisamen-
te en esa época coando comlenza Su aprove-
chamiento en los campos. S1 se trata, entéunces,
'de almacenar mayor cantidad de mieve, me
parece que los trabajos que se hagan pueden
resultar 1'usonos. -

Sin embargo, yo no combato la 1dea de

construlr obras de esta naturaleza que sean

razonables, 1 si las obras de embalse de las
aguas de la laguna del Planchon no estan in-
cluidas en o] provecto ereo gue deben serlo,
porque sin duda algvna serdn mul beneficio-
sas para los actuales regantes delrio Teno, gue
wufren de su escasez. Digo para los actuales
reganies, porgque, st hubieran de concederse
nuevas mercedes de agua, una vez consirut-
das as obras, se produciria una situacion en
estremo diffcil para les que en la actualidad
riegan con ias aguas de e¢se rio, 1 vendria en
seguida nn semillero de pleitos para determi-
nar sl los antiguos concesionarios tendrian
preferencia para regar sus tierras con el mayor
caudal de agua, o s1 hubieran de repartirse
por igual forma en benelicio de los nuevos
concesionarios. Me parece, pues, que s:ria ab-
surdo ctorgar nuevas mercedes de agua sohre
la base del mayor caudal producido por las
obras <¢ embalses en la laguna del Planchon,
i que, por la naturaleza de las cosas, no cabria
darles participacion, porque serla en dafio evi-
dente de los derechos adquiridos.

N
' )
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El otro proyecto a que se referia el honora-
ble senor Walker Martinez es, sin duda, un
proyecto de verdadero iateres nacional. Ki
regadio de Tacna 1 Arica es obra que, si fuera
realizable, deberia hacerse a costa de cualquier
sacrificlo en su tiempo oportuno.

Desgraciadamente, en las provincias del nor-
te no se han hecho estudios de regadio ni
de otras obras necesarias para sacarlas de la
situacion de desisrtos en que se encuentran
todavia. Todo el dinero cue el Estado ha ver.
cibido de la rejion salitrera se ha derrochado
profusamente en el resto del pais.

Hubo un antiguo proyecto del Gobierno del
Peru, de la época del Presidente Kchenique,
sobre regadio de Tacna por medio de obras
que permitirian el aprovechamiento de las
aguas aclrio Uchusuma, gue realizd sin resal-
tado el empresario Hugues con la inversion
de seiscientos cuarenta mil soles.

Despues de muchos z2iios de estudios para
mejorar el canal de Uchusuma, el injeniero
Kruger verificé otro proyecto en 1876, que
consistia en reunir las aguas del Mauri, Chili
culco, Uchusuma 1 Putani en la Laguna Blan-
ca para conducirlas a Tacna; pero no fué mas
feliz este proyecto, pues no se llevd a cabo
porque se considerd que los estudios hechos
no eran suficientes 1 el proyecto adolecia de
errores ¢ tnconvenientes msalvables.

‘Ahora, se nos presenta a nosotros el mismto
proyecto como si1 fuera nuevo.

» ’ 1
Yo voia dar algunos datos sobre el regadio

de Taena, 1 me permitira el Senado hacerlo
por ser el punto mut interesante bajo ofros
puntos de vista. S ha tocado aqui una cues-
tion que, aungue no sea precisamente del caso
trataria en este momento, la estimo mui digna
de ser consideraria ziguna vez, ya que en nin-
guna de las dos o tres ocasiones en que a ella
me he referido, ha sido bastante para fijar las
1deas en el Gobierno.

~ El proyecto del regadio de Tacna consulta
hacerlo por medio de un canal derivado del
rio Mauri 1 que, reunlendo ademas las agnas
del Uchusuwa, Putani 1 Chiliculco aumentaria
el caudal del canal de Uckusuina para el re-
gadio de ctras dos mil cuadras.

He diche ya que este proyecto fué abando-
nado por el Goblerno del Pert; se trataba de
hacer despues un proyecto nuevo, i cuando
estaban ya por iniciarse los nuevos estudios,
sovrevino la guerra. |

Un 1njeniero chileno, el sefior Javier La
rrain Aldunate, practico estudios mas tarde i
tomo sobre si el trabajo de hacer las nivela-
ciones necesarlas; cuando otrosg injenieros fue
ron a corroborar esos estudios, para las em-

4

it

presas a que se ha referido el honorable Se-
nador por Malleco, establecieron que dichos
estudios carecian absolutamente de base 1 efi-
cacia,

En el anto 1828 se inicid la constroccion del
Canal de Uchusuma que debia realizar el rega-
dio del valle de Tacna, 1 en el ano 1852, in-
terrumpidos muchas veces los trabajos, el Go-
bierno del sefior lichenique lo tomé a cargo
del Fisco peruano, pagando a los accionistas
s valor, 1 emprencid la obra de su mejora-
miento. Paralizada un afno despues, solo en el
ogobterao de Balta, en 1867, se contrato con el
mienlero IHugues la terminacion de los tra-
bajos.

El sefior Aldunate.—Talvez el honorable
Senador por Nuble estd creyendo que se dis-
cute el proyecto de regadio de la provinca de
Taczna; aun no se ha presentado ese proyecto,
sefior Senador. .

El senor Balmaceda.—L.o sé, sefor Se-
nador; pero el honorable seiior Walker Mar-
tinez, con mul buenas razones, ha nedido su
inclusion en la convocatora. .

He manifestado ya que, aun cuando no se
trataba de este proyecto, yo mmpetraba la be-
nevolencia del Senado para que oyera algunas
consideraciones que crela oportuno hacer al
respecto. Cuando se ha tratado de regar tie-
rras parece gue se hublera querido servir
mas los intereses de los particulares que el in-
teres publico. Por lo que a mi toca, en estas
cuestiones he buscado siempre mas el interes
naclounal que el particular.

Decia, sedor Presidents, que en el atio 1867,
despues de ejecutados dificiles trabajos para
ensanchar 1 robastecer el canal de Uchusuma
se contraté con el injeniero Hugues la repa-
racion radical del referido canal por la suma
de seiscientos cuarenta mil soles. Kl sefior Hu-
ones ejecuto la obra, en malas condiciones, no
talvez porque fuera un mal empresario, sino
porque ia naturaleza del terreno le oponia di-
dcultades 1nsuperables. Kl Gobierno del Perd
se propuso dar a los rematantes de lotes de
terrenos un caudal de agua que, s1 mal no re-
cuerdo, era de mil cuatrocientos quince litros
por segundo.

Terminados los trabajos 1 rematados les lo-
tes, se vié desde el primer momento que la
Kmpresa habia fracasado porque era imposible
alcanzar al caudai proyvectado a causa de que
las filtraciones i evaporaciones de las aguas
son superiores al setemnta 1 uno por ciento. De
csta manera el caudal de agua que se habia
tratado de conseguir para el regadio de una
estension mul considerable, se redujo a una
cantidad minima.
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Habia ocurrido que, rematados los lotes de
terrenos por numerosos particulares con dere-
cho sobre el caudal de agua que se habia
proyectado, se hablan emprendido anticipada-
mente inttiles trabajos sobre los suelos que de-

bian regarse.
Como el agua faltd, los loteros o rematan-

tes de lotes de terrenos se negaron entonces

a pagar al Fisco peruano el primer dividendo
que correspondia cancelar, Bn este estado de
cosas sobrevino la guerra, tras de la cusl el
Gobietno de Chile co isideré que debia dejar
tranquilos a esos rematantes, aguardando que
sus hijos, que debian ser cindadanos chllenos,
Nlegaran a ser, por una lejitimacion de sus ti-
tulos, los propietarios de la rejion regada.
Pero este asunto ha sido descuidado absoluta-
mente; iesos terrenos, que casi en su totalidad
pertenecen al Hstado chileno como sucesor
del Fstado peruano, estan hoi dia en manos
de peruanos i estranjeros, en manos de per-
sonas que no cortesponden al objetivo de la
chilenizacion que se ha procurado de aquelle
Provincia. ‘
Confirmando la rigurosa exactitud ae estos
antecedentes, vol a leer algunos parratos de
un informe que en diciembre de 1882 eva-
cuaba el presidente del directorio de los lote-
ros, sefior Uarlos Basadre, a la autoridad chi-
lena, i en el cual se deja bien establecido el
cardcter ccn que los poseen de los rematantes
que conservaron sus lotes. |
No deseando molestar a la Camara, solo
citaré algunos puntos del referido 1mforme:

«En el mismo afio 1852 el Gobierno del
jeneral Echenigue propuso a la Sociedad re-
sumir todas las acciones por cuenta de la Na-
cion, pagando en billetes del crédito interno el
valor de ellas, mas un diez por ciento, pro-
puesta que fué aceptada, escepto por un corto
nGmero, que representaba catorce acciones».

Mas adelante, resefiando la historia de los
terrenos rematados, copia el sigulente consi-
derando de un decreto gubernativo:

Teniendo en consideracion que estando
proximo a concluirse el canal de Uchusuma. es
necesario determinar con oportunidad la ma-
nera c6mo deben utilizarse las aguas que debe
conducir, dando las facilidades necesarias a los
que se dediquen al 1mportante ramo de la
agricultura iasegurando para el Fisco el reein-
bolso de los doscientos cuarenta mil soles que
so han invertido en esa obrai el de los que
aun ©s necesario invertir hasta su final con-
clusion i perfeccionamiento.

Kl precio de los terrenos, dice el sefor Ba-
sadre, debia ser pagado al vencerse el tercer

a0 de la adjudicacion, 1 el de las aguas en
veinte annalidades que empezarian a correr 1
a contarse a los treinta 1 seis meses de la mis.
na fecha. Cada anualidad seria de un ocho por
ciento sobre el valor nominal fijado, en cuyo
titempo se habria amortizado este capital 1 los
intereses de los velnte afios, al respecto de
tres por ciento anualy. .

Despues de hacer referencia al plano jene-
ral de los lotes que deberian subagtarse cuyo
plano habia sido levantado al efecto por el
azrimensor don Darfo A. Arias, dice el 1n-
forme:

«Hechas las adjudicaciones, la Junta otorgo
a los agraciados un titulo provisional para
que  pudieran tomar posesion @ ejecutar los
trabajos preparatorios que creyeran necesarios
para utilizar las aguas tan luego que llegasen,
con cuyo documento quedé desde luego cada
cual en lejitima posesion de lo que habia ad-
quirido bajo el imperio de la Constitucion i de
las leyes, 1 como estas adjudicaciones fueron
a mayor abundamiento aprobadas por resoiu-
éion suprema de 12 de agosto de 1875, es de
todo punto incuestionabie el derecho de pro-
piedad que asiste a los duerios de los lotes del
Canal de Uchusumans.

S1 esa fuera la condicion juridica de los te-
rrenos rematados, mucho valor tendnan los
pagos insolutas e iIndemnizaciones correspon-
dientes.

En seguida dice el informe:

«Cualquiera que sea la determihacion que
se adopte respecto a los dueitos de lotes, es

Ny

i 15“‘; .

preciso, pues, empezaxr por hacer el trabajo que

dejd pendiente el agrimensor Arias, trabajo
que debe dar a conocer el resultado de la
completa transformacion operada en los lotes
con motivo del decreto supremo de 9 de mar-
zo de 1875, 1 sin el cual seria imposible arribar
a una solucion defintivas.

Indudablemente que despues de los afios
trascurridos no seria facil determinar
exactitud de los lotes 1 las variaciones efec-
tuadas; pero, no obstante, no faltan anteceden-
tes, 1, en efecto, tengo aqui sobre la mesa el
plano orijinal del 1njeniero Arias, el mismo
sobre cuya base se efectud el remate de lotes,
i que pongo a la disposicion del Gobierno, si
es que, como creo, habra de prestar atencion
a los considerables intereses a que sé refiere.

Kl sefior Basadre, ratificando el derecho
de propiedad del Gobierno del Peru sobre los

errenos que riega el Uchusuma, agrega aun:

«Agui podriamos terminar esta parte de

la

‘nuestro informe, que se ha dilatado mas de
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lo que ereiamos, 1 no fuera mecesario evitar
se abrigue la sospecha de que se ha 1u-
sistido talvez demasiado en la 1mpostbilidad
de hacerse efectivo el pago de la prinera
anuaiidad, por ser mteresados en el asunto 1
convenirnos que tal pago se demore mdefini-
damentes .

«Para evitarlo, el directorio imiormante se
permite declarar, que ni1 los miembros que lo
componen, ni los demas duefios de lotes, de
quienes os su fiel intérprete, prefenden rehuwr
el pago de las aguas 1 terrenos de propedad
nactonal de que se hallan en posesion © que lo
hardan, por el contrario, gustosos en el acto,
siempre que la justicia i la equidad sean la 1n-
variable norma a que se sujete este procedi-
milento». _ |

Eista era, sefior Presidente, la razon que yo
invocaba para reclamar la benevolencia del
Senado, va que el honorable “enador por San-
tiago ha recordado i pedido ia imclusion del
proyecto de regadio de Tacna; 1 por eso, al
traer este asunto al debate, ha sido 11 proposi-
to inducir al Gobierno al estudio de los asuntos
del norte, entrelos que el regadio de aigu-
nas rejiones de esas provincias 1 el mante-
nimiento de Jos derechos fiscales, como en el
caso a que me he referido, son asuntos de gran
interes nacional.

Me siento fatigado, seiior Presidente 1, aun
cuando debia estenderme aun sobre la mate-
ria, prefiero terminar con la hora.

El sefior Ochagavia (Presidente).——Como
ha llegado la hora corresponderia entrar, se-
gun el acuerdo del Senado, a la discusion del
proyecto de ferrocarril de Pintados a lquique.

il sefior Bialnes.—Yo votaré el proyecto
en la forma que ha sido presentado, porque no
hago cuestion sobre que ecte ferrocarnl ter-
mine en el punto a o 6. A este respecto mi1 vo-
to sera favorable a la resolucion que tome el
(Gobierno.

Neo entro tampoco en la cuestion del traza-
do, puesto que considero que en materia de
ferrocarriles, en la rejion salitrera, esto debe
quedar a la resolucion administrativa.
~ No lo encuentro de mum difict! solucion n:
veo Ja anarqufa a oue se referia el sefior Sena-
dor de Santiago. Es cierto que ha1 diferencia
de apreciaciones sobre el trazado de estalinea,
pero esta disidencia viene debatiendose desde

que Chile tomc posesion de la rejion de Tara-

aca.
' El ano 1884, encontrandome yo en aquella
rejlon, surjié este preblema de saber g1 acaso
el interes fiscal aconseja dar selida a las 1n-
dustrias por todas las caletas1 puertos que

posee la rejion o si hal conveniencia pubiica

|

en concentrar la administracion 1 vijilancia en
ciertos lugares.

Veo que el delegado fiscal de salitreras ha
manifestado su opinion en clerto sentido, 1
aun cuando respeto mucho su opinion, puesto
que es un gran funcionario que hace honor a
la administracion chilena por su acrisolada
honradez, estimo que en este caso se ha deja-
do llevar por consideraciones tedricas.

Yo que tengo horror a las teorias difiero de
este modo de pensar 1 creo que 10s gobiernos
no deben ser tedricos sino practicos, pues, en.
caso contrario, ia humanidad no habria nece-
sitado de Bismark ni de otros grandes hom-
bres que han gobernado no ajustandose a las
teorias sino a las necesidades.

(stas necesidades se varian 1 modifican de
pais a pais, de rejion a rejion, 1 asi en el norte
los problemas administrativos son distintos de
los del sur 1 es necesaric tambilen aplicar un
criterio distinto.

Por diversas razones so1 partidario de que
el trabajo se concentre1 no que se desparra-
me... |

Sol partidario de ellos por diversas razones,
Es la inica manera de que exista administra-
cion, de que exista fiscalizacion 1 de que exis-
ta honradez en el manejo de los 1ntereses na-
\cionales; agregaré que es la Gnica manera de
que existan puertos, porque si cada uno pue-
de salir por la rejion que se le antoje resul-
tard que no se podra hacer puertos en ninguna
parte.

No habria fondos para establecer puertos
en todas las caletas a fin de sujetarlas a cierta
vijilancia. Kl afio 84, lo repito, esta misma
cuestion se suscité en Iquique. Yo era enton-
ces jefe politico de Tarapacé, 1 estas 1deas me
valieron muchos ataques. Sin embargo, aun-
que he cambiado varias veces de opinion en
mi vida, me he convencido hol, despues de
treinta afios, de que enténces tuve razon al
sostener esta teoria.

La Camara talvez no comprende lo que es
una caleta. Es un pedazo de tierra dominado

{esclusivamente por el dueiioc de ella, por el

oran esportador. KEn una caleta, los empliea-
dos fiscales pueden ser considerades algo asi
como las moscas tomadas en una tela de ara-
fia. Bn la mayor parte de las caletas los em-
pleados fiscales tienen que vivir en casas que
les proporcionan los duefios de las caletas mis-
mas, 1 no solo le proporcionan casas sino tam-
bien agua, carne, pan 1 otrcs menesteres.
Tomaré por ejemplo lo que pasa en Caleta
Buena. Hal alli cinco empleados fiscales, uno
con ochocientos pesos de sueldo mensual, 1
los otros cuatro con cuatrocientos. Kn aquella
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caleta no hat m1 gobernador, n1 juez, ni pren-
sa, N1 OPINION pub’llcau ni vijilancia social. La
renta aduanera de la caleta sube de ocho mi-
llones de pesos anuales, que son recaudados

solo por los cinco empleacdos a que me he re-
ferido.

Yo digo, entonces, jes posible mantener
este réjimen? ;s posible defenderlo? ; Es po
sible convertir la poblacion del norte en una
serie ae caletas?

Los intereses de [quique son mul respe-
tables, porque alli se ha formado urpa pobla-
cion. Lia propiedad urbana, descontando !o
gue no paga contribucion, aleunza un valor
de mas de sesenta 1 cinco millones de pesos.
El Estado ha conseguido hacer de Iquique un
puerto habitable 1 civilizado. La Cémara no
comprende lo que significa esto, lo que cues-
ta dotar de calles 1 plazas una p]ayd de arena,
que ha habido que remover 1 echar en su lu-

gar piedras 1 ripios para dar consistencia al

PISO.
Alli existen ahora, desde poco despues ae
la ocupacion, elementos de vida avilizada.

Kl sefior Balmaceda.—Gracias a la Mu-
nicipalidsd.

Bl sefior Bulnes.—Hai alcantarillado.

Ki senor Balmaceda. — Hecho con fon-
dos municipales.

El sefior Bulnes. —Sea; hecho con fondos
publicos. Hal agua potable, ha1 escuelas, 1gle-
sias, liceo, hospitales. 1 ;vamos a sacnficar
todo esto en obsequio de uns miserable ca-
leta abandonada, como es la de Patillos? Para
habilitarla seria necesario gastar como e
Iquique, hacerle malecones, muelles, dotarla
de agua potable 1 de alcantarillado, porque es
preciso no olvidar que las pohlacmnes que |e
escusan de estos servicios de sanidad quedan
alejadas del comercio humano 1 qus en ellas
no tocan los vapores de las naciones civill

Zalas.

Decia el honorable Senador de Maule que
la industria del salitre estad sometida a una
guerra a muerte, 1 que hai que evitar que su
produceion cueste un penique ras, que un
solo penique tiene influencia en su desarrollo.
Do1 de barato que sea asi, aun cuanrlo creo
que terminada la guerra europea nos vamos a
encontrar con una sorpresa agradable, con
que nuestra renta aumentars en mas de un
millon de libras. Pero, vo1 a la objecion que
hacia el senor Senador, se trata de una dife-
rencia de cusrenta kildmetios, qua g2 gana-
_rian sacando el ferrocarril a Patillos, comn
desea Su Sefioria. ues bien, las tarifas del
lopjitudinal norte, aprobadas ad ferenduin

tltimamente, ya han levantado protestas que
tas enmwnmn caras,

;S:he el Senado cuanto caesta el flete de
UXit .rmelada de salitre en cien kildmetros de
ese 1 *rmmlril? Cuesta dos pesos oro de die-

L0 penigques, O sea, tres pesos sesenta
ﬂr,-m{.:..vos, moneda corriente. De manera que
ol 1#cargo de flete por cada quintal de sahifre
os < siote déeimos de panique. Yo pregunto,
eﬂSt:’.l mmpenaado este recargo de siete décr-
mos de penique en el flete de cada quintal
con la mayor vijilanca que la centralizacion
de la esportacion permite ejercer en la admi-
nistracion publica 1 en el mansjo de lag ren.
tas? ;HKsta compensado por el hecho de gque
Ja Arimlmstramon i ta vida civil 1 8ocial de las
poblaciones del norte se desarroile en condi-
ciones normales 1 civilizadas? Yo digo: e std
sobradamente compensado por el heum de
que los habitantes vivan agrupades en cruda-
des que dispongan de todos lus elementos de
vida 1 civilizacion, 1 no en campamentos
abandonadus de la mano de’' Mstado, que no
tiene recursos suficientes para poder atender-
los. I yo estot a tal punto convencido de esto,
que me parece que S1 8¢ hiciera un caleunlo
de lo que tendria que gastar el Hstado en la
formacion dei puerto de Patilios o de otra ca-
leta cualquizra, & fin de habilitarlo para la
ssportacion de salitre 1 para la vida de una
poblacion culta, 1 st se agregara a esa sums
el interes correspondiente, resultaria una ci-
fra tan subida que, en todo caso, seria mu-
cho mas scondmico para e! Hstado acarrcar
oratuitamente el salitre en el ferrocarril en
esos cuarcnta kildwmetres de mavor recorrido.

No olvide la Camara que esto de estar ha-
bilitando constantemente nuevos puertos sig-
nifica, en realidad, no tener puertos, poryue
no tendria recursos el Krario para estar cons-
truyendo obras portuarias en todas partes.

De manera de que si el Gobierno insiste en
que el punto ce término de este ferrocarnl
seg o) pueﬂo ae lquique, yo votaré gustoso
en ese sentide, con el convencimiento de gue
con ello hacemos obra atil, en lugar de desor-
ganizar la vida de las citadades para crear camn-
pamentos sin fiscalizacion 1 sin gobierno.

15l honorable Senador por Aconcagua hacia
refsrencia en la sesion de ayer a la concesion
de los hermanos Montero 1 decia que en algu-
nos anos mas pasaria a poder del Estado.

El gefior Claro Solar.—En veinte afios.

i E-:‘;Gﬁ(“r]{‘ Bulnes.-~Yo me he preocupade
de leer e! contrato de concesion, 1 he podide
imponerme de que ios abogados peruanos qus
Jjestionaron esa conceslon fueron mui habilo-
sos, porque esta de tal manera hechs que
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cuando termine el privilejio ya no quedara
nada, pues todo serd fierre viejo.

Hat dos contratos que tienen relacion con
esta cuestion, uno referente a la linea de lgui-

que a La Noria1 el otro a la linea de Pisagunal

‘a Zapiga. Bl primero es del afo 1818 i con-
sultaba cinco afios para que se terminara la
construccion, dando privileiio esclusivo duran-
te veinticinco afos 1 el derecho de wusar la li-
nea sin privilejio por cuarenta afios mas. Fs.
te contrato no dice de una manera terminan.
te que al fin del plazo pase la propiedad de la
linea al Estado.

tl sefior Claro Solar.—Pcro se despren-
de eso de! contexto del contrato.

Kl sefior Blilnes.—Si, sefior; pero los in-
teresados con seguridad que seguirian un lar-
go pleito sobre ello.

Ll otro contrato, o sea el referente a la li-
nea de Pisagua a Ziapiga, es d=f ano 1869
concede, tambien, cinzo afios para le termina-
cion de la obra, 1 aueque en este contrato se
dice que al final del tiempo de la concesion
pasara la propiedad de la linea al “stado, por
haberse hecho la conecesion por ochenta i ¢in-
co anos, vendra a efectuarse el traspaso en el
ano 1958, cnando en Tarapacd no quede si-
no el recuerdo del salitre, como han quedado
las beliezas de Pompeya.

Nosotros hemos hecho el fonjitudinal. gas-
tando muchos miliones de pesos: s1 no le da-
mos salida a la nosta, resultard el gasto 1natil;
quedaiia el lonjitudinal impreductive, 1 no
habriamos hecho otra cosa que arfuinar all
pais,

Perce se pregunta si hai dinerc para hacer
lineas a la costa. ¥l Gobierno, que es el ros-|
ponsable, dice que si. I yo creo que, aungne el
Gobierno dijera que no hai dinero, siempre
deberfamos aprobar la obra de que tratamos v
otra snaloga, porque en estos momentos se
trata de evitar e, hambre que puede ser gue-
rra social, 1 un Goblerno que estd en la dis.
yuntiva d» dar trabajo al pueblo o verse en la
necesidad de reprimir una revuelta por ham-
bre, tiene que tener dinero para dar trabajo
al pueblo. ;

De manera que en este caso creo que se
reunen todas las condiciones; el (Gobierno dice
que har dinero 1 que esta obra es indispeusa
bie para el 6rden publico, par. mantener e
foce de trabajadores en Tarapacd, de modo
que no veo dificultad de ninguna especie para
construir este ferrocaril La dificultad a que
se referia el senor Senador por Santiago, la
discrepancia de opiniones para el truzado, exis-
tird toda la vida tratdndose de cualguier fe.
rrocarrll, muche mas cuando hai de por me-

dio consideraciones tedricas, 1 en tal caso es
el G blerno quien debe resolver la cuestion.
Por estas razones votaré el provecto como
el Gobierno io pide.
El sefior Garces (Ministro de Industria i
Obras Fublicas).— Kl discurso que acaba de
pronunciar el sefior Sepador por Malleco pro-
picia la 1dea que tiene el Gobierno de que este
ferrocarril debe hacerse de Pintados a Iqui-

que.

Serta ocioso vepetir las razones que ha es-
priesto Su Sefioria; pero no guiero gue el Se-
nado quede bajo la impresion de las palabras
que ovo hace poco al sefior Senador por San-
trago. Vol a permitirtae decir mul pocas para
rebatlr ias objeciones que Su Serioria acaba
de hacer., '

il sefior Senador empezdé por decir que no
existe dinero para fa obra. A esto debo con-
testar que el (zobterno, por intermedio del se-
for Ministro de Haclenda, ha declarado que
hat seis millones de pesos para obras nuevas,
1 que de estus fondos se puede sacar lo nece-
sarlo para dicho ferrocarril; 1, como decla el
senor Senaior por Mualleco, s1 ¢l Golierno ne-
cesita resolver esta cuestion bajo el interes de
la rejion sautrera 1 del problema social. en-
contrard el dinerc donde se encuentre. Hail
situaciones que se colocan sobre la lei 1 sobre
todas las clircunstancias, 1 cuando se frata de
resolver el problema obrero, no es posible es-
catimar los fondos.

Ha dicho tambien el sefor Senador jior
Santiago gue no har estudios, que se guiere
gastar a tontas 1 a locas, que no hai planos ni
presupuestos. Tampoco es esto exacto, “pues
te mamiestado anteriormezte que habia un
estudilo del injeniero sefior Lanas, 1 que este
sstuaio ha sido yva aprobade per la Direccion
de Obras Publicas, la cual lo ha declarado
rueno, e maneia que hai estudios 1 que el
Goblerno sabe el purto fijo por donde debe
w la linea

Tambizn decia el seiior Senador gue el Go-
bierne pedia que el ferrccarqii si hiclera has-
va Sorenal, pero vpada wmas, para empezar.
Fsto tampoco es exacto.

Despues del lumincso 1forme que di el
delegado fiscal de las oticinas salitreras, el Go-
bierno tomo la determinacion de hacer la via
por Soronal, 1 sohve el paracular hsi acuerdo
del Consejo ac Mmistres; de manera gue el
Goblerno asame toda la responsabilidad para
que el ferrocarril vaya jor Soronal, PUeS ©8ti-
ma que asi se s1rvenr mejor los intereses jene-
raes de la rejion.

Al sur de ese ferroceriil mo habrd ningun
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otro en esplotacion, de modo que recibird mu-
cha carga de las salitreras.

Debo hacer presente a los senores Senado-
res que siguiendo el trazado de Pintados Pozo
Almonte-Iquique, el ferrocarril no arrastraria
sino un millon doscientos mil quintales, dada
Ja prcduccion actual; miéntras que siguiendo
ol trizado de Soronal se arrastrardn mas de
cineo o seis millones de quintales. De manera
que este segundo trazado es mucho mas re-
nunerativo 1 el ferrocairil se amortizara en
mdénos trempo.

Por lo demas, como con el millon 1 medlo
de pesos que se invertira por ahora en esta
obra no se puede poner trabajo en todo el
trayecto, no hai inconvemiente pava que el
Gobierno limite los trabajos hasta Soronal por
[agunas.

Bn cuanto a la solucion que propore el se-
fior Senador por Maule, esto es, que ei ferro-
carril tenga su salida al mar por Patillos, no
debemos discutirlo. Esto tendria gravisimos
nconvenientes. Seria una salda facil, espeds
ta i de poco costo, pero si se toma on cuenta
solo el trazado del ferrocarril 1 no las obras
que seria necesarlo hacer en el puerto (mue-,
lles, malecones, oficinas, etc.), probablemente
en ese se gastarla tanto o mas que en hacer
el ferrocarril hasta Iquigue. -

Kl sefior Besa.— Esas obras habra que ha-
cerlas »un Jquigque tambien.

Bl seiior Garces (Ministro de Industna 1
Obras Pdblicas). —En Iquique hai elementos
de embarque siquiera.

Su Sefiorfa no toma en cuenta los 1ntereses
creados, que el Gobierno debe tenerlos mui
presentes para dar salda al mar a los produc-
tos.

Kl Gobierno cree gue hoei por hoi el Lonn
tudinal no tiene otra salida al mar que lyul-
‘que; 1 nadie discute la necesidad de dar sali-
das al Lonjitudinal, porque e caso contrario
seria mejor no haberlo construido.

Desde Chariaral a Pintados hal ciento sesen-

ety

ta kilémetros de via, 1 en ese trayecto el I on-
jitudinal €s tributario de los ferrocarriles de
Taltal, Antofagasta i Tocopilla.

Kl sefior Besa.—Bstoil de acuerdo en eso.
El sefior Garces (Ministro de Industrial

Obras Publicas).—Enténces hai que darle una

salida.
Creo que estas consideraciones bastan para

justificar el proyecto del Gobierno 1 espero
que el Honorable Senado le prestara su apro-

bacion.
El sefior Ochagavia (Presidente).-—Como

ha llegado la hora, quedard pendiente la dis-
cusion de este proyecto.

Antes de levantar la sesion, el seflor Secre-

tario va a dar lectura a una indicacion que 86
ha enviado por escrito a la Mesa.

Kl senor Secretario.-—hll honorable Se-

nador por Nuble sefior Urrejola formula 1ndi-
cacion para que el proyecto se redacte en
estos términos:

<Articulo tinico.—Se autoriza al Presidente

de la. Republica para invertir un millon sete-
cientos mil pesos en iniciar la construccion de
an ramal de ferrocarril que, saliendo de Pin-
tados, llegue al lugar llamado Soronal.

‘Se declaran de utilidad pabhea los terrenos

municipales 1 particulares que sean necesarios
para la via, sus estaciones 1 paraderos 1 cami-
nos de acceso, con arreglo a los planos que
apruebe el Presidente de la Reptublica. Las
espropiaciones se llevaran a efecto con arreglo

a la lel de 1857.»
El sedior Ochagavia (Presidente).—5e le-
vanta la sesion.

Se levanto la seston.

Por la primera hora,
RAFAEL KGARA.

Por la sequnda hora,
ANToNIO ORREGO DBARROS.




