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II. APERTURA DE LA SESION

--Se abrio la sesion a las 16:18, en presencia de 19 sefiores
Senadores.

El sefior ZALDIVAR, don Andrés (Presidente).- En el nombre de Dios, se abre la sesion.

I1I. TRAMITACION DE ACTAS

El sefior ZALDIVAR, don Andrés (Presidente).- Se dan por aprobadas las actas de las
sesiones 1* y 2* de la Legislatura Extraordinaria, en 1 y 2 de octubre del afio en
curso, que no han sido observadas.

--(Véanse en los Anexos las actas aprobadas).

IV. CUENTA

El sefior ZALDIVAR, don Andrés (Presidente).- Se va a dar cuenta de los asuntos que han
llegado a Secretaria.

El sefior SEPULVEDA (Prosecretario).- Las siguientes son las comunicaciones recibidas:

Oficios

Del sefior Ministro de Agricultura, mediante el cual contesta un oficio
enviado en nombre del Honorable sefior Horvath, relacionado con la extraccion
masiva de musgo (peat moss) en la laguna Pedro Aguirre Cerda, kilometro 100 de la
Carretera Austral, Undécima Region.

Dos del senior Ministro de Obras Publicas, a través de los cuales
responde igual numero de oficios enviados en nombre del Senador sefior Moreno:
uno relativo al financiamiento para la conservacion de caminos, puentes y badenes
en la Comuna de Navidad, Sexta Region, y el otro, al financiamiento para obras de
servicios de agua potable y alcantarillado en la misma comuna.

Del sefior Director General del Territorio Maritimo y de Marina

Mercante, por medio del cual contesta un oficio enviado en nombre del Honorable



sefior Stange, en cuanto a la eventual superposicion de concesiones de acuicultura
otorgadas en el rio Maullin, Décima Region.

Del senor Secretario Regional Ministerial de Educacion de la Region
Metropolitana, mediante el cual responde un oficio enviado en nombre del Senador
senor Larrain, referido al nombramiento de directores de establecimientos
educacionales.

--Quedan a disposicion de los sefiores Senadores.

Informes

Dos de la Comisiéon de Vivienda y Urbanismo, recaidos en los
proyectos de ley, en segundo tramite constitucional, que se indican:

1.- El que modifica la ley N° 19.537, sobre copropiedad inmobiliaria,
con el objeto de establecer normas sobre arquitectura y construccion en materia de
evacuacion de gases (boletin N° 2.739-14) (Véase en los Anexos, documento 1), y

2.- El que modifica la ley N° 19.537, sobre copropiedad inmobiliaria,
otorgando funciones y atribuciones a los administradores de condominios en materia
de evacuacion de gases (boletin N° 2.740-14). (Véase en los Anexos, documento
2).

Segundo informe de la Comision de  Transportes y
Telecomunicaciones recaido en el proyecto de ley, en segundo tramite
constitucional, que crea el Registro Nacional de Transporte de Carga Terrestre
(boletin N° 2.590-15). (Véase en los Anexos, documento 3).

Tres de la Comisiéon de Derechos Humanos, Nacionalidad y

Ciudadania, recaidos en las solicitudes de rehabilitacion de ciudadania de los



sefiores Nicolas Alexis Pérez Gomez, Rafael Humberto Escalona Fuentes y Rubén
Marcos Rojas Vargas (boletines Nos. S 459-04; S 624-04 y S 630-04,
respectivamente).

--Quedan para tabla.

El sefior ZALDIVAR, don Andrés (Presidente).- Terminada la Cuenta.

Quiero pedir a la Sala que tratemos en esta sesion los tres informes
recaidos en sendas solicitudes de rehabilitacion de ciudadania, que han quedado para
tabla y vienen con acuerdos unanimes de la Comision respectiva.

El sefior MARTINEZ.- No figuran en el Orden del Dia, sefior Presidente.

El sefior ZALDIVAR, don Andrés (Presidente).- Por eso mismo estoy recabando el
asentimiento de la Sala para tratarlos en esta sesion. Porque estamos casi sin tabla,
pues se pidio segunda discusion para el proyecto signado con el nimero 1.

(Habria acuerdo?

No hay acuerdo.

Por lo tanto, quedan para ser incluidos en el Orden del Dia de la

proxima sesion.

V. ORDEN DEL DiA

POSTERGACION DE ENTRADA EN VIGENCIA DE REAVALUO DE BIENES
RAICES AGRICOLAS Y FACULTAD DELEGADA EN MATERIA DE
PLANTAS DE SERVICIO DE IMPUESTOS INTERNOS
El sefior ZALDIVAR, don Andrés (Presidente).- Proyecto de ley de la Honorable Camara de

Diputados que posterga la vigencia del reavaltio de los bienes raices agricolas y



faculta al Presidente de la Republica para dictar el texto refundido y actualizado que

indica, con nuevo informe de las Comisiones de Hacienda y de Agricultura, unidas.

--Los antecedentes sobre el proyecto (2888-01) figuran en los Diarios de
Sesiones que se indican:

Proyecto de ley:

En segundo tramite, sesion 7%, en 9 de abril de 2002.

Informes de Comision:

Agricultura, sesion 22%, en 20 de agosto de 2002.

Hacienda, sesion 22%, en 20 de agosto de 2002.

Hacienda y Agricultura, unidas (nuevo), sesion 3%, en 8 de octubre de 2002.

El sefior ZALDIVAR, don Andrés (Presidente).- Para este proyecto se pidié segunda
discusion.
En la primera discusion, ofrezco la palabra.
Ofrezco la palabra.

--La iniciativa queda para segunda discusion.

MEJORAMIENTO DE BENEFICIOS DE SEGURO OBLIGATORIO DE
ACCIDENTES DE TRANSITO
El sefior ZALDIVAR, don Andrés (Presidente).- Corresponde ocuparse del proyecto de ley,
en segundo tramite constitucional, sobre modificaciones a la ley N° 18.490, que

establecio el seguro obligatorio de accidentes personales causados por circulacion de



vehiculos motorizados, con informe de Ila Comision de Transportes vy

Telecomunicaciones y urgencia calificada de "simple".

--Los antecedentes sobre el proyecto (2447-15) figuran en los Diarios de
Sesiones que se indican:

Proyecto de ley:

En segundo tramite, sesion 16%, en 14 de noviembre de 2001.

Informe de Comision:

Transportes, sesion 3%, en 8 de octubre de 2002.

El sefior HOFFMANN (Secretario).- De conformidad con lo dispuesto en el articulo 127,
inciso segundo, del Reglamento, la Comision deja constancia de que s6lo discuti6 en
general la iniciativa, no obstante ser de articulo unico, por contener disposiciones
relativas a diversas materias.

Los objetivos principales del proyecto son:

1.- Mejorar los beneficios que otorga el seguro obligatorio de
accidentes personales causados por circulacion de vehiculos motorizados,
aumentando las indemnizaciones contempladas en la ley;

2.- Extender las prestaciones cubiertas por el seguro, incluyendo las
atenciones dentales, psicologicas y los tratamientos de rehabilitacion fisica;

3.- Ampliar los plazos de prescripcion para reclamar las
indemnizaciones, y

4.- Anadir nuevos beneficiarios y reducir o eliminar las cargas y topes

impuestos a los interesados para obtener las prestaciones del seguro.



La iniciativa fue aprobada en general por la unanimidad de los
miembros presentes de la Comisién, Honorables sefiores Mufioz Barra, Novoa,
Pizarro y Vega, en los mismos términos en que lo hizo la Honorable Camara de
Diputados.

El sefior ZALDIVAR, don Andrés (Presidente).- En discusion general el proyecto.

Tiene la palabra el Honorable sefior Martinez.

El sefior MARTINEZ.- Sefior Presidente, en la iniciativa no queda resuelto lo relativo al
efecto que tiene lo acordado en su oportunidad con relacion al aumento de las
indemnizaciones, que parece algo 1dgico, pues actualiza una normativa que data de
1986. Pero el problema esta en que no queda resuelto el efecto que dicho aumento
tendra en las primas de los seguros. No se han proporcionado antecedentes mas
claros al respecto. Es evidente que un incremento de los montos de las
indemnizaciones, en el caso de ocurrir una desgracia, provocara forzosamente un
aumento en el valor de las primas. De manera que, a mi juicio, ésa es una situacion
que no esté resuelta.

Me gustaria escuchar el parecer de alguno de los integrantes de la
Comision, pues del texto del informe no se aprecia una discusion mas acotada, salvo
sobre dos cosas.

En primer lugar, el sefior Subsecretario opina que no se aumentaran las
primas porque las empresas tienen demasiadas utilidades, argumento que me llama
la atencidon por su falta de logica y que implica, en el fondo, inmiscuirse en el
manejo interior de la empresa privada. Y aparentemente no es asi, pues los
intermediarios son los que, por concepto de intereses, obtienen gran parte de lo

recaudado.
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En segundo término, también existe una asimetria entre lo pagado
como consecuencia de lesiones permanentes y el valor cancelado por muerte del
asegurado.

Son dos cosas que no estan claras y que quiero plantear al Senado.

El sefior MUNOZ BARRA .- Pido la palabra.

El sefior ZALDIVAR, don Andrés (Presidente).- Tiene la palabra el Honorable sefior
Prokurica.

El sefior PROKURICA.- Sefior Presidente, Chile se cuenta entre los paises del mundo que
ostentan uno de los indices mas altos por accidentes de transito con resultados
fatales. En el 2001 hubo mil 562 muertes por esa causa; 7 mil 332 personas con
heridas graves; 6 mil 574 con heridas de menor gravedad, y 31 mil 450 con heridas
leves.

En la practica, el proyecto pretende evitar dos cosas. Primero, que las
indemnizaciones no sean tan bajas como en la actualidad, en que ni siquiera cubren
la mitad de los costos originados por los accidentes. El valor de cualquier atencion
es muy superior a las 90 unidades de fomento de la cobertura de hoy o de las 150
que se conceden en caso de muerte o incapacidad permanente.

En segundo término, hay un antecedente de no menor importancia en
lo referente a los costos. Las informaciones sefialan que 30 por ciento de quienes
sufren accidentes del transito no cobran la indemnizacién que les corresponde por
concepto de seguro obligatorio. La verdad es que los automovilistas no tienen un
concepto claro del seguro obligatorio y cualquiera lo obtiene por un bajo monto, no

superior a 6 mil pesos.
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Por lo tanto, la consulta del Honorable sefior Martinez es muy valida.
Pero resulta dificil hacer un calculo. Algunos estiman que el valor del seguro
obligatorio llegard a 10 mil pesos. En todo caso, no es una cifra tan importante en un
pais donde se produce tan alto niimero de accidentes en las carreteras, donde una
cantidad apreciable de personas no alcanza a cubrir el valor total de Ila
hospitalizacion y donde 30 por ciento no cobra el seguro. Creo que todo ello
amortiguard, de alguna manera, el alza que podria producirse.

Senor Presidente, considerando las estadisticas sobre accidentes del
transito, es evidente que, mas alla de que nos pongamos de acuerdo en cudnto hay
que subir o mejorar los montos, la situacion no puede seguir como esta. Porque de
las quejas de los afectados y de las conclusiones de los estudios de CONASET y de
Carabineros se desprende que los costos son siempre superiores a las necesidades.
En consecuencia, hay que hacer algo. Por supuesto, ello producird un aumento en las
primas de los seguros, pero en porcentaje bastante menor.

Por lo expuesto, para evitar los problemas que hoy debemos enfrentar,
y debido a que el numero de accidentados y de victimas se ha elevado
ostensiblemente, es importante aprobar el proyecto en debate.

El sefior ZALDIVAR, don Andrés (Presidente).- Tiene la palabra el Honorable sefior Mufioz
Barra.

El sefior MUNOZ BARRA .- Sefior Presidente, analizamos esta iniciativa en la Comision de
Transportes y Telecomunicaciones. Y, tal como lo sefialaba el Honorable sefior
Prokurica, existe preocupacion por el aumento que han experimentado los
accidentes de transito en el pais y también por la indefension en que quedan muchas

de las victimas.
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Pues bien, mediante la iniciativa en debate, esa preocupacion se
traduce en una ampliacion de la cobertura y de los montos maximos de
indemnizaciones, lo cual facilita el ejercicio de las acciones contempladas en la ley
que regula el seguro obligatorio de accidentes personales.

Entre los objetivos centrales del proyecto esta el de mejorar los
beneficios que otorga dicho seguro, para lo cual se aumentan las indemnizaciones
consignadas en la ley. Ademas, se extienden las prestaciones cubiertas, en las que se
incluyen las atenciones dentales, psicologicas y los tratamientos de rehabilitacion
fisica; se amplian los plazos de prescripcion para reclamarlas; se anaden nuevos
beneficiarios, y se reducen o eliminan las cargas y topes impuestos a los interesados
para obtener los beneficios del seguro.

Los antecedentes que justifican esta iniciativa son, entre otros, los
siguientes:

La enorme cantidad —repito- de accidentes de transito que cada afio
ocurren Chile: casi 3 mil muertos y 10 mil lesionados.

Asimismo, el tiempo transcurrido -también vale la pena sefialarlo-
desde la dictacion de la ley N° 18.490, publicada en el Diario Oficial de 4 de enero
de 1986, justifica indudablemente su revision.

Es conveniente también analizar el hecho de que los bajos montos de
las indemnizaciones que garantiza el seguro de accidentes personales impiden cubrir
todas las prestaciones que debe recibir un accidentado.

Debe tenerse en cuenta, ademas, que la ley N° 18.490 es el unico
instrumento de que dispone una persona para enfrentar los gastos médicos y las

secuelas derivadas de un accidente de transito.
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Finalmente, como miembro de la Comision Transportes, debo sefialar
que la iniciativa propone las siguientes modificaciones:

Eliminar el plazo de cinco dias que tiene el propietario o conductor del
vehiculo asegurado para dar aviso por escrito del siniestro a la entidad aseguradora.

Suprimir la obligacion del propietario o conductor del vehiculo
asegurado de poner oportunamente en conocimiento de la compaiia aseguradora
cualquier documento o comunicacion que tenga relacion con un accidente en que
hubiera participado el vehiculo asegurado o con un hecho que pueda dar origen a
alguna responsabilidad del asegurador.

Aumentar de uno a dos afios el plazo de prescripcion de las acciones
para perseguir el pago de las indemnizaciones por accidentes personales.

Interrumpir el plazo de prescripcion, el que se producird por la
recepcion por el asegurador de los antecedentes justificativos del pago de cualquiera
de las indemnizaciones previstas en este seguro, aunque en su presentacion se
hubiera omitido alguno de los antecedentes a que se refiere, por ejemplo, el articulo
30.

Agregar, como riesgo cubierto por el seguro obligatorio de accidentes
personales, las secuelas psicologicas derivadas de un accidente en el que intervenga
el vehiculo asegurado.

Considerar como "terceros afectados" a las personas transportadas en
un vehiculo que no cuente con seguro vigente y que hubiera intervenido en un
accidente con algtin vehiculo asegurado, con excepcion del propietario de aquél.

Aumentar —¢éste es uno de los aspectos sustantivos del proyecto- de

150 a 300 UF las indemnizaciones en caso de muerte; de 150 a 300 UF, cuando se
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trate de incapacidad permanente total; de 90 a 200 UF en el caso de incapacidad
permanente parcial, y, en general, de 90 a 300 UF los gastos de hospitalizacion.

Reembolsar, ademés de los gastos de hospitalizaciéon o de atencion
médica, quirirgica y farmacéutica, los producidos por concepto de atencion
psicoldgica, dental, prétesis, implantes y cualquiera otra que se requiera para su
rehabilitacion. Estas 300 unidades de fomento se destinaran sélo al pago o copago
de los gastos sefialados precedentemente.

La iniciativa establece también que las sumas pagadas por el
asegurador por concepto de gastos de hospitalizacion o de atencion médica,
quirargica o farmacéutica no se deducirdn de la indemnizacion que deba otorgarse
en caso de muerte o de incapacidad total.

Asimismo, limita, a un plazo que no deberd exceder de treinta dias
corridos desde su presentacion, la investigacion o la determinacion de la naturaleza
y grado de la incapacidad referida anteriormente.

Por ultimo, elimina de los casos excluidos de la cobertura de pago
obligatorio la muerte o las lesiones corporales que ocurran en lugares que no sean de
libre acceso al publico.

Me he permitido entregar esta informacién para ilustrar a los
Honorables colegas sobre la materia en debate.

El sefior ZALDIVAR, don Andrés (Presidente).- Tiene la palabra el Honorable sefior
Fernandez.

El sefior FERNANDEZ .- Sefior Presidente, me parece muy interesante el proyecto que nos
ocupa. Sin duda, participo de sus fundamentos, como asimismo de los beneficios y

derechos que en virtud de ¢l se otorgaran. Sin embargo, considero del todo
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indispensable conocer el costo -aunque sea aproximado- que el seguro tendra para el
usuario.

A tal efecto, se deberda consultar a quien corresponda o hacer una
simulacién para determinar la incidencia que el aumento de los beneficios tendra en
la prima que habran de enfrentar los particulares. No olvidemos que los taxis y
camiones pagan mucho mas que aquéllos y que, por tanto, numerosos taxistas y
transportistas veran incrementado el valor del seguro al momento de comprarlo.

Nadie puede negarse a elevar los beneficios del seguro, a dar mas
derechos a las personas, a ampliar los plazos de prescripcidn, etcétera; estamos
totalmente de acuerdo con ello. Pero es absolutamente necesario saber cuanto va a
significar eso al usuario, porque pueden ser cantidades no menores. Hoy dia el costo
de aquél oscila entre cinco mil y seis mil pesos para un automévil particular; en el
caso de los camiones, taxis, buses, etcétera, el monto es mucho mas alto.

Un minimo de responsabilidad para tratar el tema me obliga a pedir
que se dé a conocer una aproximacioén a ese respecto, ya sea consultando a las
aseguradoras, o realizando una simulacion, o haciendo una encuesta.

Nadie ignora que, al final, el precio se regird por el mercado, que es,
por lo demas, muy competitivo. No obstante, por muy competitivo que sea,
considero importante saber si el usuario se vera afectado por un alza demasiado
sustancial, especialmente en momentos de estrechez econdmica y de crisis, en que
los taxistas, sobre todo, y muchos camioneros ya tienen enormes dificultades para
pagar el permiso de circulacion y el seguro obligatorio.

Por consiguiente, es muy importante escuchar también a aquéllos una

vez que se conozca el costo aproximado del seguro, pues les afectard en forma muy
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directa y significativa. Y eso, al menos para saber sobre qué base estamos
legislando.
El sefior ZALDIVAR, don Andrés (Presidente).- Tiene la palabra el Honorable sefior Sabag.
El sefior SABAG.- Sefior Presidente, éste es un proyecto muy adecuado y oportuno. Se
origind en mocion de varios Diputados de la época, entre ellos los actuales
Senadores sefiores Orpis y Prokurica.

El propdsito perseguido es mejorar los beneficios que otorga el seguro
de accidentes personales. Para tal efecto, se aumentan las indemnizaciones
contempladas en la ley; se extienden las prestaciones cubiertas, incluyéndose -como
ya se sehalo- las atenciones dentales y psicologicas y los tratamientos de
rehabilitacion fisica; se amplian los plazos de prescripcion para reclamarlas; se
afaden nuevos beneficiarios, y se reducen o eliminan las cargas y topes impuestos a
los interesados.

Este seguro obligatorio se toma en forma casi mecénica al renovar el
permiso de circulacion; muchas compafiias lo venden en ese momento. Sin embargo,
es indudable que opera. El afio 2000 hubo 46 mil afectados en accidentes de transito.
Pero la verdad es que muchas personas no reclaman los beneficios pertinentes. Las
compaifiias han obtenido -yo diria- ingentes utilidades.

Logicamente, es factible que al aumentar las coberturas suba el valor
de la prima. Pero para eso esta la libre competencia, Senador sefior Fernandez. Tal
vez las aseguradoras incrementen el precio de la poliza en cuatro mil o cinco mil
pesos; no sé. Sin embargo, en estos momentos estan obteniendo buena rentabilidad.
Algunas podran absorber el aumento de los beneficios con sus propias utilidades;

otras, elevando el valor de la prima.
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El sefior FERNANDEZ.- ;Me permite una interrupcion, Su Sefioria?

El sefior SABAG.- Con mucho agrado.

El sefior ZALDIVAR, don Andrés (Presidente).- Con la venia de la Mesa, tiene la palabra el
Honorable sefior Fernandez.

El sefior FERNANDEZ.- Sefialé que estoy completamente de acuerdo en aumentar los
beneficios. Lo que deseo saber es cuanto va a significar ello a los usuarios. Porque
no me parece que un alza de cinco mil a diez mil pesos sea indiferente para los
particulares. Y en cuanto a los taxistas y transportistas, puede ser mucho mas.

No me cabe duda alguna de que en este rubro, donde hay mucha
competencia, regiran las leyes del mercado. Pero, de todas maneras, seria muy
importante saber mas o menos cudnto va a costar el seguro, porque ese dato es
indispensable para legislar con todos los elementos de juicio.

Por supuesto, el incremento de los beneficios no va a significar
mantener los actuales valores. Estos tienen que aumentar. Y ésta es mi inquietud:
saber cuanto subird el costo de la prima. Porque si no va a implicar un alza
significativa, yo seria partidario, incluso, de aumentar mas los beneficios.

El sefior MUNOZ BARRA .- Solicito una interrupcion, sefior Presidente.

El sefior SABAG.- Co6mo no.

El sefior ZALDIVAR, don Andrés (Presidente).- Con la venia de la Mesa, tiene la palabra el
Honorable sefior Munoz Barra.

El sefior MUNOZ BARRA.- Sefior Presidente, el Senador sefior Fernandez tiene razon al
plantear su inquietud por el nuevo monto del seguro. Sin embargo, en la Comision
se nos informd que las compaiiias desgraciadamente no cuentan en este instante con

ese antecedente, pues al respecto inciden varios factores. Por ejemplo, pagan a los
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vendedores una comisioén de 15 por ciento sobre el valor del seguro. De manera que
se argumenta que las utilidades de ellas son menores.

Ahora bien, como hoy dia estamos discutiendo el primer informe,
tenemos abierta la posibilidad de, via indicaciones, formular los planteamientos
pertinentes. Por lo tanto, la inquietud de Su Sefioria, que compartimos muchos de

quienes participamos en la Comision, queda cubierta en esa forma.

El sefior ZALDIVAR, don Andrés (Presidente).- Recupera el uso de la palabra el Honorable

sefor Sabag.

El sefior SABAG.- Senor Presidente, como bien senald el Senador senor Munoz Barra,

estamos en la discusion general. Por lo tanto, durante el debate particular sera
factible consultar a las compafiias cuanto va a aumentar -si asi ocurre- el valor del
seguro.

En todo caso, concluyo expresando que apoyamos ampliamente el
proyecto, el que naturalmente podra ser perfeccionado con motivo del segundo

informe.

El sefior ZALDIVAR, don Andrés (Presidente).- Tiene la palabra el Honorable sefior

Martinez.

El sefior MARTINEZ .- Sefior Presidente, deseo que no quede equivoco alguno: el proyecto

es absolutamente necesario. Pero en cuanto al aumento de la prima, que
naturalmente va a venir, haré un par de observaciones.

Hoy dia, por desgracia, la libre competencia en materia del valor del
seguro obligatorio no se ha visto. En la municipalidad A o en la municipalidad B, su

precio es practicamente el mismo.
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Por otro lado, insisto en que hay un desbalance en el monto de las
indemnizaciones. Aunque parezca extrafio, se propone pagar el equivalente a 300
unidades de fomento tanto en el caso de muerte como en el de incapacidad
permanente total, en circunstancias de que ésta se arrastrara durante toda la
existencia del afectado.

Hay que apoyar el proyecto. Personalmente, lo haré, pues lo considero
muy necesario. Sin embargo, también es preciso formular indicaciones para
modificar su texto.

El sefior ZALDIVAR, don Andrés (Presidente).- Tiene la palabra el Honorable sefior
Larrain.

El sefior LARRAIN.- Sefior Presidente, la inquietud que queria plantear ya fue expuesta en
su momento por el Senador sefior Fernandez y ha estado en el debate. No cabe la
menor duda de que el proyecto es positivo, en el sentido de que prevé mayores
beneficios y extiende la cobertura del seguro obligatorio a terceros. Pero, por lo
mismo, resulta evidente que ello va a significar un alza de las primas.

Sobre ese ultimo punto, no hay claridad. Al leer el informe me enteré
de que en la sesion donde la Comisidn analiz6 la iniciativa no estuvieron presentes
representantes o personeros de las compaiias aseguradoras que pudieran entregar
una estimacion de los costos del seguro.

Me parece que, al tomar una decision de esta naturaleza -estoy
dispuesto, desde luego, a aprobar en general el proyecto hoy-, debemos disponer de
antecedentes sobre el impacto que ella tendrd en los usuarios. Y, siendo éstos de

distinto tipo, habra por tanto diferentes costos, los que no resultaran menores si los
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margenes son cada dia mas estrechos, ante la enorme competitividad, sobre todo en
el ambito de los taxistas, por ejemplo.

En consecuencia, junto con anunciar mi apoyo, solicito que, tratandose
de una iniciativa de articulo Unico, no se entienda que su aprobacion sera en general
y en particular, y ademads, que se fije plazo para presentar indicaciones, a fin de que
durante ¢l la Comision reciba de las compafiias de seguros estimaciones de los
costos involucrados. Solo entonces podremos tomar una decision adecuada.

He dicho.

El sefior ZALDIVAR, don Andrés (Presidente).- Ofrezco la palabra.

Ofrezco la palabra.

Cerrado el debate

--Se aprueba en general el proyecto y se fija como plazo para
presentar indicaciones el 11 de noviembre, a las 12.

El sefior LARRAIN.- Sefior Presidente, habria que dejar constancia de que la Sala
encomienda a la Comision hacer una estimacion de los costos de la medida
contenida en la iniciativa.

El sefior ZALDIVAR, don Andrés (Presidente).- Eso deberia hacerlo la Superintendencia de
Valores y Seguros.

El sefior LARRAIN.- Pero con las compaiiias aseguradoras.

El sefior ZALDIVAR, don Andrés (Presidente).- Por supuesto. Ellas tendrian que ser
consultadas. Pero lo l6gico es que la Superintendencia nos entregue la informacion.

Se podria oficiar a la Superintendencia de Valores y Seguros, en
nombre del Senado, para pedirle que precise el costo de las primas.

Si le parece a la Sala, se procedera en tal sentido.
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--Asi se acuerda.

El sefior ZALDIVAR, don Andrés (Presidente).- Tiene la palabra el Senador sefior
Ominami.

El sefior OMINAMI.- Sefior Presidente, solicito autorizacién para que la Comision Especial
o las Subcomisiones de Presupuestos funcionen paralelamente con la Sala, lo que
deberia suceder a partir de la préxima semana.

El sefior ZALDIVAR, don Andrés (Presidente).- No habria ningn inconveniente en una
aprobacion genérica. Yo solo pediria que la Comision Especial no sesionara en
pleno durante las votaciones del Senado.

En todo caso, dejamos el asunto a criterio del Presidente de la
Comision Especial.

El sefior OMINAMI.- Sefior Presidente, puedo informar que ya se fijaron los dias en que
sesionara la Comisioén Especial de Presupuestos: el 30 de octubre y el 12 y el 13 de
noviembre.

El sefior ZALDIVAR, don Andrés (Presidente).- Habria que compatibilizar los horarios.

El sefior OMINAMI.- Por supuesto, para no toparnos.

--Se otorga la autorizacion pedida, en los términos indicados.

El sefior BOMBAL.- ;Me permite una pregunta, seiior Presidente?

El sefior ZALDIVAR, don Andrés (Presidente).- Si, Su Sefioria.

El sefior BOMBAL.- ;Pueden ponerse a disposicion de todos los Senadores, y cuanto antes,

los horarios de sesion de las Subcomisiones de Presupuestos, que se iban a fijar hoy?
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El sefior OMINAMI.- Debieran de estar listos en el transcurso de la tarde. Pediré que, una
vez establecidos, se distribuyan a la totalidad de los Senadores.

El sefior BOMBAL.- Seria conveniente hacerlo a través de la Secretaria de la Corporacion.

El sefior ZALDIVAR, don Andrés (Presidente).- Asi se procedera.

Terminado el Orden del Dia.

VI. INCIDENTES

PETICIONES DE OFICIOS
El sefior HOFFMANN (Secretario).- Han llegado a la Mesa diversas peticiones de oficios.
El sefior ZALDIVAR, don Andrés (Presidente).- Se les dard curso en la forma

reglamentaria.

--Los oficios cuyo envio se anuncia son del tenor siguiente:

Del sefior CANESSA:

Al  sefior Ministro del Interior, solicitindole completar
INFORMACION SOBRE MIEMBROS DE FUERZAS ARMADAS
BENEFICIARIOS DE LEY N° 19.123 (reiteracion de oficio).

Del sefior CANTERO:

A la Superintendencia de Electricidad y Combustibles (con copia al
Contralor Regional de Antofagasta), formulando diversas solicitudes derivadas de

irregularidades que motivaron SUMARIO ADMINISTRATIVO CONTRA SEC
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POR AUTORIZACION EN SEGUNDA REGION A EMPRESA DE
INSPECCION CARENTE DE IDONEIDAD; al Gobierno Regional de Antofagasta
y a la Municipalidad de Ollagiie, pidiéndoles FINANCIAMIENTO CONJUNTO
PARA INSTALACION EN OLLAGUE DE ANTENA TELEVISIVA Y
TELEFONO PUBLICO; y a la Municipalidad de Calama, solicitandole
FINANCIAMIENTO PARA INSTALACION DE ANTENA TELEVISIVA EN
COMUNAS DE ALTO EL LOA.

Del sefior STANGE:

Al sefior Ministro de Obras Publicas, pidiéndole estudiar posibilidad
de ENTREGA DE MAQUINARIAS A MUNICIPIOS PARA MANTENIMIENTO
DE CAMINOS EN COMUNA DE HUALAIHUE, y a las Subsecretarias de Marina
y de Pesca, consultdndoles sobre ESTADO DE DECRETO DE CADUCIDAD DE
CONCESION DE PESQUERA LOS FIORDOS LIMITADA (ambos de la Décima

Region).

--Ofrecida la palabra, sucesivamente, en los tiempos de los
Comités Mixto Union Democrata Independiente e Independientes; Renovacion
Nacional; Socialista; Institucionales 1; Institucionales 2; Mixto (Partido Por la
Democracia), y Demdcrata Cristiano, ningun sefior Senador hace uso de ella.
El sefior ZALDIVAR, don Andrés (Presidente).- Habiéndose cumplido su objetivo, se
levanta la sesion.

--Se levanto a las 16:49.



Manuel Ocafia Vergara,

Jefe de la Redaccion
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ANEXOS

DOCUMENTOS

INFORME DE LA COMISION DE VIVIENDA Y URBANISMO RECAIDO EN EL
PROYECTO DE LEY DE LA HONORABLE CAMARA DE DIPUTADOS QUE
MODIFICA LA LEY N° 19.537, SOBRE COPROPIEDAD INMOBILIARIA, CON EL
OBJETO DE ESTABLECER NORMAS SOBRE ARQUITECTURA Y
CONSTRUCCION EN MATERIA DE EVACUACION DE GASES.

(2739-14)

HONORABLE SENADO:

Vuestra Comision de Vivienda y Urbanismo tiene el
honor de informaros el proyecto de ley en referencia, que se encuentra en segundo

tramite constitucional en esta Corporacion.
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A una de las sesiones en que vuestra Comision debatid

este asunto, asistid el Honorable Diputado sefior Patricio Hales.

Concurrieron, especialmente invitados, la asesora del
Ministerio de Vivienda y Urbanismo, sefiora Jeannette Tapia; el Juez Titular del Primer
juzgado de Policia Local de Santiago, don Carlos Varas; los abogados de la Camara Chilena
de la Construccion, sefiores Cristobal Prado y José Manuel Figueroa; la funcionaria de la
Direccion de Investigacion Tecnoldgica de la Universidad Catolica de Chile, sefiora
Oscarina Encalada; el Presidente de la Junta Nacional del Cuerpo de Bomberos de Chile,
don Octavio Hinzpeter, el Jefe de Gabinete de dicha entidad, don Leonardo Saleh, y el

experto en seguridad sefior Jaime Codina.

Cabe hacer presente que, de conformidad a lo dispuesto en
el articulo 127 del Reglamento de la Corporacion, por tratarse de una iniciativa de articulo

unico, ella fue discutida en general y en particular a la vez.

Por esta razon, vuestra Comision propone al sefior Presidente del

Senado que la Sala proceda de la misma forma.
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ANTECEDENTES

A.- ANTECEDENTES JURIDICOS

a) Ley N°19.537, de 16 de diciembre de 1997, sobre Copropiedad Inmobiliaria.

b) Ley N° 18.410, de 22 de mayo de 1985, que crea la Superintendencia de Electricidad y

Combustibles.

c) Decreto con Fuerza de Ley N° 458, de 1975, Ley General de Urbanismo y

Construcciones.

d) Decreto Supremo N° 47, de 1992, del Ministerio de Vivienda y Urbanismo que contiene

el nuevo texto de la Ordenanza General de Construcciones y Urbanizacion.

e) Decreto Supremo N° 46, de 1998, del Ministerio de Vivienda y Urbanismo, que contiene

el Reglamento de la ley N° 19.537.

B.- ANTECEDENTES DE HECHO
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La mocion

El autor de la misma, Honorable Diputado sefor Patricio Hales,
expreso que tanto los especialistas como una investigacion realizada sobre este particular por
la Camara de Diputados, han establecido con insistencia que las muertes y dafios a la salud
provocados por emanaciones de gas producidas al interior de las viviendas se deben a un
conjunto complejo de causas, por lo cual su solucion supone una diversidad de acciones e

instrumentos normativos que deben establecerse o, en su caso, corregirse.

De esas variadas causas, indic6 que dos de ellas pueden
resolverse mediante la adopcion de medidas preventivas en las viviendas adscritas al
régimen de copropiedad inmobiliaria. Tales causales son las transformaciones de
arquitectura que los usuarios efectiian dentro de sus propiedades y la instalacion de
artefactos a gas u otros que movilizan las masas gaseosas al interior de las mismas por
personal no calificado, sin contar con permiso de los organismos correspondientes ni

cumplir las normas sobre evacuacion de gases.

Este proyecto de ley se funda, en consecuencia, en la necesidad

urgente de evitar estas causas de muerte e irreparables dafios a la salud.

Informé que si bien el uso del gas domiciliario data de mucho
tiempo en nuestro pais, recién ahora el tema pas6 a formar parte de la agenda publica, a
partir de la alarma generada por los decesos y lesiones sufridas por muchas personas al

interior de sus hogares. Estos casos, dijo, motivaron una investigacion por parte de la
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Comision de Vivienda y Urbanismo de la Camara de Diputados, cuyo resultado fue un
completo estudio en el que se abordan aspectos técnicos, de construccion y de manejo del
gas, referidos a la salud humana y a los ambitos legislativo y reglamentario, entre otros.
Asimismo, del trabajo de esa Comision surgid una serie de diagnosticos, propuestas y
sugerencias, que cabria considerar en cualquier iniciativa que se impulse en este orden de

materias.

Para contextualizar el problema del gas y entregar los necesarios
elementos de juicio, el mencionado sefior Diputado hizo presente algunos antecedentes que

forman parte del sefialado estudio.

1. La Contaminacion intradomiciliaria por monoxido de

carbono

En Chile se encuentra disponible para consumo de la poblacion
gas de cafieria o de ciudad; gas licuado y gas natural. De ellos tres, solo el gas de caneria
origina, en pocos minutos, efectos mortales o problemas graves a la salud por aspiracioén
directa desde el ambiente en que estd presente, debido a que contiene mondxido de carbono
en su propia composicion, mientras que los otros dos gases mencionados emiten monoxido
de carbono cuando se encuentran en combustion y no por la simple emanacion de ellos al
ambiente. Las emanaciones de monoxido de carbono al interior de las viviendas provocan

graves consecuencias en la salud de las personas e, incluso, pueden causar su deceso.
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Es necesario tener presente que el llamado gas natural y el gas
licuado, procedentes del metano y del propano o butano respectivamente, no contienen
monodxido de carbono en su composicion quimica pero, en altas concentraciones, son

explosivos y tienen efectos narcoticos.

1.1 Los sintomas

Se ha constatado que en nuestro pais existen altos niveles de
contaminacién intradomiciliaria por emanaciones de mondxido de carbono, las que
provocan condiciones objetivas de riesgo para la salud de las personas y un deterioro en su

calidad de vida.

Esta situacion afecta tanto a los moradores de construcciones
nuevas como antiguas, de viviendas de un piso, edificios de distintas alturas y de diferentes

valores.

Cabe destacar que el monoxido de carbono permanece en el
cuerpo de cuatro a seis horas. Dentro de la literatura especializada, se consideran normales
concentraciones de mondxido de carbono méaximas en el ambiente de cinco a diez partes por
millon, cuando hay un artefacto que funciona en el interior de un ambiente. A esta
concentracion hay que sumarle aquélla producida por el artefacto mismo, cuyo valor normal
de emision de mondxido de carbono al ambiente es de diez a quince particulas por millon.
En las calles, por su parte, se han detectado concentraciones de hasta nueve partes por

millon. Una persona puede morir estando expuesta por algunos minutos a dos mil partes por
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millon, cifra que las emanaciones de gas de cafieria superan en mas de sesenta veces, puesto
que ese gas, llamado también gas de ciudad, contiene en si mismo ciento treinta y cinco mil
partes por millon; es decir, que el gas de cafieria tiene una potencialidad de muerte sobre las
personas en cantidades sesenta veces mayor que la cantidad de monodxido de carbono que las

puede matar en breves minutos.

El envenenamiento por monoxido de carbono es muy dificil de
diagnosticar, dado que sus sintomas son muy parecidos a los de una gripe, y se manifiestan a
través de dolor de cabeza, nauseas, abatimiento, vértigo, confusion mental, alucinaciones,

cianosis y depresion en el segmento S-T de un electrocardiograma.

La mayoria de los casos de dafios producidos por
envenenamiento a raiz de emanaciones por monoxido de carbono afectan al sistema nervioso
central. El envenenamiento agudo por rapidas exposiciones a altas concentraciones
raramente produce discapacidad permanente, si la recuperacion ocurre. Las personas mas
afectadas por este contaminante, ordenadas de manera decreciente son: nifios, embarazadas,

ancianos, enfermos del corazon, diabéticos y anémicos.

1.2 Las consecuencias

La exposicion permanente y repetida a bajas concentraciones de
monodxido de carbono puede producir efectos cronicos que comprenden disturbios en la
vision y en la audicion e irregularidades en el corazon. Cuando el envenenamiento es largo

y severo, se producen dafios tanto mentales como en el sistema nervioso.



32

Pero los accidentes por intoxicacidon con monoxido de
carbono pueden tener consecuencias fatales, como los ocurridos en los ultimos afios. En
efecto, entre 1997 y 1998 catorce personas fallecieron a consecuencia de la acumulacion de
gas en sus departamentos, la mayor parte por la inhalacion de excesivas concentraciones de
monoxido de carbono, que no tiene olor y que, como ya hemos sefialado, provoca sintomas
que pueden facilmente confundirse con los de una gripe, dolor de cabeza, niuseas y

cansancio general.

2. Caracteristicas del gas

El gas licuado tiene un poder calorico cuatro veces superior al
gas de caferia, lo que significa que para obtener una cantidad determinada de calor es
necesario menor consumo de combustible, lo que a su vez genera menos cantidad de gases
de combustion. Lo mismo sucede con relacion al gas natural, que tiene la mitad del poder

calorico del gas licuado.

Cuando se habla de la composicion de los gases de combustion,
hay que distinguir dos situaciones: la primera de ellas se origina cuando la combustion es
completa, en cuyo caso los gases no producen problemas, porque en vez de producir
monodxido de carbono, generan dioxido de carbono. La dificultad reside en que si se utilizan
artefactos en ambientes cerrados el mondxido de carbono puede ser peligroso, porque hay

consumo de oxigeno en la combustion y si falta oxigeno, la combustion se deteriora y
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comienza a generar cada vez mas monoxido de carbono, hasta que la llama se apaga. Si el

artefacto no posee control de llama adecuado, el gas sigue saliendo.

La segunda situacion se origina cuando los artefactos no hacen
una combustién completa, en cuyo caso todos los gases producen monoxido de carbono, ya

sea que se trate de gas de caneria, licuado o natural.

3. El diseno

3.1 Preservacion de los flujos de gases

En Chile no existe suficiente experiencia acumulada que permita
validar los pardmetros utilizados en los disefios que deben, basicamente, preservar que los
flujos de gases tengan la menor cantidad de dificultades para ascender y salir al exterior de la
vivienda. Asimismo, se requiere preservar la temperatura de los gases, porque mientras mas
grande es el area de los ductos de evacuacion, mayor es la pérdida de energia por

enfriamiento de los gases en su salida hacia el exterior.

Esta es una relacion dificil de mantener, pues mientras mayor es
la altura de la edificacion, el problema se torna mas complejo, porque en la medida en que
los ductos aumentan, el trayecto que deben recorrer los gases es mucho mayor, con lo cual
se facilita su enfriamiento. Por eso, se ha recomendado que nunca se instalen ductos
colectivos para evacuar los gases en edificios por sobre ocho pisos de altura. A partir del

piso ocho o diez, los gases tienden a ingresar en los pisos superiores y a no salir por el
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sistema de evacuacion. En invierno, la dificultad de evacuacion se hace mas grave ain. Se
ha comprobado que ductos bien ejecutados, en cuanto a limpieza, plomos, superficies,
volumen y materialidad, cuando evacuan en comunidad sobre ocho pisos de altura,
igualmente los gases se devuelven, por lo cual la solucidon de esos casos no reside en la
calidad de su ejecucion, sino en eliminar su existencia de evacuacion colectiva sobre la

altura mencionada.

3.2 La experiencia internacional

El gas de ciudad no se usa en el mundo desarrollado desde los
afos cincuenta. Los estudios sobre esta materia en otros paises revelan que hubo graves
problemas de disefio y de contaminacion por monoxido de carbono en edificios, similares a
los que hoy existen en Chile. Asi, en los Estados Unidos las normas de los distintos estados
eran muy contradictorias, razén por la cual desarrollaron durante diez afios campaias de
investigacion y de mediciones muy intensas -financiadas por las mismas compaiiias de gas o
por las empresas fabricantes de artefactos de gas- lo que se tradujo en el desarrollo de un
completo sistema de técnicas de construccion, incorporando diversos materiales de
construccion y métodos de disefio, a fin de usar este combustible con cierto grado de

seguridad.

Se observd que la contaminacion intradomiciliaria
encontrada en los edificios no era solamente producto de la obstruccion de los ductos
colectivos, sino que involucraba una serie de variables con diversos grados de complejidad,

como son, por ejemplo: deficiencias en el disefio de los ductos y falta de limpieza de los
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mismos; la intervencion no calificada de terceros, de propietarios de los departamentos o de

instaladores no autorizados, etc.

4. Causas de la contaminacion intradomiciliaria por monoxido de

carbono

La gravedad de este problema, y el riesgo para la salud de las
personas, se tradujo en que la Cdmara de Diputados mandatara a la Comision de Vivienda y
Desarrollo Urbano a objeto que investigara los problemas suscitados por las emanaciones de

monoxido de carbono producidas por artefactos a gas en el interior de las viviendas.
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La Comision concluyd que las principales causas de la

contaminacion son:

Fugas de gas de ciudad o de caiieria.

Presencia de monoxido de carbono por gases de combustion.

Problemas de disefio.

Problemas constructivos.

Mal funcionamiento de artefactos.

Problemas de instalacion.

Problemas en la formacion técnica del personal encargado de la mantencion y reparacion de
equipos.

Existencia de sistemas de evacuacion de gases con ductos colectivos en edificios de mas de

ocho pisos de altura.

5. Las proposiciones de la Comision de Vivienda y Urbanismo,

en 1999. en relacion al problema del gas

La Comision realizd una serie de propuestas, de distinta indole,
para enfrentar el tema de la contaminacion intradomiciliaria por emanaciones de monéxido

de carbono, de las cuales —y a modo de sintesis- pueden destacarse las siguientes:

a.- Revisar los procedimientos de generacion de las normas

chilenas oficiales que sirven de base para las especificaciones técnicas.
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b.- Establecer la absoluta prohibicion de utilizar ductos

colectivos de evacuacidn de gases en construcciones habitacionales superiores a ocho pisos.

c.- Evaluar la conveniencia de separar las funciones de la
Superintendencia relativas a las areas de electricidad y de combustibles, y propender a una

absoluta independencia de los organismos técnicos de fiscalizacion.

d.- Realizar, por parte de los organismos con competencia en la
materia, una campafa informativa a todo nivel y el disefio de un manual general para los

usuarios.

e.- Instruir a los directores de los Servicios de Salud respecto a
que los establecimientos hospitalarios que atiendan enfermedades broncopulmonares
consulten a sus pacientes si han estado vinculados a problemas de emanaciones en las
instalaciones de gas y recomendar que se practique el examen de carboxihemoglobina a las
personas fallecidas mayores de cuarenta y cinco afios, como una forma de pesquisar las

causas de muerte por inhalaciones de monoxido de carbono.

f.- Asumir, por parte de la Superintendencia de Electricidad y
Combustibles, la capacitacion de los administradores de edificios, de modo de contar con

personal calificado en la administracion que pueda hacerse cargo de la inspeccion inicial.
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g.- Educar a los usuarios en lo relativo a la necesidad de impedir
alteraciones en los proyectos originales de las construcciones, sin la asistencia de
profesionales competentes y de las autorizaciones municipales, como ocurre, por ejemplo,
con las denominadas “loggias”, balcones o patios de servicio, donde se encuentra instalado

el calefon.

h.- Proponer que se consagre, por medio de una modificacion

legal, la prohibicion de instalar artefactos de gas por medio de instaladores no autorizados.

j.- Recomendar en el futuro el proceso de reconversion de gas de

ciudad a gas natural o a gas licuado.

6. La modificacion propuesta

En el contexto de lo expuesto, resulta urgente avanzar con
iniciativas que permitan mejorar las condiciones de seguridad al_interior de las viviendas, a
través de normas que faciliten mayores grados de fiscalizacion y prevencion de riesgos
derivados de la instalacion de artefactos a gas sin autorizacion y por medio de instaladores
no autorizados, y de los cambios de disefio y construcciones efectuadas por los usuarios al
interior de las viviendas y en espacios comunes, no autorizadas ni fiscalizadas por los

especialistas.

Uno de los ambitos en donde es posible avanzar, y al tenor de lo

propuesto por la Comision de Vivienda de la Camara de Diputados, es en el relativo a los
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inmuebles adscritos al régimen de copropiedad, entre otras razones, por el efecto colectivo
que producen los cambios individuales de los recintos y elementos de una vivienda, por la
habitualidad con que aparecen algunos cambios tipificados arquitectonicamente, justamente
en conjuntos de viviendas en edificios de altura en espacios donde se altera la ventilacion de
gases, asi como por los efectos que, en sentido inverso, las viviendas individuales suelen
sufrir a partir de acciones que se toman en los espacios comunes, en cuanto al tipo de

insuficiencias ya mencionadas en el parrafo precedente.
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6.1. Las transformaciones que construyen los usuarios

Los propietarios, y a menudo los arrendatarios, consideran de su
absoluto derecho individual construir, en sus departamentos o viviendas en extension
sometidas al régimen de copropiedad inmobiliaria, sin considerar los diferentes efectos
dafiinos que dichos cambios -de arquitectura o construccion- pueden tener sobre su propia
vida o las de otros copropietarios. La ignorancia sobre el comportamiento de las masas de
aire, el movimiento y las propiedades de los gases, la relacion entre la evacuacion de gases y
los artefactos de extraccion o inyeccion de aire, o la relacion entre evacuacion de gases
dafiinos con la modificacion de las fenestraciones, los vanos, los espacios de patios, las areas
libres y otros, se constituye en una ignorancia que los moradores estiman de caracter
“estético”, permitiéndose entre ellos, casi con complicidad en comunidad, que disefien y

construyan sin considerar ninguno de esos factores.

Ya es habitual que la fiscalizacion de las Direcciones
Municipales deje pasar en los hechos, la “conquista” de mas superficie interior para las
viviendas por medio del cierre de balcones, patios de luz, espacios de lavado y secado con
ventilacion natural, zonas de servicio sin cierres de ventilacion donde justamente suelen
estar instalados los calefones a gas, los calefactores a gas, las calderas a gas, y centrales
combinadas de alta eficiencia para dotar de agua caliente y calefaccion usando también el
gas como combustible. Con esas transformaciones, las personas incorporan al espacio

interior de sus viviendas las emanaciones de monoxido de carbono que produce el
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funcionamiento de los artefactos que se encuentran en esos recintos. El proyecto de ley

propuesto sanciona dicha conducta, aun cuando sea ejecutada en la unidad individual.

Asimismo, se establece la prohibicion de la instalacion de
extractores de aire sin autorizacidon y ejecucion especializada, puesto que en su capacidad de
sacar aire desde otros recintos, tales como bafios, succionan no solo las masas de aire de ese
recinto, sino que a veces, cuando tienen elevada potencia son capaces de traer hacia el
interior de las viviendas, hacia bafnos y dormitorios las masas de aire de zonas donde estan
los artefactos a gas, de modo que el artefacto colocado por el usuario para airear un bafio
termina incorporando el aire contaminado con monéxido hacia las zonas de dormitorios,

bafos y otros, en descontrol y desconocimiento de los habitantes.

Los moradores a veces amplian closets eliminando tabiques que
encierran espacios en concepto de ellos vacios, pero que corresponden justamente a los
ductos de extraccion del edificio, bloqueando con su transformacion la evacuacion de los

gases y reteniendo el mondxido en los pisos inferiores.

Es comun encontrar edificios en que los moradores perforan
ductos para agregar mas artefactos a gas de los previstos en el proyecto al momento de
calcularse los ductos de evacuacion, y también los alteran para cambiar los artefactos a gas
por otros de dimensiones superiores a aquellos para los que los ductos estaban calculados

por el proyectista.
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En otras ocasiones, en los espacios comunes, en las cubiertas y en
las cercanias de las salidas de los ductos de evacuacidn de gases, ubicados en techumbres o
losas de cubiertas de techumbres, se efectian instalaciones de espacios o equipos y hasta
objetos o instalaciones de servicios que con su presencia inutilizan las normas de cuatro
vientos y los calculos de circulacion superior del aire exterior que han sido establecidas para
facilitar la evacuacion de los gases por los ductos; asi es que se dejan a los alrededores de
esas salidas finales de los ductos de evacuacion, objetos varios, como si las techumbres y los
alrededores de los ductos de evacuacion en los techos fuesen un area de guarda y espacio de

bodegaje a la intemperie.

Todas estas acciones de los moradores tienen tanto peso en el
momento de una inspeccion de los certificadores de gas, que se constituyen en una excusa
que “salva” a las empresas que construyen en forma deficiente y esconden su
responsabilidad justificdndose en las transformaciones que los usuarios hicieron al proyecto
y a la construccion original . En sentido contrario, esas mismas acciones de los moradores
permiten que, en un primer momento, se cometa la injusticia de culpar a la gran cantidad de
empresas constructoras que cumplen responsablemente, contratan los proyectistas
adecuados, construyen conforme a las normas y reglas del arte y terminan injusta y
abusivamente acusadas por los propios moradores que hicieron las transformaciones que
dafiaron la evacuaciéon de gases. La falta de responsabilidad y de sanciones a los que
efectian dichas obras, dificulta castigar a aquellas empresas constructoras que construyen

mal y dafia injustamente el prestigio de las que lo hacen bien.
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DISCUSION EN GENERAL Y EN PARTICULAR

A fin de enriquecer el debate, la Comision escuchd opiniones y
solicitd informes de distintos expertos e instituciones vinculadas a la materia, segun se dara

cuenta.

La asesora del Ministerio de Vivienda y Urbanismo, sefiora
Jeannette Tapia, adhiri6 a las consideraciones expuestas por el autor de la mocién que,
destaco, recogen, a su vez, lo esencial de la acuciosa investigacion llevada a cabo por la

Comision de Vivienda de la Camara de Diputados.

Puso de relieve que el proyecto apunta a dar solucion a
problemas que son efectivos, frecuentes y representan graves peligros para la salud de los

habitantes de condominios.

En cuanto a incorporar las normas de la mocién en la Ley de
Copropiedad Inmobiliaria, sostuvo que el Ministerio esta convencido de la conveniencia de
proceder en esta forma, por cuanto la poblacion desconoce, en general, los contenidos de los
decretos y, en cambio, el texto de la ley inspira mas respeto y, de una u otra forma, es mas

conocido.

Expres6 que durante la discusion habida en el primer tramite
constitucional, la iniciativa fue mejorada, de manera que su actual redaccion ofrece garantias

de utilidad y aplicabilidad.
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El abogado don Cristdbal Prado expuso la opinion de la

Camara Chilena de la Construccion.

Manifest6 la plena conformidad de esa instituciéon con la
iniciativa en analisis por la importancia que reviste establecer en forma obligatoria que solo
personas o entidades autorizadas por la Superintendencia de Electricidad y Combustibles
puedan efectuar, en un condominio, construcciones o transformaciones de arquitectura que
afecten la cantidad de aire disponible en los espacios que utilizan las personas, asi como en
aquellas superficies destinadas a la ventilacion. Asimismo, expresé su completa coincidencia
con la proposicion de que solo estas personas o entidades especialmente autorizadas sean las
que puedan ejecutar obras que alteren las instalaciones de gas y los conductos colectivos de

evacuacion de gases.

Con estas medidas, indico, se evitard que dichas construcciones,
transformaciones y obras sean realizadas por personas o entidades que no cuentan con la
preparacion técnica suficiente, lo que constituye un serio peligro para los habitantes del
respectivo condominio, por la eventualidad que dichos trabajos presenten desperfectos o
anomalias que posteriormente perjudiquen la salud de los habitantes del condominio o, peor

aun, que signifiquen un desenlace fatal.

Considero valioso que se sancione al propietario, arrendatario u
ocupante a cualquier titulo de una unidad de condominio que no cumpla con lo establecido

en la norma, para evitar, de esta forma, que su disposicion sea letra muerta.
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Sostuvo que, de respetarse el contenido de lo dispuesto en este
nuevo articulo 14 bis que se incorpora en la Ley sobre Copropiedad Inmobiliaria, se estara
contribuyendo a evitar parte importante de las causas de muerte y dafio a la salud de las

personas provocadas por emanaciones de gas al interior de las viviendas en un condominio.

En el animo de contribuir al perfeccionamiento del proyecto,
sugirio que la modificacion quedaria mejor ubicada a continuacion del articulo 13 de la Ley
de Copropiedad, ya que éste es el precepto que se refiere a las construcciones en bienes de
dominio comun; en cambio, acotd, el articulo 14 se refiere a temas diferentes como los

arriendos y enajenaciones de los bienes comunes.

Por ultimo, también considerd pertinente aclarar que la
comunicacién a que se refiere el inciso segundo del articulo 14 bis propuesto debiera ser por

escrito, ya que si es de otra forma no quedara constancia de su envio.

El Presidente de la Junta Nacional de Bomberos de
Chile sefialo que las modificaciones propuestas son adecuadas, por cuanto elevan la
calificacion técnica de los instaladores y establecen responsabilidades por el incumplimiento

de las normas en la construccion o en las modificaciones posteriores.

El Magistrado Titular del Primer Juzgado de Policia Local
de Santiago, sefior Carlos Varas, si bien consider6 muy amplio o genérico el texto

utilizado en la norma propuesta, concluy6 que es util.
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El Honorable Senador seiior Sabag expreso que este proyecto
es pertinente porque es razonable que la Ley de Copropiedad Inmobiliaria contenga esta
suerte de llamado de atencidon en una materia en que la ayuda preventiva es imprescindible.
Por otra parte, puso de relieve que Diputados de distintos sectores lo han copatrocinado, lo

que reafirma su importancia.

El Honorable Senador seiior Prokurica resalto la necesidad de
que las empresas inmobiliarias eduquen a los usuarios de condominios en el respeto a las
normas de construccion de los mismos y en el uso de los espacios, especialmente en relacion
con los riesgos que implica obstruir la debida circulacion de los gases. En este sentido,
valoro6 especialmente el estudio técnico realizado por la Cdmara de Diputados que precedid

la presentacion de esta iniciativa.

Finalmente, la unanimidad de los miembros presentes de la
Comision, Honorables Senadores sefiores Arancibia, Cordero, Prokurica y Sabag reviso los
términos en que esta redactado el articulo 14 bis que se propone incorporar a la Ley de
Copropiedad Inmobiliaria, concordando con los mismos. Dejaron constancia, sin embargo,
que es menester entender que la comunicacién a que alude el inciso segundo del precepto se

realizard por escrito.

En mérito de las consideraciones precedentemente expuestas,
la unanimidad de los miembros presentes de vuestra Comision de Vivienda y

Urbanismo, Honorables Senadores seiiores Arancibia (Presidente), Cordero, Prokurica
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y Sabag, acordé proponeros que aprobéis, en general y en particular, en sus mismos

términos, el proyecto de ley de la Honorable Camara de Diputados.

Su texto es el siguiente:

PROYECTO DE LEY

"Articulo unico.- Agrégase el siguiente articulo 14 bis,

nuevo, en la ley N° 19.537, sobre copropiedad inmobiliaria:

"Articulo 14 bis.- Las construcciones o transformaciones de
arquitectura que afecten el volumen de aire disponible en los espacios utilizables por las
personas o en superficies destinadas a la ventilacion, como asimismo, las obras que alteren
las instalaciones de gas y los conductos colectivos de evacuacion de gases, sean en bienes de
dominio comun o en las unidades de los condominios, deberan ser ejecutadas por una
persona o entidad autorizada por la Superintendencia de Electricidad y Combustibles, con el
acuerdo de la asamblea de copropietarios y el permiso de la Direccion de Obras

Municipales, cuando corresponda.

El propietario, arrendatario u ocupante a cualquier titulo de una
unidad sélo podra efectuar dentro de ésta instalaciones de artefactos a gas, de ventilaciones,
de inyectores o extractores que modifiquen el movimiento y circulacion de masas de aire, a
través de la persona o entidad autorizada por la Superintendencia de Electricidad y

Combustibles y previa comunicacion al administrador o a quien haga sus veces.
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Si el propietario, arrendatario u ocupante a cualquier titulo de una
unidad no cumpliere con lo prevenido en este articulo serd sancionado conforme a lo

dispuesto en el articulo 32.".".
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Acordado en sesiones celebradas los dias 13 de agosto, 3 de
septiembre y 1 de octubre de 2002, con asistencia de sus miembros Honorables Senadores
sefores Jorge Arancibia Reyes (Presidente), Fernando Cordero Rusque, Jaime Gazmuri

Mujica, Baldo Prokurica Prokurica y Hosain Sabag Castillo.

Sala de la Comision, a 4 de octubre de 2002.

(FDO.): NORA VILLAVICENCIO GONZALEZ

Secretario
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INFORME DE LA COMISION DE VIVIENDA Y URBANISMO RECAIDO EN EL
PROYECTO DE LEY DE LA HONORABLE CAMARA DE DIPUTADOS QUE
MODIFICA LA LEY N° 19.537, SOBRE COPROPIEDAD INMOBILIARIA, A FIN
DE OTORGAR FUNCIONES Y ATRIBUCIONES A ADMINISTRADORES DE

CONDOMINIOS EN MATERIA DE EVACUACION DE GASES. (2740-14)

HONORABLE SENADO:

Vuestra Comision de Vivienda y Urbanismo tiene el

honor de informaros el proyecto de ley en referencia, que se encuentra en segundo

tramite constitucional en esta Corporacion.

A dos de las sesiones en que vuestra Comision debatid

este asunto, asistid el Honorable Diputado sefior Patricio Hales.

Concurrieron, especialmente invitados, la asesora del
Ministerio de Vivienda y Urbanismo, sefiora Jeannette Tapia; el Juez Titular del Primer
juzgado de Policia Local de Santiago, don Carlos Varas; los abogados de la Camara Chilena

de la Construccion, seores Cristobal Prado y José Manuel Figueroa; el Presidente del
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Colegio de Gestion y Administracion Inmobiliaria A.G., sefor Juan Carlos Latorre; la
funcionaria de la Direccion de Investigacion Tecnologica de la Universidad Catdlica de
Chile, sefiora Oscarina Encalada; el Presidente de la Junta Nacional del Cuerpo de
Bomberos de Chile, don Octavio Hinzpeter, el Jefe de Gabinete de dicha entidad, don

Leonardo Saleh, y el experto en seguridad sefior Jaime Codina.

Cabe hacer presente que, de conformidad a lo dispuesto en
el articulo 127 del Reglamento de la Corporacion, por tratarse de una iniciativa de articulo

unico, ella fue discutida en general y en particular a la vez.

Por esta razon, vuestra Comision propone al sefior Presidente del

Senado que la Sala proceda de la misma forma.
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ANTECEDENTES

Para una adecuada comprension de la iniciativa, deben tenerse

presente los siguientes antecedentes:

A.- ANTECEDENTES JURIDICOS

a) Ley N° 19.537, de 16 de diciembre de 1997, sobre

Copropiedad Inmobiliaria.

b) Ley N° 18.410, de 22 de mayo de 1985, que crea la

Superintendencia de Electricidad y Combustibles.

c¢) Decreto Supremo N° 46, de 1998, del Ministerio de Vivienda y

Urbanismo, que contiene el Reglamento de la ley N° 19.537.

d) Decreto Supremo N° 222, de 1995, del Ministerio de

Economia, que contiene el Reglamento de Instalaciones Interiores de Gas,.

e) Decreto Supremo N° 489, de 1999, del Ministerio de
Economia, que regula el Procedimiento para Inspeccidon Periodica de las Instalaciones de

Gas.
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B.- ANTECEDENTES DE HECHO

La Mocion

La iniciativa pertenece al Honorable Diputado don Patricio

Hales, si bien otros sefiores Diputados adhirieron posteriormente a ella.

En la exposicion de motivos de su mocion, el mencionado sefior
Diputado expres6 que las muertes y lesiones sufridas por un importante numero de personas
al interior de sus hogares a causa de emanaciones indebidas de gas, han generado alarma
publica y han hecho que se tome conciencia acerca de la peligrosidad que puede representar
este combustible y la necesidad de adoptar, urgentemente, medidas para tratar de prevenir

tan graves riesgos.

Sostuvo que una de las causas de estos accidentes es el vacio
legal existente que impide a los administradores de edificios o viviendas en condominio
tomar medidas respecto a las emanaciones de gas que pueden producirse. En efecto, dijo,
dichos empleados no estan habilitados para solicitar en forma oportuna y eficaz que los

certificadores de gas autorizados verifiquen la existencia de flujos defectuosos.

Fundo, entonces, su proyecto en la necesidad de precaver este

problema, dotando a los administradores de edificios de las facultades legales suficientes
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para cumplir eficazmente un rol de prevencidn y fiscalizacion en materia de evacuaciones

peligrosas de gas.

En su mocidn, el mencionado sefior Diputado aludi6 a un estudio
que sobre este tema realiz6 la Comision de Vivienda de la Camara de Diputados, en el cual
se analizan los distintos tipos de gas que se utilizan en nuestro pais, las caracteristicas de
cada uno y, especialmente, la contaminacion intradomiciliaria que produce el mondxido de

carbono.

Indicé que tales antecedentes, asi como la experiencia reunida a
proposito de las evaluaciones y certificaciones dispuestas por las autoridades competentes,
ponen de manifiesto la premura de establecer normas que fortalezcan la fiscalizacion de los
riesgos originados por la falta de vigilancia dentro de las viviendas y aborden la ausencia de

planes de prevencion, asi como la realizacion rutinaria de revisiones o certificaciones.

Destacé que uno de los &mbitos donde es posible avanzar
rapidamente es el de los inmuebles adscritos al régimen de copropiedad inmobiliaria.
Actualmente, explicd, los administradores de viviendas en régimen de copropiedad carecen
de facultades en relacidn a las emanaciones fallidas de gas, asi como también respecto a los
dafios, prevencion y control del monoxido de carbono. Ello, agregd, se contradice
notablemente con el hecho que los administradores sean, en la practica, los responsables del

funcionamiento de las respectivas instalaciones.



55

A pesar de la gravedad de los efectos provocados por estos gases,
el autor de la iniciativa enfatiz6é que los administradores ni siquiera estan habilitados para
solicitar la certificacion exigida por la normativa de la Superintendencia de Electricidad y
Combustibles si no cuentan previamente con la autorizacion de los moradores, aun cuando
dicho procedimiento obligatorio de certificacion esté programado por los correspondientes
organismos. La tardanza en la adopcion de esta decision, expreso, transforma a los
administradores en empleados paralizados ante situaciones que pueden implicar dafios

irreversibles e, incluso, peligro mortal.

Lo anterior, sefiald, demuestra la necesidad de conferirles
mayores atribuciones en esta materia, lo que los transformard en efectivos agentes de

fiscalizacion y prevencion en tan delicada materia.

Enseguida, indic6 que si bien la ley N° 19.537, sobre
Copropiedad Inmobiliaria, contempla para los copropietarios que viven en condominios la
obligacion de establecer un plan de seguridad y evacuacioén que debe estar permanentemente
al dia, ello es insuficiente ya que el problema del gas es abordado superficial y
genéricamente, sin otorgar ninguna competencia a los administradores de esos condominios

para prevenir y fiscalizar el cumplimiento de las normas sobre seguridad.

En este sentido, concluyo, la iniciativa busca establecer
con precision normas relativas a seguridad en lo concerniente a la emanacion de gases,
determinar sanciones para quienes las infrinjan y dotar a los administradores -o a quienes

hagan sus veces- de las atribuciones necesarias para fiscalizar, en las unidades o bienes de
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dominio comun, el adecuado cumplimiento de las normas legales y reglamentarias que se
han ido estableciendo en los ultimos afios con el fin de resguardar en forma mas rigurosa la

vida de sus moradores.

DISCUSION EN GENERAL Y EN PARTICULAR

Como ya se sefalara, por tratarse de una iniciativa de articulo

unico, la Comision procedi6 a discutirlo en general y en particular a la vez.

En primer término, se escucharon las opiniones de distintos

expertos y representantes de instituciones vinculadas a la materia, segiin se dara cuenta.

El abogado don Cristobal Prado entregé los puntos de vista de la

Camara Chilena de la Construccion.

Como comentario general en relacion al proyecto, sefiald que esa
entidad estima innecesario legislar en esta materia debido a que tanto la Ley de Copropiedad
Inmobiliaria, como el Decreto Supremo N° 222, de 1995, que contiene el Reglamento de
Instalaciones Interiores de Gas, y el Decreto Supremo N° 489, del Ministerio de Economia,
de 1999, que regula el Procedimiento para Inspeccion Periddica de las Instalaciones de Gas,

proporcionan las herramientas necesarias para lograr el fin buscado por la iniciativa.
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Sin embargo, resaltd que la Camara Chilena de la Construccion

valoriza el mejor orden que el proyecto introduce en la materia que aborda.
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Enseguida, expresé que seria conveniente revisar los siguientes

puntos:

1. En primer lugar, estim6 que el proyecto, en forma correcta,
debiera referirse a la “inspeccion” periddica de las instalaciones de gas y no a la
“certificacion” periddica de las mismas, debido a que si se revisa el ya aludido Decreto
Supremo N° 489, de 1999, que fija el procedimiento para la inspeccion periddica de las
instalaciones de gas, se advierte una clara distincion al respecto, de la que se colige que, en

este caso, lo que corresponde son las inspecciones periddicas de dichas instalaciones.

2. Resulta fundamental, agregd, considerar no sélo lo necesario
para efectuar una certificacion o inspeccion periddica de las instalaciones de gas, sino que la
iniciativa debiera abordar lo que se precisa para llevar a cabo las eventuales reparaciones de

tales instalaciones, sobre la base del diagnodstico derivado de la inspeccidn periddica.

3. Ademas, sostuvo que no seria necesario incluir expresamente
dentro del Fondo Comun de Reserva a que se refiere el articulo 7° de la ley de Copropiedad
Inmobiliaria los recursos para solventar tanto la certificacion o inspeccion periddica como

las reparaciones en los condominios, debido a las siguientes razones:

a) El valor de las inspecciones periodicas corresponde a montos

de poca significacion dentro de la operacion normal de un condominio.



59

b) El procedimiento para crear Fondos Comunes de Reserva en la
actualidad es engorroso, debido a que supone un quérum muy alto, por cuanto requiere de la
aprobacion de una asamblea extraordinaria de copropietarios de conformidad a lo sefialado

en el articulo 7° de la ley de Copropiedad Inmobiliaria.

Al efecto, propuso incorporar una nueva letra e) al numero 4 del
articulo 2° de la Ley sobre Copropiedad Inmobiliaria, que considere como gasto comun los
necesarios para la inspeccion periddica de las instalaciones de gas y las reparaciones que se

deban realizar.

4. A su juicio, para cumplir a cabalidad con el objetivo del
proyecto de evitar muertes y dafios a la salud por desperfectos en las instalaciones de gas, no
basta con establecer la obligacion de los copropietarios, arrendatarios u ocupantes de las
unidades del condominio de facilitar solo las inspecciones de dichas instalaciones. Segin su
parecer, debiera contemplarse, ademas, el deber de estas personas de reparar los desperfectos
en los bienes de dominio comun que se detecten en estas revisiones, por parte de entidades
autorizadas por la Superintendencia de Electricidad y Combustibles, bajo el apercibimiento

de aplicarseles la multa contemplada en el articulo 32 de la ley N° 19.537.

En conclusion, la Camara Chilena de la Construccién puso
de relieve, una vez mas, que las disposiciones en estudio s6lo hacen mencion a la obligacion
de efectuar certificaciones o inspecciones periddicas de las instalaciones a gas en los
condominios, pero que para cumplir plenamente con el objetivo del proyecto en cuanto a

evitar muertes o dafios a la salud de moradores por emanaciones de gas, las nuevas normas
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debieran contemplar la obligacion de los propietarios, arrendatarios u ocupantes, de efectuar
también las reparaciones a los bienes de dominio comun que fueran necesarias, que se

hubieran constatado en las inspecciones efectuadas por especialistas.

Enseguida, usé de la palabra el sefior Juan Carlos Latorre, en su

calidad de Presidente del Colegio de Gestion y Administracion Inmobiliaria A.G.

Senald que el sector representado por este Colegio estima que el
proyecto de ley en estudio es altamente beneficioso para la seguridad de las personas y las

comunidades.

Sin perjuicio de lo anterior, expres6 que la entidad que representa
cree que podrian hacerse extensivas estas modificaciones a la realizacion de todo tipo de
inspecciones que en materia de seguridad los organismos correspondientes determinen
efectuar. Se preguntd qué pasard en el futuro si se manifiesta preocupacion por aspectos
sismicos, instalaciones eléctricas, de salubridad, ascensores o equipos de calefaccion. ;Habra

necesidad de dictar una nueva ley para cada una de estas situaciones?, se pregunto.

En este sentido, sefiald que seria mas adecuado incluir en el
articulo 23 de la ley que se modifica una frase que permita, de manera general, efectuar los
actos necesarios para realizar toda inspeccion, certificacion u otro procedimiento que

determinen los organismos del Estado.
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Del mismo modo, sugiri6 afiadir al articulo 23 que el
administrador o quien haga sus veces estara facultado para requerir de la Superintendencia
de Electricidad y Combustibles la fiscalizacion del cumplimiento de la normativa vigente en
materia de gas, y que igual facultad tendra para recabar de los distintos organismos publicos
las inspecciones, certificaciones u otras acciones que demande la normativa vigente respecto

de otros tipos de instalaciones.

Propuso, ademas, que el administrador pueda encomendar a
cualquier persona o entidad autorizada la certificacion de instalaciones de gas del
condominio, para lo cual debera notificar por escrito el valor del servicio al Comité de
Administracion. Este tendra un plazo de diez dias habiles contados desde la notificacion para
aceptar lo propuesto o presentar una alternativa distinta. Si transcurrido ese lapso no se
pronunciara, el administrador procedera a contratar la certificacion conforme a la propuesta
notificada al Comité de Administracion. Asimismo, el administrador podra disponer, previo
aviso a dicho Comité, cualquier revision relativa al gas en los bienes de dominio comun o en
las unidades que forman parte del condominio, cuando sea dispuesta por la autoridad
competente. Igual proceder tendra para toda otra inspeccion o certificacion cuando asi lo

disponga la entidad competente.

Por ultimo, informd que para su organizacion seria de gran
interés estudiar una modificacion completa a la actual ley N° 19.537, sobre copropiedad

inmobiliaria, para lo cual ha reunido la informacion, estudios y antecedentes del caso.
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A continuacion, hizo uso de la palabra el Presidente de la Junta

Nacional de Bomberos de Chile, don Octavio Hinzpeter.

Puso de relieve, primeramente, que considerar las opiniones de
los diversos actores que guardan relacidon con las materias de los proyectos de ley, afianza
una conducta que ha sido constante de parte de los legisladores, lo que se traduce en que la

legislacion chilena sea, efectivamente, un aporte al progreso comunitario.

En el caso de Bomberos de Chile, manifesto, esta deferencia ha
sido permanente tanto en el Senado como en la Camara de Diputados y ello ha redundado en
una muy positiva “alianza estratégica” para el proposito comun de estas instituciones, que es

servir a la comunidad.

En cuanto al proyecto, hizo notar que se trata de una iniciativa
eminentemente técnica y que su opinion, en consecuencia, debe entenderse desde esa

perspectiva.

La atencidn de las emergencias, explico, no esta incluida en este
proyecto de ley, lo que es correcto, dada su naturaleza preventiva. En todo caso, estimo
adecuado entregar a los administradores de edificios mayores atribuciones, pues lo que se

realiza en un departamento desde luego puede afectar a otros.

Sin embargo, insistié en que las definiciones que se establecen en

la iniciativa no competen a la funcién de Bomberos por cuanto su tarea estd enfocada a
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enfrentar las emergencias, las que surgen mayoritariamente del incumplimiento de las
normas, enfatizando que no corresponde a Bomberos efectuar labores de fiscalizacion o de

otorgamiento de autorizaciones de ningun tipo.

Ante una consulta del Honorable Senador sefior Prokurica en
cuanto a si seria conveniente que Bomberos dispusiera de atribuciones en cuanto a la
certificacion del cumplimiento de exigencias técnicas en los edificios, el sefior Hinzpeter
expreso que ello, de ningiin modo corresponde a sus cometidos ni aspiraciones. Precisé que
participar en estos procesos técnicos implicaria desnaturalizar la funcidn esencial de
Bomberos, cual es ocuparse de estar profesionalmente capacitados para las emergencias que,

a pesar de toda la prevencion establecida, se producen.

Sin embargo, estimé oportuno dejar planteada su inquietud en
cuanto a la considerable cantidad de edificios habitados fundamentalmente por adultos
mayores que no estan en condiciones de efectuar las reparaciones que las leyes exigen.
Estos, dijo, deberian ser objeto de un tratamiento especial, como ocurre en muchos paises

europeos.

Luego intervino el Magistrado don Carlos Varas, Titular del

primer Juzgado de Policia Local de Santiago

Hizo notar que progresivamente los Tribunales de Policia Local

atienden asuntos vinculados a la vida en condominios, relatando, a modo de ejemplo, que en
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el Juzgado a su cargo, que cuenta con cuatro actuarios, tres de ellos se dedican a materias

ajenas al transito.

Lo anterior, agregd, se explica en gran medida por la amplia
competencia que entrega la Ley de Copropiedad Inmobiliaria a los juzgados de policia local,
a los cuales confia, en su articulo 33, letra d), ““en general, adoptar todas las medidas
necesarias para la solucion de los conflictos que afecten a los copropietarios derivados de su

condicion de tales.”

Esta atribucidn, dijo, se complementa adecuadamente con la
consagrada en la letra b) del mismo precepto que permite al juez “citar a asamblea de
copropietarios cuando el administrador o el presidente del Comité de Administracion no lo

hiciere”.

Estas normas entregan, en la practica, al juez la posibilidad de

conocer y dirimir la casi totalidad de problemas que pueden producirse en los condominios.

En consecuencia, concluyo, existen las herramientas adecuadas

para hacer frente a algunos de los vacios que el proyecto en discusion pretende solucionar.

Sin perjuicio de ello, hizo presente que seria conveniente contar
con una mayor cantidad de juzgados de este tipo y, desde otro punto de vista, prestar

atencion a la situacion de comunidades que no disponen de medios para efectuar las
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reparaciones que exigen las emanaciones defectuosas de gas. Estas, sugiri6, deberian contar

con un apoyo mas expedito y eficaz por parte del municipio.

Enseguida, intervino dofia Oscarina Encalada, ingeniero de la

Direccion de Investigacion Tecnologica de la Universidad Catolica de Chile.

Efectud una descripcion del procedimiento que actualmente se
sigue en materia de inspeccion de instalaciones de gas, resaltando la circunstancia de que ¢l
consta de distintas etapas, iniciandose con la inspeccion hasta llegar a la certificacion. Antes
de esta ultima, habran de efectuarse las reparaciones que el certificador considere necesarias,

atendido el estado de las instalaciones.

En este contexto, expreso que le parece de la mayor
trascendencia dotar a los administradores de condominios poderes que le permitan

efectivamente llevar adelante el proceso antes descrito.

Puso énfasis, empero, en la conveniencia de separar enteramente
las tareas de estos empleados de aquellas que competen a los inspectores, instaladores y

reparadores.

En relacion con la inquietud antes expresada en cuanto a las
dificultades de comunidades de menores recursos para costear las reparaciones, informo que
es usual que las empresas distribuidoras de gas las financien, descontando su valor en

cuotas.
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Finalizadas las exposiciones, los miembros de la Comision

coincidieron en la conveniencia de aprobar esta iniciativa

Sin embargo, analizados los términos utilizados en el texto
del proyecto, el Presidente de la Comision, Honorable Senador sefior Arancibia, sugirio
analizar la conveniencia de utilizar en las enmiendas contenidas en los numerales 1 y 2 la

expresion “inspeccidn o revision”, segun sea el caso.

El Honorable Senador seiior Prokurica propuso utilizar los
términos “inspeccionar y certificar” segun sea la naturaleza de la labor que deba realizarse,

idea con la cual concord6 el honorable Diputado sefior Hales.

En definitiva, se produjo consenso en aprobar la iniciativa en sus
mismos términos, acordandose, por la unanimidad de sus miembros presentes, Honorables
Senadores Arancibia, Cordero, Prokurica y Sabag, dejar constancia que la etapa de

certificacion supone o implica la de inspeccion.

En mérito de las consideraciones precedentemente
expuestas, vuestra Comision de Vivienda y Urbanismo, por la unanimidad de sus
miembros presentes, Honorables Senadores sefiores Arancibia (Presidente), Cordero,
Prokurica y Sabag, acordo proponeros que aprobéis, en general y en particular, en sus

mismos términos, la iniciativa de la Honorable Camara de Diputados.
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Su texto es el siguiente:

PROYECTO DE LEY

"Articulo unico.- Introdicense las siguientes modificaciones en la

ley N° 19.537, sobre copropiedad inmobiliaria:

1. Intercalase, en el inciso primero del articulo 7°, entre las frases
" : M 1141 A )] n
reparaciones de los bienes de dominio comun" y "o a gastos comunes urgentes o

imprevistos", la siguiente: ", a la certificacion periddica de las instalaciones de gas".

2. En el articulo 23:

a) Intercalase en el inciso primero, entre las expresiones "tales
como cuidar los bienes de dominio comun;" y "ejecutar los actos de administracion y
conservacion y los de caracter urgente sin recabar previamente el acuerdo de la asamblea"
reemplazando la coma (,) que sigue por un punto y comayg;) lo siguiente: "efectuar los actos

necesarios para realizar la certificacion de las instalaciones de gas;".

b) Agrégase el siguiente inciso segundo, nuevo, pasando el

actual a ser tercero:
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"El administrador o quien haga sus veces esta facultado para
requerir a la Superintendencia de Electricidad y Combustibles con objeto de que dicho
organismo fiscalice el cumplimiento de la normativa vigente en materia de gas. El
administrador podra encomendar a cualquier persona o entidad autorizada la certificacion de
las instalaciones de gas de la comunidad, para lo cual debera notificar por escrito el valor del
servicio al Comité de Administracion, el que tendra un plazo de diez dias habiles contados
desde la notificacion para aceptar lo propuesto o presentar una alternativa distinta. Si,
transcurrido este plazo, no se pronunciare, el administrador procedera a contratar la
certificacion conforme a la propuesta notificada al Comité de Administracién. Asimismo, el
administrador podra disponer, previo aviso a dicho Comité, cualquier revision relativa al gas
en los bienes de dominio comun o en las unidades que forman parte del condominio, cuando

sea dispuesta por la autoridad competente.".

3. Agrégase el siguiente inciso quinto, nuevo, en el

articulo 36, pasando el actual quinto a ser sexto:

"Los copropietarios, arrendatarios u ocupantes de las unidades
que componen el condominio estan obligados a facilitar la expedicion de revisiones o
certificaciones en el interior de sus unidades, cuando hayan sido dispuestas conforme a la
normativa vigente. Si no otorgaren las facilidades para efectuarlas, habiendo sido notificados
por escrito por el administrador en la direccién que cada uno registre en la administracion,

seran sancionados conforme a lo dispuesto en el articulo 32.".".



Acordado en sesiones celebradas los dias 13 de agosto, 3 de
septiembre y 1 de octubre de 2002, con asistencia de sus miembros Honorables Senadores
sefores Jorge Arancibia Reyes (Presidente), Fernando Cordero Rusque, Jaime Gazmuri

Mujica, Baldo Prokurica Prokurica y Hosain Sabag Castillo.

Sala de la Comision, a 4 de octubre de 2002.

(FDO.): NORA VILLAVICENCIO GONZALEZ

Secretario
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SEGUNDO INFORME DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y
TELECOMUNICACIONES RECAIDO EN EL PROYECTO DE LEY DE LA
HONORABLE CAMARA DE DIPUTADOS QUE CREA EL REGISTRO

NACIONAL DE TRANSPORTE DE CARGA TERRESTRE. (2590-15)

HONORABLE SENADO:

Vuestra Comision de Transportes y Telecomunicaciones tiene el
honor de informaros, en el tramite de segundo informe, el proyecto de ley de la Honorable

Camara de Diputados, originado en un Mensaje de S.E. el Presidente de la Republica.

A las sesiones en que se considerd la presente iniciativa,
asistieron el Subsecretario de Transportes, sefior Guillermo Diaz; el Subsecretario de
Transportes (S), sefior Silvio Albarran; la Directora Nacional del Servicio de Registro Civil
e Identificacion, sefiora Alejandra Sepulveda; el Asesor Juridico de la Subsecretaria de
Transportes, seior Lautaro Pérez; el Asesor del Subsecretario de Transportes, sefior Patricio
Bell; el Asesor de la Direccion Nacional del Servicio de Registro Civil e Identificacion,

senor Héctor Salomo; el Presidente de la Confederacion Nacional de Duenos de Camiones,
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sefior Mauricio Cordaro; el Vicepresidente de la misma Confederacion, seior José Egido, y

el Secretario de dicha Confederacion, sefior Andrés Ovalle.

NORMAS DE QUORUM ESPECIAL

Dejamos constancia de que el inciso quinto del articulo 34 bis,
contenido en el numero 1, del articulo unico, del texto que os proponemos, es materia
de ley organica constitucional, en conformidad a lo establecido en el articulo 74 de la
Constitucion Politica de 1a Republica, por cuanto entrega una nueva atribucion a los
tribunales ordinarios de justicia. En consecuencia, debe ser aprobado con los votos de
las cuatro séptimas partes de los Senadores en ejercicio, de acuerdo con lo dispuesto en

el articulo 63, inciso segundo, de dicha Carta Fundamental.

Asimismo, dejamos constancia de que a través del oficio N°
31 de fecha 2 de octubre del afio en curso, se consultd a la Excelentisima Corte Suprema en
relacion con el inciso quinto del articulo 34 bis, contenido en el nimero 1, del articulo
unico, del texto que se os propone, en cumplimiento de lo preceptuado en el articulo 74 de la

Constitucion Politica de la Republica, no habiéndose recibido atn respuesta.
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Para los efectos de lo dispuesto en el articulo 124 del

Reglamento del Senado, se deja constancia de lo siguiente:

I.- Articulos que no fueron objeto de indicaciones ni de

modificaciones: no hay.

I1.- Indicaciones aprobadas sin modificaciones: no hay.

IIL.- Indicaciones aprobadas con modificaciones: 2 bis.

IV.- Indicaciones rechazadas: 1,2,3,4,5,6,7,8,9, 10, 11,

12,13, 14, 15 y 16.

V.- Indicaciones retiradas: no hay.

VI.- Indicaciones declaradas inadmisibles: no hay.

DISCUSION EN PARTICULAR
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El proyecto de ley aprobado en nuestro primer informe consta de
trece articulos permanentes y tres disposiciones transitorias, habiéndose presentado 16

indicaciones, en total, a su texto.

Vuestra Comision inici6 la discusion en particular con el andlisis
de las indicaciones N°s. 1 y 2, que reemplazan el texto del proyecto de ley por un articulo

unico, que introduce modificaciones a la Ley de Transito, a través de cuatro numerales.

Del debate surgi6 la necesidad de solicitar a la Sala se abriera un
nuevo plazo para presentar indicaciones, con el objetivo de que el Ejecutivo, recogiendo las
ideas planteadas en la discusion de estas indicaciones, formulara una nueva indicacion, la

que se materializé en la indicacion N° 2 bis, que propone la sustitucion total del proyecto.

Luego, vuestra Comision procedié a debatir esta indicacion, la

que fue finalmente aprobada con modificaciones.

Cabe hacer presente que el nuevo texto sustitutivo mantiene las
ideas matrices, los fundamentos y objetivos del proyecto aprobado por la Honorable Camara
de Diputados, otorgando un nuevo enfoque al tema, mejorando la redaccion y ordenando su

texto.

A continuacion, se pasa a explicar las modificaciones
introducidas al texto aprobado por vuestra Comision en su primer informe, las que, como se

senal6 anteriormente, no obstante haberse formulado como la sustitucion total del proyecto,
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tienen su correspondencia con éste, habiendo sido formuladas con otra redaccion y dentro

del contexto general de lo acordado.

El articulo 1° del proyecto aprobado en el primer informe
consideraba la creacion de un Registro Nacional de Vehiculos de Transporte de Carga
Terrestre, a cargo del Servicio de Registro Civil e Identificacion, en el que se inscribirian

todos los vehiculos, motorizados o no, que transporten carga.

La indicacion sustitutiva aprobada por vuestra Comision
de Transportes y Telecomunicaciones innova en el sentido que considera en el nimero 1,
del articulo Unico, un articulo 34 bis, nuevo, que se agrega a la Ley de Transito, que
contempla la creacion de un Registro Especial de Remolques y Semirremolques que llevara
el Servicio de Registro Civil e Identificacion, en el cual se deberan inscribir los remolques y

semirremolques cuyo peso bruto vehicular sea igual o superior a 3.860 kilégramos.

El articulo 1°, aprobado por la Comisién en su primer
informe, al igual que la indicacion sustitutiva aprobada por vuestra Comision en este
segundo informe, determina que un reglamento del Ministerio de Justicia, que debera llevar
también la firma del Ministro de Transportes y Telecomunicaciones, indicard el
procedimiento de inscripcion y las demés formalidades que deberan observarse para la
adecuada administracion del Registro. El inciso segundo del articulo 34 bis contemplado en
el N° 1 de la indicacion, considera la misma disposicion sustituyendo la administracion del

Registro por su creacion, formacién y mantencion.
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El articulo 2° del texto aprobado en el primer informe
establecia que debian inscribirse en el Registro los camiones, tractocamiones, remolques y
semirremolques, que transporten carga cuyo peso bruto vehicular sea igual o superior a

6.500 kilégramos.

La indicacion sustitutiva aprobada por vuestra Comision
estableci6 la inscripcion de los remolques y semirremolques cuyo peso bruto vehicular sea

igual o superior a 3.860 kildgramos.

El articulo 3° del texto aprobado en el primer informe,
relativo a las menciones que debe contener la inscripcion de los vehiculos de transporte de
carga, sefialaba que éstas de determinarian mediante resolucidén del Director Nacional del
Servicio de Registro Civil e Identificacion. La indicacion sustitutiva dispone que el
certificado de inscripcion deberd contener las menciones sefialadas en el articulo 47 de la
Ley de Transito, que se modifica a través del inciso sexto del articulo 34 bis, contenido en
los N%. 1y 3 del articulo tnico. O sea, las menciones del certificado de inscripcién quedan
establecidas por ley en el articulo 47 de la Ley de Transito y no quedan entregadas a una

resolucion del Director Nacional del Servicio de Registro Civil e Identificacion.

Los articulo 4° a 7° del texto aprobado en el primer informe
sefialan diversas obligaciones del Director Nacional del Servicio de Registro Civil e
Identificacion en relacion con la custodia de los antecedentes, informacion, certificados,
rectificaciones y el cobro de inscripciones, entre otras obligaciones; con las que ya cuenta,

por lo tanto, se suprimieron estas disposiciones por innecesarias.
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Los articulos 8° y 9° del texto del proyecto aprobado en
nuestro primer informe sefialan como requisito habilitante para la prestacion del servicio de
transporte de carga terrestre, la inscripcion del vehiculo en el Registro y la obligacion de
portar el certificado de inscripcion sin el cual no se podra practicar la revision técnica. El
articulo tinico contenido en la indicacion sustitutiva exige el certificado de inscripcion en el
Registro Especial de Remolques y Semirremolques para obtener el certificado de revision
técnica sin el cual no se puede obtener la placa patente Uinica y sin el cual no estaran
autorizados para transitar. Estas normas estan establecidas en el inciso tercero del articulo 34
bis, contemplado en los N°%. 1y 2 del articulo tnico, que modifica el articulo 45 de la Ley

de Transito de la indicacion sustitutiva.

Los articulos 10 y 11 del primer informe, relativos a la
responsabilidad del propietario del vehiculo de inscribirlo en el Registro y de poner a
disposicion del conductor el correspondiente certificado de inscripcion, y la del conductor de
portar el respectivo certificado y las sanciones que se establecen, practicamente se
reproducen como incisos séptimo y octavo del articulo 34 bis, del numeral 1 del articulo

anico.

Los articulos 12 y 13 relativos a sanciones de multa por
incumplimiento de las normas a esta ley y su reglamento, como asimismo el destino de las
multas, se suprimieron por la estructura misma de este proyecto de ley, que se consigna

como modificacion a la Ley de Transito y no como una iniciativa legal independiente.
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En lo que dice relacion con las normas transitorias, nuestro
primer informe contemplaba dos disposiciones. Respecto de la primera, se modifica en
cuanto al plazo de un afio que se establecia para la puesta en vigencia de este proyecto de
ley, el que se sustituye por seis meses y , la segunda, que sefialaba la obligacién de los
propietarios de los remolques y semirremolques de inscribirlos en el plazo de un afo en el

Registro, se mantiene adecuando la mencion al Registro Especial.

El mismo plazo se establece para los propietarios de los
camiones y tractocamiones actualmente inscritos en el Registro Nacional de Vehiculos
Motorizados que deban reinscribirlos en el nuevo Registro, cumpliendo con las nuevas

menciones establecidas en el articulo 47 de la ley N° 18.290, Ley de Transito.

Finalmente, el texto aprobado en nuestro segundo informe
considera un nuevo articulo 3° transitorio que prescribe que el reglamento del Ministerio de
Justicia que debera llevar ademés la firma del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones debera dictarse dentro de los seis meses siguientes a su publicacion en

el Diario Oficial.

En conclusion, las diferencias fundamentales entre un
texto y otro radican en que uno realiza una modificacion a la Ley de Transito en vez de
proponer la dictacion de una nueva ley; uno crea un Registro Especial de Remolques y
Semirremolques en vez de un Registro Nacional de Vehiculos de Transporte de Carga
Terrestre; en el peso bruto vehicular que se establece de 3.860 kilogramos en vez de 6.500

kilégramos; en que se entrega al reglamento el procedimiento para la inscripcion y las
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formalidades que deberan observarse en la creacion, formacion y mantencion de este
Registro en vez de la sola administracion del mismo; en que se presumira propietario de un
remolque y semirremolque a la persona a cuyo nombre figure inscrito en el Registro; y en
que se establece un procedimiento de reclamo en contra de la resolucion fundada del
Director Nacional del Servicio de Registro Civil e Identificacion, para ante el juez civil
correspondiente al domicilio del adquirente de un remolque o semiremolque, cuya solicitud
de inscripcion o de anotacion del mismo en el Registro Especial de Remolques y
Semirremolques del Servicio de Registro Civil e Identificacion fuera denegada; ademas, el
nuevo texto contempla en su niamero 3, un nuevo inciso final, que se agrega al articulo 47,
que indica las menciones que debera contener el certificado de inscripcion de los camiones y
tractocamiones, precisando que en el caso de los camiones ingresados de acuerdo con el
inciso segundo del articulo 2° de la ley N° 18.483, debera indicarse la calificacion especial
en virtud de la cual ingresé al pais y las rectificaciones o modificaciones posteriores. Estas
disposiciones no estaban contempladas en el texto aprobado en nuestro primer informe.
Finalmente, se innova en el plazo de entrada en vigencia de esta ley que es de 6 meses en
vez de un afio, después de su publicacién en el Diario Oficial. Estas son, como se sefialo

anteriormente las diferencias principales, entre otras.

El resto de las enmiendas son adecuaciones a la nueva

formulacion del proyecto.

Finalmente, es menester destacar que las modificaciones

introducidas fueron acordadas por la unanimidad de los miembros presentes de la Comision
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(4x0); que el Ejecutivo concurri6 a este acuerdo; y que también lo hicieron la Confederacion

de Duefios de Camiones y la Directora Nacional del Registro Civil e Identificacion.

De la lectura del debate habido en la discusion de las
indicaciones quedan explicados los fundamentos de estas enmiendas, los que omitimos en

homenaje a la brevedad y para no caer en reiteraciones innecesarias.

Enseguida, pasamos a efectuar una descripcion de cada una de
las disposiciones de esta iniciativa legal, como de las indicaciones recaidas en ellas, asi

como de los acuerdos adoptados a su respecto.

Las indicaciones numeros 1 y 2 de los Honorables Senadores sefiora Matthei y sefior
Arancibia, tienen por finalidad reemplazar el proyecto de ley en informe por un
articulo unico, que consta de cuatro numerales, y que introduce las siguientes

modificaciones a la ley N° 18.290, de Transito:

Numero 1

Agrega un articulo 34 bis, nuevo, que dispone que los vehiculos cuyo peso bruto
vehicular sea igual o superior a 6.500 kilogramos, como camiones tractocamiones,
remolques y semirremolques, que transporten carga por caminos vecinales o

particulares abiertos al uso publico, de todo el territorio de la Republica, deberan
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inscribirse, sean motorizados o no, en conformidad a los incisos cuarto y quinto del

articulo 47 de la presente ley.

Su inciso segundo prescribe que la inscripcion sera requisito

habilitante para la prestacion de servicios de transporte de carga terrestre.

Su inciso tercero sefiala que el propietario del vehiculo sera
responsable de su inscripcion en el Registro y de poner a disposicion del conductor el
correspondiente certificado de inscripcion. Igual obligacion recaera sobre el tenedor
del vehiculo cuando el propietario le hubiera cedido la tenencia o posesion del mismo,

en virtud de un contrato de arrendamiento o a cualquier otro titulo.

Por ultimo, su inciso final establece que el conductor sera
responsable de portar el respectivo certificado de inscripcion en el Registro y de
exhibirlo a Carabineros de Chile e inspectores fiscales y municipales. Ademas, no
podra practicarse la revision técnica que establecen el Titulo VII de la ley N° 18.290 y
el decreto N° 156, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, Subsecretaria

de Transportes, de 1990, sin el certificado de inscripcion.

Numero 2
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Agrega en el articulo 35, como inciso tercero, pasando el
actual inciso tercero a ser cuarto, una frase final que preceptiia que tratandose de los
vehiculos sefialados en el articulo 34 bis que hayan ingresado al pais en virtud del
inciso segundo del articulo 21 de la ley N° 18.483, se inscribiran las modificaciones o
rectificaciones hechas a la calificacion especial que utilizo para ingresar. El
incumplimiento de ésta o alguna de las obligaciones seiialadas en el articulo 34 bis, sera
sancionado con multa de 1 a 8 unidades tributarias mensuales. El conductor que no
porte o no exhiba el certificado de inscripcion correspondiente, sera sancionado con
multa de 1 a 2 unidades tributarias mensuales, salvo que no cumpla con algunas de las
obligaciones sefialadas anteriormente, ya que en este caso se le aplicara la multa

prevista.

Numero 3

Agrega en el articulo 46, como inciso cuarto nuevo y final, una frase que sefiala que el
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones debera fijar un color diferente al de la
patente unica a los vehiculos internados en base al sistema del decreto ley N° 889, que

permite la internacion de vehiculos usados a zonas extremas.
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Numero 4

Agrega en el articulo 47, un inciso quinto nuevo y final, que
dispone que el certificado de inscripcion de los vehiculos sefialados en el articulo 34 bis,

debera, ademas, contener las siguientes menciones:

1.- Peso bruto vehicular del vehiculo,

2.- Capacidad de carga,

3.- Numero y disposicion de los ejes,

4.- Potencia del motor en HP (Horse Power),

5.- Tipo de traccion,

6.- Marca del modelo y tipo,

7.- Norma de emision,

8.- En los casos de camiones ingresados en virtud del
inciso segundo del articulo 21 de la ley N° 18.483, las rectificaciones o modificaciones

hechas a la calificacion especial en virtud de la cual ingreso al pais, y

9.- Las demas menciones que exija el Reglamento.
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El Honorable Senador sefior Jovino Novoa explico que
estas indicaciones parten del supuesto que existe el Registro de Vehiculos Motorizados
dependiente del Servicio de Registro Civil e Identificacion y solo se necesita una
informacion adicional respecto de la carga terrestre para lo cual las indicaciones en
analisis tienen por finalidad afiadir menciones al Registro de Vehiculos Motorizados ya
existente, evitando de esta manera la creacion de un nuevo Registro, y permitiendo que

toda la informacion adicional se concentre en un solo Registro.

Agrego, el sefior Senador que esta iniciativa legal propone
generar un nuevo Registro que permita conocer la totalidad del parque de camiones y
su especificidad, para reunir datos estadisticos y elaborar politicas para el sector. Para
cumplir dicha finalidad, se crea un Registro paralelo en el mismo Registro Civil lo cual
implica que los camiones deberan contar con dos certificados de inscripciones. Como
consecuencia de lo anterior, el sefior Senador explico que revisada la ley, se constato
que las menciones que faltan en el Registro de Vehiculos Motorizados para cumplir
con este proposito, son pocas y se estimo0 preferible incluir esas menciones en el

Registro ya existente, en lugar de crear un Registro separado.

El Registro Nacional de Vehiculos Motorizados opera de
una forma conocida, y resulta fundamental para acreditar la propiedad y realizar los
traspasos, y cuenta con un claro respaldo juridico. Por el contrario, crear un Registro

paralelo para el solo objeto de contar con informacidn resultard innecesario.
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Las indicaciones sefialadas establecen que la inscripcion en
el Registro de Vehiculos Motorizados es habilitante para prestar el servicio de carga, porque
si el camidn no esta inscrito no puede realizar esta actividad. Ademads, se establece como
vehiculo de transporte de carga aquél que tiene un peso bruto vehicular de 6.500 kilégramos,
porque se considera que esa exigencia representa de mejor manera lo que debe entenderse

por vehiculo de transporte de carga.

El Honorable Senador sefior Roberto Mufioz sefialo que la
intencion de las indicaciones, en comento, apuntan a que la iniciativa legal seria modificada
al agregar las finalidades perseguidas por el proyecto al actual Registro Nacional de
Vehiculos Motorizados, y reiterd su preocupacion en el sentido de que este proyecto de ley
fue concordado entre el Ejecutivo y las organizaciones gremiales involucradas en el tema.
Sin embargo, las indicaciones nimeros 1 y 2 no representarian un cambio sustantivo al

acuerdo alcanzado.

Por su parte, el Honorable Senador sefior Jovino Novoa
explicod que resulta fundamental decidir si se usarda el Registro Nacional de Vehiculos
Motorizados o se establece uno nuevo, precisando que en su concepto el proposito del
proyecto de ley se cumple en la forma propuesta por las indicaciones numeros 1 y 2, se
mantiene un solo Registro, los mismos sistemas de control, y la diferencia radica en que el
certificado de inscripcion de los vehiculos de carga contendra menciones, que en la

actualidad no tiene.
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Sobre este punto, el Presidente de la Comision, Honorable
Senador sefior Jorge Pizarro, puntualiz6 que la inscripcion en el nuevo Registro
contemplado en el proyecto de ley en estudio dice relacion con la habilitacién para realizar

el servicio de transportes.

A su vez, el Honorable Senador sefior Jovino Novoa precisé
que la habilitacion para realizar el servicio de transportes existe porque no se podria realizar
el servicio sin estar inscrito en el Registro, y, ademas, es sabido que toda inscripcion en el
Registro debe cumplir con ciertas menciones adicionales. La informacion contenida en el
Registro tiene que ser procesada y es preferible que exista un Registro conocido, en lugar de
que existan dos y podria suceder que en el futuro hubiera criterios diferentes para la
inscripcidon de los vehiculos de carga terrestre, con lo cual una persona que adquiere un
camion lo inscribe y después no puede ejercer la funcidon de transportista, porque en el otro

Registro exigen otros requisitos.

A continuacion, el Presidente de la Confederacion Nacional
de Duefios de Camiones, sefior Mauricio Cordaro, solicitdo a la Comision la aprobacion del
proyecto de ley original emanado del Ejecutivo, porque recoge todos los acuerdos y estudios
que se realizaron en su momento, desde el afio 1999 a 2000, para la creacion de este Registro
estadistico que no busca impedir que las personas ingresen a la actividad de transporte y que
resulta trascendente para dar transparencia a la actividad del transporte, que en muchos
aspectos se mueve dentro de la informalidad. Resulta de gran trascendencia contar con un
Registro de Vehiculos Motorizados y otro registro que agrupe a los Vehiculos de

Transportes, porque en €ste también se inscribirdn los remolques y semirremolques, que no
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son propiamente motorizados, pero que son de gran importancia para el desarrollo de la

actividad del transporte de carga terrestre.

Manifestd su preocupacion en el sentido de que la
informacion que entrega el Registro de Vehiculos Motorizados del Registro Civil es confusa
respecto de los tractocamiones puesto que estan confundidos por la forma en que se genero
el Registro y muchas veces se confunden con los tractores agricolas, por lo que seria
importante saber si dicha situacién se puede sanear al contar con un Registro Unico,

situacidn que se termina al contar con un nuevo registro.

También es importante considerar el peso bruto vehicular
en 3.850 kilogramos en razén de que las otras normas que existen en la legislacion nacional
catalogan como camion a los vehiculos que tienen un peso de 3.850 kilogramos; en ese
sentido citd la norma que permitié la rebaja parcial del impuesto especifico para los

transportistas de carga y resulta l6gico que las definiciones sean iguales en todas las normas.

Sin perjuicio de lo anterior, expresdé que su gremio no
insistira en la creacion de un registro especifico si el mismo objetivo se puede lograr de la
forma propuesta en las indicaciones; sin embargo, expreso su temor en el sentido de que por
los problemas de origen del Registro de Vehiculos Motorizados, que impiden contar con
informacion fiable relativa a los semirremolques se encuentra dispersa en registros

municipales.
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Enseguida, el Subsecretario de Transportes, sefior
Guillermo Diaz, reiter6 que para el Ejecutivo resulta muy relevante la historia de esta
iniciativa legal que se inserta dentro de un acuerdo alcanzado entre el Ejecutivo y el gremio
de transportistas, y en ella estan plasmados los avances logrados, lo que posibilita continuar
trabajando unidos y no contravenir el principio original que es establecer la existencia de un
Registro especial para Vehiculos de Transporte de Carga pues con ello se generard la
informacion pertinente para la adecuada fiscalizacion y actividades propias de la seguridad

del transito.

El Honorable Senador sefior Roberto Mufioz expresd que
es preferible un Registro Nacional de Carga Terrestre, especifico, ordenado, para la
mantencion y mayor control profesional. Sin embargo, si los involucrados en el tema estan

de acuerdo con la otra forma propuesta, ¢l no tendria inconveniente en aprobarla.

El Honorable Senador sefior Jovino Novoa expres6 que el
conocimiento de la actividad se da basicamente por la capacidad que tenga la autoridad de
generar informacion. Si el Registro de Vehiculos Motorizados contiene toda la informacion
que se necesita, la autoridad puede generar diversos registros a partir de aquél y dictar las

diversas politicas que se consideren necesarias.

Precis6 que las indicaciones niimeros 1 y 2 contienen,
ademads de las menciones sefialadas, las normas que exigen que los vehiculos que ingresen a
zonas extremas cuenten con un tratamiento especial, y que los vehiculos que se inscriben

como especiales, tengan que registrar sus cambios y de no hacerlo establecerse una sancion.
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De lo anterior se deduce que sin alterar el espiritu de la iniciativa legal se crea un

instrumento mas flexible.

Enseguida, el Presidente de la Comision, Honorable
Senador sefior Jorge Pizarro, manifestd que las indicaciones que pretenden radicar este
registro dentro del Registro Nacional de Vehiculos Motorizados podrian implicar la pérdida
de la eficiencia en el manejo de la informacion y determinacion del parque dedicado a carga
terrestre, tanto en la parte estadistica como en las formalidades. Ello, porque no existe una
especialidad en el Registro; el vehiculo que ingresa pasa a ser igual que cualquier otro
vehiculo que se inscribe, y puede ser que alli se concentre el interés del gremio y del
Ejecutivo para contar con un Registro Especial, y conocer con exactitud la situacion del
parque que entrega el servicio de carga, lo que, ademas, tiene otras implicancias puesto que
se trata de un parque que esta sobredimensionado, que es muy antiguo, y que no se ha
adecuado a la normativa de modernizacion del transporte de carga y esa informacion debe
tenerse en forma oportuna, rapida y especial, lo que se pierde con las indicaciones
presentadas, aun cuando se conservan los requisitos o se incorpora no solo a los vehiculos

motorizados, sino también a las ramplas.

Continu6 expresando el sefior Presidente de la Comision
que el sentido de dar especialidad a este registro dice relacion con los temas que el transporte
de carga debe abordar, y también desde el punto de vista de la actividad economica, porque
el resto del pais debe conocer cuanto significa el parque, cuanto cuesta, cudl es su
antigiiedad, cudles son las proyecciones que tiene dar o entregar servicios a un pais como

Chile, que crece y se diversifica.
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Por otra parte, el Honorable Senador sefior Roberto Mufioz
sefiald6 que durante la discusion en general de esta iniciativa legal ha quedado de manifiesto
que existen muchas prestaciones de servicios informales en transporte de carga terrestre, que
no son controlados, y resultan riesgosos por la misma especialidad y seriedad del servicio
que se presta. Sin embargo, con la creacion del Registro Nacional de Carga Terrestre resulta

mas profesional y controlable el sistema.

El Honorable Senador sefior Ramén Vega expres6 que
ambas posiciones no resultan contrapuestas toda vez que la iniciativa legal aprobada en
general contiene los mismos principios, términos técnicos y la misma vision de conjunto que
pretende conocer el sistema de transporte terrestre de carga, para sacar conclusiones de tipo

econdmico o informativo, tanto para el empresario como para el Ministerio.

El Honorable Senador sefior Jovino Novoa manifesto que si
se pueden perseguir los mismos objetivos con los instrumentos existentes es preferible no

crear nuevos instrumentos.

El Presidente de la Comision, Honorable Senador senor
Jorge Pizarro, explico que la incorporacién de los remolques y semiremolques o las
ramplas, es de gran importancia para determinar la capacidad de transporte que pueda tener

el parque.
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La cantidad de ramplas y de acoplados esta en relacién con
el camion, que es el que puede enganchar y no esta registrada y tampoco lo estard dentro del

Registro de Vehiculos Motorizados.

En consideracion a los planteamientos anteriores, la
Comision acordd, por la unanimidad de los miembros presentes, solicitar la opinion de la
Directora Nacional del Servicio de Registro Civil e Identificacion en relacion a esta materia,
para luego elaborar en conjunto con los representantes de la Confederacion Nacional de
Duenios de Camiones y representantes del Ejecutivo, una nueva redaccion de esta iniciativa

legal.

La Directora Nacional del Servicio de Registro Civil e
Identificacion, seiiora Alejandra Sepulveda, expreso que en el Registro Nacional de
Vehiculos Motorizados se inscriben todos los vehiculos motorizados de acuerdo a una
segmentacion estadistica del Servicio, y s6lo se inscriben los camiones y los tractocamiones,
no se inscriben los remolques y semirremolques porque no se consideran vehiculos

motorizados.

La inscripcion del vehiculo en este Registro de Carga no
presumira propietaria a la persona a cuyo nombre se registre el vehiculo de carga, lo que
constituye una diferencia importante con la inscripcion que se realiza en el Registro
Nacional de Vehiculos Motorizados, por cuanto en este caso, la inscripcion constituye
presuncion de dominio, por lo que resulta importante analizar que se inscribirdn en el

registro especial camiones y tractocamiones que estan inscritos en el Registro de Vehiculos
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Motorizados, cuya inscripcion presume dominio, lo que podria generar un doble estdndar

que dependera del registro en el cual se inscriben.

Agrego que debe precisarse cudl es el documento fundante para
la inscripcion del remolque, porque puede ser una factura, pero en muchos casos estos
instrumentos de carga son fabricados por las mismas personas, recibiendo el nombre de
“hechizos” y éstos so6lo son susceptibles de ser inscritos en el Registro de Vehiculos
Motorizados en virtud de una sentencia judicial; luego, es necesario determinar cual sera el

documento fundante para inscribirlos.

Enseguida, expreso que deben sefialarse en forma detallada las
menciones que debe contener la inscripcion de los remolques y semirremolques, lo que

podria definirse en el reglamento respectivo, para poder certificar las inscripciones.

También resulta importante la forma mediante la cual se
identificardn los remolques y semirremolques, dado que los vehiculos motorizados se
identifican mediante una placa patente unica, que se entrega en el momento de la primera

inscripcion. Para ello propuso otorgarle una patente independiente.

Por su parte, el Honorable Senador sefior Novoa expreso que la
indicacion sustitutiva que se formulara a este proyecto de ley, consignara la existencia de un
solo Registro al cual se le agregaran las menciones necesarias para poder cumplir con el
objetivo de esta iniciativa legal. Si la idea es contar con un solo Registro, debe considerarse

que los remolques y semirremolques cuenten con una patente Uinica otorgada por el Registro



92

y no por las distintas municipalidades, como sucede en la actualidad. La patente del
remolque debe asimilarse al sistema general, pero debe ser distinta a los demas tipos de

vehiculos; puede ser de otro color o de otra serie.

El sefior Senador sefiald, ademas, que en consideracion a que
existen remolques y semirremolques de gran valor, es 16gico que también posean una placa
Unica, al igual que todos los demaés vehiculos, lo que resulta trascendente para acreditar
dominio, para las transferencias, para constituir prendas, es decir, el valor es mas

significativo.

Luego, la Directora del Servicio de Registro Civil e
Identificacion expreso, en relacion a la capacidad del Servicio para hacerse cargo de este
nuevo registro, que durante el afio 1985 le fue transferido el Registro de Vehiculos
Motorizados y el Servicio cuenta con un soporte tecnologico y se encuentra en linea en todo
el pais, lo que permite a través de las 488 oficinas recibir los requerimientos de la
comunidad de inscripciones, transferencias o solicitudes de certificados de dominio vigente.
De agregarse este nuevo registro el Servicio debera disefiar los nuevos procesos para

incluirlos dentro de la estructura actual.

En el caso que se consignara un Registro especial serd necesario
disefiar los nuevos procesos, crear el soporte tecnologico de manera similar al Registro
actual, como asimismo, los programas necesarios y disponer las personas que se hagan cargo
y capacitar e instruir a todo el personal del pais, para que cada una de las oficinas pueda

recibir estas solicitudes.
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Desde la propia nominacion que tiene el Registro de
Vehiculos Motorizados al incluir los remolques y semirremolques, se estan incluyendo
instrumentos que no son vehiculos motorizados, y con la creacion de un registro especial
para vehiculos de carga sucedera que los camiones y tractocamiones se inscribiran en dos
registros distintos, realizandose un doble proceso y las certificaciones que se soliciten a
través del Registro de Vehiculos Motorizados constituirdn una presuncion de dominio y
cuando se soliciten a través del Registro especial, no tendran presuncion de dominio, lo que

es un tema complejo que debe ser dilucidado.

El Presidente de la Comision de Transportes y
Telecomunicaciones, Honorable Senador sefior Pizarro, expres6 que otro tema que adquiere
importancia es la definicidon del peso bruto vehicular, a partir de la cual debe considerarse un
vehiculo de carga, porque el objetivo del proyecto es que puedan desarrollar servicios de
transportes aquellos que estén debidamente inscritos, para dar mayor transparencia y
establecer una competencia leal, evitando la informalidad y el flete negro. Luego, la duda
que surge es si en un momento determinado para definir politicas de transportes o conocer la
situacion del parque o para determinar cudl es la oferta real de carga, se podra acudir al
registro y conocer esta informacion, aun cuando no esté contenida en un registro especial,

sino que se encuentre en la actividad propia del Registro.

Al respecto, la Directora Nacional del Registro Civil respondi6
que no existen problemas técnicos; solo significa crear un programa; sin embargo, dentro de

las menciones que exige el Registro Nacional de Vehiculos Motorizados no aparecen las
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nuevas menciones contenidas en el proyecto de ley, las que deberdn incorporarse a la base
de datos, y mayores antecedentes que los que se encuentran en la documentacién de

respaldo, lo que es un poco mas largo.

Finalmente, el Presidente de la Comision de Transportes y
Telecomunicaciones, Honorable Senador sefior Pizarro, precisé que de la informacion
entregada por la Directora Nacional del Registro Civil es posible concluir que el Servicio se
encuentra en condiciones de asumir la inscripcion de los remolques y semirremolques,
procedimiento que se realizaria a través de un programa especial que contenga la
informacidn relativa a todos los vehiculos de carga, y tendria que asimilarse el tema de las
patentes de los remolques y semirremolques al procedimiento que se hace para la inscripcion

de los vehiculos motorizados.

Por su parte, la Directora Nacional del Registro Civil explicé que
el Servicio requeriria de una mayor definicion de las menciones que deben contener las
inscripciones de los remolques y semirremolques y que el plazo contemplado en la iniciativa
legal para poner en marcha este sistema es suficiente. Respecto de los camiones y
tractocamiones inscritos éstos deberan completar la inscripcion con las nuevas menciones

que se exigiran en esta nueva ley.

Luego, hizo uso de la palabra el Secretario de la Confederacion
Nacional de Duenos de Camiones, sefior Andrés Ovalle, quien manifestd que la institucion
que representa ha sostenido conversaciones con el Ministerio de Transportes y

Telecomunicaciones en relacion a la eventual presentacion de una indicacion sustitutiva del
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proyecto, por parte del Ejecutivo, estando de acuerdo en los términos de la misma, sin
perjuicio de la necesidad de efectuar algunas precisiones en el nuevo inciso quinto del
articulo 47, en el que a juicio de la Confederacion Nacional de Duefios de Camiones se debe

agregar la placa unica que se omiti6 y refundir los puntos 9 y 10 en uno solo.

En mérito del debate realizado con ocasion del estudio de las indicaciones N°%. 1y 2,
resefiadas, la Comision acord6 por la unanimidad de sus miembros presentes solicitar la
apertura de un nuevo plazo para presentar indicaciones a esta iniciativa legal y concordar

con el Ejecutivo la presentacion de una indicacion sustitutiva del proyecto de ley en estudio.

Posteriormente, la Sala del Senado en la sesion X VI, ordinaria, de fecha 30 de julio de 2002
acord6 abrir un nuevo plazo para presentar indicaciones a esta iniciativa legal, plazo que
vencio el 20 de agosto del afio en curso, dentro del cual el Ejecutivo formuld la indicacion

N° 2 bis, del siguiente tenor:

"Articulo Unico.- Introdticense las siguientes modificaciones a la ley N°18.290:

1.- Para agregar el siguiente articulo 34 bis, nuevo:

"Articulo 34° bis.- Los camiones, tractocamiones, remolques y semirremolques, cuyo
peso bruto vehicular sea igual o superior a 3.860 kilogramos, deberan inscribirse,

ademas, en el Registro de Transporte de Carga Terrestre.
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Un reglamento del Ministerio de Justicia, el que debera llevar también la firma del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, determinara el procedimiento para la
inscripcion y las demas formalidades que deberan observarse para la adecuada

creacion, formacion y mantencion del Registro.

La inscripcion en este Registro, sera requisito habilitante para la prestacion de
servicios de transporte de carga terrestre. No podra practicarse la revision técnica que
establece el Titulo VII de esta ley y el decreto supremo N° 156, del Ministerio de

Transportes y Telecomunicaciones, de 1990, sin el certificado de inscripcion.

So6lo podran inscribirse en este Registro, los camiones y
tractocamiones que cumplan con los requisitos legales y reglamentarios que los

habiliten para inscribirse en el Registro de Vehiculos Motorizados.

De la resolucion fundada del Director Nacional del Servicio de Registro Civil e
Identificacion que niegue lugar a una solicitud de inscripcion o anotacion en el
Registro, de un remolque o semirremolque, podra reclamarse ante el Juez Civil
correspondiente al domicilio del requirente, quien lo tramitara conforme a lo dispuesto

en el articulo 43.
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El propietario del vehiculo sera responsable de inscribirlo en el Registro y de poner a
disposicion del conductor el correspondiente certificado de inscripcion. FEl
incumplimiento de esta obligacion, sera sancionado con multa de una a ocho unidades

tributarias mensuales.

El conductor sera responsable de portar el respectivo certificado de inscripcion en el
Registro y de exhibirlo a Carabineros de Chile e inspectores fiscales y municipales. Si
el conductor no porta o se niega a exhibir el certificado de inscripcion, sera sancionado
con multa de una a dos unidades tributarias mensuales, salvo que reuna, ademas, la
calidad de propietario, caso en el cual se le aplicara la multa sefialada en el inciso

anterior".

2.- Para intercalar en el articulo 45, los siguientes incisos segundo y tercero, nuevos,

pasando el actual inciso segundo a ser cuarto:

"Los remolques y semirremolques que deban inscribirse en el Registro de Transporte
de Carga Terrestre, deberan tener placa patente unica, requisito sin el cual no estaran

autorizados a transitar.

La placa patente unica debera obtenerse en la oficina del Servicio de Registro Civil e

Identificacion en que se solicite la inscripcion.".
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3.- Para agregar el siguiente articulo 47 bis, nuevo:

"Articulo 47 bis.- El certificado de inscripcion de los vehiculos sefialados en el articulo

34 bis, debera contener, a lo menos, las siguientes menciones:

a.- Camiones y tractocamiones:

1.- Peso bruto vehicular.

2.- Numero y disposicion de los ejes.

3.- Potencia del motor.

4.- Tipo de traccion.

5.- Tipo de carroceria.



99

6.- En el caso de los camiones ingresados en virtud del inciso segundo del articulo 21 de
la ley N° 18.483, las rectificaciones o modificaciones hechas a la calificacion especial en

virtud de la cual ingreso al pais.

7.- Placa Patente Unica.

8.-Las demas que exija el Reglamento.

b.- Remolques y semirremolques:

1.- Peso bruto vehicular

2.- Numero y disposicion de los ejes.

3.- Tipo de carroceria.

4.- Placa Patente Unica
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5.- Las demas que exija el Reglamento"'.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Articulo 1°.- Esta ley entrara en vigencia un afio después de su publicacion en el Diario

Oficial.

Articulo 2°- Los propietarios de los remolques y semirremolques seiialados en la
presente ley, y que actualmente se encuentren inscritos en el Registro Municipal de
Carros y Remolques, tendran el plazo de un afo, contado desde la entrada en vigencia
de esta ley, para inscribir dichos vehiculos en el Registro de Transporte de Carga

Terrestre.

El mismo plazo establecido en el inciso anterior, tendran los propietarios de camiones y
tractocamiones actualmente inscritos en el Registro de Vehiculos Motorizados, para

inscribirlos en el Registro de Transporte de Carga Terrestre.
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Articulo 3°.- El reglamento mencionado en la presente ley debera dictarse dentro de los

seis meses siguientes a su publicacion en el Diario Oficial.".

Durante el estudio de esta indicacion, la Comision acordoé aprobar esta ultima
indicacion con modificaciones y rechazar las demas indicaciones formuladas a este
proyecto de ley, por la unanimidad de sus miembros presentes, en consideracion a los
planteamientos y opiniones vertidas en la discusion de las indicaciones numeros 1,2y 2

bis.

Las modificaciones propuestas a la indicacion sustitutiva presentada por el Ejecutivo
considera, en primer término, en su nimero 1 que agrega un articulo 34 bis a la Ley N°
18.290, de Transito, la creacion de un Registro Especial de Remolques Yy
Semirremolques a cargo del Servicio de Registro Civil e Identificacion, en el que
deberan inscribirse los remolques y semirremolques cuyo peso bruto vehicular sea igual

o superior a 3.860 kilogramos.

La inscripcion y demas formalidades que deberan observarse para la adecuada

creacion, formacion y mantencion de este Registro se determinara mediante un
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Reglamento del Ministerio de Justicia, que debera llevar también la firma del

Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

La revision técnica establecida en el Titulo VII de la ley N° 18.290, Ley de Transito y el
decreto supremo N° 156, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, de 1990,
no podra practicarse sin el certificado de inscripcion en este Registro Especial de

Remolques y Semirremolques.

Se presumira propietaria de un remolque o semirremolque a la persona a cuyo nombre

figure inscrito en el Registro, salvo prueba en contrario.

Se contempla, ademas, un procedimiento de reclamo para
ante el juez civil correspondiente al domicilio del requirente en contra de la resolucion
fundada del Director Nacional del Servicio de Registro Civil e Identificacion, para ante el
juez civil correspondiente al domicilio del adquirente de un remolque o semirremolque cuya
solicitud de inscripcidon o de anotacion del mismo en el Registro Especial de Remolques y

Semirremolques del Servicio de Registro Civil e Identificacion fuera denegada.

El certificado de inscripcion de los remolques y
semirremolques debera contener ademas de las menciones senaladas en el inciso cuarto del
articulo 47, el peso bruto vehicular; el nimero y disposicion de los ejes; el tipo de carroceria;

la placa patente Gnica y las demas que exija el Reglamento.
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Correspondera al propietario del vehiculo inscribirlo en el
Registro y poner a disposicion del conductor el correspondiente certificado de inscripcion. El
incumplimiento de esta obligacion, serd sancionado con multa de una a ocho unidades

tributarias mensuales.

El conductor, por su parte, sera responsable de portar el
respectivo certificado de inscripcion en el Registro y de exhibirlo a Carabineros de Chile e
inspectores fiscales y municipales. En caso de no portar o negarse a exhibir el certificado de
inscripcion, el conductor sera sancionado con multa de una a dos unidades tributarias
mensuales, salvo que retina, ademas, la calidad de propietario, caso en el cual se le aplicara la

multa de una a ocho unidades tributarias mensuales

En forma supletoria, se aplicaran las normas referentes al

Registro de Vehiculos Motorizados.

La modificacion a esta indicacidn sustitutiva considera un niumero
2, que intercala en el articulo 45, los siguientes incisos segundo y tercero, nuevos, pasando el

actual inciso segundo a ser cuarto:

El nuevo inciso segundo que se intercala dispone que los
remolques y semirremolques que deban inscribirse en el Registro Especial de Remolques y
Semirremolques, deberan tener placa patente unica, requisito sin el cual no estaran

autorizados a transitar.
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El nuevo inciso tercero que se agrega sefiala que la placa
patente unica deberd obtenerse en la oficina del Servicio de Registro Civil e Identificacion en

que se solicite la inscripcion.

Luego, el nimero 3 agrega un inciso final, nuevo, al articulo 47,
que prescribe que el certificado de inscripcion de los camiones y tractocamiones cuyo peso
bruto vehicular sea igual o superior a 3.860 kgs., deberd contener ademas las siguientes
menciones: peso bruto vehicular; nimero y disposicion de los ejes; potencia del motor; tipo
de traccidn; tipo de carroceria; en el caso de los camiones ingresados en virtud del inciso
segundo del articulo 21 de la ley N° 18.483, debera indicarse la calificacion especial en virtud
de la cual ingreso al pais y las rectificaciones o modificaciones posteriores; placa patente

unica y las demas que exija el Reglamento.

Esta nueva redaccion contempla tres disposiciones transitorias:

El articulo 1° dispone que esta ley entrara en vigencia seis meses

después de su publicacion en el Diario Oficial.

El articulo 2° senhala que los propietarios de los remolques y
semirremolques sefialados en la presente ley, y que actualmente se encuentren inscritos en el
Registro Municipal de Carros y Remolques, tendran un plazo de un afio, contado desde la
entrada en vigencia de esta ley, para inscribir dichos vehiculos en el Registro Especial de

Remolques y Semirremolques y obtener la placa patente unica.
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El mismo plazo establecido en el inciso anterior, tendran los
propietarios de camiones y tractocamiones actualmente inscritos en el Registro de Vehiculos
Motorizados, para reinscribirlos en dicho registro, cumpliendo con las nuevas menciones

exigidas en el inciso final del articulo 47.

El articulo 3° prescribe que el reglamento mencionado en la
presente ley debera dictarse dentro de los seis meses siguientes a su publicacion en el Diario

Oficial.

En votacion la indicacion N° 2 bis, en cuanto a su articulo
unico, fue aprobada con las modificaciones indicadas, por la unanimidad de los
miembros presentes de la Comision, Honorables Senadores sefiores Pizarro, Muiioz

Barra, Novoa y Vega.

En votacion las indicaciones N°s. 1y 2, fueron rechazadas por

la unanimidad de los miembros presentes de la Comision, Honorables Senadores

sefiores Pizarro, Muiioz Barra, Novoa y Vega.

Articulo 1°

Crea, en su inciso primero, el Registro Nacional de

Vehiculos de Transporte de Carga Terrestre, en adelante "el Registro", en que deberan



106

inscribirse todos los vehiculos, motorizados o no, que transporten carga, que mas adelante se

sefalan.

Su inciso segundo dispone que correspondera al Servicio de
Registro Civil e Identificacion formar y mantener actualizado este Registro.

Su inciso tercero prescribe que corresponderd a un reglamento
del Ministerio de Justicia, el que debera llevar también la firma del Ministro de Transportes
y Telecomunicaciones, determinar el procedimiento para la inscripcion y las demas

formalidades que deberdn observarse para la adecuada administracion del Registro.

La indicacion numero 3 del Honorable Senador Stange tiene
por finalidad sustituirlo por otro que dispone en su inciso primero la creacion en el
Registro Nacional de Vehiculos Motorizados, dependiente del Servicio de Registro Civil e
Identificacion, de un Sub-Registro Paralelo, en el que deberan figurar todos los vehiculos,

motorizados o no, aptos para el transporte de carga.

Su inciso segundo prescribe que el Presidente de la
Republica deberd dictar un Reglamento para la operatividad y coordinacion entre el Registro

Civil y las Municipalidades correspondientes”.

En votacion, esta indicacion fue rechazada por la
unanimidad de los miembros presentes de la Comision, Honorables Senadores sefiores

Pizarro, Muiioz Barra, Novoa y Vega.
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Articulo 2°

Prescribe que deberan inscribirse en este Registro los camiones, tractocamiones, remolques
y semirremolques, que transporten carga por caminos, calles y demas vias publicas, rurales o
urbanas, y caminos vecinales o particulares abiertos al uso publico, de todo el territorio de la

Republica, cuyo peso bruto vehicular sea igual o superior a 6.500 kilogramos.

La indicacion namero 4 del Honorable Senador sefior

Stange, es para suprimirlo.

La indicacion numero 5 de S.E. el Presidente de la Reptblica,

tiene por finalidad reemplazar el guarismo “6.500” por “3.860”.

En votacion estas indicaciones fueron rechazadas por la
unanimidad de los miembros presentes de la Comision, Honorables Senadores

sefores Pizarro, Mufioz Barra, Novoa y Vega.

Articulo 3°

Dispone que el Director Nacional del Servicio de Registro Civil e

Identificacion, con informe del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones,

determinara, mediante resolucion, las menciones que deba contener la inscripcion, entre las
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cuales deberan consignarse, a lo menos, el tipo de vehiculo; los datos identificatorios y
descriptivos del mismo; las alteraciones que hagan cambiar su naturaleza; sus caracteristicas
esenciales o que lo identifiquen; la tara y capacidad de carga; la identificacion de su
propietario; el tipo de carroceria; la disposicion de los ejes, y cualquier otro dato que sirva

para los fines propios del Registro.

La indicacion numero 6 del Honorable Senador sefior Stange

tiene por finalidad suprimir esta disposicion.

La indicacion numero 7 de S.E. el Presidente de la Reptblica,
es para sustituir por la expresion “y” el punto y coma (;) que sigue a los vocablos “el tipo de
carroceria”’; reemplazar por punto (.) la coma (,) que sigue a los vocablos “la disposicion de
los ejes”, y suprimir la frase final ’y cualquier otro dato que sirva para los fines propios del

Registro”.

En votacion estas indicaciones fueron rechazadas por la unanimidad
de los miembros presentes de la Comision, Honorables Senadores sefiores Pizarro,

Munoz Barra, Novoa y Vega.

Articulo 4°

Establece que el Servicio de Registro Civil e Identificacion
debera guardar en lugar seguro y adecuado los documentos y demas
antecedentes que sirvan de fundamento a las inscripciones, autorizandose para

estos efectos el empleo de medios digitales de archivo.
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La indicacion numero 8 del Honorable Senador sefior Stange tiene por objeto eliminar

este articulo.

En votacion esta indicacion fue rechazada por la unanimidad de los
miembros presentes de la Comision, Honorables Senadores sefiores Pizarro, Mufioz

Barra, Novoa y Vega.

Articulo 5°

Sefiala que correspondera al Servicio de Registro Civil e
Identificacion informar o certificar, a quien lo solicite, los hechos o actuaciones
que consten en el Registro, a través de certificados computacionales que el

Servicio emita.

La indicacion nimero 9 del Honorable Senador seiior Stange es para suprimir esta

norma.

En votacion, esta indicacion fue rechazada por la unanimidad de los miembros

presentes de la Comision, Honorables Senadores sefiores Pizarro, Muiioz Barra, Novoa

y Vega.

Articulo 6°
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Dispone que el Director Nacional del Servicio de Registro Civil e
Identificacion deberd autorizar las rectificaciones de errores, omisiones o cualquier
modificacion equivalente a una inscripcion, sea de oficio o a peticion de parte, debiendo

efectuarse una nueva inscripcion.

La indicacion numero 10 del Honorable Senador sefior Stange

es para suprimir esta disposicion.

En votacion, esta indicacion fue rechazada por la unanimidad de los
miembros presentes de la Comision, Honorables Senadores sefiores Pizarro, Mufioz

Barra, Novoa y Vega.

TITULO 11

De los efectos del Registro.

Articulo 8°.

Su inciso primero determina que la inscripcion en el Registro de un
vehiculo a que se refiere el articulo 2° serd requisito habilitante para la prestacion de

servicios de transporte de carga terrestre.
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Su inciso segundo agrega que este Registro estara permanentemente

abierto a la inscripcion de vehiculos y no podra, en modo alguno, ser objeto de suspensiones

que impidan el libre ejercicio de la actividad econdmica de transporte de carga terrestre.

Articulo 9°

Los vehiculos que tienen que inscribirse en este Registro
deberan portar el correspondiente certificado de inscripcion, sin el cual no podra
practicarse la revision técnica que establecen el titulo VII de la ley N°18.290 y el
decreto N°156, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones,

Subsecretaria de Transportes, de 1990.

La indicaciéon nimero 11 del Honorable Senador sefior Stange es

para suprimir estos articulos.

En votacion, esta indicacion fue rechazada por la unanimidad de los
miembros presentes de la Comision, Honorables Senadores sefiores Pizarro, Mufioz

Barra, Novoa y Vega.

Articulo 10

Su inciso primero radica en el propietario del vehiculo la

responsabilidad de inscribirlo en el Registro y de poner a disposicion del conductor el
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correspondiente certificado de inscripcion. Igual obligacion recaera sobre el tenedor del
vehiculo cuando el propietario le hubiera cedido la tenencia o posesion del mismo en virtud

de un contrato de arrendamiento o a cualquier otro titulo.

Su inciso segundo agrega que el conductor sera responsable de portar el respectivo
certificado de inscripcion en el Registro y de exhibirlo a Carabineros de Chile e inspectores

fiscales y municipales.

La indicacion numero 12 del Honorable Senador sefior Stange

pretende eliminar esta disposicion.

La indicacion numero 13 del Honorable Senador seiior Coloma

tiene por finalidad suprimir el inciso segundo de la disposicion legal en analisis.

En votacidon, estas indicaciones fueron rechazadas por la
unanimidad de los miembros presentes de la Comision, Honorables Senadores

sefores Pizarro, Mufioz Barra, Novoa y Vega.

TITULO III

De las infracciones.
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La indicacion nimero 14 de S.E. el Presidente de la Republica, tiene por objeto

intercalar, a continuacion del articulo 10, el siguiente, nuevo:

“Articulo ... .- El Juez de Policia Local del lugar donde se
hubiere cometido la infraccion a la presente ley sera el competente para conocer de las
misma, debiendo regirse por el procedimiento previsto en la ley N° 18.287. Carabineros
de Chile y los Inspectores Fiscales y Municipales deberan denunciar las

contravenciones que se cometan a la presente ley.

Sin perjuicio de lo establecido en el inciso anterior, de la
resolucion fundada del Director General del Servicio de Registro Civil e Identificacion
que niegue lugar o una solicitud de inscripcion en el Registro o que no dé lugar a una
rectificacion, modificacion o cancelacion solicitada, podra reclamarse ante el Juez Civil
correspondiente al domicilio del requirente, con sujecion a los articulos 175 y 176 del
Codigo Organico de Tribunales. La reclamacion se regira, en todo lo que fuere

aplicable, por lo dispuesto en el articulo 43 de la ley N° 18.290.”.

En votacidn, esta indicacidon fue rechazada por la unanimidad de

los miembros presentes de la Comision, Honorables Senadores sefores Pizarro,

Munoz Barra, Novoa y Vega.
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Articulo 11

Su inciso primero sanciona con multa de 1 a 8 unidades tributarias mensuales el
incumplimiento de alguna de las obligaciones contenidas en el inciso primero del articulo

10.

Su inciso segundo dispone que el conductor del vehiculo que no porte o no exhiba el
certificado de inscripcion correspondiente serd sancionado con multa de 1 a 2 unidades
tributarias mensuales. Si el conductor retine, ademas, algunas de las calidades establecidas

en el inciso primero del articulo 10, se le aplicara solo la multa prevista en el inciso anterior.

Articulo 12

Su inciso primero sanciona con multa de 1 unidad tributaria mensual toda otra

infraccion de esta ley y su reglamento que no esté contemplada en el articulo anterior.

Su inciso segundo prescribe que en caso de reincidencia de las conductas establecidas

en el articulo anterior, las multas podran aumentarse al doble.

Articulo 13
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Prescribe que las multas impuestas en conformidad a esta iniciativa legal seran de

beneficio fiscal.

La indicacion nimero 15 del Honorable Senador senor

Stange tiene por finalidad suprimir los articulos 11, 12 y 13.

En votacion, esta indicaciéon fue rechazada por la
unanimidad de los miembros presentes de la Comision, Honorables Senadores

sefores Pizarro, Mufioz Barra, Novoa y Vega.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS.

Articulo 1°

Establece que este proyecto de ley entrara en vigencia

un afio después de su publicacion en el Diario Oficial.

Cabe tener presente que la indicacion N° 2 bis del
Ejecutivo fue aprobada con modificaciones. Dicha indicacion sustituyo el plazo

de entrada en vigencia de “un afio” a “seis meses”.
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En votacién, esta indicacion fue aprobada por la unanimidad de
los miembros presentes de la Comision, Honorables Senadores sefiores Pizarro,

Munoz Barra, Novoa y Vega.

En votacion, la indicacion del Honorable Senador sefior Stange
para suprimirlo, fue rechazada por la unanimidad de los miembros presentes de la

Comision, Honorables Senadores sefiores Pizarro, Mufioz Barra, Novoa y Vega.

Articulo 2°

Concede un plazo de un afio contado desde la
publicacion de esta iniciativa legal en el Diario Oficial, para que los propietarios,
tenedores o poseedores de remolques y semirremolques inscritos en el Registro
Municipal de Carros y Remolques procedan a la inscripcion en el Registro

Nacional de Vehiculos de Transporte de Carga Terrestre.

El mismo plazo establecido en el inciso anterior tendran
los propietarios de camiones y tractocamiones actualmente inscritos en el Registro de

Vehiculos Motorizados para inscribirlos en el Registro a que se refiere esta ley".

La indicacion namero 16 del Honorable Senador senor

Stange es para suprimir esta disposicion.



117

En votacion, esta indicacion fue rechazada por Ila
unanimidad de los miembros presentes de la Comision, Honorables Senadores

sefiores Pizarro, Mufioz Barra, Novoa y Vega.

Al igual que en el articulo transitorio anterior, cabe hacer
presente que el Ejecutivo en su indicacion N° 2 bis, la que fue aprobada con modificaciones

propuso sustituir el texto de este articulo por el siguiente:

“Articulo 2°.- Los propietarios de los remolques y
semirremolques sefialados en la presente ley, y que actualmente se encuentren inscritos en el
Registro Municipal de Carros y Remolques, tendran un plazo de un afio, contado desde la
entrada en vigencia de esta ley, para inscribir dichos vehiculos en el Registro Especial de

Remolques y Semirremolques y obtener la placa patente Unica.

El mismo plazo establecido en el inciso anterior, tendran los
propietarios de camiones y tractocamiones actualmente inscritos en el Registro de
Vehiculos Motorizados, para reinscribirlos en dicho registro, cumpliendo con las nuevas

menciones exigidas en el inciso final del articulo 47”.

En votacion, esta indicacion fue aprobada por la unanimidad de los
miembros presentes de la Comision, Honorables Senadores sefiores Pizarro, Mufioz

Barra, Novoa y Vega.
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Al igual como hicimos presente anteriormente, el Ejecutivo en su

indicacion N° 2 bis propuso contemplar un articulo 3° transitorio nuevo del siguiente tenor:

“Articulo 3°.- El reglamento mencionado en la presente ley

debera dictarse dentro de los seis meses siguientes a su publicacion en el Diario Oficial”. “.

En votacion, esta indicacion fue aprobada por la unanimidad de

los miembros presentes de la Comision, Honorables Senadores senores Pizarro,

Munoz Barra, Novoa y Vega.

MODIFICACIONES PROPUESTAS

Como consecuencia de lo anteriormente expuesto, vuestra
Comision de Transportes y Telecomunicaciones tiene el honor de proponeros la aprobacion

del proyecto de ley en informe, con las siguientes modificaciones:

ARTICULOS 1° a 13
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Sustituirlos, por el siguiente:

“Articulo tnico.- Introdicense las siguientes modificaciones a la

ley N° 18.290, de Transito:

1.- Agrégase el siguiente articulo 34 bis, nuevo:

“Articulo 34 bis.- Créase el Registro Especial de Remolques y
Semirremolques que llevaré el Servicio de Registro Civil e Identificacion, en el que deberan
inscribirse los remolques y semirremolques cuyo peso bruto vehicular sea igual o superior a

3.860 kilogramos.

Un reglamento del Ministerio de Justicia, el que deberd llevar
también la firma del Ministro de Transportes y Telecomunicaciones, determinara el
procedimiento para la inscripcion y las demds formalidades que deberan observarse para la

adecuada creacidn, formacion y mantencion de este Registro.

No podra practicarse la revision técnica que establece el Titulo
VII de esta ley y el decreto supremo N° 156, de 1990, del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, sin el certificado de inscripcion en el Registro Especial de Remolques

y Semirremolques.
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Se presumira propietario de un remolque o semirremolque la

persona a cuyo nombre figure inscrito en el Registro, salvo prueba en contrario.

De la resolucion fundada del Director Nacional del Servicio de
Registro Civil e Identificacion que niegue lugar a una solicitud de inscripcion o anotacion
en el Registro, de un remolque o semirremolque, podra reclamarse ante el Juez Civil
correspondiente al domicilio del requirente, quien lo tramitard conforme a lo dispuesto en el

articulo 43.

El certificado de inscripcidon de estos vehiculos debera contener

ademas de las menciones sefnaladas en el inciso cuarto del articulo 47, las siguientes:

a.- Peso bruto vehicular;

b.- Numero y disposicion de los ejes;
c.- Tipo de carroceria;

d.- Placa Patente Unica;

e.- Las demas que exija el Reglamento.

El propietario del vehiculo sera responsable de inscribirlo en el
Registro y de poner a disposicion del conductor el correspondiente certificado de
inscripcion. El incumplimiento de esta obligacidn, serd sancionado con multa de una a ocho

unidades tributarias mensuales.
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El conductor sera responsable de portar el respectivo certificado
de inscripcion en el Registro y de exhibirlo a Carabineros de Chile e inspectores fiscales y
municipales. Si el conductor no porta o se niega a exhibir el certificado de inscripcidn, serad
sancionado con multa de una a dos unidades tributarias mensuales, salvo que reuna, ademas,
la calidad de propietario, caso en el cual se le aplicara la multa sefialada en el inciso

anterior.

En forma supletoria, se aplicardn las normas referentes al

Registro de Vehiculos Motorizados”.

2.- Para intercalar en el articulo 45, los siguientes incisos

segundo y tercero, nuevos, pasando el actual inciso segundo a ser cuarto:

“Los remolques y semirremolques que deban inscribirse en el

Registro Especial de Remolques y Semirremolques, deberan tener placa patente unica,

requisito sin el cual no estaran autorizados a transitar.

La placa patente unica debera obtenerse en la oficina del

Servicio de Registro Civil e Identificacion en que se solicite la inscripcion”.

3.- Agrégase el siguiente inciso final, nuevo, al articulo 47:
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“El certificado de inscripcion de los camiones y tractocamiones cuyo
peso bruto vehicular sea igual o superior a 3.860 kgs., debera contener ademas las siguientes

menciones:

1.- Peso bruto vehicular.

2.- Numero y disposicion de los ejes.

3.- Potencia del motor.

4.- Tipo de traccion.

5.- Tipo de carroceria.

6.- En el caso de los camiones ingresados de acuerdo con el
inciso segundo del articulo 21 de la ley N° 18.483, la calificacion especial en virtud de la
cual ingreso al pais y las rectificaciones o modificaciones posteriores.

7.- Placa Patente Unica.

8.- Las demas que exija el Reglamento™.

(Indicacién N° 2 bis , aprobada 4x0)

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

ARTICULO 1°

Reemplazar las palabras “un ano” por “seis meses”.

(Indicacion N° 2 bis , aprobada 4x0)
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ARTICULO 2°

Sustituirlo por el siguiente:

“Articulo 2°.- Los propietarios de los remolques y
semirremolques sefialados en la presente ley, y que actualmente se encuentren inscritos en el
Registro Municipal de Carros y Remolques, tendran un plazo de un afio, contado desde la
entrada en vigencia de esta ley, para inscribir dichos vehiculos en el Registro Especial de

Remolques y Semirremolques y obtener la placa patente Unica.

El mismo plazo establecido en el inciso anterior, tendran los
propietarios de camiones y tractocamiones actualmente inscritos en el Registro de
Vehiculos Motorizados, para reinscribirlos en dicho registro, cumpliendo con las nuevas

menciones exigidas en el inciso final del articulo 47”.

(Indicacién N° 2 bis, aprobada 4x0)

Contemplar como articulo 3° transitorio, nuevo, el siguiente:
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“Articulo 3°.- El reglamento mencionado en la presente ley

debera dictarse dentro de los seis meses siguientes a su publicacion en el Diario Oficial.”. «.

(Indicacién N° 2 bis, aprobada 4x0)

Como consecuencia de las modificaciones propuestas, el

texto del proyecto queda como sigue:

PROYECTO DE LEY:

“Articulo tnico.- Introdicense las siguientes modificaciones a la

ley N° 18.290, de Transito:

1.- Agrégase el siguiente articulo 34 bis, nuevo:

“Articulo 34 bis.- Créase el Registro Especial de Remolques y
Semirremolques que llevara el Servicio de Registro Civil e Identificacion, en el que deberan
inscribirse los remolques y semirremolques cuyo peso bruto vehicular sea igual o superior a

3.860 kilogramos.
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Un reglamento del Ministerio de Justicia, el que deberd llevar
también la firma del Ministro de Transportes y Telecomunicaciones, determinard el
procedimiento para la inscripcion y las demas formalidades que deberan observarse para la

adecuada creacion, formacién y mantencion de este Registro.

No podra practicarse la revision técnica que establece el Titulo
VII de esta ley y el decreto supremo N° 156, de 1990, del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, sin el certificado de inscripcion en el Registro Especial de Remolques

y Semirremolques.

Se presumira propietario de un remolque o semirremolque la

persona a cuyo nombre figure inscrito en el Registro, salvo prueba en contrario.

De la resolucion fundada del Director Nacional del Servicio de
Registro Civil e Identificacion que niegue lugar a una solicitud de inscripcion o anotacion
en el Registro, de un remolque o semirremolque, podré reclamarse ante el Juez Civil
correspondiente al domicilio del requirente, quien lo tramitard conforme a lo dispuesto en el

articulo 43.

El certificado de inscripcion de estos vehiculos debera contener

ademas de las menciones sefnaladas en el inciso cuarto del articulo 47, las siguientes:

a.- Peso bruto vehicular;

b.- Numero y disposicion de los ejes;
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c.- Tipo de carroceria;
d.- Placa Patente Unica;

e.- Las demas que exija el Reglamento.

El propietario del vehiculo serd responsable de inscribirlo en el
Registro y de poner a disposicion del conductor el correspondiente certificado de
inscripcion. El incumplimiento de esta obligacidn, serd sancionado con multa de una a ocho

unidades tributarias mensuales.

El conductor sera responsable de portar el respectivo certificado
de inscripcion en el Registro y de exhibirlo a Carabineros de Chile e inspectores fiscales y
municipales. Si el conductor no porta o se niega a exhibir el certificado de inscripcion, sera
sancionado con multa de una a dos unidades tributarias mensuales, salvo que retina, ademas,
la calidad de propietario, caso en el cual se le aplicara la multa sefialada en el inciso

anterior.

En forma supletoria, se aplicaran las normas referentes al

Registro de Vehiculos Motorizados.”.

2.- Para intercalar en el articulo 45, los siguientes incisos segundo y tercero, nuevos,

pasando el actual inciso segundo a ser cuarto:
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“Los remolques y semirremolques que deban inscribirse en el
Registro Especial de Remolques y Semirremolques, deberan tener placa patente Unica,

requisito sin el cual no estaran autorizados a transitar.

La placa patente Ginica debera obtenerse en la oficina del

Servicio de Registro Civil e Identificacion en que se solicite la inscripcion.”.

3.- Agrégase el siguiente inciso final, nuevo, al articulo 47:

“El certificado de inscripcion de los camiones y tractocamiones cuyo
peso bruto vehicular sea igual o superior a 3.860 kgs., deberad contener ademas las siguientes

menciones:

1.- Peso bruto vehicular.

2.- Numero y disposicion de los ejes.

3.- Potencia del motor.

4.- Tipo de traccion.

5.- Tipo de carroceria.

6.- En el caso de los camiones ingresados de acuerdo con el
inciso segundo del articulo 21 de la ley N° 18.483, la calificacion especial en virtud de la
cual ingreso al pais y las rectificaciones o modificaciones posteriores.

7.- Placa Patente Unica.

8.- Las demas que exija el Reglamento.”.
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DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Articulo 1°.- Esta ley entrara en vigencia seis meses después de

su publicacién en el Diario Oficial.

Articulo 2°.- Los propietarios de los remolques y
semirremolques sefialados en la presente ley, y que actualmente se encuentren inscritos en el
Registro Municipal de Carros y Remolques, tendran un plazo de un afo, contado desde la
entrada en vigencia de esta ley, para inscribir dichos vehiculos en el Registro Especial de

Remolques y Semirremolques y obtener la placa patente Unica.

El mismo plazo establecido en el inciso anterior, tendrdn los
propietarios de camiones y tractocamiones actualmente inscritos en el Registro de
Vehiculos Motorizados, para reinscribirlos en dicho registro, cumpliendo con las nuevas

menciones exigidas en el inciso final del articulo 47.

Articulo 3°.- El reglamento mencionado en la presente ley debera

dictarse dentro de los seis meses siguientes a su publicacion en el Diario Oficial”.
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Acordado en sesiones celebradas los dias 3 y 31 de julio, 21 de
agosto y 2 de octubre de 2002, con asistencia de sus miembros Honorables Senadores

sefiores Jorge Pizarro (Presidente), Cantero, Mufioz Barra, Novoa y Vega.

Sala de la Comision, a 4 de octubre de 2002.

(FDO.): ANA MARIA JARAMILLO FUENZALIDA

Abogado Secretario de la Comision



