Sesion 27 estraordinaria en 20 de Noviembre de 1904

" PRESIDENCIA DEL SENOR LAZCANO

SUMARIQ

Se lee 1 es aprobada el acta de la sesion ante-
rior.—Cuenta: 1.° de cinco mensajes de S. E.
el Presidente de la Repiblica: con el prime-
ro somete a la deliberacion del Congreso la
convenclon celebrada con el representante
de 1la Repiblica de Guatemala, el dia 26 de
octubre tltimo, para facilitar el intercambio
de correspondencia oficial 1 el canje 1 fran-
queo de publicaciones oficiales, cientificas,
literarias e industriales entre ambos paises;
con el segundo inicia un proyecto de lel que
fija en Paris la residencia del consulado jene-
ral de la Repiblica en Francia; con el tercero
inicia un proyecto de lel que reglamenta la
redencion de censos en arcas fiscales; en el
cuarto solicita el acuerdo del Senado para
conferir el empleo de capitan de navio a los
de fragata don Meliton Gajardo, don Flo-
rencio Guzman, don Roberto Maldonado 1
don Luis Gémez C.; 1 en el dltimo comunica
que ha resuelto incluir entre los asuntos de
que puede ocuparse el Congreso Nacional
en el actual periodo de sesiones estraordina-
rias, el proyecto de lei que crea dos empleos
de 1njenieros tasadores para la Caja de Cre-
dito Hipotecario; 2.° de una solicitud de don
Pedro Antonio Diaz P., jefe de la Estacion
Central de los Ferrocarriles del Estado, en
la que pide se le conceda, por gracia, su jubi-
lacion, con el sueldo de que actualmente
disfruta.—El sefior Puga Borne (vice-Presi-
dente) hace algunas observaciones para ma-
nifestar la conveniencia de que el ferrocarril
de Chillan a Coelemu se haga de trocha an-
gosta, a fin de que el Senado las tenga pre-
sentes al votar la partida correspondiente, —
Los sefiores Escobar 1 Castellon sostienen,
por su parte, la conveniencia de la trocha de
un metro sesenta 1 ocho centimetros para ese

ferrocarril.—El sefior Reyes declara que sol.::
aceptara las partidas del presupuesto consu -{

tadas para ferrocarriles que hayan sido reco
mendadas por la Comision de Obras Pubii-
cas del Senado como suficientemente estu-

diadas, i que negari su voto a las demas; en
cuanto a la trocha que debe tener el ferroca-
rril de Chillan a Coelemu, cree que lo mas
prudente es dejar la resolucion del punto al
Gobierno.—El sefior Barros Luco sostiene
esta misma opinion, i hace algunas conside-
raciones sobre las diversas circunstancias que
el Gobierno debe tomar en cuenta al fijar
aquella trocha,—Los sefiores Escobar i Puga
Borne (vice-Presidente) aceptan la idea pro-
puesta por el seiior Reyes.—El sefior Char-
me (Ministro de Obras Piiblicas) declara que
el Gobierno no ha tomado aun resolucion
sobre este punto, porque todavia no estan
terminados los estudios de aquel ferrecarril.
—El sefior Castellon rectifica al sefior Mi-
nistro, afirmando que esos estudios existen,
que se han venido haciendo desde muchos
afios atras por diversas comisiones, it gue es-
tin definitivamente terminados hace largo
tiempo.—El sefior Lazcano (Presidente) ma-
nifiesta que, solo en virtud de informes equi-
vocados que fueron oportunamente rectifica-
dos, no incluyé la Comision de Obras Pibli-
cas del Senado el ferrocarril de Curicé a
Hualaiié entre aquellos cuya construccion
inmediata acepta, por estar debidamente es-
tudiados.—Se suspende la sesion.—A segun-
da hora continda la sesion con la votacion
del presupuesto de Obras Piblicas, —Se
aprueba la partida Ferrocarril de Santiago al
Pefion.—Se pone en votacion la partida Fe-
rrocarril de circunvalacion de Santiago.—
El sefior Mac Iver pregunta cuanto tiempo
lleva esta construccion.—El sefior Charme
SMinistro de Obras Piiblicas) responde que la
inea esta concluida, pero que por ahora se
piden doscientos mil pesos para terminar los
edificios de las estaciones.—E] sefior Reyes
pregunta si este ferrocarril que propone la
Conimision Mista no es el mismo que estaba
sinetido a la Comision de Obras Publi-
cas en di~iembre del afio pasado.-—El se-
nor Puga Porne responde que esta linea es
una idea nueva para traer el ferrocarril de

circunvalacion por la orilla del Mapocho pa-
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“ra unirlo con la de la estacion del Mercado. Liuco,

—>Se aprueba la partida.—Son aprobadas las
partidas siguientes: Ierrocarril de San Ber-
nardo a San José de Maipo; id. de Melipilla
a San Antonio; id. de Rancagua a Doitthue;
1d. de Curico a Hualané; id. de San Vicente
a Peralillo; 1d. de Talca a Constitucion; id.
de Quella 2 Coelemu; id. de Los An]eles a
Antuco; id. de Coihuc a ‘Nacimiento; id. de
Pia a Cura Cautin; id. de Osorno a Rio Ne-
gro.—>Se aprueban las partidas siguientes;
Gastos variables jenerales; Partida 53, Ie-
rrocarriles en esplotacion particular; parti-
da 53, 1d. de Vilos a rio Choapa; partida 54.
id. de Tongoy a Ovalle; partida 55, Jubilados.
—Se pone en discusion la partida 56, Em-
pleados de lei.—El seflor Mac Iver llama la
atencion hicia los muchos gastos a que dan
lugar nuestros ferrocarriles, sin que esto co-

rresponda a beneficios para el Fisco.—Se da

_ por aprobada la partida. - Son aprobadas las
" partidas siguientes: 57, Empleados a contra-
ta; 58, Empleados a jornal; 59, Materiales de
consumo 6o, Gastos jenerales; 61, Suplencia
de empleados 62, Indemnlzacmnes 63, li-
neas de norte a sur.—Son aprobadas la par-
tida nueva, Gastos estraordinarios; Obras
nuevas Gastos variables; Direccion de Trac-
cion i Maestranza; Direccion de la Via 1 Edi-
ficios.—El sefior Mac lver cree que conviene
al Fisco el tratar con empresas particulares
~la composicion 1 reparacion del equipo de
los ferrocarriles.—Se da por aprobada la par-
- tida Presupuesto en oro.—A 1indicacion del
' sefior Montt se acuerda declarar que los pre-

‘supuestos se inviertan en conformidad al de-)

creto espedldo por el Ministerio de Haclenda
en 1903,—Se declara que, por haber termi-
nado la discusion de los presupuestos, el Se-
nado se reunirda solo en los dias ordinarios

de sesion.~— Se levanta la sesion.

el

Asistieron [os seFiores:

‘Balmaceda, Elias Reyes, Vicente
‘Ballesteros, Manuel E. Rozas, Ramon Ricardo
“"Bannen, Pedro Sanfuentes, Juan Luis
Barros Luco, Ramon  Silva Cruz, Raimundo

- Blanco, Ventura - Silva Ureta, Ignacio
Castellon, Juan Varela, Federico
‘Brrazuriz U., Rafael  Vial, Alejandro
Escobar, Ramon i los sefiores Ministros
‘Mac lver, Enrique del Interior, de Rela-
‘Matte Pérez, Ricardo  ciones Esteriores 1de
Montt, Pedro Industria i Obras Pu-

‘Puga Borne, Federico  blicas.

 Seleyd i fué aprobada el acta siguicnie:

KSESION 26.2 ESTRAORDINARIA DEL 24 DE NO-
VIEMBRE DE 1904

 Asistieron los seflores Lazcano, Bal—
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Castellon, Charme (Ministro de
Tndustria i Obras Publicas), Escobar,
Mac Iver, Matte, Montt, Puga Borne,
Reyes, Rozas, Saavedra, Sanfuentes,
Silva Cruz, Silva Ureta, Varela, Vial i
Walker Martinez, 1 el sefior Ministro de
Relaciones Esteriores.
Aprobada el acta de la sesion anterior,

se di6 cuenta de los siguientes negocios:

Oficlos

Uno del sefior Ministro de Justicia
con el que envia otro de la Ilustrisima
Corte de Apelaciones de Santiago, rela-
tivo al movimiento habido en dicho
Tribunal durante los afios de 1902, 1903
1 1904, datos pedidos por el sefior Sena-
dor don Manuel Ejidio Ballesteros en
seston de 17 del mes en curso.

Sce mandé agregar a los antecedentes
al proyecto de lei, iniciado por S. E. el
Presidente de la Repubhca que crea una
cuarta Sala en la Corte de Apelaciones
de Santiago.

| Solicit_udes

Una de don Julio Novoa Gormaz, en
la que hace algunas observaciones para
que se tomen en consideracion al discu-
tirse el proyecto de lei, presentado por
el sefior don Marcial Martinez, en seskn
de 18 de diciembre de 1899, que dispone
que las municipalidades de Santiago 1
Valparaiso podrdn celebrar sesion con el
tercio de sus miembros en ejercicio.

Se mandé agregar a los antecedentes

del referido proyecto de lei.
Antes de entrar a la dérden del dia, el
sefior Ballesteros dijo que en un folleto,
repartido ultimamente, se atribuian actos
de tal naturaleza al subdelegado maritimo
de la Isla de Pascua que, a ser cilerto—
lo que dudaba en razon de su propia mag-
nitud—esa isla estaria sujeta a la mas
terrible tirania. Dijo que estimaba indis-
pensable que el Gobierno investigara lo
que hubiera sobre el particular para que
s1 eran efectivos los hechos denunciados,

megeda, Ballesteros, Bannen, Barros/se adoptaran las medidas del caso.
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'El sefior Varela espresé que Su Seiio-
ria habia recibido tambien dos o tres!

comunicaciones en que se le denunciaban
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Seccion de Obras Piiblicas

La partida 48, «Direccion Jeneral de

hechos eriminosos, (que merecian pronta’Obras Pdablicas», se did por aprobada
represion, comcetidos por la autoridad de con las indicaciones de la Comision 1 con

la Isla de Pascua.
El sefior Mimstro de Tudustria i O]
Puablicas contesté que se apresuraria a

trasmutir al sefior Ministro de Relaciones( ()
Esteriores lo espuesto por los honorables

Senador:s de Santiago 1 Atacama,

En seguida se acordé aplazarla discu-
sion del proyecto de lei que determina el
quorum con que pucden celcbrar sesion

las municipalidades de Santiago i Val-
paralso.

rT—

—

Entrando a la drden del dia, continua-
ron las votaciones pendientes en la sesion
anterior, dela Seccion de Industria, del
presupuesto del Ministerio de Industria
1 Obras Publicas.

Con el asentimiento tdeito de la Sala
se dié por aprobada la nueva partida,
propucsta por la Comision, con el rabro

de «Escucla Profesional de Nibas de
Traiguen».

Asimismo se dieron, sucesivamente
por aprobadas las partidas 3%, «Escuela
Protesional de Nifias de Valdivian, a 42,
«Grastos fijos, con las indicaciones de la
Comiston, 1 las nuevas partidas, agregadas
entre cllas por la Comision, quelevan los
rubros de «Escuela Profesional de Nifias
de Osorno», «Escuela Profesional de Ni-
fias de Ancud» 1 «Escuela Industrial de
Chillany.

En la partida 41, «Pensionado cn el
estranjero», se¢ dié tambien por aprobado
el siguiente item, que pr error se omi-
t16 en el informe de la Comision, i que
fué aprobado por ella:

«Item .. Pension al mnjenie-
rodon Wenceslao
Slerra, para que
estudie en Euro-
pa traccion 1
Maestranza de
ferrocarriles. ... S

-
-
-,

las siguientes, que fueron aceptadas con

ras; el asentimiento undnime de la Sala.

Del sefior Ministro de Industria i
ras Piblicas para que despues del
item agregado por la Comision, a conti-
nuacion del 661, se consulte este otro,
aprobado por la Comision 1 que se omitié
en el informe: '

«ltem ... Para reparacion del
S camino trasandino
por Tinguiririca...$45,000»;1

del sefior viece-Presidente para que se
mantenga en esta partida el item 695,
«para trabajos en el terreno con el per-
sonal de la seccion i repuesto del mate-
rial de trabajo, cinco mil pesos», que la
Comislon propone se traslade a una de
las partidas nuevas que se consultan en
la Seccion de Iudustria, a continuacion
de la relativa a [a Sociedad Nacional de
Mineria.

La partida 44, «Gastos variables jene-
rales», se di6 por aprobada con las indi-
ccactones de la Comision, debiendo supri-
mirse, a peticion del seiior Ministro de
industria 1 Obras Publicas, el item de
treinta 1 ctuco mil pesos agregado por la
Comision, para la terminacion de la Es-
cuela de Veterinaria de Santiago.

La nueva partida propuesta por la
Comision, con el rubro de «Defensa de
Poblaciones», se dié por aprobada.

Asimismo se did por aprobada la nueva
partida propuesta por la Comision con
el rubro de «Construecion i reparacion
de Puentes», con las sigulentes indi-
‘caciones, que fueron aceptadas con el
ascntimiento undnime de la Sala.

Del seiior vice-Presidente para que en
el item destinado a la terminacion de
puentes, autorizados por la lel nimero
1,704 de 17 de seticmbre de 1904, ecte.,
~se borre lallave que encierra las palabras
,«tluasco en IMreirina» hasta «Cauquénes
‘en (Cauquénes», 1 se suprima la frase que
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ficura al lado de esa llave, i que dice:{Personal de Inspeccion Téecnica», se did
«Se piden propuestas»; 1 por aprobada.

"Del sefior Ministro de Industria i% A peticion del sefior Puga Borne se
Obras Ptblicas para que en el item des (acordd reemplazar el rubro, que aparece
tinado a la construccion de puentes, enen el informe de la Comision, despues
conformidad a los proyectos definitivos’de la partida anterior, 1 que dice: «(rastos
aprobados por el (zobierno, se corrijanéde la construccion 1jenerales de las comi-
las siguientes denowinaciones, que estai,nééﬁiones téenicas», por este otro: «(Gastos
equivocadas, 1 se diga en consecuencia:(de construceion I jenerales de las comi-
«Limahue en Malloa»en vezde«Limache {siones técnicas».
en Malloa», i «Cachapoal en Peumo, en-{ Al votarse la nueva partida, propuesta
tre Pichidegua i la estacion de Codao»por la Comision, con el rubro de «Ferro-
en vez de «Cachapoal en Peumo entreicarriles de Animas a Lios Pozosy, el sefior
Pichidegua i la estacion de las Rosas».{ Varela dijo que, por el conocimiento per-

La partida 45, «Jubilados», se di¢ por{sonal que tenia de lalocalidad, podia ase-
aprobada tal como aparece en el proyec cgurar al Senado que este ferrocarril no
to orijinal. 'significaba sino un gasto inutil, pues no

Las partidas 46, «Seccion de Ferroca- 'estaba llamado a satisfacer una verdadera
rriles de la Direccion de Obras Piblicas», é necesidad.

i 47, (Personal ausiliar de la seccion de; Con este motivo usaron de la palabra
ferrocarriles en estudio i construcciony,;los sefiores Ministro de Industriai Obras
se dieron, sucesivamente, por aprobadas Publicas 1 Montt.

con las indicaciones de la Comision. . Votada, en seguida, la partida, fué
o 'aprobada por ocho votos contra cuatro,
‘absteniéndose de votar las sefiores Reyes

.. {
La partida 48, «Sueldo del Persona]))aii Puga Borne.
'2

Ferrocarriles en estudio

se di6 por aprobada con las indicaciones] Al votarse la nueva partida propuesta
de la Comision. por la Comision, con el rubro de «Kerro-
~ Asimismo se di6 por aprobada la par-{carril de Serena a Rivadavia» el sefior
tida 49, «Gastos de las comisiones tée- {Montt pidié al sefior Ministro de lndus-
nicas», con las indicaclones de la Comi-gtria 1 Obras Publicas se sirviera ordenar
sion, a escepcion de la que tiene por(se practique un estudio, i lo envie al iSe-
objeto agregar a la glosa del item 750 la¢nado, que esplique las diferencias que,
siguiente frase: «iramalde la Union a Rio(segun el informe de la Comision, existen
Buenoy, que fué desechada. entre el presupuesto oficial de la obra
La partida 50, «<Nuevos estudios», se i lo pagado hasta el 1.° de octubre ul-
dié por aprobada en la forma propuesta;timo. _
por la Comision, debiendo intercalarse a El sefior Ministro dié algunas espl-
peticion del sefior Ministro de Industria(caciones sobre el particular 1 dijo que

1 Obras Publicas, en el item 751, a con-{enviaria los datos solicitados por el sefior
tinuacion de la frase que dice: ¢prolonga-; Montt.
cion del ramal de Renaico a Traiguen; En seguida se dié por aprobada la par-
hasta empalmar con la linea Centraly,(tida,
esta otra: «i ramal de la Union a Rio{ asimismo se dieron, isucesivamente,
Bueno». por aprobadas las nuevas partidas pro-
La partida 51, «(Gastos variables je-{puestas por la Cowmiston, con los rubros
neralesy, se dié por aprobada con las in-{de «Ferrocarril de Ovalle a Trapiche 1
dicaciones de la Comision. Paloma a San Marcos» 1 «Ferrocarril de
de Choapa a lllapel».
Al procederse a votar la nueva partida
La nueva partida, propuesta por Ia¢propuesta por la Comision, de doscientos
Comision con el rubro de «Sueldo del{treinta i dos mil pesos, «Ferrocarril de
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Ferrocarriles en construccion
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Melipilla a Puangue», usé de la palabraj A segunda hora, continuando el mismo
el sefior Mac Iver, despues de haber ob-{debate, el sefior Balmaceda sostuvo tams-
tenido para ello el asentimiento undnimebien la tésis de que no debia autorizarse
de la Sala, i esplicé el concepto adverso(la construccion de ferrocarriles por el
que le merecian estas partidas para fe-{sistema de introducir nuevas par!:ldas en
rrocarriles introducidas por la Ccmiision,/la let anual de presupuestos, sino por
en presencia del estado econdmico delimedio de leyes especiales, i llamé la aten-

T o W e

pals, sobre lo cual el sefior Senador llamé
la atencion del Senado, manifestando,
entre otras cosas, que como los aumentos
propuestos, los gastos piblicos presu-
puestados para el préximo afio subirian
ya a ciento velntiseis millones de pesos,
mas 0 ménos, 1 el cilculo de entradas era
solo de ciento diez millones.

Bl sefior Reyes apoyé las observacio-
nes del sefinr Mac Iver 1 dijo que de
todas estas partidas nuevas de ferroca-
rriles, solo daria su voto a aquellas que
tuvieran por objeto satisfacer obligacio-
nes contraidas por el (Goblerno, respecto
de obras que hubiesen sido legalmente
autorizadas.

Para dar algunas esplicaciones en ér
den a la cuestion tratada por el sefior

cion a la circunstancia de que por aquel
sistema se emprendian obras no bien es-
tudiadas. Habiendo el sefior Senador se-
falado determinadamente, como encones
trindose en este caso, algunos de los
ferrocarriles a que se refiere el item 751
de 1a partida 50, ya aprobada, el sefior
Ministro de Obras Piblicas observéd que
la suma de setenta i cinco mil pesos que
ese item consulta, era para estudios 1
no para iniciar trabajos en los ferrooa~
rriles, a que ese mismo item se refiere,
declaracion de la cual pidié el sefior Bal-
maceda quedara testimonio en el acta,
Despues de algunas otras observacio-
nes del sefior Senador, espuso el sefior
Silva Cruz, como miembro de la Comision
Mista de Presupuestos, las razones que

Mac Iver, usaron tambien de la palabra(habia tenido Su Sefioria para dar su voto
los sefiores Puga Borne, Saavedra, Mi ;a las partidas para los nuevos ferrocarri-
nistro de Industria i Obras Prblicas i¢les impugnadas en este debate.

Barros Luco, babiendo el sefior Mac Iver
hecho indicacion para que el presupuesto
que estaba votdndose pasara a una (lo-
mision especial, a fin de que presentara
su Informe el sibado préximo, 4dntes de
resolverse sobre las partidas que iban a
votarse.

Bl sefior Ministro de Relaciones Ks-

En este estado, 1 no habiendo hecho
uso de la palabra ningun otro sefior Se-
nador, espuso el sefior Presidente que no
podia someter a votacion la indicacion
que habia formulado el sefior Mac [ver,
sobre trdmite de “'omision, porque para
ello seria preciso Unanimidad de votos, 1

declaré que el seiior Barros L.uco le ne-

tertores llamé la atencion a que los datos/gaba el suyo; en Igual sentido hicieron
suministrados por el sefior Ibdfiez, como:declaraciones los sefiores Matte i Ro-

Ministro de Hacienda, 1 de que se hace{zas.

mencion en el informe de la Comision
Mista, distaban mucho de los cdlculos
del honorable seiior Mac Iver, i que, por
su parte, creia que no se habia operado
cambios mui considerables en la situa-
clon econdémica del pais, desde que aquel
sefior Ministro habia suministrado sus
informaciones sobre el particular, infor-
maciones que se acercaban mucho a las
cifras dadas por el sefior Barros Luco.

Despues de algunas otras observacio-
nes del mismo sefior Ministro, se sus~
pendié la sesion.

Votada la partida que se habia some-
tido a la resolucion de la Sala, propuesta
por la Comision, de doscientos treinta 1
dos mil pesos, «Ferrocarril de Melipilia
a Puangue», se dié por aprobada con el
voto en contra de los sefiores Mac Iver
1 Vial.

Lia nueva partida introducida por la
Comision con el rubro de «Ferrocarril
de Alcones a Pichilemu», se dié por apro-
bada con el voto en contra de los sefiores
Balmaceda 1 Mac lver.

Igualmente se dieron por aprobadas,
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con el asentimiento tdcito de la Sala, ]asg La Convencion a que se refiere el mensaje

nuevas partidas agregadas por la Ooml-gamcriar dice como sigue:

sion con los rubros de: ¥ errocartil def (] Gobierno de la Republica de Chile 1
Temuco a Carahue», 1 «Ferrocarril de

_ _ el Gobierno de la Republica de Guatema-
Pitrufquen a Antilhue». 'la, deseando facilitar el intercambio de
EcorreSpondencia oficial 1 el canje 1 fran-

Nuevos ferrocarriles gqueo de publicaciones oficiales, cientificas,

iterarias e industriales entre uno 1 otro

El sefior Reyes pidié se votaran lqs | PAIS, han resuelto celebrar con tal objeto

/ ‘_ C - . *
! ) una Convencton i, al efecto, han nombra-
partidas relativas a estos nuevos .ferro-; * :

T los han®sid ;do por sus plenipotenciarios, a saber:
carriies, las cuales hanjsido propuestas; S, E. el Presidente de la Republica de

 cual 5
por la Comision. (Chile al sefior don Emilic Bello Codesido,
Lia partida «Ferrocarril de Inca a Co-{Ministro de Relaciones Esteriores; i
piapé» fué a,probada, por doce votos con- S. k. el Presidente de la Repﬂblica de

tra cinco, absteniéndose de votar el sefior | Guatemala al sefior don Eduardo Potrier,
Balmaceda s Enviado Estraordinario 1 Ministro Ple-

. - ;nipotenciario en Chile:
L partida «Ferrocarril de Vallenar a i ’

Vicenchitass fud bad _ o Los cuales, despues de haber exhibide
iscachltas» tuc aprobada por trece votos gug respectivos Plenos Poderes i de ha-

contra cinco. 'berlos encontrado en buena i debida for-
L, tida «F il de Cl ‘ma, | ido en ta siguiente:
a partida {Ferrocarril de Uhoapa a;ma, han convenido en b sigutente:

Salamancay fué aprobada por diez votos: _
contra ocho. ARTICULO I

La partida ¢Ferrocarril de Rayado a - o
Papudoy fué aprobada por doce votos' Los Gobiernos de Chile i de Guatemala
contra sels. /SC compromete a enviarse reciprocamen-

Lia partida «Ferrocarril de Rayado o) b8 tres cjemplares de cada una de las si-

o b or Ntoc . .« g qQ°
Los Vilos» fué aprobada por once votos | © 11 tes pubiicaciones oliciales:
. (1) Losdocumentos parlamentarios, ad-
contra siete. ministrativos 1 de estadistica que salgan

Lia nueva partida introducida jtambien’a luz en cada uno de los paises contra-
por la Comision con el rubro de «Tunel:tantes.

. ) T | N .
de la Gurupa» fué aprobada por doce vo- (2) Las obras de toda especie, pub!_lca-
tos contra seis das-o subvencionadas por los respectivos
(Gobiernos signatarios.

Ry

L T

Siendo avanz ' nto l: . o .

. vanzada la hora, se levanto la (3) Los mapas jeogrilicos, jenerales o

seston). particulares, los planos topogrdficosiotras
Se did cuemla: obras de este jénero.

1.° De los siguientes mensajes de S. E.

. | : ARTICULO II
el Presidente de la Republica:

Cada uno de los Gobiernocs contratantes
remitird las publicaciones a que se refiere
esta convencion directamente al Ministe-
rio de Relaciones Esteriores del otro, a fin
de que llegue por este 6rgano a poder del
departamento, oficina o biblioteca en que

's¢ juzgue convenliente depositarlas.

A.—¢Concindadanos del Senado 1 de la Cdmara ¢
de Diputados: g
4

Tengo el honor de someter a vuestra
aprobacion, oido el Consejo de Estado,
la Convencion cuyo testo os acompaiio en
copia autorizada, celcbrada con el repre-
sentante de la Republica de Guatemala el
dia 26 de octubre ultimo, para facilitar el
intercambio de correspondencia oficial i

ARTICULO I

e

a ' ' . a [ ' - ' 'g P
el canje i franqueo de publicaciones ofi-, Cada uno de los Gobiernos firmantes

!

ciales, cientificas, litorarias ¢ industriales: Dard formar una coleccion, tan completa
enttd wmnhoy ']'r'-:‘a-i%w; 7 coino fuers posible, du los libros ya publis
. L ‘ Lendgns {':;ﬁsim]t“{mmt@_ ¢n (04 rempectivos te-
Rantinpgo, &l do noviemira dd 1802 ~~ reithrios da Chitle T de (hueldmal o dn ase

| % theo, #1 da s l%“l(‘ﬁ hva dog 1004 ,_ft‘iti i i@{; la t o Hug&te@ ! G
DN Bansao.o by A Veigaran -naetyl loa palutivoa nosit hidioriag ostudigiieg
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la primera remosa.

ARTICULO 1V

A medida que uno de los Gobiernos que
suscriban esta Convencion reciba las pu-
blicaciones que le fueren remitidas por el
otro, hard aparecer oportunamente en el
respectivo diario oficial una lista de ellas,
a fin de que el publico pueda concurrir a
consultarlas en la oficiza i biblioteca en
que sean puestas a su disposicion, desig-
nando al mismo tiempo el lugar i la im-
prenta de donde cada obra proceda, para
gue lleguen a conocimiento de los que

eseen adquirirlas.

ARTICULO V

La correspondencia de la Legacion de

cada uno de los paises contratantes acre-:

ditada ante el otro, asf comn la corres-
pondencia oficial 1 las publicaciones de
canjeque ambos Gobiernos reciprocamen-
te se remitan, gozardan de franqueo de
porte siempre que estén dirijidas a una
Institucion oficial de cualquiera de los dos
paises 1 que lleven el sello del Ministerio
o Legacion remitente. |

ARTICULO VI

La presentc Convencion rejird por tiem-
po indefinido 1 solo cesard un afio des-
>ues que una de las Partes Contratantes
a hublere denunciado a la otra.

El canje de las ratificaciones de la pre-
sente Convencion se¢ vecrificara en la ciu-
dad de Santiago de Chile en el mus breve
plazo posible.

En fe de lo cual, los infrascritos Pleni-
potenciarios de Chile 1 de Guatemala han
firmado 1 sellado la presente Convencion
en doble ejemplar, en Santiago, a 26 de
octubre de 1904.—(L. S.) EmiLio BeLLo C.
—(L. S.) EpuArpo PoOIRIER». |

Esta conforme.—CiSAR DE LA LLASTRA.
Pasé alaComrsion de Relaciones Esteriores.

B. —¢Conciudadanos del Senado i1 de la Cémara
de Diputados:

El articulo 13 de la lei numero 028,

I R o e T o T T T T LA i T i T e

1Jjeografia, i la remitira al otro, al hacer-
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le se electue actualmente por otros puer-
tos de aquella Republica, ha traido como
consecuencia que Burdeos carezca ahcra
de la importancia que antes tenia para
nuestro comercio. '
Ksta circunstancia, afiadida a la de que
Paris, en su calidad de capital 1 ceniro
mas importante del comercio de Franaa,
de donde se esportan las tres cuartas par-
tes del total de mercaderias que anual-
mente nos remite dicho pais, ha sido
siempre el asiento de nuestro Consulado
Jeneral, me inducen a proponer a vaestras
deliberaciones, oido el Consejo de Estado,
i a incluir entre los asuntos de que podeis
acuparos en el periodo de sesiones estraor-
dinarias, previo acuerdo de dicha Corpo-
racion, el siguiente

PROYECTO DE LEI.

El Consulado Jencral de la Republica
en Francia tendrd su residencia en Paris.
Santiago, 23 de noviembre de 1904.—
JERMAN RIEsCO. -~Luis A. Vergara.» B

Se mando yeservar 1Lara SC’QZJ?ZG/CI [0('{!(7'&’;-1

C.—¢Conciudadanos del Senads ide la Camara
de Dipatados:

La redencion de censos en arcas fisca-
les on la formaestablecida en la [=21de 11
de agosto de 1869, impone al Erario Na-
cional un graviamen que n> estd justifi-
cado por ninguna razon de necesidad 1l
de conveniencia del Estado.

A fin de ponerle término, consuitando
a la vez el proposito de dar facihidad para
libertar de su carga a los predios grava-
dos con censos, oido el Consejo de Esta-
do i con su acuerdo paraquc pueda ser
tratado en la presente lejislatura estraor-
dinaria, tengo el honor desometer a vues-
tra consideracion el sigulernte

PROYECTO DE LEIL

Articulo 1.° La redencion de censosen
arcas fiscales autorizada por la lei de 24
de scticmbre de 18605, solo podrd hacerse
en la Tesoreria IFiscal de Santiago 1 de
manera que el gravdmen de! Erario pu-
blico no exceda del seis ‘por ciento anual.

Artfculo 2 ° La Tesoreria Fiscal pondra

de ¢ mensualmente todos los fondos percibi-

4 de marzo de 1897, sobre servicio consu~({dos por redencion de censos, a dizposi-
lar, dispona que el Consulado Jeneral de(cion de la Superintendencia de ta Casa de
la Republica en Franeia tendrd su resi~; Moneda, la cual leainvertivd on bunos del
canis pop clento Jde ja Coja de Créditn Hid
criitncario, adgwiridndeios por procoseie

dencia éh Burdeox,

Bl hgcho da rus cudl t totntidad do!

mavimignts snmevelul antva Franeio i Bhis

pblesar
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Articulo 3.° Los bonos hipotecarios ad-
gulrlglos con fondos procedentes de re-
lencion de censos, los aplicados al ser-
vicio de éstos por lei de 31 de diciembre
de 1901 i los demas que se destinen al
mismo fin formardan un fondo de garantia
de los censos redimidos en arcas fiscales,
con esclusion de todo otroobjeto.

CAMARA DE SENADORES

dores para la Caja de Crédito Hipote-
cario.

Santiago, 23 de noviembre de 1904.—
JERMAN Riesco.—FErnesto A. Huibner».

Se mandd acusar recibo.

2.° De una solicitud de don Pedro An-
tonio Diaz P., jefe de la Estacion Cen-

Los bonos que sean pagados se reem-;tral de los Ferrocarriles del Estado, en

plazardn por otros comprados por pro-

la que pide se le conceda, por gracia, su

puestas publicas ilosinteresesingresaran;jubilacion con el sueldo de que actual-

en arcas fiscales.

Santiago, a 23de noviembre de 1904.—
JERMAN RIesco.—Ermesto A. Hubner.»

8Se reservd para sequnda lectura.

).—q¢Concindadanos del Senado:

Actualmente existen en el escafalon de
la Armada Nacional cuatro vacantes de
capitanes de navio.

Los capitanes de fragata don Meliton
(zajardo, don Florencio Guzman, don Ro-
berto Maldonado idon Luis Gémez C.,
que figuran entre los mas antiguos de di-
cho empleo i que reunen todos los requi-
sitos reglamentarios, tienen, a juicin del
Gobierno, méritos suficientes para ascen-
der al empleo inmediatamente supericr.

Todos ellos han desempefiado satisfac-
- foriamente diversas i delicadas comisio-
nes, 1 en el servicio han revelado, junto
“eon sus aptitudes, verdadero celo e inte-
res por el progresc de la Marina Na-
cional,

En las hojas de servicios que se acom-
Eaﬁan encontrareis las comisiones que
han cumplido i las campafiasi acciones
de guerra en que se han encontrado.

En mérito de lo espuesto, solicito vues-
tro acuerdo para conferir el empleo de
capitan de navio a los capitanes de fraga-
ta don Meliton Gajardo, don Florencio
Guzman, don Roberto Maldonado i don
Luis Gémez C.

Santiago, 23 de noviembre de 1904. —
JERMAN Riesco.—A. Bascusian 8. M.»

Quedo para segunda lectura.

R, —~—¢Concindadanos del Senado i de 1a Cimara
de Diputados:

Tengo el honor de poner en vuestro co-
nocimiento que, de acuerdo con el Conse-
jo de Estado, he resuelto incluir entre los
asuntos de que puede ocuparse el Congre-
$0 Nacional en el actual periodo de sesio-
nes estraordinarias, el proyvecto de lei
que crea dos empleos de injenieros tasa-

mente disfruta.

Se mando pasar a la Comision de Indusitria
t Obras Publicas. .

El sefior LAZCANO (Presidente).—
;Algun seiior Senador desea usar de la
palabra dntes de la 6rden del dia?

El sefior PUGA. BORNE (vice-Pre-

sidente).—Pido la palabra, sefior Presi-
dente.

Bl sefior LAZCANOQ (Presidente).—
T1ene la palabra el sefior vice-Presidente,

Rl sefior PUGA BORNE (vice-Pre-
sidente).—Para que el Senado lo tenga
presente en el momento de votar una par-
tida del presupuesto de Obras Publicas
que estd pendiente para hoi, deseo pedir
que se dé lectura a una acta del Consejo
de Obras Publicas de 25 de agosto de
1904, Se refiere esta acta a la trocha que
conviene dar al ferrocarril proyectado
entre Chillan 1 Tomé.

Kin el proyecto del Gobierno se propone
la trocha de un metro, 1 la Comision
acordd la trocha de un metro sesenta 1
ocho centimetros.

Creo que bastard para formar la opi-
nion del Senado la lectura del acta del
Consejo, en que se hicieron presentes to-
das las razones que justifican la adopcion
de la trocha que el Gobierno propuso.

El sefior SECRETARIO.—E! docu-

mento a que se refiere el sefior vice-Pre-
sidente dice asi:

«Leida 1 aprobada el acta de la sesion
anterior, el Consejo entrd a ocuparse de

lo relativo a la trocha que convendrs

adoptar para el ferrocarril de Chillan a
Tomé, a cuyo efecto se dié lectura al
oficio nimero 1,141, de 22 del corriente,
del Ministerio de Industria i Obras Pi-

blicas, por el que somete este asunto a la

deliberacion del Consejo.




SESION DE 25 CE NOVIEMBRE 785

T T

b e T e T T, T, e e T T

«Trocha de un metro para el ferroca-
dentes relacionados con este mismo asun-{rril de Chillan a Tomé i Penco. Habria
to, de los cuales resulta: sido, sin duda alguna, preferible aceptar
1.° Que el Consejo de Obras Publicas!la trocha de un metro sesenta 1 ocho cen-
en las sesiones del 16 1 del 23 de enero!timetros para este ferrocarril, pero, te-
de 1896, ien la del 16 de julio del mismo 'niendo en vista lo excesivamente aceiden-
aflo, aprobd, respectivamente, los planos{tado dela rejion pordonde debe cruzar,
confeccionados por don Enrique Vergarafi su lonjitud relativamente considerable
Montt para la linea de Chiilan a las Bal-é(lSO klms.), resulta una diferencia de
sas de Soto, 1los de don Federico voncosto de construccion de mmportancia tal
Collas para la linea de Cocharzas a Tomé,; que domina sobre todas las demas consi-
sin que la Corporacion tomara en cuenta)deraciones.
la trocha de ninguno de los dos proyectos,; «Hai que tomar en cuenta, en etecto,
como lo hacen presente el director que:que para poder establecer un ferrocarril
presidié aquellas sesiones i el consejero/de trocha angosta en regulares condicio-
sefior Vigneaux, supuesto que el estudio/nes de economia, seria necesario hacer
del sefior Vergara Montt es para trocha | estudios mui prolijos 1 detahados, lo que
de un metroi el del seflor von Collas{equivale asentar que el trazado de un
para un metro sesenta i ocho centimetros. ; ferrocarril de trocha ancha seria talvez de
2.° Que el Consejo, en la sesion de 15{un costo tal que lo haria prdcticamente
de marzo de 1901, acordd, con un voto(imposible. Ademas, no se justificaria la
en contra, que la trocha para la linea de;trocha ancha por cuanto no va a servir
Chillan a Tomé fuera de un metro. 'de desahogo a la linea central, smmo que
A este respecto, tanto el Director co-isolo serd de servicio local».
mo el sefior Vigneaux, creen oportuno! 4.° Que en el informe nimero 11, Di-
aprovechar la ocasion para hacer notarivision B. del consultor técnico don Omer
que no hai contradiccion—como pareciera ! Huet, en la pdjina 31 establece las nor-
a primera vista—entre la aprobacion de)mas para este ferrocarril, i entre ellas la
un proyecto con trocha ancha i la acep-itrocha de setentai cinco centimetros.
tacion posterior de la trocha angosta para: 5.2 Que en Ja memoria del estudio del
la misma linea. seflor von Collas dice: «que una linea de
En 1896 el sefior von Collas habia sido{un metro sesenta 1 ocho centimetros en
contratado para hacer un estudio conjterreno tan quebrado, es un lujo inusita-
trocha ancha, i el Consejo solo era llama-{do que debe perjudicar al pais....»
do a pronunciarse acerca de la bondad! 6.° Que el injeniero jefe encargado de
del proyecto hecho sobre esa base, 1 no athacer el estudio definitivo del ferrocarril
decidir si esa trocha era la que eonveniagde Rucapequen a Tomé, don Jorje Vir-
adoptar. Solo en 1901, como se verd lue-;gas S.. en nota nimero 75, de 24 de enero
go, fué sometida al Consejo la eleccion del presente aiio, a la Direccion, dice:
de la trocha. «En restimen puedo decir a Ud., seflor
3.2 Que la comision nombrada por el(Director, que, a mi juicio, todas las con-
decreto supremo ntimero 3,433, del 28 de{veniencias para ¢l buen serviecio publico
noviembre de 19C1, para estudiar la regu-jestdn en que se use la trocha angosta
larizacion de las trochas de los ferroca-;para la seccion comprendida entre Coele-
rriles de Chile, compuesta de don Omer;mu 1 Tomd, pues la trocha ancha no se
Huet, don Domingo Victor Santa Maria, {justificaria por ningun motivo, ni por las
don Ismael Valdes Valdes, don Salvador|caracteristicas que se deben emplear, ni
Vergara, don Tomas Smythe i don Elea-{por las ventajas i facilidades que se deben
zar Lezaeta, celebro el siguiente acuerdo? buscar pava lo futura esplotacion. .. .»
para el ferrocarril de Chillan a Tomé,, 7.0 Que ¢n la linea de Quella, que em-
con un voto a favor de la de setenta i!palmard en Coelemu, estd determinada la
cinco centimetros: étrocha de un metro.

Se leyeron ademas todos los antece-
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8. Que el ferrocarrll de Monte Arrmlag Una vez que se hayan leldo a.mbos do--
a Antuco, como lo hace presente el Di- cumentos, continuaré haciendo uso de la

rector, se ha estudiado sobre la base de
la trocha de un metro.

En vista de los antecedentes que se
dejan mencionados, el Consejo de Obras
Publicas acuerda por unanimidad fijar la
trocha de un metro para el ferrocarril de
Rucapequen a Coelemu i Tomép.

El seiior PUGA. BORNE (vice-Pre-
sidente).—Kn esta acta se hace referencia
a las opiniones de un gran nimero dein-
Jenieros, que han opinado por unanimidad
en favor de la trocha de un metro; aunque
no precisamente por unammldad porque
hubo todavia un voto en favor de una tro-
cha de setenta i cinco centimetros, Kl em-
- pleo de la trocha ancha, a juicio de esos in-
jenieros, llegaria a imposibilitar prdctica-
mente la construccion de este ferrocarril.

Quedé establecido tambien en la Co-
mision que, en contra de aquella opinion
undnime de los injenieros, no ha habido
ninguna de ningun otro injeniero que
haya c¢pinado por “la trocha de un metro
sesenta 1 ocho centimetros.

Por esto me propongo pedir que no se
acepte la modificacton introducida por la
Comision, 1 que se apruebe la trocha
propuesta en el proyecte del (obierno.

El seiior ESCOBA R.—Tenia conoci-
miento de que el sefior vice-Presidente
habia combatido con ardor en el seno de
la Comision la trocha de un metro sesen-
ta 1ocho centimetros para ese ferrocarril,
1 sabla tambien que, a pesar de su respe-
table opinion, la  Comision, no sé si por
unanimidad o por una gran mayoria,
adopté la trocha ancha, es decir, la de un
metro sesenta 1 ocho centimetros.

Como el seiior vice-Presidente ha pe-
dido que se lean algunos antecedentes, yo
me vol a permitir tambien rogar al sefior
Secretario que dé¢ lectura a una érden del
ex-Ministro de Industria i Obras Publi-
cas, don Anfion Muiioz, como igualmente
o un telegrama del comandante He-
yrera, jefe de las fortificaciones de Tal-
cahuano, en gue declara gue la trocha da
Un metro presontaria graves inconveniens!
tes, 1 aun mmpt’&met@na m defenm N
lonnls

palabra.

El sefior ROZAS.—KEsos documentos
deben estar consignados en las actas de
la Comision en la cual se les dié lectura,
1aun creo que se pidié espresamente que
se consignaran.

El sefior ESCOBAR.—Miéntras se
buscan los antecedentes, vol a continuar
usando de la palabra.

Desde hace poco tiempo, segun entien-
do, el Director Jeneral de Obras Publi-
cas ha recomendado la trocha angosta
para los ferrocarriles trasversales de todo
el pais; sin embargo, muchos de estos
ferrocarriles son de trocha ancha, como,
por ejemplo, el de Pichilemu 1 el de Me-
ipilla a Puangue o San Antonio. |

Ahora tratamos de un ferrocarril que
no es un mero ramal, porque puede de-
cirse que es una seccion del ferrocarril
lonjitudinal; en efecto, :la linca del sur
viene a bifurcarse en Rucapequen, i
signe de Concepcion a Curanilahue, de
modo que si se hiciera esa seccion de tro-
cha angosta, habria necesidad de hacer
dos trasbordos, lo que seria mui embara-
ZOSO para la carga 1 para los pasajeros,

Este ferrocarril se encuentra en 1gual
caso que el de Angol, que es de trocha
ancha, lo mismo que el que sigue a Victo-
ria; no harfamos, pues, sino observar un
procedimiento aplicado ya con buen éxito
1 con beneficio evidente para el pais.

Ha1 que tener presente que este ferro-
carril del litoral, permitaseme denomi-
narlo asi, estd llamado a servir no solo a
la industria 1 al comercio, sino tambien a
la seguridad del pais.

Eis sabido que el ferrocarril del sur, en
la parte comprenaida entre San Rosendo
1 Concepelon,se interrumpe casi todos los
inviernos por los derrumbes e inundacio-
nes; como nuestros ferrocarriles sc surten
de carbon de los establecimientos carbo-
niferos de los departamentos de Lautaro
1 Arauco, en caso de una guerra, de un

 blogueo, habria dificultadas que sorian

fatnles para el paist para {mv@w de cars
bont & nuestroe forrovurriles hobrla que
'esperar guo se nelvaran ins tnsonvanians
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tes o interrupciones producidos por los! Rucapequen a Tomé, 1 esta por concluirse
temporales ¢n la linea de San Rosendo a!el de la primera seccion hasta Coelemu,
Concepcion. estima este departamento que esa comi-

No se esplica que, empledndose la tro- {sion podrd estudiar con detenimiento la
cha ancha para algunos ferrocarriles cuya;segunda seccion, miéntras se construye
importancia es insignificante, se elija la’la primera parte, i podra salvar las gra-
trocha angosta para éste, que forma parte ;dientes, o reducirlas de modo que ellas
de nuestra linea lonjitudinal, i que inte-(sean mas suaves; aumentar los radios 1
resa considerablemente no solo a las in-{evitar cbras de arte que pudieran hacer

. » » . P . . . - s
dustrias i al comercio, sino aun a la de~{dispendiosa su construceion 1 esplotacion.
fensa nacional. g

Tiene motivos el Ministerio para pensar
El sefior PRO-SECRETARIO.—La:

c . ;de este modo, por cuanto el sefior von
nota del Ministro al Director de Obras|(yllas, cuando hizo el estudio preliminar,

’ . e : ~ [ e, . . .
Publicas, cuya lectura ha pedido el sefior fij6 aquellas gradientes i radios de acuer-

| . el {1 . - »
Senador, dice asf: do con la Direccion, que no consideraba

«Santiago, 10 de setiembre de 1904.-— o tdnces aquellas normas incompatibles

Kl Mm_lsterlo de mi Cargo s8¢ h? preoct- (aqn el establecimiento de una via de tro-
pado vivamente en ¢l ultino tiempo de(.hg ancha.

la cuestion relativa a la trocha que debe-!
rd adoptarse para los estudios definttivos;y
del ferrocarril de Chillan a Tomé. f

Tanto por los informes de esa Direc-

Por acuerdos posteriores la Direccion
a recomendado a los 1njenieros como nor-
g_mas cn gradientes 1 en radios otros tipos
(

?

que faciliten una esplotacion mas econd-

cion Jeneral como de los 1unjenieros vo )
()01]3:1 { Veroara M ° 1?: hié]ieer:)n (ioq esngmlca, pues aquéllas la recargan conside-
a 2 1 > V7 {rablemente.

tudios preliminares de aquel ferrocarril,| = .. _ _
1 los datos recojidos por el actual 1njenie- No duda, pues, el infraserito que, de-

ro jefe, sefior Vdrgas Salcedo, considera{,dlca'd(? 2 IDJensro jete de la cgmlmqn de
este Departamento que la seccion de Ru-gfswdlog.d.ehmtlzo? at]a, t?:,lrea, © mejorar
capequen a Coelemu no presenta dificul- (|25 condiciones de razado, conseguiria

ficilmente su objeto.
tades para establecer latrocha de 1 metro» _ ,
68 centimetros, pues la linea no ticne gm-% Ejemplo .(_:le ello es lo que }}& ocurrido
dientes ni curvas que hagan notablementegen los estudios de los ferrocarriles de Me-
mas dispendiosa la trocha ancha que lalipilla a San Antonio 1 de Alcones a PI-
angosta. Por el contrario, el trayecto es el:ulemu, que segun los antepr({ye_ctos te-
casi a nivel 1 la diferencia de precio seria;nian gr at.;hrelzwes 1 otras caracteristicas que
tan pequeiia que la economia no compen- § hacian dificil el establecimiento de la tro-
saria las dificultades del trasbordo en Ru- g cha ancha, 1 que actualmente se llevan a

!

:

capeauen, el que gravaria los productos 1 cabo en coundiciones acepta,bles,

pasajeros de la linea central de la poblada§ Tratandose del ferrocarril de Tomsé,
1 productiva zona del Itata, i de las es-{debe tenerse presente que esta linea estd
taciones situadas al norte i sur de Ruca-¢destinada a descargar la red ccntral en
pequen, hdcia el poniente. una esteusa seccion. Basta considerar la

En cuanto a la segunda seccion, com—-geconomia en el kilometraje con respecto
prendida entre el pueblo de Coelemu 1el{a la linea que va a Talcahuano, desde el
puerto de Tomé, las dificultades consis-gpunto de arranque, Rucapequen, mas o
ten en gradientes que llegan a dos por;ménos 80 kilémetros. I st se mira mas alld,

ciento 1 en radios de 180 metros, quc songo sea Ja proximidad de Tomd con la linea

menores que los que la Direccion ha fija-!que une a Penco o Lirquen con Concep-
do como aceptables para una buena eap'{a-;c:i@n, cuyn trocha es de un metro mexentd
tacion, i opehe coentimetros, fdeilmonte ke comn

Ya que une gomisian dg ih‘janiema Luee: pretniiv gite no habria de llegar definitivan
lon estudion decnltives dol tramndo dotwente o Woind ¢} fervorarst! proyeitade
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8Ino que seguiria hasta Lirquen, distante | ocasiones en esta Cdmara, soi de los que
pocos kilémetros de Tomé. ' creen que se ha cometido un error al
~ Debe, pues, contemplarse la futura li-(adoptarse la trocha de 1.68 m. para los
nea de Chillan a Concepcion como el com- ! ferrocarriles de Chile; i creo que seria
plemento necesario del ferrocarril a Tomé, (aleo de sumna importancia 1 que daria re-
bara resolver la cuestion relativa a sujsultados notables en pocos afios para el
trocha. ' bien del pais, para la prolongacion de la
- Por las anteriores consideraciones i{red de ferrocarriles i para la economia
mul principalmente por la aprobacion{en los gastos, el que se adoptara la trocha
dada por la Honorable Cdmara de Dipu. ‘angosta aun en la linea central. Pero
tados al proyeeto que autoriza la construc- {como ésta es una idea que no tendrd rea-
cion del ferrocarril de Chillan a Tomé,(lizacion sino dentro de muchos afios, i
con trocha de 1 metro 68 centimetros, en (talvez nunca, me parece que debemos
la primera seccion de Rucapequen a Coe- {partir de la base que hol tenemos para
lemu, sirvase Ud. dar las érdenes del caso!estudiar cugles otros ferrocarriles deben
al injeniero jefe de la comision respectiva(tener la trocha de la linea central i cud-
para que haga los planos de la primerales no,
seccion, tomando por base la trocha de 1{ Me parece que, por regla jeneral, los
metro 68 centimetros. ferrocarriles llamados trasversales debe-
Terminada esta tarea, deberd continuar rian tener una trocha mas angosta que la

estudiando prolija 1 detenidamente la se-(la de linea central. Pero el ferrocarril a
gunda seccion. (Coelemu no se encuentra en este caso.

Dios guarde a Ud.—Anfion Muiiozy. (1iste no es un ferrocarril trasversal, aun-

- que asi aparezca a primera vista; es un
MISMo ,

complemento de la linea central de los

_ ferrocarriles, como lo ha observado el ho-
«T'alecahuano, 31 de octubre de 1904. norable sefior Escobar.

—Sefior Gonzalo Urrejola.—Cdmara de Aparte de las consideraciones que hizo

lde ]:()11_putados.-P or encargo V. (xonzd- (valer el honorable Senador por Concep-
dez 150 & Ud-_ que ho1 hu_':e telegrgma, cion, lamaré la atencion de la Cdmara a
octor Rioseco indicdndole mconvemen*-;un& que en mi concepto es capital.

tes d(? trocha angosta ferrocarril Chillan! T, 1inea de San Rosendo a Concepeion
Tomé. La artillerfa movil destinada a’se encuentra tan recargada de trabajo
terrocarril circunvalacion i a apoyar des que ya no puede dar abasto al servicio
fensa cualquier territorio quedaria sin| que tiene que prestar. Todos los trenes
salida en Talcahuano si nos cortan ca,mi-éque van de Valparaiso a Taleahuano, asi
no San Rosendo. Con trocha angosta 1a/como Jog que dan salida a las cosechas de
defensa quedard trunca para siempre. Sij], frontera, que van en aumento de afio
se contemplan los conflictos que podamos ey afio, a medida que se entregan al cul-
-!Jener mas tarde 1 el rol que tendrd que{iy, mayores estensiones de suelo, hacen
Jugar en ellos Talcahuano, es naturalque;que esta linea ya no baste para las nece-
para la 301}1010_11 de este problema primen; i qades ordinarias que debe satisfacer un
-_las conveniencias de la detensa sobrg las ferrocarril; es la mas recargada talvez
economicas. No sea que por escatimar(qye hai en el pais i aun mas que las de
unos pocos pesos tengamos que sutririrre- {1, ychas naciones que tienen una pobla-
parables desgracias.—Saludo.~— Coman-|¢ion cuatro o seis veces mas densa que la
«dante Herrera, de Chile - _
El sefior CASTELLON.—Voi a d=-{ :Cu4l seria el remedio de esto? Hacer
cir mui pocas palabras a propdsito de;mm dovle via es lo primero que se ocu-
esta cuestion de la trocha del ferrocarrilirre; pero la doble via a orillas del Bio-
de Rucapequen a Coelemu. Bio es imposible. Ksto se ha estudiado

L

Como ya lo he manifestado en otras/en diversas ocasiones 1 se ha visto que

I el telegrama a que aludia el
sefior Senador dice: '

T AT
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no cabe en lo practicable, porque en mu-;con los servicios que prestard su condi-
chos puntos la linea va tomando parte:cion de doble via, es tambien mui claro.

de los cerros 1 por el otro lado queda el
Bio-Bio; esos cerros se empinan casi ver-
ticalmente en una estension de zuatro,
cineo 1 hasta diez cuadras, de manera que,
para tomar diez o quince metros hori-
zontales con el objeto de hacer una doble
via, seria preciso hacer desmontes que
en muchas partes llegarian hasta la cum-
bre del cerro; o sea, hasta cerca de diez
cuadras]de elevacion; 1 agréguese todavia
que serla necesario ejecutar estos traba-
Jos colosales sin interrumpir el tréfico
constante de los trenes.

;Cémo salvar esta dificultad? La sal-
vacion estd precisamente en el ferrocarril
de Concepcion a Rucapequen, pasando
por Tomé, que puede considerarse como
una bifurcacion de la linea central, que
viene a servir de segunda via, la cual no
es posible construir desde San Rosendo

Lios primeros estudios que se hicieron
de este ferrocarril lo fueron sobre la base
de la trocha ancha. l.os 1njenieros que
han hecho estudios posteriormente dicen
que es verdad que es mas ficil hacer la
linea con trocha de un metro; pero no
dicen que sea 1mposible la trocha de 1
metro 68 centimetros.

Lia gradiente maxima que puede haber
en este ferrocarril no es para asustar;
llega a dos por ciento en uno que otro
punto. Entre tanto, en el ferrocarril de
Santiago a Valparaiso tenemos gradien-
tes hasta de tres tres cuartos por ciento,
como la del Tabon.

Por consiguiente, yo creo que hai ven-
tajas mul dignas de tomarse en cuenta
para adoptar la trocha ancha, siendo ésta
posible, como lo manifiestan todos los

antecedentes que existen sobre el parti-

al gur. cular.

Construido este ferrocarril con la tro-; Por esto daré mi voto a la trocha
cha de un metro sesenta 1 ocho centime-éancha, no obstante que, por regla jeneral,
tros, toda la carga que va del norte a;soi partidario de la trocha angosta, aun
Concepcion 1 Talcahuano llegaria hasta:para la linea central. Pero miéntras esto
Rucapequen. Ahi tomaria la linea del(no se pueda hacer, i tratdndose de ferro-
Tomé, siguiendo un trayecto mucho mas/carriles que son complemento obligado
corto. Ahora bien, esta segunda via no’de la linea central, i no un ramal, debe
prestaria servicios apreciables si fuera de’adoptarse la misma trocha de ésta.
distinta trocha. Esta es, a mi juicio, ln! Elsefior PUGA BORNE (vice-Pre-
razon principal que hai para adoptar la(sidente).—HEstd establecido por todas las
trocha ancha. . opiniones que he oido espresar en el
Kl honorable vice-Presidente decia quegCongreso 1 en la prensa, 1 la buena razon
es de tal manera dificil hacer ferrocarril/lo dice tambien, que estos negocios téc-
de trocha ancha por los cerros de la cos-§nicos no debe resolverlos el Congreso
ta en ese punto, que talvez seria imposi-{sino las corporaciones técnicas llamadas
bilitar esta obra el adoptar la trocha deéa, asesorar la opinion del (obierno i del
un metro sesenta 1 ocho centimetros. Si;Congreso. En este concepto, el funda-
esto fuera asi, no podria hacerse otra!mento con que yo he anunclado que me
cosa que adoptar la trocha de un metro. (opondré a la aprobacion de la trocha de
Por fortuna, segun opiniones mui au-{1 metro 68 centimetros i aprobaré la de
torizadas, segun estudios hechos, no esiun metro, propuesta por el Gobierno, no
el peligro tan grave como insinuaba el%es sino la opinion de una corporacion téc-
honorable vice-Presidente. Hs evidente!nica, como el Consejo de Obras Puabli-
que la trocha de un metro tendria ménos ! cas.
dificultades, porque habria menos des-; Por eso he hecho leer unacta de esa
montes que hacer, el radio de las curvas(corporacion, en que se deja constancia de
serla mas corto, etc. Pero, que el ferro-/dos acuerdos tomados por ella, uno de
carrl]l puede hacerse de trocha ancha, iimarzo de 1901 i el otro de agosto del
que su mayor precio estard compensado!corriente afio, que resuelven el punto en

e, T
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el sentido de que la trocha de un metro
‘es la mas conveniente, mejor dicho, la

unica posible para ese ferrocarril.

CAMARA DE SENADORES

g El sefior Senador de Concepcion ha
shecho leer una nota del seflor Ministro

en que se ordena que se estudic la trocha

I ésta debe ser, a mi juicio, la deci-{ancha; pero ella no constituye un argu-
sion que adopte el ‘Honorable Senado simento que pueda decidir ia cuestlon,
toma en cuenta, no ya solo aquellos:puesto que ¢l ordenar que se estudie un

acuerdos, sino tambien el hecho da que
ésa es la opinion de todos los 1injenieros

que han estudiado esta obra.

punto, no es resolverlo. _
Tambien hizo leer Su Sefioria un te-
legrama del jefe de las fortificaciones de

Kl sefior von Collas, a quien ha aludido Talecahuano en que manifiesta que no es
el honorable Senador de Maule como par-jconveniente la trocha angosta; pero tam-

tidario de la trocha ancha, dice, comopoco éste

es un argumento decisivo,

consta del acta respectiva, que una linea!puesto que para salvar los inconvenientes

de un metro sesenta i ocho centimetros
en un terreno quebrado como ése seria
un lyjo inusitado, 1 perjudicial para los
intereses del pais.

El injeniero jefe que estudia actual-
mente este ferrocarril, el seiior Jorje
Virgas Salcedo, en nota de 24 de enero
del corriente afio dice:

«in resimen, puedo decir a Ud., sc-
fior Director, que a mi juicio todas las
convenlenclas para el buen servicio pu-
blico estdn en que se use la trocha an-
gosta para la seccion comprendida entre
Coelemu 1 Tomé, pues la trocha ancha
no se justificaria por ningun motivo, ni
por las caracteristicas que se deben em-
plear, ni por las ventajas 1 factlidades
que se deben buscar para la futura esplo-
" taclon».

Ademas de estas opiniones, hat toda-
via la de la comision técnica especial
nombrada el afio 1901 1 compuesta de
autoridades en la materia, como son los
sefiores Omer Huet, Domingo V. Santa
Maria, Ismael Valdes Valdes, Salvador
Vergara, Tomas Smythe 1 Eleazar Lie-
zaeta, que manifiesta que la trocha de un
metro es la mejor, 1 agrega: (que para
poder establecer un ferrocarril de trocha
angosta en condiciones de economia, seria
necesario hacer estudios mui prOllJUb 1
detallados, lo que equivale a sentar que
el trazado de un ferrocarril de trocha
ancha seria talvez de un costo tal que lo
haria prdcticamente 1mposible.»

Naturalmente, a mi me han hecho
fuerza estas opinlones periciales, 1 como

que en él se apuntan, bastaria con hacer
que la linea de trocha angosta llegase
hasta Talecahuano. _

Por su parte, el sefior Senador de
Maule hacia la rellexion de que adop-
tando la trocha de un metro sesenta 1
ocho centimetros se conseguiria descar-
oar en gran parte la linea central; ;i por
qué no la descargaria tambien un ferroca-
rril de trocha avgosta? lio que ho se
trasporta en carr eta por las estaciones de
Cocharcas, Bilnes o Ruca para salir a
Talcahuano, podria llevarse naturalmen-
te por ese fterrocarril de trocha de un
metro.

Repito, para terminar, que tengo vivo
interes en que se construya este ferroca-
rril, que cs absolutamente indispensable,
cconémica i estratéjicamente considerado,
pero que lo aceptaré en la forma propuesta
por el Gobierno 1 no en la que propone
la Comision Mista.

El sefior REYES.—Miéntras se dis-
cutia Ia conveniencia de adoptar la tro-
cha ancha o la angosta para este ferroca-
rril, estaba yo leyendo la opinion que
manifiesta a este respecto la Comision de
Obras Publicas de esta Chmara en un
informe presentado en dictembre del afio
pasado.

En ese informe se dice: «ln la linea
férrea de Chillan a Tomé se consulta la
construccion de los primeros 18 kilome-
tros con trocha de 1.68. Los estudios
practicados por la Direccion de Obras
Publicas son hechos sobre la base de
trocha de 1 metro; pero el sefior Ministro

no he encontrado otras en contrario, de { ha esplicado que la adopcilon de trocha
bo decidirme por cllas.

tancha en la primera parte de la via obe-



SESION DE 25

W’*‘W .

dece al propdsito de que el trasbordo no{versa manera, estimgndose
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por unos

se efectie en la estacion de empalme de?como de indiscutible utilidad i conveniens

la linea central, a fin de’ descargar del
movimilento 1 recargo consiguiente la es-
tacion de arranque. Ksta ventaja es no
obstante problemdtica,ien cambio aumen-
ta considerablemente el costo del ferro-
carrll. Asfes que la Comision juzga que
debe ser materia de un detenido estudio
preliminar la fijacion del ancho de la via
en esa primera parte 1 dejar en la lei las
dos trochas disyuntivamente determina-
das, a fin de que despues de ese estudio
puedsa el Gobierno adoptar la que mejor
convengax.

S1 no hai, pues, todavia un estudio su-
ficiente para formarse un concepto cabal,
s1 la Comision del Senado, en el mes de
diciembre ultimo, no counsileraba pru-
dente pronunciarse sobre la materia, me
parece lo mas natural que, no habiéndose
presentado desde entdnces nuevos datos
n1 habiéndose hecho mayores estudios,
no se pronuncie tawpoco la Cdmara, i

deje la resolucion del punto en manos

del Gobierno, como lo indica la Comi-
sion, para que él a su tiempo adopte el
temperamento que crea mas conveniente.

I ya que estol con la palabra deseo
llamar la atencion del Senado a que la
Comision especial encargada de estudiar
el proyecto presentado por el Ejecutivo
sobre un plan jenerul de obras piblicas,
manifiesta en el informe a que me refiero
que no todas las obras propuestas por el

Gobierno son de tal necesidad o urjencia

que deban ser aceptadasinmediatamente,

I hago referencia a este informe por-
que la Comision Mista ha incluido en el
presupuesto algunos ferrocarriles que la
Comision Especial de Obras Piblicas no
ha aceptado.

Dice ese informe:

¢Entre los ferrocarriles que el proyecto
determina, hai algunos meditados i estu-
diados desde largo tiempo atras que son
recomendados por los téenicos, por los
poderes del Estado i por la opinion pu-
blica como indispensables a la vitalidad i
progreso de las industrias 1 del comercio

naclonal; otros hai que, aunque estudia—

dos tambien, han sido apreciados de di-

cia 1 por otros como de escasa iuportans
cia, o poco prdcticos o demasiado costo=
sos, por haber otros trazados posibles
mas econémicos o mas adecuados al desa~
rrollo de la localidad que deben servir;
otros hai, por ultimo, que figuran por
primera vez en el plan que nos ocupa 1
que no son conocidos, ni pueden ser debi-
damente apreciadossin un exdmen proli-
jo 1 particular, que no es fdcil hacer en
un proyecto de conjunto».

Con estos antecedentes 1 dejando esta-
blecido que entre los ferrocarriles indica-
dos por el Gobierno en el proyecto jeneral
de obras publicas, hai algunos que han
sido suficientemente estudiados, otros que
estin apénas en estudio 1 todavia una
tercera categoria de ferrocarriles que no
son siquiera conocidos, entra la Comision
a clasificarlos especialmente, 1 a indicar
cudles son los que, a su juicio, estdn bien
estudiados 1 pueden emprenderse desde
luego.

Creo que podria servirnos de criterio
para las votaciones de estas partida el
informe de la Comision de Obras Publicas
del Senado, que seiiala determinadamens
te, como acabo de decirlo, cudles ferroca-
rriles han sido suficientemente estudiados
| pueden, por consigiiente, aceptarse.

Por mi parte, daré mi voto a los pro-
yectos 1ndicados en el dictimen de la
Comision como suficientemente estudiae
dos, 1 que ahora vienen consignados tams-
bien en el informe de la Comision Mista,
A los que ]a Comision de Obras Publicas
ha estimado inconvenientes, en los pédrra-
tos cuya lectura omwito, pero que si algun
sefior Senador lo desea podrian leerse, a
esos, 1 a otros de que no se hace mencion
siqulera en esos pdrrafos, les negaré mi
voto.

Respecto de aquellos que fueron in-
cluiddos en el mensaje del Gobierno, el
ailo pasado, que la Comision de Obras
Publicas de la Cdmara ha aceptado i que
vienen hoi consultados en el informe de
la. Comision de Presupuestos, estd bien
que sean favorecidos con el voto del Se-
nado, aunque con relacior a éstos milite
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digna, a mi juicio, de ser tomada en cuen-
ta, que ha hecho valer en otras ocasiones
el sefior Senador por el Nuble, de no ha-
ber fondos para emprender esos trabajos.
Pero como, por otra parte, es evidente
que estas partidas del presupuesto no 1m-
ponen al Gobierno la obligacion de 1in-
vertirlas, sino que son simplemente una
autorizacion que se le confiere para que
emprenda estas obras cuando haya con
qué hacerlas, desaparece en gran parte
el inconveniente a que el sefior Senador
se ha referido.

Asi, pues, a mi juicio, pueden admitirse

damente estudiados i que han obtenido
la aceptacion de la Comision de Obras
Publicas; pero no aquellos que esta Co-
mision no ha aceptado por no haber sido
estudiados debidamente.

En el curso de las votaciones me per-
mitiré indicar, ya que he tomado nota de
las circunstancias que he espresado, cua-
les son los ferrocarriles aceptados por la
Comision de Obras Piablicas del Senado
e incluidos por consiguiente en el men:
saje que el Gobierno pasé al Congreso el
afio anterior. |

El sefior BARROS LUCO.—Por m1
parte, acepto la idea que ha insinuado el
sefior Senador por Santiago, esto es,
que esta cuestion quede sometida a la
resolucion del Gobierno, que sea €l quien
determine si la trocha de este ferrocarril
de Chillan a Coelemu debe tener un me-
tro o bien un metro sesenta 1 ocho cen-
timetros.

A las observaciones hechas por el sefior
Senador, debo agregar otra que considero
de importancia. El ferrocarril de Quella
a Coelemu debe tener, segun este pro-

~ yecto depresupuestos, un metro de ancho.
La estacion de Quella estd situada en la

linea del ferrocarril de Parral a Cauqué-
nes, de donde sale para seguir a Towd.

aquellos ferrocarriles que han sido debi%
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de un metro sesenta i ocho centimetros, 1
el ramal de Quella a Coelemu tendria
solo la de un metro; el segundo trasbordo
seria en Rucapequen en donde empal
waria con la linea de Chillan a Tomé que
tiene trocha de un metro sesenta 1 ocho
centimetros; 1, finalmente, el tercer tras-
bordo se efectuaria mas adelante, en la
estacion siguiente, si a esa otra linea se
le da la trocha de un metro.

Tendriamos enténces que en un trayecto
de veinte kilometros, poco mas de cuatro
leguas, habria tres trasbordos, lo que
aumentaria tan considerablemente el cos-
to de acarreo, que haria casl enteramente
inttil este ferrocarril de Quella a Coele-
mu; quedaria solo reducido a la conduc-
cion de pasajeros.

Me parece, pues, que el sefior Ministro
debera tomar en cuenta las observaciones
que se acaban de hacer para resolver cudl
sea, el ancho que deba darse a las trochas
de estos ferrocarriles. Creo tambien que
es mui conveniente que este negocio que-
dara sometido, como lo propone el seiior
Senador por Santiago, a la resolucion del
Grobierno, que sean las personas técnicas
las que determinen el ancho que deba
darse a la trocha de esta linea de Quella
a Coelemu, tomando en cuenta, por una
parte, que este ramal va a quedar ligado
a otros ferrocarriles, i atendiendo, por
otra parte, al mayor costo que demanda
la construccion de lineas con trocha de
un metro sesenta 1 ocho centimetros, so-
bre lineas que tengan solamente un metro
de ancho.

Son éstos, dos factores mui 1mportan-

tambien la consideracion jeneral 1 nuéc donde parte este ramal, tiene la trocha

un metro sesenta i ocho centimetros de
trocha, no solo es mas cara, sino que tie-
ne un costo mucho mayor de esplotacion.
Es cierto que pueden estos ferrocarriles
conducir mas carga, pero, como digo, 1os

ites. T.a construccion de ferrocarriles de

) gastos de ricles, terraplenes, material,

De manera que este reforrocarril desti-{carbon, ete., son mas considerables.

nado a conducir todos los productos delj  Ahora mismo ha habido necesidad de
Parral, de Cauquénes i demas localidades}hacer un segundo puente en el rio Mairpo,
vecinas hdcia la costa, iria a tener tres;porque el primero resultd mui débil a
trasbordos: el primero en Quella, poricausa del mayor peso de las locomotivas
cuanto la linea de Parral a Cauquénes,'1 de los trenes..
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Kin restimen, sefior, estas observaciones
deben ser materia especial de estudio por
parte del (Gobierno. Asi es que, en el
terrocarril de que se trata, no debemos
fijar el ancho de la trocha, sino aprobar
la partida, dejando la designacion de la
trocha a lo que resulte de los estudios
técnicos que se hagan.

Por este motivo,acepto laidea espresa-
da por el honorable Senador de Santiago.

El sefior ESCOBAR.—Yo tambien
me adhiero al temperamento indicado por
el honorable sefior Reyes,

Kl sefior PUGA BORNE (vice-Pre-~
sidente).—I yo tambien me adhiero a la
1dea del honorable Senador por Santiago,
agregando todavia una sola palabra, i es
que con posterioridad a la presentacion
del informe que ha leido Su Sefioria, se
ha llenado la condicion que echaba de
ménos 1 que hace notar ese informe: en
efecto, ese informe tiene la fecha de 2 de
setiembre de 1903 i el Consejo de Obras
Publicas, en sesion de 25 de agosto de
1904, teniendo a la vista los estudios

1 antecedentes necesarios, resolvid, por

unanimidad, fijar la trocha de un metro
para el ferrocarril de Chillan a Coelemu
1 T'omé.

Como confio que el Gobierno ha de
respetar la opinion de una corporacion
técnica como la que cito, espero que re-
solverd el problema fijando la trocha de
un metro para este ferrocarril.

Kl seior CHARME (Ministro de In-{t

dustria 1 Obras Publicas). — Aunque el
(Goblerno estima que habria conveniencia
en hacer este ferrocarril de trocha de
un metro sesenta 1 ocho centimetros,
cree tambien que no se puede adoptar
todavia ninguna resolucion, porque los
estudios de la seccion entre Coelemu i
Tomé no estin practicados.

Por este motivo el Ministerio se ha
puesto de acuerdo con la Direccion de
Obras Ptblicas para no comenzar la
construccion en la otra parte de la linea
antes que esté definitivamente estudiada
la seccion de Coelemu a Tomsé, i como
consecuencia de esto me proponia yo
pedir en la Cdmara de
reduzca esta partida a cincuenta mil
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pesos, destinando esta cantidad para con-
cluir los estudios de la linea. No podria
hacer la indicacion en el Senado, porque
estd ya clausurado el debate de los pre-
suapuestos.

El sefior REYES.—Si se pide aqui
una reduccion, creo que la aceptariamos
por unanimidad.

El sefior CASTELLON.—Yo0 no me
opongo a que se deje al arbitrio del Go-
bierno la designacion de la trocha del
ferrocarril, pero voi a decir una palabra
respecto a lo que acaba de manifestar el
seflor Ministro. Ha dicho Su Seiioria
que aun no estan practicados los estudios
de la linea de (Joelemu al Tomé. El se-
fior Ministro estd en un error: esos estu-
dios estdn ya terminados, han sido hechos
definitivamente por varias comisiones de
Injenieros encargadas de practicarlos.
Puede ser que no estén revisados para
el efecto de calcular el costo de la linea,
segun se adopte la trocha ancha o la
angosta, pero los estudios estdn hechos i
rehechos.

Es ésta una linea que se ha venido
estudiando desde hace treinta afios i es de
las que debieron incluirse en el contrato
que se hizo con la South American Cons-
truction Company, de Estados Unidos.

El dltimo que estudié esta linea fud
el sefior von Collas. Cuando se incendi6
el edificio del Congreso, se quemaron los
planos 1 presupuestos, pero este injeniero
enla en su poder todos los borradores i
antecedentes i rehizo el trabajo; de modo
que los planos i presupuestos de esta
linea se encuentran en la Direccion de
Obras Piblicas.

Venir a dejar ahora esta linea en esta-
do de estudio todavia, seria verdadera
mente una burla, Con lo que ya se ha gas-
tado en pagar {las comisiones de injenie-
ros que han hecho tales estudios, habria
habido lo suficiente para la construccion
de la mitad de la linea por lo ménos.

Si todavia hai que estudiar la parte
comprendida entre Coelemu i Tomé, o
mas bien el costo de esta seccion, segun
ia trocha que se adopte, ello no debe ser

Diputados que sejun inconveniente para que se principien

los trabajos de construccion en la otra
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parte de la linea, entre Coelemu 1 Ruca-
pequen, parte que esta enteramente es-
tudiada; para resolver qué trocha con-
viene dar a la linea, sobrarian dos o tres
meses; basta examinar los numerosos ans-
tecedentes que existen para acordar una
resolucion sobre este punto.

El sefior CHARME (Ministro de In-
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me constaba que existian estudios defini-
tivos de este ferrccarril, 1 pedi al Minis-
terio que enviara oficialmente a la Comi-
sion los detalles de esos estudios, que
habian sido practicados por un injeniero
competente 1 que fueron aprobados por
la Direccion de Obras Publicas.

Los antecedentes que pedi al Ministe-

dustria i Obras Publicas).—La seccion{rio enviara a la Comision fueron los si-

entre Coelemu 1 Tomé no estd definitiva-
mente estudiada; la comprendida entre
Chillan 1 Coelemu estd estudiada 1 en
treinta 1 dos kilémetros estd estacada,
pero el Gobierno no podria autorizar que
se principiaran los trabajos en esta sec-
cion sin saber la trocha que convendra
adoptar en la otra seccion que se encuen-
tra en estudio.

El sefior CASTELLON.—Esta esta-
cada la linea varias veces.

El sefior CHARME (Ministro de In-
dustria 1 Obras Publicas).—Los datos
que doi son los que existen en la Direc-
ccion de Obras Publicas.

El sefior LAZCANO (Presidente).—
Respecto del informe a que se ha referi-
do el honorable Senador por Santiago,
de la Comision que ha estudiado el pro-
yecto jeneral de obras publicas, debo de-
cir dos palabras relativas al ferrocarril de
Curicé a la costa. ILios miembros de esa
Comision que se encuentran presentes
podrin testificar lo que vol a decir a la
Cdmara.

La Comision recibié datos en el senti-
do de que no existian estudios definitivos
sobre este ferrocarril, 1 solo por esta cir-
cunstancia no lo incluyé entre los que
debieran construirse desde luego; pero

debo vecordar que esos datos eran equi-

vocados. Yo manifesté esto mismo en la
Cdamara, despues que se recibié el mfor-
me de la Comision.

No sé la fecha precisa de la sesion en
que rectifiqué los datos equivocados que
habia recibido la Comision, porque no he
tenido tiempo para rejistrar el Boletin de
Sesiones; pero recuerdo perfectamente
que manifesté al Senado que, como acabo
de decir, los datos recibidos por la Comi-
gion eran erradog efl euanto se referian

guientes: estudios definitivos de la linea
aprobados por la Direccion de Obras P-
blicas; la nota del Director de Obras Pu-
blicas al GGobierno en que se avisaba que
esos estudios habian sido aprobados por
el Consejo de Obras Publicas, 1 decreto
del Prestdente de la Republica que, apro-
bando esos estudios, mandaba pedir pro-
puestas ptblicas para la construccion de
la obra.

Mientras se hacia esta tramitaclon se
dicté la lei de 16 de setiembre de 1901,
que autorizé la construccion de una parte
de la linea.

Como el honorable Senador por San-
tiago dijo que a medida que fuéramos
ocupdndonos de los diversos ferrocarriles
haria presente cudles son los que han sido
recomendados por la Comision de Obras
Publicas del Senado, me ha parecido 1n-
dispensable recordar estos antecedentes
para que la impresion que pueda dejar el
hecho de no figurar ese proyecto en el
informe de la Comision, no pueda perju-
dicar la ejecucion de este ferrocarril, que
constituye una verdadera necesidad para
la provincia de Curico.

; Algun sefior Senador desea hacer uso
de la palabra?

Se suspende la sesion.
Se suspendid la seston.

A SEGUNDA HORA
El sefior LAZCANO (Presidente).—

Continida la sesion.
Continta la votacion del presupuesto
del Ministerio de Obras Publicas.

Bl sefior SECRETARIO. — Parti-

da .., «Ferrocarril de Sa:tiago al Pe-
non»,

wl fesroseryil de Carled & Hualafid) pues’ Dios la Comision:
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Item .. Para gasto de construc-

cion, . .., et rereanes $ 78,000
- .. Suoellos del personal de

Y s g .- J . L I I

1mgpeceien téanige. . . ., {, 4.0

Dates

Presupuesto 122,910 pesos 76 centavos,

o9 invertirdn en 1905, Prolongacion ha-ta

Cerrillos 78,000 pesos.

Fué aprobada wvor
ocho. Se abstuvo de votar el sefior Blanco.

El seiior BALMACEDA (al dar su

voto).—Voto que nd, porque no existen
datos sobre el proyecto econdmico de
esta obra, i creo que si se pidieran al
sefior Ministro talvez se encontraria en
situacion de no poder darlos.

El sefior CHARME (Ministro de In-
dustria i Obras Publicas).—Yo podria
dar los datos que Su Seiiorfa desea.

Kl seiior BARROS LUCO.—Esta-

mos en votacion, seilor.

Kl sefior SECRETARIO.—Partida

nueva, «Ferrocarril de Circunvalacion de
Santlago».

Dice la Comision:

Puara construccion, hasta
termimarlas, de las es—
taciones del ferrocarril
de cirecunvalacion..... $ 200,000

Kl sciior MAC IVER.—Esta es la

tela de Penélope. ;Cudnto tiempo lleva
esta construccion?

Bl sefior CHARME (Ministro de In-
dustria i Obras Publicas) —La linea esta
ya concluida. La cantidad que se pide es
para terminar los edificios de las esta-
clones.

Kl seiior REYES.—;Este ferrocarril

no es el mismo de que se ocup6 la Comis-
sion de Obras Piblicas del Senado en
diciembre del afio pasado?

El sefior PUGA BORNE (vice-Pre-
sidente).—N ¢, seflor; ésa era una idea
que se dejé de mano. Se queria prolongar
el Ferrocarril de Circunvalacion desde la
Providencia, por la orilla de la canaliza-
cion del Mapocho, hasta unirlo con la es-
tacion del Mercado; pero ¢l Gobierno
dapiatid de esn idea:

Item ..

3 |
{
‘de ]\Iaipo».

diez wvolos contra

5
Item
w .. LPara sueldoi del parsonal
t! . »
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'los edificios de las estaciones,
 Fué aprobada la partida por diecisiele
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Lo que se pide ahora es para concluir

L volos contra uno.

El sefior SECRETARIO.—Partida

«¥errocarril de San Bernardo a San José

Dice la Comision:
Trocha: m, 0.75

(zastos variables

. Para gastos de la cons-
truceicn debiendo ini-
ciarze lostrabajos desde
Pua nte Altoa San José
de Maipo.seseeiivnne $ 200,000
de Inepeccion {éz2nica. . 14,000

Para ga tus jenerales i

policin,..vvu.. crveen

$ 224000

10,000

Datos

Pr:supuesto, segan el an-
te - preyecte, 790,528
pesos,

Trocha 60 centimetros.

Largo 40.1 kildmetros.

El sefior BALMACEDA.—Yo de-

searia aprobar todos los ferrocarriles;
pero para aprobar éste, por ejemplo, ne-
cesitaria que se me diera una ldea de la
necesidad de que Puente Alto esté unido
a San Bernardo para comunicar aquella
rejlon con Santiago o sl hal una gran
produccion que trasportar a San Bernar-
do 1 Puente Alto pues sabemos bien que
hal un ferrocarril entre Puente Alto 1
Santiago

Ein esta situacion de duda, yo me abs-
tendré de votar.

El sefior MONTT.—Este dinero es
para hacer este ferrocarril entre Puente
Alto 1 San José de Maipo.

Fué aprobada la partida con cinco
votos en contra. Se abstuvo de votar el se-
flor Balmaceda,.

El sefior MAC IVER (4! dar su

voto). NO, porque es una obra inconve-
niente.

El sefior MATTH.—Si, por ser cona
, veniente;
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Kl sefor SECRETARIO.—Partida! El sefior CHARME (Ministro de In-

... .«Ferrocarril de Melipilla a San An-dustria i Obras Publicas).—Va a costar,

tonio». sefior Senador, en material rodante nue-
Dice la Comision: vo, doscientos sesenta i dos mil pesos.

| Votada la partida, fué aprobada por

Gastos variables trece votos contra cinco. Se abstuvo de

votar el senior Balmaceda.

El sefior SECRETARIO.—Partida

Item .. Para gastos de la cons-
truccion de Puangue al

ST’ 11 P $ 410000/ nueva, «Ferrocarril de Curicé a Hua-
w .. Para sueldos del personal lafiéx».
de inspeccion técnica. . 14,000! Dice la Comision:
n .. Para gastos jenerales 1
. pOIIG{a. A E R E RN N ]0,000 Gastos variables
‘ Datos .. Para gastos de la cons-
; _ Item truceion hasta Morrillo $§ 300,000
\ Largo de la linea 87,5 kildmetros, w .. Para sueldo del personal
Trocha 1.68 centimetros. de inspeccion técaica. . 15,000
Presupuesto 2,600,000 pesos. w .. Para gastos jenerales i
Se invertird en 1905: _ policia. . soeecerenses 12,000
En la seccion de Puangue a Sauce:
Datos
Material de la vigieeeesonsasssns $ 160,000: Hasba Morrillo:
Trabajos de la linea...... cresess 250,000 Largo de la linea 20 kilémebros.

. ¢ Trocha 1.68 centimetros,
El seiior REYES.—Lia Comision de Presupuesto 725,000 pesos.

Obras Publicas no acepta esta obra, 1
dice que es asunto que todavia debe es- Se gastarin en 1905:

tudiarse mui detenidamente cual Sea el Bn material de 18 7i8.. v e aeeeenn . $ 220000
trazado mas convenlente para realizar el En brabajos de la Hnes e, oo o ene s s 180,000

propésito de llevar un nuevo ferrocarril
H Valparaiso_ TOtJ&l jenera] cecssrgoO® e $ 527,000

Fué aprobada la partida por once votos . |
contra seis. Se abstuvieron de votar (os .:Fl selior_ REYES"_&A este fierrgea-
seiiores Balmaceda 1 Blanco. gl s_ed reteléla, ace un momento el seinor
T - - . 1. ' Presidente!
. Kl sefior SECRETARIO.—Partida Bl sofior LAZCANO (Presidente).—

nueva, «Ferrocarril de Rancagua a Do- i sefior Senador
’ »

ﬁll}l)l?»' s El sefior REYES.—Fué propuesto el
ice la Comision: . .. ;
. - afio pasado por la Comision de Obras P-
Item .. Para iniciar los trabajos blicas.
de construccion del fe- Votada la partida, fué aprobada por
rrocarril de Rancagua a diecisiete votos contra cinco.
L,oftihue, en conformi- ] _
dad a los estudics defi- Kl sefior SECRETARIO.—"" Partida
nitivos i & los planos i nueva, «Ferrocarrll de San Vicente a
presupuestos de la Di.- Peralillo».
reccion de Obras Pabli- Dice la. Comision:
cas i pago de sueldos
del personal de 1nspec- Item .. Paraterminarlos estudios
cion téCDICR. s s asnrsss & 100,000 e iniciar ]a construccion
N i pago del personal de
El seiior BALMACEDA.—;Cudnto inspeccion técnica.. ... 200,000

va a costar este ferrocarril?

L, El sefior REYES.—Solo para iniciar{ Kl seflor BALMA:CEDA.—-—-gQué ciu-
' los trabajos se piden cien mil pesos, dad es ésta de Peralillo?
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El sefior MAC IVER.—;I San Vicen-
te, qué pueblo es?

El sefior PUGA BORNE (vice-Pre-
sidente).—San Vicente de Tagua-Tagua,
sefior Senador.

El sefior BALMACEDA.—Yo pre-
gunto cudl es la importancia de la ciudad
de Peralillo i cudl su poblacion, ete.

Kl sefior PUGA BORNE (vice-Presi-
dente),.—Kste ferrocarril va a dar sa-

lida a la costa al ramal de Pelequen a
Peumo.

El sefior BALMACEDA.—Si este

ferrocarril va a una hacienda particular,
para proseguir despues a Vichuquen, yo
le daria gustoso mi voto.

El sefior PUGA BORNE (vice-Presi-
dente).— Este ferrocarril, que como mus-
chos otros atravesard haciendas particu-
lares, va a salir a Pichilemu.

El sefior REYES.—Es el que une la
linea de Pelequen a Peumo.

Kl sefior BALMACEDA.—Yo repito
que s1 este ferrocarril se construye con el
propdsito de prolorgarlo a Llico i prose-
guirlo por el norte a Melipilla i Valpa-
raiso, yo le daria gustoso mi voto, pero
81 lo que se pretende es hacernos caer de
nuevo en ligar los intereses de otra zona
productora a Pichilemu, que no ser4
puerto jamds, yo le negaria mi voto.

El setior PUGA BORNE (vice-Presi-
dente).—Kl ferrocarril de Curicé a Hua-
lafié llegard a Llico, sefior Senador.

El sefior BALMACEDA (al votar).

—Yo me encuentro en la imposibilidad
de votar esta partida, pues no me parece
aceptable que se construya este ferroca-

rril como ausiliar del que va a Alcones.
No voto.

Votada la partide fué aprobada por
doce votos contra cinco, absteniéndose de
votar el sefior Balmaceda.

El sefior SECRETARIO.— Partida

nueva, ¢Ierrocarril de Taleca a Consti-
tucion)y,

Dice la Comision:

Gastos variables

... Para las fundaciones
del puente sobre el

LItem

Item

797

rio Maule en Banco
de Arena, segun pre-

supuesto.......... $166,366 33
Datos

Kiste puente entra en el proyecto definitivo
el ferrocarri! aprobado por nna lei de la Re-
piblica, i la falta do 6] mantiene interrumpida
Ia linea cuatro kilémetros. dntes de llegar al
puerto.

Kl sefior PU(:A BORNE (vice-Presi-

dente).—;Cudnto va ‘a costar el puente?
El sefior REY ES,—La partida con-

sulta ciento sesenta 1 seis mil treseientos
sesenta 1 seis pesos trelnta 1 tres centa-
vos para fundaciones.

El sefior BARROS LUGCO. — EI

puente, segun el presupuesto que he te-
nido oportunidad de ver, costard qui-
nientos mil pesos.

El sefior CASTELLON.—Esta es
una obra de todo punto indispensable,
porque actualmente el ferrocarril solo
llega hasta Banco de Arena 1 es necesa=
rio atravesar el rio para unirio con el fe-
rrocarril de la otra ribera del Maule 1
llegar a Constitucion.

Kl sefior MONTT.—Pero la union de
las dos lineas podria hacerse por medio
de un vapor que atravesara el rio 1 de es-
ta manera no seria necesario gastar me-~
dio millon de pesos en hacer un puente.

Kl sefior SILVA CRUZ.— Podria
hacerse usando el sistema de los ¢ferry-
boats.y

El sefior BALLESTEROS.—Ese sis-
tema no puede emplearse en rios que son
torrentes en invierno.

Votada la partida, fué aprobada por
dieciseis votos contra tres; se abstuvo de yo-
tar el serior Balmaceda.

El sefior SECRETARIQO.—Partida

nueva, «HFerrocarril de Quella a Coe-
lemu».

Dice la Comision:

Gastos variables

.. Para gastos de construc-
Ovejerias

9 % +0 % 2 329 $ 200,%0

cion hasta
Negras,. .
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... Para susldo del personal

de inspeccion téeriva.. $ 21,500
n .. Para gastos jenerals: i
pelicia......c..0vt

Item

12,000

Largo de Ia lnea, 21.5 kilémetros.
Trocha, 1 metro.
Presupuesto, 369,000 pesos.

Se 1nvertiran en 1905:

I'n material de la via..evv.evee.. $ 125,000
&n trabajos de la linea........ ‘o 75,000
Total,......... cerene . & 200,000

Kl sefior REYES.—De este ferroca-
rril tampoco se hablé en la Cdmara el
aflo pasado.

El sefior BALMACEDA.—Entdnces
no hai datos. Yo no puedo votar sin te-
ner los datos del caso.

El sefior SILVA URETA.—Si1 se
declara que la trocha de la linea nueva
es de un metro, aceptaré la partida; si
- 1o, no la voto.

Votada la partida, se la aprobs por
diecisers votos contra ties. Se abstuvo de
volar el sefior Balmaceda.

Kl sefior SECRETARIO.—Partida
nueva, «Herrocarrll de Chillan a Coe-
lemuy.

- Dice la Comision:

(Gastos variables

Item .. Para gastos de la cons-
trucerion.............

n .. Para sueldos del personal
de ingpeccion téenica. .

n .. Para gastos jeuerales 1
policia.. ..

8 600,000
25,000
12,000

$ £37,000

Datos

Largo de la linea, 3 1.5 kilémetros.
Trocha, 1 metro 68 centimetros.
Presupuesto, 1.200,000 pescs.

Se gastardan en 1905:

.. $ 210,000
200,000
190,000

ikl

in material de 12 vid. e v s e e s
Enpuentes..coeiinnereveseanns |

$ 9 B 8 5 F 6 L AP & W
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El seiior CHARME (Ministro de
Obras Piblicas).—Me permito rogar al
Senado que mantenga la partida a con-
dicion de que no podrdn empezarse las
obras sino una vez que se haya estudiado
definitivamente toda la linea.

Hago indicacion en ese sentido.

El sefior ESCOBAR.—Como la indi-
cacion del sefior Ministro no puede acep-
tarse sino por la unanimidad del Senado,
yo me opongo a ella, sefior Presidente.

El sefior CHARME (Ministro de
Obras Publicas).—Si no se aceptara mi
indicacion, yo pediria la supresion de la
partida, porque el Gobierno no podria
ordenar que se haga ese ferrocarril con
una trocha de 1 metro 68 centimetros,
que puede ser impracticable despues.

El seiior REYES.—Cuando se trato
de este asunto de la trocha, el sefior Mi-
nistro pidié que se redujera esta partida
a cincuenta mil pesos para hacer prime-
ramente los estudios de la linea. Natu-
ralmente, el Senado debié aceptar esta
indicacion, porque no es posible dar al
Grobierno mas de lo que él pide.

Ahora el seficr Ministro ha manifes-
tado que no tiene inconvenlente para que
se mantenga la partida sin pronunciarse
sobre su monto a condiclon de que no se
dé comienzo a los irabajos sino despues
de los estudios que mande practicar el

Gobierno.
Me parece aceptable esta manera de

ver del sefior Ministro, porque de otra
manera, dentro de la l6jica, tendriamos
que aceptar la reduccion que Su Sefloria
habia indicado dntes.

El setior ESCOBAR.—En vista de
las observaciones del honorable Senador

de Santiago, no tengo inconvenlente en
retirar la oposicion que habia formulado.

El sefior T.AZCANO (Presidente).—

¢Si no se pide votacion, se dard por apro-

bada la partida.
El sefior MAC IVER.—Con mi voto
en contrn, sefior Presidente. e
El seiior REY ES.- —Debo advertir que
la ejecucion de esta obra fué.propuesta
por la Comision de Obras: Publicas.

$ 600000° Elsefior SILVA URETA:,.-—-—YO ne-
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garé mi voto a esta partida, sefior Presi-

dente.
He tenido ocasion de hablar con mu-

Votada la partida, fué aprobada por
quince votos contra cuatro.
El sefior SECRETARIO.—Partida

chos Injenieros que me han manifestadonyeva, ¢Ferrocarril de Los Atjeles a
que en esta linea no po Iria adoptarse, sin{ A ntucoy.

gastar mucho dinero, la trocha de 1 me-
tro 68 centimelros. No se sabe lo que
costaria una linea de esta trocha. Kn
cambio hai cdlculos sobre lo que costaria
la linea con trocha de un metro. Si se
adoptara esta trocha, yo daria mi voto a
la partida.

El sefior SECRETARIO.—La parti-

da quedaria en esta forma:

Item ... Para gastos de la cons-
trucelon.......ccoveenen.

n ... Para suneldos del personal

$ 600,000

delnspeccion técnica... 25,000

w ... Para gastos jenerales 1
policfaeeees viuennne 12,000
$ 637000

Los demas gastos de construccion se
fijardn cuando el Presidente de la Repu-
blica resuelva el ancho de Ja trocha.

El sefior MONTT.--Convendria que
se dijera tambien lo que ha propuesto el
sefior Ministro, es decir, que no se dé
principio a los trabajos miéntras no se
haya fijado por el Gobierno, en vista de
los estudios de lus injenieros, la trocha
definitiva de la linea entera.

El sefior LAZCANO (Presidente.)—!

Ein votacion la partida.
El sefior BALLESTEROS.—EI se-

fior Secretario estd perdiendo el tiempo
en tomar la votacion, porque, segun pa-
rece, hal unanimidad para aceptar la par-

tida.
Kl seiior MAC IVER.—Yo voto en

contra, sefior Presidente.

El sefior SILVA URETA.—Yo tam-

bien, sefior Presidente.

El sefior ROZAS (al votar).—Y o voto
la partida tal como la propuso la Comi-

sion Mista.

El sefior SECRETARIO.—Su Sefio-3.

ria vota que nd, entonces.

El setior ROZAS.—Voto que nd.

[tem ..

Dice la Comislon:
Gastos variables

Para gastos de la cons-
truccion..... creenen . 8 400,000
w .. Para sueldos del personal

de inspeccion técnica. . 19,100

@ .. Para gastos jeneralesi po-
léciallllllilllilliil 12,000
$ 431,100

DATOS

Largo de la lines, 64.9 kildmetros,
Trocha, 1.68 centfmetros,
Presupuesto, 1.280,000 pesos.

Se gastaran en 1005:

En material de la via (4
del que se necesita.... $ 200,000

En puentes..... cav e . 76,000
En trabajos de la linea.. 124,000

Total.

$ 400,000

El sefior REYES.—Este ferrocarril
no fué propuesto por la Comision.

Votada la partida, fué aprobada por
catorce votos contra cinco.

El sefior SECRETARIO.—Partida
nueva, (HFerrocarril de Coihue a Naci-
mientoy.

Dice la Comision:

(Gastos varilables

[tem .. Para gastos de la cons-
tFUCCiGD- *» & 0D

» .. Para sueldos del personal

llllllll

$ 100,000

de inzpeccion téenica. . 8,900
Para gastos jeneralesipo-

licfa.seiuensn, o 6,000

$ 114,900

DATOS

Largo de la linea, 8 kildémetros.
Trocha, 1.68 centimetros.
Presupue:to, 200,000 pesos,

Se gastard en 1905:

Enmaterial delavia.... $ 80,000
En trabajos de la linea.. 20,000

il

Tgtalil'iijlill

oo $ 100,000
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El sefior REY EiS.—T'ampoco fué pro-

puesto por la Comision,

Votada la partide, fué aprobada por
drecisers votos contra dos; se abstuvo de
votar el sefior Baitmaceda.

El sefior SECRETARIO.—Partida

nueva, «HFerrocarril de Pua a Cura Cau-

Trocha un metro sesenta 1 ocho cen-
timetros. -
Presupuesto 2.237,000 pesos.

Se gastaran en 1905

En material de la via.... $ 243 000
(Puentes no se consul-
tan).

En trabajos de Ia linea,. 207.000

I o R i i S N

tin. i
Dice la Comision: $ 450,000
Gastos variables El sefior REYES.—Este ferrocarril
. b o o estd entre los propuestos por la Comi-
t2m .< Para gastos de la cons- ( sion.

truccion............ . $ 500,000¢ .
n .. Para sueldos del personal Ll SCLOY BARROS LUCO.—Es pro-
de inspeccion téenica.. $ $21,500)l0ngacion de la linea central de ferroca-

n .. Paragastos jeneralesi po. | rriles.
Hefe veeansnnennnen, 12,000 | Votada lo partida, fué aprobsda por
_ 3 533 500 dieciseis votos contra dos.

DATOS | El sefior BALMACEDA. (al dar su
| voto).—i; por ser parte de la linea lon-

Liargo de la lirea, 47 kildmetr. s. jitudinal.

Trochs, 1 metro.

Presupueste, 2.300,000 pesos. Bl sefior SECRETARIO. — Partida
nueva, «(Gastos variables jenerales».
Dice la Comision:

Se gastardn en 1905:

En material de la via.... $ 270,000 (Item .. Para pago de espropiacio-

{
)
En puentes.civennnnnne 76,000% BOS.uuusonnnancssans $ 800000
Ku trabajos de la lfnea. . 154,000, n .. Para material rodacte,

debiendo preferirse en

$ 500,000 1gualdad de condiciones
n lag fdbricas naciona
El sefior REYES.—Tampoco figura . 500,000
entre los propuestos por la Comision. i .. Pars adquisision de son

~ das para reconocimicn-

Votada la partida, fué aprobada por tos del terreno. ... ... 10,000

dieciseirs votos contra dos; se abstuvo de
votar el seiior Balmaceda. | Votada la partida, fué aprobada por

El setior SECRETARIO. — Partida { ttecisiete votos contra uno.
nueva, {KFerrocarril de Osorno a Rio Ne-; El sefior SECRETARIO.—Partida
OTOY 52, «Herrocarriles en esplotacion provi-
sional, cinco mil pesos.

Gastos variables Sin variacion.

Itein .. Para gastos de la cons- El seiior LAZCANO (Prcsidente).-—-—-
bruccion....o........ $ 450,00C ( Aprobada.

1o Pam cueldos def personal Bl sefior SECRETARIO.— Partida

. Para g‘al;;es jenerales i 771538, «Ferrocarril de Vilos a Rio Choapa»,

 poliefa. . euen... . 15.000 ;setenta 1 ocho mil novecientos cincuenta

pesos.
$ 485,0005 Sin variacion.

El sefior LAZCANO (Presidente).—
Aprobada. '

Bl sefior SECRETARIO,—Partida

-— . m —maam

DATOS

Largo de la linea veintiocho kildme-
tros,

W s e
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54, (Ferrocarril de Yungai a Ovalle,
noventa 1 nueve mil doscientos pesos.
Dice la Comision:

Reducir.

De 22000 a 21,000 peeos el {tem 767.
De 87,000 a 31,000 pesos ¢l ftem 768.
De 8,700 a 6.700 pezos el ftem 769.
De 6,000 a 15,000 pesos el item 770.

Kl sefior LAZCANO (Presidente).—
Aprobada.

Kl sefior SECRETARIO.—Partida

55, «Jubilados», quince mil quinientos

cincuenta 1 un pesos treinta i cuatro cen-
tavos.

Dice la Comision:

Agregar:
Dsspues del 784 el siguiente:

Item nuevo.— Bernardo Irarrdzaval.
inspector del rervicio de
los ferrcearriles, I niw.
1,706, 17 setiembre 1904
1 ¢}, nim, 1,961, 26 satien:-
bre miemo afio.......... $ 6009

El sefior LAZCANO (Presidente).—
A probada.

El seiior SECRETARIO.—«Ferroca-

rriles en esplotacion».

Partida 56, « Empleados de lei», ciento
nueve mil setecientos pesos.

Sin variacion.

El sefior MAC IVER.—;Me permite
la palabra el sefior Presidente.

El sefior LAZCANO (Presidente).—
Puede usar de la palabra Su Sefioria.

El sefior MAC IVER.—Ya que sc
trata de ferrocarriles en esplotacion, creo
del caso hacer presente, ante todo, que
desde los dltimos cinco afios se han venido
excediendo los gastos de estas lineas
hasta en dos i’medio millones de pesos.

Segun informes que tengo a la mano,
en el afio actual ese exceso es superior
al de los afios anteriores.

Sin embargo, el presupuesto para 1905
consulta para estos gastos de esplotacion
la cantidad de dieciocho millones sete-
cientos noventa mil seiscientos ochenta
pesos, siendo que en el afio actual se han
gastado ya veintiun millones de pesos.

801

Por manera que sl a pesar de haberse
Invertido veintiun millones se ha excedi-
do el presupuesto fijado el afio pasado
para este gasto, creo que con mayor ras
zon se lo excederd si para el afio entrante
se consultan solo dieciocho millones, Si
se han gastado cercade veintidos millo-
nes en el afio en curso ;podrin hacerse
los gastos con dieciocho millones en el
afio que viene?

Sé que durante el primer semestre de
este afio se ha invertido en gastos de es-
plotacion en la linea central ocho millones
ciento trece mil pesos.

Natural era entdnces que para esta
seccion, que es la mas importante, se con-
sultaran al ménos dieciseis millones dos-
cientos diecisels mil pesos.

Sin embargo, se consultan solamente
trece para este gasto, ;Qué resultard de
esta cifra? (Que los gastos serdn mucho
mayores que las cantidades consultadas,
1 que el presupuesto de dieciocho millones
se excederd en tres millones o mas.

Vamos, pues, a aprobar un presupues-
to de ferrocarriles con la seguridad de que
es deficiente.

Habia pedido la palabra, sefior Presi-
dente, canto para que la Cdmara conozca
1 sepa adénde pueden llevarnos estas mal
entendidas economias, como tambien
para otro propdsito referente a la con-
ducta que creo deber observar cuando
trato de algun detalle de nuestro males-
tar econémico, en lo que, segun se dice,
lo miro con ojo pesimista; esto parece
aun mas raro cuando hablo de un déficit
cuya clra exajero, ya que, segun parece
1 contra todo mi1 cdleulo, no pasard de
dos millones de pesos la del presupuesto
de 1905, Pero, refiriéndome solo a estos
gastos de esplotacion de los ferrocarriles,
tengo a la mano algunos datos que esti-
mo convenlente poner en conocimiento
de la Cdmara. Verdad es que, al ménos
por hol, no se podrd discutir el valor de
esos datos, pero, en todo caso, conviene
que la Cdmara los conozca.

Las 1nversiones que se hacen para la
esplotacion de los ferrocarriles irdn au-
mentdndose de afio en afio, 1 este aumento
no depende del valor de nuevas lineas
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que no se construyen, sino solo del afan
de gastar mas que lo que se debe, lo que
es prdctica corriente de nuestra adminis-
tracion,

Han llegado en este afio esos gastos a
trece millones trescientos noventainueve
mil pesos, 1 en el de 1903 se gastd un mi-
llon de pesos mas que lo consultado en el
presupuesto.

i Por qué este aumento de gastos, que
no guarda proporcion con el aumento
de las entradas?

En la partida de materiales se han
gastado en los ultimos cinco afios veintt
cinco millones trescientos noventa i dos
mil pesos; mas o ménos cinco millones
de pesos por aiio.

Kl afio 99 el gasto fué de cuatro mi-
llones; en 1904, fué de cinco millones.

dPor qué este aumento cuando no lo
justifican n1 una lei especial, ni un ma-
yor gasto en las entradas de la empresa’

Tambien lo ignoro.

En lo que respecta a los gastos de es-
plotacion, s1 podemos considerar como
coeficiente 1 comparamos nuestros gastos
con log de nuestros vecinos, tomando la
red central de ferrocarriles, quees la mas
importante, resulta lo siguiente:

En Chile vvvviiiiriniiiiiiineennneeee 1,00

Ferrocarril del sur de DBuenos

AIreS..coeeeiiiniacens, voresvsssnnann :
Del Oeste v eivvvviiereviveaiannns.
De Buenos Aires a Rosario.....
Central Arjentino................
Buenos Aires al Pacifico......... .

0.40
0.64
0.40
0.90
0.34

Ve la Cdmara que nuestros ferrocarri-:

les gastan de 0.66 a 0.40 mas que en la
Arjentina. ;Por qué? No lo sé.

Tomando ahora los gastos en otra for
ma, sin comparacion con nuestros vecinos,
i solo en la proporcion que deben guardar
con las entradas, estan en esta proporcion:

Afio 1889...c.cvvvieereninnees 87.00 °/
» 1890.cciiiiiinenrininenenee 103.23 »
» 1891........ Cevesseanasanne . 115,00 »
» 1892 iiiiviiirirenenessiaene  165.00 »

»  1893........

91.00 »

o bk 2 & & 3 % & @
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En las condiciones de los ferrocarriles
chilenos, en ninguna parte del mundo es
aceptable una inversion superior a se-
senta por ciento.

De manera que, segun los resultados
jenerales de la Administracion de los fe-
rrocarriles en el universo, los nuestros
deben darnos seis u ocho millones de pe-
sos si no nueve. I la realidad de las cosas
es, como ve el Senado, que no nos dan
nada. I la realidad i la mayor verdad de
las cosas es que, sobre esto, hal ademas
una contribucion periédica de fondos na-
cionales para subvenir a la compra de
material rodante i para llenar los gastos
estraordinarios de los ferrocarriles.

Restimen: que no hai ferrocarriles en
el mundo que cuesten mas caros 1 cuya
esplotacion demande mas dinero que los
ferrocarriles chilenos.

I estotiene que ir cada dia en aumento,
porque cuando entremos a la esplotacion
de estas lineas, que tan jenerosamente
vota la Cdmara, de San Bernardo a San
José de Maipo, de San Vicente a Pera-
lillo, etec., enténces tendremos el orgullo
de ver elevarse la proporcionalidad de los
gastos no en un quince por ciento, sino
en un treinta o mas, i el Erario publico 1
las industrias del pais pagarédn, es decir,
entrardn de lleno a gozar de la situacion
que tuvo el Peri despues de haber in-
vertido treinta millones de libras esterli-
nas en ferrocarriles queiban a las caletas.
Pero esos ferrocarriles a las caletas te-
nian una ventaja: que las caletas de alld
son mansas, 1 entre nosotros son bravas,
i en las cuales no es tan ficil hacer los
embarques.

Habia pensado, dntes de discutirse los
presupuestos, tratar en estenso de este
negoclo, i, con ese propdsito, habia pedi-
do clertos datos que no ha sido posible
obtener.

El tiempo ha corrido, los presupuestos
vienen, 1 s1 pido esplicaciones al seiior
Ministro de Obras Ptublicas me dird que
las busque en las memoriascorrespondien-
tes, por lo cual he debido imitarme, en
esta hora de apremio para votar.el pre

supuesto 1 para hacer la inversion de mi-

/llones de pesos, a presentar estos datos
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al Senado, asegurdndole si que son per-; Tl sefior CHARME (Ministro de 1n-

fectamente exactos. dustria i Obras Publicas).—Se ha pedido,
El sefior LAZCANO (Presidente).—$seflor, el presupuesto a la Direccion de
Se va a votar la partida. los Ferrocarriles.

El seiior SECRETARIO.—Partida; El seitor REY ES.—Mul bit_an, sefior.
56, Kmpleados a contrata, dos millones! Kl sefior LAZCANO (Presidente).—

cuatrocientos dieciseis mil trescientos|Aprobada la partida. '
ventitres pesos noventa i seis centavos. El sefior SECRETARIO.—Partida

Dice la Comision: 59, (Materiales de consumoy, sels m:lllones
| doscientos veintidos mil setenta 1 ocho
E'evar: pesos.

De 209 690 a 219,690 pesos al item 793. Dice la Comision:

Kl sefior LAZCANO (Presidente).—! (Reducir:

Ks de suponer que sea indicacion del se-{ ., 50,000 a 5.000,000 de pesos el ftem
fior Ministro. 802y,

Aprobada la partida.
El sefior MAC IVER.—Con mi voto! El sefior LAZCANO (Presidente).—

~en contra, Aprobada.
El seiior VARELA.—I con el mio{ Kl sefior SECRETARIO.—Partida
tambien. 60, «Gastos jeneralesy, novecientos se-

El sefior SECRETARIO.—Partidatenta 1 siete mil ochocientos pesos.

58, «limpleados a jornal», seis millones; Dice la Comision:
setecientos noventa 1 nueve mil setecien-

tos setenta pesos. ¢R:ducir:
Dice ]a C()rnision: De 4000000 B 200,000 PEsis el item S03).
«Reducir: Bl sefior CHARME (Ministro- de
De 3.175000 a 2 $75,000 pesos el ft-m 798».{Obras Publicas).—Hai aqui un error; la

_ segunda suma es dos millones de pesos.

Kl sefior REY KNS —Me permite una¢ “F] sefior LAZCANO (Presidente).—

palabra el sefior Presidente? A probada, corrijiendo el error en la suma,
El sefior LAZCANO (Presidente).—{indicada.

Puede hﬁcer uso de q{l]a Su Siﬁori’a. El sefior SECRETARIO.—Partida
Ll sefior RIEY S, —HRI afio pasado/gy «Suplencias de empleadosy, sesenta 1

tuve el deseo de saber por qué no se se-{cyatro mil trescientos pesos.

gula el sistema antiguo de acompaiiar al! Qi variacion.

~ presupuesto pasado por el Gobierno el
presupuesto detallado de la Empresa de
los Ferrocarriles. Antes se hacia asi.

Ahora, seflor, no sabemos por qué se
han aumentado estas partidas que acaba-
mos de votar; no tenemos dato alguno
sobre ellas, porque no conocemos el pre-
supuesto de la Empresa de los Ferroca-
rriles.

Digo esto para recomendar nuevamens-
te, aunque esta recomendacion no dé re-
sultado practico, que se acompaiie el pre-
supuesto formado por la Empresa de los
Ferrocarriles. Sin duda que el sefior Mi-
nistro habrd de contestar que estd dis-
puesto a hacerlo asi.

Kl seiior LAZCANO (Presidente).—
A probada
Kl sefior SECRETARIO.— Partida

}62, ¢(Indemnizacionesy, cuarenta 1 ocho
mil pesos.
DS1ln variacion,

Kl sefior LAZCANO (Presidente).—
A probada.

Kl seiior SECRETARIO.— Partida
63, «liineas de norte a sury, un millon cua-
trocientos noventa i tres mil pesos.

Sin variacion.

Dice la Comision:

¢ Reducir: o
De 709,790 a 709,700 pesos el item 818).
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El sefior MAC IVER.—;Me permitezlbem .. Para mejorar las ins-

el sefior Presidente?

Kl sefior LAZCANO (Presidente).—

Puede Su Sefiorfa hacer uso de la pa-
labra.

El sefior MAC IVER.—Para hacer
una peticion. Desearia que el sefior Mi-
nistro de Obras Ptblicas se sirviera en-
viar un balance del ferrocarril de Co-
quimbo comprado por el Gobierno i de
los tres anteriores, as{ como de los poste-
riores a esta compra. Deseo hacer un es-
tudio comparativo de todo esto.

El sefior CHARME (Ministro de In-
dustria i Obras Publicas).—Tomo nota
de la peticion del sefior Senador.

El sefior LAZCANO (Presidente).—
Aprobada la partida.

Kl sefior SECRETARIQO. — Partida

nueva agregada por la Comision:
GASTOS ESTRAORDINARIOS

Obras nuevas

(Gastos variables

DIRECCION DE TRACCION I MAESTRANZA

Item .. Para reparacionesde
las meestrnzas.. B

w .. Para adguicicion de

equipo, en confor.

mid=d al deerato

namerc 674 ds 5

de vhril de 1904 . .

1 .. PAIA repsrsgion, gie

rro. techumbre, ad-

quisicion de ela.

mentcy para cars

.b()i_sel!&ﬂ. t 46 500w

95,000

2 395,000

140,000

DIRECCION DE LA VIA I EDIFICIOS

Para continuar s
dotlaviaentre Nos

i Guindos...... . $
v .. Para embarecadcros
de animales 1 nue-
vos desvios en las
estaciones. ......
n .. Parasnsancheli cons-
truccion de edifi-
cios en las estacio-

Item ...

156,000

50,000

126,000

neBl"‘Iil # & & & 8 9
v .. Para ensanche de los

edificios de ls KEs
tacion Central...

50,000

H

]

H

"

L

R

]

talacicnes de la es-
tacion del Mer-
C&%h?}...... ¢ s e o s e $
.. Para habilitacion de
nuevas aguadas. .
.. Para habiliéar un pa-
radero en la pobla-
cion Padre Las Ca-
21: Y- D

. . Paracolocacion de un
alambretelegrafico
de comunicacion
directs en toda la
e, o0 i enerones

.o Para cierra de la -
nea en o ramal de
Yungai al Mer-

cado., . . ...
.. Para cierro ds esta-
clones Ceees

.. Para ipiciar las 1ns-
talaciocnes de nue-
vas mae:tranzas
en Ssntiago (po-
blacirn San Huje-
ni.}, Baron 1 Con-
Coplion.. .. v

.. Para iniciar la insta-
lsels n deunamaes-
trenza en 1es ueoe.

.. Para la ecnstruceion
detornames a9 para
Inversion de loeo
RCEOFRS i 0 s 0 s v s

ve Puraalumbradoelé:
tilco d+ fa cstel.n
ae T alenhiianio, ..
. Porap-oyar la s plia
eaelor de ermbios
GlOCETICO8, & s n s v $
.. Pura ilevar s cabo
las instalue ones
para el slomwbrado
eléetrico 1 fuerza
motriz de Ia esta
cicn central.....
.. Para aterder a los
pagos de 'os puen
fescontrataddcs ¢on
el Creusot por de-
eretc 686 de 1.° de
abril de 1908 1
para la reconstruc-
cion de los puentes
caidos 1 el afianza-
miento de los
puentesdefinitivos
en los ferrocarrilee

del Estado. Lei nu-

42,250

50,000

6,000

40,000

6,000
60,000

500,000

75,000

50,600

6,000

7 000

100,000
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mero 1545, de 8§
de agosto de 1902. $§ 1.472,000
. . Para continuar el fo-
rrocarril de Peumio
a las Cabras des-
pues que los wveel-
nos hayan donado
al Hstado los te-
rrenos respectivos,
n .. Para construcecion de
los edificios 1 de-
sagiies del ferroca-
rril de Talca a San
Olemente.c.ee s
¥ .. Para construir un
paradero en el pun-
to denominado El
Arenal, 4ntes de
llegar a Talcahua-
1 o S

Item

50 000

35,000

5,000

'8 0 9 & W B

FERROCARRIL DB COQUIMBO

Item .. Para obras nuevas.. $ 79,000

#» .. Para cambio de tro-
cha del Olivo
(Ovalle) a Panul.
cillo.ivevrencnn,

Para la adquisicioa
de material rodun-
te para la linea de
Serena a Rivada-
via, debiendo pre-
ferirse en igualdad
de condiciones a
las f4bricas nacio-
nales. .. ......

93,000

366,550 80

FERROCARRIL DE HUASCO

Item .. Para obras nusvas,
debiendo cons-
truirse un galpon
en la estacion de
Huasco Bajo. . ... $

w .. Para adquisicion de

uns locomotora,un
carro de primera,
uno de regunda i

diez curros planos.

16,600

75,000

FERROCARRIL DE VALDIVIA A OSORNO

Para llevar a cabo por propuestas ptiblicas
las siguientes obras:

Item .. Para la defensa de Ia

Iinea contra las cre
ces del rio Calle-Calle

en las L‘ljﬂ:ﬁnl se0 1 3 11.823

el o

Bltiﬁim .. Para la estraceion del

derran- b del eorte
Colorada i levante de
la linea entre los ki-
10metros 161 49.... % 15,000
v .. Para la reconstrucecicn
de lcs viaduetos de
madera que dan ac-
cero a los puentes Pi-
maiquen 1 Rio Bueno
1 e Para construccion de
diversas obras apro-
badas por el Consejo
de los Herroearriles
con fecha 24 de octu-
bre de 1903..... ‘o
" «e Paraadquisicion dema-
terial rodante......

75,000

187,967 05

60,000

El sefior REYES.—He estado revi-

sando el detalle de esta partida, que es
nueva, 1 que no sé si ha sido agregada por
la Comision.

No sabemos cudl es el orijen de estos
diversos item,

Puede tenerse confianza de lo que el
Gobierno indica; pero hait muchos casos
que a mf me llaman la atencion: los que
se refieren a trazados de lineas i construc
ciones de puentes Me asalta la duda de
que esas indicaciones no hayan partido
del Gobierno, sino de miembros de la
Comision.

Hai varios item, como, por ejemplo,
uno de ciento cincuenta mil pesos para
continuar la doble via entre Nos i Guin-
dos, otro de sels mil pesos para habilitar
un paradero en la poblacion Padre las
Casas, otro de setenta i cinco mil para
iniciar la instalacion de una maestranza
en l'emuco; en fin, son muchos estos
ftem, 1 como suman una gruesa cantidad
yo desearia alguna esplicacion o por lo
ménos saber qué orijen tienen, si son
o n6 propuestcs por el Gobierno.

El sefior MONTT.—FEn la tercera edi-

cion del presupuesto del Gobierno vienen.
estos item,

El sefior MAC IVER.—En cuanto a
maestranzas, debo decir: jno seria mejor
dar a contrata la compostura del equipo
1 del material de los ferrocarriles, sobre
todo cuando se trate de composturas de
alguna consideracion? Yo tengo la certi-
dumbre que si se procediera asf, se aho-
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rraria mucho dinero, i se evitaria que el{hizo porque el sefior Ministro quedd de
Fstado tuviera que estar entendiendo entomar mas antecedentes. lil item 3 con-

asuntos o cuestiones con obreros.

Pediria por esto al seitor Ministro que
estudiara esta materia para ver s1 con.
viene el sistema que indico.

El seifior LAZCANO (Presidente).—
Aprobada la partida.

Bl gefior SECRETARIO, — Presu-

puesto en oro.

Dice la Comision:
Agregar:

Item .. Para pago de la ferre-
teria de los puentes
de los ferrocarriles
de Choapa a lllapel
1 de Pitrufquen a An-
tilbue, contratados
con el Oreusot en vir-
tud del decrefo nu-
mero 688, de 1.° de
abril de 1903.......

+ .. Para pago de la infras-

tuctura de los puen.
tes del ferrocarril de

Antilhue a Lioncoche,

segun presupuesto.. 211764 89

El sefior SILVA URETA.—; A pare-

cieron las piezas estraviadas de los puen-
tes del ferrocarril de Choapa a lllapel?

 El seiior CHARME (Ministro de 1n-
dustria i Obras Publicas).—Tengo notr-

cias de que algunas se han encontrado.

Bl seiior LAZCANO (Presidenta).:——- -

Aprobada la partida con las modificacio-
nes de la Comision.

Queda terminada la votacion de los.

presupuestos.

El setior MONTT.—Pediria que se
agregara, como el afio anterior, en la lel
de presupuestos, que la inversion de los
fondos se hard en conformidad al decreto
dictado por el Ministerio de Hacienda

el 23 de diciembre de 1893, numero

41,200.
Rl seiior SILVA CRUZ.—En la Co-

mision Mista de Presupuestos se trato
de refundir en uno solo los ftem 3 13

de lu partida relativa o la GQuinta Ngrmalz Kl ”
modifies de Rgul i la dpoes en que vo dond

46 Agrisulturs; modiflefieion e 1y kY

$ 610269 20

sulta dos mil cuatrocientos pesos para un
guarda-almacenes 1 el 5 otra cantidad
igual para un cajero; en la Comision se
crey6é que bastaba con un solo ftem de
dos mil cuatrocientos pesos para un guar-
da-almacenes 1 cajero, reuniendo las dos
ocupaciones en un solo empleado.

Il seiior MAC IVER.—Ya estd apro-
bado el presupuesto.

El sefior SILVA CRUZ.—Pero como
se trata de hacer una economia. ...

El sefior MAC IVER.—jPero qué es

eso de economial st no existe entre noso-

tros espiritu de economia

El sefior SILVA CRUZ.—S1 no hu.-
biera oposicion, yo pediria que se hiciera
la modificacion a que me retiero.

Kl sefior LAZCANO (Presidente).—
Si hubiera unanimidad, podila quedar
acordado hacer la modificacion que indica
el sefior Senador de Bio Bio.

El sefior MACIVER.—Yo me he
opuesto, sefior Presidente. “

El sefior LAZCANO (Presidente).-—
La indicacion del sefior Montt se dara
por aprobada, si no hai inconveniente.

Kl seiior MONTT-—En el presupuesto
vijente viene la declaracion o cita a que
me he referido; asi es que lo que pido es
simplemente que se deje puesta tambien
en el presupuesto que discutimos,

El seiior MAC IVER.—No se corrije
nada con eso.

El seiior MONTT.—5I, porque en ese¢

decreto se dan reglas para la mejor inver-

' sion de fondos.

El seiior LAZCANO (Presidente).—

Queda acordado hacer la agregacion que
ha pedidoel honorable Senador de Cautin.

El seiior SILVA CRUZ.—Y o encuens
tro bueno el propdsito que persigue el
decreto que se ha citado; pero contiene
algunos detalles que han dado lugar a d1-
ficultades; asi es que yo acepto la indica-
cion del sefior Seunador, pero en la inte-
lijencia que no habrd dificultad para que
el Gobierno revise ese decreto dntes de 1n-
corporarlo o citarlo en la lel,

1l sefior MONTT, — 8i el Gobierno lo
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pachen los presupuestos en la Camaralpresupuestos; terminadas esas votaciones,
de Diputados, no hai inconveniente para}no hai motivo para reunirnos mafiana.
que se cumpla el deseo del honorable Se-! Q¢ levanta la sesion.

nador de Bio-Bio; de otro modo quedars

el decreto tal como estd. Se levantd la sesion.
Kl sefior LAZCANO (Presidente).—
Las sesiones diarias estaban acordadas§ RarAeL KeaRa,

para concluir las votaciones de la lei de Jefe de la Reda:cion,




