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se emitieron alli varios parecéres: Creran algunos |

que estaba en las atribucionés de’:l (Giobierno el de-
rogarla; sostenian otros lo €dntrario, desde que esta
ordenanza traia su orffjén de una lei, puesto que la
- misma lel éx jia que para dictar estas ordenanzas

»Ta

lidad. En esta diverjencia de opiniones parecié pru-
~ dente presentar el proyecto de lei.

Habia otra cuestion mas grave. Suponiendo que
estos derechos no estuvieran en armonia con la lei,
apesar de que la municipalidad se creia con derecho
de cobrarlos, era detemer se elevaran reclamaciones

: Ce
por derechos cobrados ilegalmente. El Gobierno no

tenta noticias de que hubiera otras ordenanzasen el
a reclamaciones i

proyecto.

La Comision creyd conveniente estenderlo atodala | interpretativa. La lei de 60 imponia un derecho de

Repdblica; 1 yo tomando la palabra, a nombre del
senor Ministro del Interior, acepto esa estension.

Ll seiior Puelma, (Secretario).—Pido la palabra
para hacer notar una diferencia que hai entre la vo-
daccion propucsta por la Comision i la lei vijente
Segun recuerdo, lalei de junio de €0 ¢ ntenia dos

rias que se trasportaban a lomo de caballo, 1 otra

alas que se trasportaban en earretas o carros. Respec- |

to de las primeras fijaba cinco centavos por carga, i
repecto do> las segundas veinte 1cinco centavos poT

que era perseguir e~ta clase de trasportes. Esta lel
jes declaratoria o derogatoria de la vijente? Los tér-

minos en que esta redactada parvecen indicar esto | solo una disposicion declaratoriz.

ultimo; pero, como la Comision misma previene que

no trata de derogar <ino de aclarar una parte de 1a | sion indiea que su objeto no es reformar; pero segun

lei, convendria modificar la redaccion.

Hai al fin del proyecto estas otras palabras que
pueden ofrccer dificultades: «las destinadasal co-
mercio local en los mercados ptblicos de las ciada-
des.» Hal varies pueblos de la Repiiblica que no
son ciudades, 1talvez seria conveniente usar la pala-
bra poblaciones. |

St el objeto del proyecto repito, es derogar en esta
parte la let de 1860, puede dejarse como esti, pero
s1, como se dice es Unicamente declararla, parece

reta, del en que fuesen trasportadas a lomo de ani-
mal. - o | -

El setior Montt.—Voi a esplicar de una manera
breve el pensamiento de la Comision. Como el Ho-
norable sefior Ministro de Hacienda a nombre del
Honorable sefior Ministro del Interior ha aceptado
ya el proyecto de la Comision, no habri necesidad

de esplicar la diferencia que existe entre éste i el

del Ejecutivo. Vci a esplicar solamente 1a duda del |

senor Secretario. | |
La intencion de la Comision ha s'do que solose
pague medio centavo de derechopor cada guintal.
Ha dicho el seiior Secretario que la lei ha querido
estinguir, en cuanto sea dable; el trifico de las ca-
rretas. Pero piense tambien el sefior Secretario que
no esta en nuestro poder el estinguirlas i que, 14jos

de ser perjudiciales, son benéficas en muchos. casos.

Hai localidades que tienen la desgracia de encon-
trarse a slguna distancia del ferrocarril, i que no
pueden por consiguiente hacer uso de él; nosotros
no debemos aflijir al aflijido imponiéndole un gra-
vamen pesado. Por eso la Comision dijo: todas las
mercaderias que se trasporten a Valparalso pagarin
solo medio centavo por quintal. |

. “cultad antes que una inj
{)rocedle‘sé el Gobieno con acuerdo de la municipa- |

Convengo en que babra algunas dificultades para
la percepeion de este derecho, porque sera necesario
averiguar el peso de las mercaderias que se conducen
en cada carreta, carro, etc.; pero quiero esta difi-
justicia. S

En cuanto a la Gltima observacion del setior Se-
cretario, acepto, en lugar de la voz ciudades la de
mas poblaciones, que Su Sefioria propone i que me
parece propia. | |

El setior Puelma, (Secretario).—He dicho que
siendo el proyecto de la Comision interpretativo de

la lei de 1860, no puede tener otro objeto que el

que declara espresamente la Comision en estas pala~

- bras.
caso de la de Valparaiso, i afin deno abrirla puerta }
part no suscitar dificultades en

otros puntos de la Repuablica, limité a Valparaiso su | miento, no modificaciones. »

«Lalel de 31 de julio de 1860, cuyas disposicio-

“nes estan vijentes, requiere observancia i cumpli-

Tenemos pues una lei puramente declaratoria o

clnco centavos por carga 1de veintei cinco centavos

~por cada carreta o carro 1la Comision va aimponer un
~derecho que es ménos de la mitad de aquel.

La ler en esta parte no es solo declaratoria sino
reformatoria: 1 por eso todaslas municipalidades de

. . ) _ “la Repiblica tendrian que variar sus ordenanzas.
disposiclones distintas, una relativa a las mercade- |

Entre tanto jhasta qué punto convendria hacer esa
variacion'—El objeto de la le1 de 60 fué hasta cier-
to punto prohibir una clase de trasporte que despe-~
daza los caminos. Ahora bien, senor, si se quiere

| derogar en esta parte la lel de 60, digase espresa-
carreta o carro cargado. El objeto de la lei parece | men-e: se deroga la'leide 1860 en talpartei en ade-

la te debera cobrarse tanto por carga, earreta o ca-

rreton. Miéntras no se haga esto, debera dictarse
Respecto de las cargas a lomo de animal, la Comi-

las esplicaciones que ha dado el seiior Montt, aparece
otro. : |

No me habia fijado en una cuestion que ha venido
a descubrir el senor Montt.

;Como vamos a pesas loscarros, las carretas, ete.?
ltsa es una operacion imposible.

Yo dejaria la lei de 60 tal como esta 1 solo diria
algo sobre la carga introducida por elferrocarril. Lo
demas es lejislar en un terreno en que no sera posible

.. S ee ~camplirla lei.
que deberia hacerse distincion entre el caso en que |

> , |
las mercaderias fuesen trasportadas en carro o car- |

Quedd-el proyecto para sequnda discusion, i se le-
vanic la sesion.

— P M. el -

- CAMARA DE SENADORES.

SESION EXTRAORDINARIA EN 2 DE DICIEMBRE DE

1863. |
Presidencia del seivor Cerda.

Asistieron los sehores: Errazuriz, Guzman, Hui-
dobro, Matte, Mujica, Ochagavia, Ovalle, Torres,
Valenzuela i los seriores Ministros del Interior, de
Justicia 1 de Guerra. | | -
- Leida 1aprobada el acta de la sesion anterior se
procedié a la eleccion de Presidente i Vice i re-
sultaron reelejidos los mismos, habiendo obtenido
un voto para el primer cargo el sefior Ochagavia i
para el segundo, otroel senor Ovalle. . -

Continué la discusion de. la indicacion propuesta

‘en la sesion anterior por el sefior Ministro de Justicia

para que se agregase al presupuesto de suramo una -
partida que consultase 100,000 pesos para dar prin-

ciplo a la construccion de una nueva penitenciaria.
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gstd pudts por el sefior Ministro yo no me he opues- | aprobar se haii agregado entre los gastos fijos i per-

to & &l; he dicho qué 16 éncohtrabd no solo justo 1
nevésdrio sino urjente, pero agregué que esto no
me phretia materia de presupuesto sino que habria
sido. conveniente que el Ejecutivo propusiese la
obra medianté un thensaje, en el cual se esplicase
lz idea entrando en los détalles i pormenores nece-=
sarios. Pebg principalmente meditarse el lugar en
que deberd construirse la penitenciaria, el réjimen
que débe seguirse.....en fin, considero la cosa bas-
tante grave 1 merece un poco de estudio i de ye-
Hexion,; aungue, repito, réconozeo su urjencia. »

El seiior Giemes (Ministro de Justicia.)—«31 la
indicaclon que hice ha de ser motivo por la cualse de-
moie la aprobaciondel presupuesto, retiro m indi-
cacion.» | |

El senor Presidente.—«En tal caso estamos
conformes; no queda entonces mas que la Ultima
partida que ésta en discusion; trata de los gastos
1Iprév]stos. » ) o

Kl sefior Ovalle.—i«Yo no veo el objeto de
esta partida: entiendo que todas las necesidades del
servicio publico que corresponden a los tres ramos
del deépartamento del sehor Ministro estin mul
suficientémente provistas, tienen partidas especia-
les 1 bastante detalladas: no veo puesen qué puedan
consistit éstos imprevistos; a lo ménos tantos que
hayan de exijir una cantidad tan fuerte, tanto mas sl
se ‘observa que muchos gastos que en los afios pasa-
dos figuraban en esta partida, motivo ciertamente
de su gran aumento, han pasado en este presupues-
to a hacer parte de los gastos fijos 1 permanentes.

«3in embargo, s1 el senior Ministro nos da alguna
esplicaclon podré talyez votar a favor del 1tem.»

- El senor Guemes (Ministro de Justicia.)—«Ne-
cesidad de dar esplicaciones no la hai, 1 s1 podria
darse alguna meé limitaria en hacer considerar a la
Camara que desde que hai presupuestos de gastosen
Chile se ha consultado sieinpre esta part d1, no solo
en miramo, sino en todos los de la administracion
publica: esta considerdcion deberia valer pues para
justificar la necesidad de'que la partida continte
figurando en el presupuesto. Ademas, es sabido que
casl todos -los-ahos se estan pidiendo suplementos
a la partida de imprevistos porque siendo muchos
los gastos durante el aho que no han podido pre-
veerse 1 hacerse figurar en presupuesto, luego
esta partida se agota: lo que no solo inejor prueba
su necesidad, sino que la cantidad de 30,000 pesos
que ‘eh ella’se ‘consulta no es exesiva. Ademas el
senior Senador que me pide esplicaciones sobre esta
partida ha sido dos o tres veces Ministro 1 debe por
consiguiente saber por esperiencia propia sl s o no
necesaria, 1 si ha habido un sofo presupuesto que
Su Setioria haya presentado al Congreso sin gque en
¢l figurase una cantidad para gastos imprevistos.»
El sefior Ovalle.—«Nosé cémo pueda abogar en

favor de'la partida la razon -de que he sido Minis-
tro dos veces, aungue 1o hublese sidodiez 1 clento.

gsto no destruye ¢n:lo menor la fuerza de mis ob-
servaclones. ) |
Yo ¢reo que Ta-Cimara debe fijarse primeramen-
te, si'hai fondos'sobrantes en nuestras rentas para
destinarge 30,000 pesos para gastos 1mprevistos
miéntras -que-el ‘Benado ' ha visto que hemos debido
proceder con la mayor eircunspeccion en fijar las
o 'mitsimo que -lo-serémos para los ~demés "o conse-
&iéncia-de 1a’eseasez én que'se éncuentra el ‘Hrarto.

En'seguida me ‘vo obligado a insistir en laobser-
viicion-que’ e hecho ya,’ que ‘todos debemos haber :

yeparado-que én ol ‘presupuesto ' que acdbimoy de

- manentes muchas partidas que no se habian hecho
| figurar en los presupuestos de los ailos anteriores,
cuyo importe sin embargo se deducia de la partida
de pastos imprevistos. Razon es esta bastante fuerte
para demostrar que en el dia la partida que discu-
timos parece innecesaria, porque todos los items de
que consta el presupuesto estan suficientemente
dotados, Bi llegase una causa estraordinaria que
diese verdadero motivo a algun gasto estraordinario
e Imprevisto como a ser, por ejemplo, un temblor o
un fuerte huracan que hubiese de echar abajo el ob-
servatorio gstrondmico, arruinar algun edificio de
beneficencia u otro, etc., mui bien podrla enténces
recurriv el Gobierno a la Cimara que sabracal-
ular la urjencia-i dispondra lo que juzgue conve=
niente, Pero actua] nente el setior Ministro no preves
ninguno de estos gastos i sin embargo consulta
30,000 pesos para gastos 1mprevistos.

«Que en los aflos anteriores se consjgnase esta par-
tida en el presupuesto mui claramente sc espli=
¢y, primero por el motivo que dije éntes que no
fisuraban entre los gastos fijos varias partidas que
se hacen figurar ahora; 1 porque en ese tiempo las
rentas del kistado permitian que ademas de los gas-
tos esenciales de la administracion se calculase una
especie de fondo de reserva para los casos Impre-
vistos: pero ahora las circunstancias han variado 1
apénas nos permiten proveer a lo esfrictamente
esencial 1 pasitivo. |

«Cnando mas yvo seria de opinion que la Camara
aprobara la partida pero limitandola nada mas que
a 9,000 pesos.» - | o

Votada la indicacion del sefior Ovalle resulto
aprobada por 10 votos contra 1. | -

El selior Presidente anuncié a la Camara que se
pasaria el presupuesto que acababa de aprobarse a
la otra Camara sin necesidad de esperar la aproba-
cion del acta. .

En discusion el proyecto de lei que autoriza al
Presidente de la Reptiblica para que preste garantia
del Lstado a las obligaciones que contraiga la socie- .
dad del ferroearril del Sur, hasta la suma de
560,000 pesos para consolidar la deuda flotante de
la empresa, i a fin de concluir el cierro de la linea.

El sefior Ovalle.—«No sé si estoi eguivocado,
pero al oir la primera lectura del proyecto, me pare -
ce gue no se fija el tiempo en el cual debe conclulr
la garantia del Gobierno; me parece que conven-
dria siempre fijarlo por yn cierto nimero de anos:
tal como dediez a doce por ejemplo. Sin embar-
go, facil seria correjir la redaccion.»

El sefior Tocornal (Ministro del Interior).—«kn
efecto, el proyecto no determina propilamente nin-
gun tiempo, pero se deja comprender facilmente
que por lo ménos sera de diez anos, 1 mas segun el
| tiempo’ que’ dure la amortizacion del empréstito, »

El senor Ovalle.—«Sin embargo, Yo Creo que
deberia decirse terminaritemente hasta tal tiempo
durara la responsabiligad -por parte del Estado 1no-

.

gr%iﬁs -de gastos jos en el presente presupuesto,

]

na nueva carga‘sobre el tesoro publico, una res-

el

——

dejarlo conjeturar de ofras circunstancias; diferen-
‘temente me parece que la redaccion del proyecto

N

! mente a fagilitarla obra.

seria defectuosa i conviene enmendaria.

«Yo desedria aprovechar esta-ecasion para conses=
guir, si fuera posible, a que obtengamos un mejor
servicio publico de parte de esalinea.

“«Lio 'que se solicita ahora del Congresoes tmponer

ponsabilidad mas al Estado en ventaja de la-Em-
presa ~del ferrocarril del Sur la'cual va.s sacar
grandes béneficios que déberan contribuir grandes
Pero el'Gobieno qugal
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protejer obras de esta naturaleza debe tomar en

particular cuenta el intercs nﬁgiunﬂl, esta en la
obligacion de no hacer la conceslon que se lg_plde
sino a trueque de sacar de ella alguna utilidad
para el pafs. ;I cuil'cea esta utilidad! bien puede la

Camara considerarlo: la que rveporta la mdustma

nacional 1 el comercioen jeneral de la subsistencia
“de una lirea que s2a conforme con el interes pibli-
co, quiero declr barata, ficil i segura; que se pueda
sostituir decididaniente a los cochss, carretas 1cual-
guier ciro medio de comnucacion. La Caimara fa-
cilmente compre "dera que el Tistado =olo puede
comprometer el crédito piblico, {averecer con fon-

dos fiscales una empresa caalquiera de particulares

atrueque de procurar al pafs las ventajas mas di-

rectas que de clla pueden aguardarse. ;Consulta en
la actualidad el fervocarrd del sur estas ventajas al
piblico? ik servicio que la linea del sur ha estado
“hactendo hasta la fecha ha satisfecho, ha estado
siquiera cerca de satisfacer la espectativa del pabli-
col Mui cierto que no: puado asegurarlo con {ran-
queza; i aun diré que cl nuevo directorio, con solo
una honorable escepcion, s muestra ahora en ver-
dadera oposicion con los iuteresés mas vitales del
pais. Como la linea del sur es tnica, esclusiva en
todo ese lado de la Repibrica, asi el nuevo directo-
rio se ha constittdo como empresa - que asume el
verdadero cardcter de’ esclusivo monopaiio. Ella es
 la dueiia absoluta dela linea, nadie le hace ya COn~-

carrencia, ni pueds oponerle la menor sombra de

celo. b ahora que las carretas han desaparecido, i
ceon ellas han desaparecido todoes los demas medios
ordinarios de transporte 1 de comunicacion: anhora
que la empresa se ve bhien establecida en su dere-
cho esclusivo; ahora que todos nos aguardabamos
un mejor servicto i una rebaja en los preciss, jqué
es lo que hace el'nuevo directoric de esa linea que
solicita aun mas favores de la nacion? Eleva su tari-
fa de una manera que asusta, comprendiendo en la
alza toda especie de carga, hasta los articulos de
primera necestdad, de manera que hace imposible
su conduccion con deho 1 perjuicto gravisimo de los
consumidores pobres. El anuncio de esta nueva ta-
‘rifa ha producido una alarma jeneral, un verdadero
panico entre los agricultores quienes trgtan de vol-
ver a las carretas, restableciendo su trifico primit -
vo para emanciparse absolatamente de la dependen-
c1a del ferrocarril.

«Ya queuna empresa que mira con tan poca con-

sideracion el bien del pais, que nos hostiliza a su ca-

pricho 1 voluntad; a una empresa que impone al pi-
blico hasta la categoria del asiento que debe ocupar,
‘obligandole a usar carros de primer 6érden porque ha
escondido los de segundo: a una empresa que hace

1mposible cualquieraréjimen econémico en el precio

de sus tarif'as, porque no mira otra cuestion que la
de su propio interes perjudicando grandemente la
agricultura 1 la Industria en jeneral; a esta empresa
que tan poco hace, que nada quiere hacer por interes
dela _pacion, se qulere ahora favorecer con su crédito,
- protejer con nuestres fondos que son formados por

es0s mIsmos naclonales que se ven tan lastimados.

«No debe la Camara olvidar que la garantia del
Estado a favoer de la empresa del ferrocarril del Sur
‘vaa proporcionarles grandesventajas. Si hasta ahora

no podia encontrar dinero sino a un plazo mui corto

18 interes mul crecido, merced ala fianza que le pres-
ta el Estado, hallara los capitales que necesite a lar-
gos plazos para amortiguar la deuda a cémodos i pe-
quenos dividendos i bajo interes, porque adquiriran
inmenso crédito las acciones de la empresa.

- «Nada mas justo enténces que pedir yna remu-

£
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 pecie de monopolio en dano

.

neracion de parte do la misma empresa en compan-

sacion de tantas’i tan grandes ventajas que vaa sa-~

car porla gracia que el Lstado le concede. .
»Iista compensacion nosea otra ¢osa que una dis-
minucion de la nueva tarifa: exijir del directorio que
establezea una tarifa masecondmica i equitativa que
consulte mejor el interesnacional, 1 el de 1a empresa
al mismo ttempo. - g N T
«El Gobierno que es duelio de mas de las dos
terceras partes de las acciones de esa linea, parece
que 16j0s de consultar el interes pablico, ha conspi-

rado con los demas miembros del directario a obrar

como verdadero especulador: parecequael proposito,
que el dnimo del Gobierno i del directorio ha sido,

permitaseme que-lo diga, aun con sentimiento, sa-

crificarlos a todos para salvarse a si mismo. Que el
ferrocarril nos dé harto 1 pronto, es el pensamiento
del nuevo dirvectorio, aungue sea enganando la es-
pectativa del pafs, 1 perjudicando a los intereses je-
nerales: que nos dé hartoi pronto, repitic el Gobierno
i coneste objeto dio 6rden a su ajente que autorizase
al directorio para que alzase, pero que no bajase la ta-
rifa actual, sin tampoco considerar que no es este
por cierto el verdadero medio paraque el ferrocarril
del Sar, ni ninguan fervocarril dé harto i proato. Por-
que entoénces, sefior, siguiendo el Gobierno este
mismeo principio no pone un doble derecho de adua-
na, no aumenta el derecho de los almacenes de 'd_e-..
pdaim, por qué no sube el tabaco i demas especies
estancadas! El Gobierno no hace nada de todo esto
porque mui bien sabe, como todo el mundo no loig-
nora, que un tal sistema no tracria mayores depdsitos
en los almacenes del fisco, ni mayor consumo de las
especies estancadas: que la ganancia en estasespe-
culaciones no estd en pedir mas, sino en atraer la
mayor concurrencia posible incrementando el con-
sumo niediante bajos fletesi derechos modicos.
«S{ se tratara de una linea que tuviese competencia
podria talvez disculparse el procedimiento del nuevo
divectorio, pero cuando la linea es una sola, esciu-
sivamente privilejiada, por qué abusar de tan bellas
circunstancias con grave perjuiclo del interes jener
ral, i principalmente de la clase mas pobre 1 numero-
sa de la poblacion chilena. -
~«I se ha aprovechado del afio mas a proposiio
para impaper este gravimen: ahora que la continua
falta de trabajo ha hecho sufrir pérdidas Inmensas
al pals, 1 que la clase mas numercsa de nuestra so-
ciedad se ve amenazada de hambre para el ano veni-
dero por la pérdida de considerables cosechas.
«S1 se quiere, pues, considerar la verdadera con-
veniencia de la nacton, procuremos asegurar una
tarifa equitativa que guarde conformidad con el in-
teres jeneral i que consulte particularmente los al-

‘cances 1 fuerzas del consumidor pobre; que respete

el flete de los articulos que son de esencial consumo:
i ya que se nosviene a solicitar favores, aprovechemos
la oportunidad para obtener estas garanttas al pais.

«No niego yo, pues, la gracia que se nos plﬁe, aun
soi de opinilon que debe concederse, pero no sin con~
seguir alguna ventaja afavor de la nacion. .
~ «Yo creo que a toda empresa de esta clase debe el

‘Gobierno concederle cuantos favores sea posible:

como tambien soi de opinion que hayamos de con-
ceder la garantia que se nos pide, pero, no debe~
mos hacerlo asi no mas, lisa 1 llanamente, SIno me-
diante la condicion de que el que recibe el beneficio
que le concede el Estado anombre de la nacton, cor-
responda de alguna manera para hacerse digno del
favor que solicita: que no abuse del dominio esclu-
sivo que ejerce sobre la linea para ejercer una es-
de todos, i principal-

o — acs - ] ’
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mente de la clase mas pobre, Yo queitia que se le
1mpusiese a la empresa la condicion, por ejemplo, de
no elevar el precio de la actual tarifa,/no haciendo
efectiva la que debe rejir parael I2 del mes entran-
te. De esta manera favoreceriamos a la empresa i al
mismo tiempo ala naeion. 1 sobre todo, no nos mos-

trariamos sordos al clamor que se ha levantado de .

un punto a otro de la Republica. -
«Lba Gamara esta en su derecho de ver si debe

conceder o no estagracia, e imponer al mismo tiem~

po condiciones que consulten ambos intereses. Pero
antes haré observar al Senado que un tal procedi-

vaiento no es nuevo, tiene su antecedente. Desde

los primeros ferrocarriles que se han eonstruido en
la Repiblica se ha acostumbrado concederles clian-
tos favores 1 privilejios solicitaron, pero siempre que
se presentaba unacircunstanciase le imponia en cam-
bio tal o cual condicion. Recuerdo que se empezo
por imponer cierta medida a las tarifas que estu-
viese en relacion con el interes del eapital invertido
en la obra: recuerdo que se le impuso la obl gacion
de llevar gratis la correspondencia oficial; que no se
debiese pagar sino la mitad del precio de tarifa para

el trasporte del ejército 1 empleados del Gobierno.

Bien, -pues, si todas estas condicionesrijen a favor

del Estado en cambio de ofras concesiones hechas

a las empresas de ferrocarriles que se construyeron
en la Repiblica jpor qué ahora que la sociedad de
la linea del Sur, nos viene a solicitar nuevo privile-
j10 que va a traerle grande economiai considerables
ventajas que deberan influir hasta obtener la pronta

conclusion de la obra, porqué, pregunto. yo, tendre-

mos dificultad para imponerle que no-haga efectiva
la nueva tarifa que debe empezar a rejir en enero
proximo porque es demasiado onerosa 1 contraria a
la necesidad del pais!

«Yo creo que Ia Cimara estd en la obligacion de
velar por los intereses nacionales, i no debe dejar

ocasion ninguna que se le presente para patrocinar-

- los, por consigulente obraria con mucha prudencia
el Senado sl se dijiese «os concedemos cuanto soli-
citais, pero bajo tal 1 cual condicion. » |

El senor Tocornal (Ministro del Interior).—«De-
searia que' el selior Senador dijera si pretende hacer
una indicaclon formal, i sentara su proposicion, pro-
que supongo que la Camara querrd tomarla por base
de la discusion, a no ser que el sehor Senador, au-
tor de la indicacion, haya tenido solo por objeto
llamar la atencion del Gobierno a este puntog»

Il senor Ovalle.—«Pido la palabra solo para
contestar al senior Ministro, i decir francamente que
ml1 objeto es hacer una indicacion formal a la lei;
1 la indicacion que quiero hacer es concebida POCO
mas o meénos en los términos que hice presente. El

Congreso Nacional concede la gracia que solicita el

directorio del ferrocarril del Sur bajo la condicion

que deje subsistir la tarifa actuali no la que nlt1-

mamente ha publicado para que empiece a rejir el
12 de enero de 1864 .~ B ' |

E} serior Tocornal (Ministro del Interior.—«De-
searia tener a la vista los Estatutos de la sociedad
del ferrocarril del Sur, {el sefisr Secretario se los
pasé.) | |
- «Como la Camara acaba de oir, el nuevo Direc-
torio del ferrocarril del Sur solieita del Gobierno
que procure obtener del Congreso Nacional Ia épor-
tuna autorizacion para que el Presidente de la Re-
publica pueda prestar la garantia del Estado a un
empréstite que trata de contraer la empresa con el
objeto de amortizar ]Ja deuda flotante'1 concluir el
“clerrs de la linea. o

+El GGobierno ha sometido esta solicitud a la de-

]
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liberacion del Congreso, porque’ ha creido que es=
taba en el interes del pais prestar esta garantia a la
empresa del ferrocarrl] del Sur. No ha' entrado en
el animo del Gobierno el deseo de dispensar una
proteccfon especial a los accionistas; al patrocinar
esta solicitud ha creido consultar Gnicamente el 1n~
teres fiscal, porque tiehe la intima conviccion de
que # se desechara el proyectoel quesufriria mayor
perjuicio seria el Estado. | | _

« 51 Honorable Senador que me ha precedido en
el uso de la palabra, hh exajerado los beneficios gue’

la presente el va a prestar a la empresa del ferro~
“caril]l del Sur. Su Senoria ha inginuado a la Cimara

laidea de que lagracia que sa tratade conceder vaa
imponer una nueva carga al Istado; que éste-va a
contranr obligaciones mui onorosas comprometiendo

el tesoro nacional ¥ que por coniguiente seria justo

que en cambio la Camara exijiese de’ la empresy

“concesiones de otro érden. Debo hacer observar

al sefior Senador que padece una équivocacion
en todo esto, porque puedo asegurar que no es' tan
grande el favor que va a reportar la empresa por la
garantia que solicita 1 porque esta garantla: 1o im-
pondra ninguna responsabilidad al erario. )

« A juzgar por el curso ordinario de los aconteci—
mientos i segun el estado en que se encuentra la em-
presa del ferrocarril del Sur, es indudable que tiene
sobrados recursos para hacer {rente al empréstito de
qué se trata. Asies que la responsabilidad que, una
vez cprobado el proyecto, podria pesar sobre el Es-~
tado, es tan remota que desde luego-la Camara po-
dria eliminarla, sin temor de ningun jéners. Jamas
Hegara el caso de que el Estado se encuentre en la
necesidad de hacer desembolsos por la: empresa del
farrocarril del Sur;isi esta circunstancia llegara
a hacerse efectiva por alguna diffcil’ casualidad, el
Estado, que actualmente es duetio de las tres cuar-
tas partes delas acciones del ferrccarril, podia en-
tonces hacerse duefio absoluto de la obra. Repito.
pues, que la rezponsabilidad que la le1 en cuestion
puede imponer al Lstado es puramente 110:.*:_’;111&11 e
1majinaria. | . v

«Se me dird: si es asl jporqué la empresa solicita
la garantia del Estado! Por una razon mui evidente
i sencilla, porque miéntras mayor garantia se ofrez-
ca a los prestamistas, mayores seran las ventajas
que de ellos se puedan obtener. Si la sociedad por:
si sola, sin la garantia de que se trata, podria obte-
ner un beneficio de veinte por ejemplo, mediante:
la fianza del Estado lo.obtendra de 25 o de 30. Es
verdad que estas ventajas racaeran en cada uno de
los socios particulares; pero es tambien positivo e
innegable que mayor ventaja reportara el listado,
desde que es duetio de la mayor parte de las ac-
ciones.

«Yo no hie mirado esta lel como un favor; la he
considerado como una medida de prudencia1 de
conveniencia. Crel que el Golizrno se habria encon-
trado-en un compromiso, si se hublese mestradq SOr=
do a una solicitud que, 1éjos de 1mponer gravamen.
alguno al Estado, consulta juntamente su propio.
interes i el de los demas acelonistas.
 «En verdad no alcanzo a concebir por qué razon
no hai particulares que presten dinero a la empresa
del ferrocarril del Sur con las ga{-antias; que por sl
misma puede’ofrecer. jQué mayor seguridad puede
tener el prestamista que la hipoteca del MISmMo 'fer--
vocarril, que ha costado mas de cinco millones de
pesos! jEs posible que una empresa de tantovalor no
sea mas que suficiente para afianzar una deuda de
medio millon de pesos, que es la suma que actual-
mente se trata de tomar a interes! jNo es claro que,.
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si la empresa no cumple al vencimiento del plazo,
se pondria el ferrocarril en subhasta paiblical ;I a
quién puede ocurrirsele que no habria postores

hasta esa cantidad! Nadie en Chile podria en el dia

dar mayor seguridad; sin embargo, la esperiencia
ha acreditado hasta aqui que, cuando la empresa se
ha visto en la necesidad de tomar capltales presta-
dos, no ha podido hacerlo, sino abonando mui subi-
dos intereses, lo mismo que estaria obligada a ha-
cerlo ahora, si1 el Congreso se negase a sancionar
el proyecto. - |

«La empresa del ferrocarril del Sur necesita esta
suma para amortizar una deuda que cana el 1nteres,
segun creo, de un diez o un doce por ciento. Sin
la garantia del Iistado, se veria obligada a rénovur
el empréstito bajo las mismas condiciones 1 si se
le exijlera el pago 1 no encontrara quien le prestase
fondos a ménos del quince o del veinte por ciento,
se verla en la necesidad de aceptar cualquiera que
tuese la condicion, i en este caso pregunto yo jquien
seria el perjudicado?! En primer lugar, el listadoco-
mo mayor accionista, i despues los particulares, cada
uno en proporcion de sus acciones. Si por el con-
trarto ahorramos esta pérdida facilitando a la em-
presa dinero a bajo interes jquien genard principal-
mente! Siempre el fstado i despues los demas accio-
nistas. lista es la cuestion: no se trata de conceder
grandes favores, sino de salvar. primeramente los
intereses del Estado. Bajo este punto de vista creia
que no se pudiera hacer objecion ninguna a la lei,
1 que no es posible aceptar la indicacion del Hongra-
“ble Senador que me ha precedido en el uso de la pa-
labra, porque a m1 juicio equivaldria a rechazar el
proyecio. |
- «No se crea por esto que yo censuro el celo del
senor Senador para que el Congreso consulte siem-
pre con preferencia el interes nacional; por el con-
trario me felicito de ello.

«l'm cuanto a la alza de la nueva tarifa, debo ad-
verttr que el senor Senador padecié tambien una
equivocacion. Ante todo diré que el Gobierno no
ha dado a su ajente instrucciones para que sostu-
viese el aumento de las tarifas hasta tal o cual pre-
cio. No, senor, el Gobierno conocis que era defec-
tuosa la tarifa que rejiai suajente no hizo mas que
prestar sit consentimiento como los demas accionis-
tas para autorizar la nueva. Pero el Gobierno no ha
entrado a considerar previamente éual debia ser esta
tarifa 1 ha autorizado tan solo a su representante
para modificarla en el sentido de alzar los fletes de
aquellos articulos que mereciesen alzarsei de bajar
o dejar como se encuentran en la actualidad los de
aquellos que tambien io mereciesen.

- «La empresa que, en virtud de los estatutos, tiene
~derecho de modificar la tarifa como le parezca, fij6
una nueva por via de ensayo; i si el resultado no cor-
responde a sus esperanzas no tendra dificultad en
reformarla como sea mas conveniente. |

«Fn materia de tarifas huyo de los estremos.

«lis un error grande creer que las tarifas bajas
son preferibles 1 que deben adoptarse en todo caso
por la empresa de un ferrocarril; as{ como tambien
juzgo error grande creer que las tarifas altas den
mejor resultado. Yo condeno ambos principios, i soi
de opinion que es preciso arreglar el precio de tari-
fa de una linea férrea al costo i conservacion de la
misma. = | | -

- En los paises donde los ferrocarriles han llegado a
estudiarse en toda su perfeccion por el gran uso que
‘de ellos se hace, se ha establecido el principlo que
el mayor movimiento de las personasi el mayor
trasporte de las mercaderias no dependen de un

= T.r

“clones de oiro orden

modo absoluto de la alza o baja de las sfarifas;
esta circunstancia influye clertamente en algo, pero
no en la proporcien que se cree. El hombre se mue-
ve segun sus necesidades 1 casl nunca o mui raras
veces toma en cuenta el precio de tarifa; el movi-
miento no mengua en proporcion que alza la tarifa,
ni tampoco aumenta segun baja el precio de tras~
porte. No, senor, el hombre obedece a considera-
! que son las Verdaderas_qqe
pueden alterar sustancialmente la condiclon de una
empresa. d - ) |
~La base mas prudente que debemos tomar en
cuenta al establecer las tarifas debe ser proporcio-
narlas al capital invertido en la linea 1 al costo de
su conservacion. Este es el punto de partida que
sirve a los hombres que podemos llamar nuestros
maestros en esta matera. |
Ademas es preciso advertir que el producto obte-
nido por la rebaja de las tarifas es muchas veces 1lu-
sorlo porque debemos tomar en cuenta el deterioro
de la linea; 1 vale mucho mas obtener el mismo pro-
ducto de pocos viajes a un precio elevado, que de
muchos a poco precio. Estando el gasto de_ con-
servacion de un ferrocarril en proporcion directa
con el niimero de viajes, resulta que en el primer
caso obtendremos mayor utilidad liquida porque
el deterioro de la linea nos obligara a gastar
uno, 1 el doble o el triple invertiremos en el segun-

do caso, si igual producto lo hemos obtenido de un

nimero doble o triple de viajes. o _
«Lo repito, sefior, yo estoi 1éjos de condenar el
celo que se muestra por el interes del pais llamando
la atencion del Gobierno i de la empresa misma a fin
de que arregle de una manera equitativa i conve-
niente la nueva tarifa que debe rejr para el aho
venidero. Sinembargo, juzgo de todo punto 1nacep-
table la condicion que propone el Honorable Senador,
porque creo que equivale al rechazo completo (.1e la
lei; ella va a operar un cambio entre el fisco 1 los

~demas accionistas. Segun los estatutos que rijen en

la sociedad, no puede haber ninguna tarifa perma-
nente, 1 el directorie puede alterarla cuando 1 como
lo tengaabien. Ademas, yo rechazo la 1ndicacion,
por cuanto ella coharta la libertad del (xobierno pa-
ra influir en la alza o baja de la tarifa del ferroca-
rril del Sur, segun convenga, |
«Dijo el sefior Senador que siempre que se han
concedido privilejios para construir ferrocarriles en
la Republica se han impuesto algunas obligaciones o
gravimenes a las sociedades que los han solicitado,

-como por ejemplo la de llevar gratis Ia balija del

Estado, la de conducir por mitad del precio de tarifa
a la tropa, por consiguiente bien podia la Camara
hacer otro tanto al acordar la gracia que S€ NOS _plde..
Pues bien, en esa misma lel organica, mvarmble_,
sobre ferrocarriles, se ha fijado que ninguna empre-
sa obtenga ménos del quince por ciento de utilidad
del capital invertido. Asi es que el Congreso,
cuando concedié el privilejio que solicitaba la socle=
dad del ferrocarril de Copiapé, establecié.que la
empresa tendria libertad plena i absoluta para fijar
su tarifa de transporte i de carga dul‘artte diez
allos; pasado este plazo no podria tener menos __dg
un 15 por ciento de utilidad sobre el capital empleade
en la construccion de la linea. Tambien cuando el‘
Gobierno convidaba a los particulares para que se

asociasen a esta empresa ha sido ciertamente para

ofrecerles un medio de hacer fortuna jCémo vendra
el Estado ahora a romper esta contrata, cuando esta

tan distante la empresa del ferrocarril del Sur de

‘obtener ese maximum? El resultado practico seria

— s rum T .

que sila Camara aprobase la indicacion hecha por el
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seiior Senador quedaria sin efecto la lei, porquz no
creo que la empresa se sometiera a esta condicion,
i continuaria su sistema actual; seguiria tomando
dinero al doce por ciento, oal 10 por lo ménos, 1 si no

encontraseé empréstitos alargos plazos, tendria que |

sujetarse a cualquiera condicion gravosa. |
«Yo creo que la enmienda hecha al proyecto por
la Camara de Diputados es todo lo que podia acep-
tarse: mayores precauciones no pueden tomarse.
Ha fijado las condiciones mas favorables para
el Estado. Ha dicho: no podra tomarse dinero a ma-
yor interes que el 3 por clento. El (Gobierno no que-
ria fijar interes ninguno, pero como sabe que hai
abundancia de dinero en el dia no ha rechazado la
indicacion. Queria el Gebilerno conservar a la em-

presa el derecho de aceptar el menor interes posible.

i el mayor plazo: perola Cimara de Diputados dijo:
queremos que este menor interes no pase del 8 por-
ciento i el mayor plazo no sea ménos de diezanos: de
manera que st la empresa obtiene dinero al 8 por-
ciento i a diez anos de plazo deberemos darnos el
parabien. |

« Bl Honorable Senador encuentra que hal un de-
fecto capital en lalei: Su Setioria dice jcual sera-el
plazo durante el cual debera durar la garantia del
Pstado!—El proyecto no destgna ninguno. .

»Natural es que la garantia del Estado, aceptando

la lei, debera durar todo el tiempo que duran las.

‘obligaciones de la empresa. Supongamos que la so-
ciedad del ferrocarril del sur puede obtener dinero
por quince atios, con amortizacion del uno o-dos p v
ciento: tendremos entdnces por positivo que el
tiempo que durard la garantia por parte del kstado
serd de quince afios. La Camara de Diputados ha to-
mado aqui ¢l estremo mas favorable al Iistado; no ha
querido fijar sino los dos maximum del mayor mte-
res i del menor plazo, dejando el derecho de aceptar
las mejores condiciones comprendidas en estos dos
esiremos. |

«Creo, pues, que el Senado deberia sininconve-

niente alguno aceptar el proyecto con la restriccion

introducida por la otra Camara. » .

Kl sahor Ovalle.—« Kl senor Ministro comenzo su
discurso diciendo que el que habla habia exajerado
en surmo grado los ventajas que reportaria la em-
presa del ferrocarril del sur por la garantia que so-
licita. Ha dicho SuSenoria que aun sin esta garantia
la situacion ventajosa de la sociedad ofrece garantia
mas que suficiente para obtener la mddica suma de
medio millon de pesos al plazo mas conveniente.
Fsta garantia es puramente nominal, agregé el senor
-Ministro, que para nada comprometeri deuna mane-
ra positiva al fisco, n1 ala nacion. 1 que, en una pa-
labra, no hai motivo para exijir de la empresa el sa-
crificio que proponia el que habla de no aumentar la
tarifa vijente, de no dar efecto a la que debe rejir el
12 dé enero de 1864.» - -

~ «Hste es el modode argumentar del senor Minis-
tro del Interior. Que si se negase la autorizacion ala
empresa ésta se veria sumamente comprometida 1su
estado seria poco ménos que ruineso. Tendria que
tomar dinero al 12 o al 15 por ciento lo que seria
principalmente perjudicial al Estado, porque el Es-
tado es dueno de las dos terceras partes de las ac-
ctones; 1 por consiguiente la Camara debe’conceder
lisa1 llanamente la gracia que se pide. De aqui se
deduce, pues, una contrartedad tan manifiesta que
deveras no sé cimo- podria justificarse. Pero deje-
mos esto aparte. - - R
- «Es indispensable conceder la garantia fiscal a la
empresa, diferentemente esta se va a ruinar. -Pues
_bien,de este principio del senor Ministro 'se deduce

J

unaverdad quée nadie puede poner en duda de que Ix

carantia fiscal es de suma necesidad para la empre-
sa, por consiguiente claro estd que concediéndosele
este favor, se le hace un grande beneficio que va a
recaer en ventaja tamblen del Hstado porque posee

| la mayor parte de las acciones. Por esta razon et

Gobierno ha acojido favorablemente la sulicitud del
directorio i la mandé patrocinar ante la Camara

porque reconoce la gran conveniencia que resulta @

la empresa del ferrocarril de la garantia fiscal. |
«Yo digo, hasta aqui no se ha consultado sino e:
interes de la empresa 1 del fisco, pero el interes de
la sociedad chilena, el interes material e industrial
del pais, dénde estdl Si es cierto que esta garantia
que se pide debe proporcionar, capitales a modico
interes 1 a largos plazos para que la empresa amor-
tice su deuda poco a poco, con pequeilos i comodos:
dividendos, dos grandes ventajas clertamente para
la ‘empresa; si es igualmente incuestionable que
mediante la fianza del Estado va a aumentar grande-
mente el ceddito de la empresa, 1 la salva por altimo
de grave’ compromiso; probado es que la empresa
tendria que agradecer al Congreso si le concediese
sencillailanamente el favor que solicita. Pues bien,
;qué ha hecno la empresa para hacerse digna de esta
consideracion del Congresol jque derecho ha adgqui-
rido de la nacion para solicitar de ella nuevos favo-
res! Comprime laagricultura; sacrifica al pobre so-
metiéndolo a una tarta exhorbitante; declarando cast
el mononolio esclusivo de todo el lado sSur de la
Republica. B
«Esto es lo.que hace Ia empresa del ferrocarril
deol Sur. T apesar de esto, se nos quiere usurpar el
derecho de velar para los intereses jenerales porque
se dice que vamos a violar los estatutos de la socie-
dad entrometiéndonos en sus intereses; privandola
de la independencia que los estatutos le conceder
para poder formar la tarifp a su antojo i voluntad.
Jaga lo qite quierala empresa, nadie tiene que

meterse por cierto en sus deliberaciones, ni el Go-

bierno, ri el Congreso. Pero en qué parte de los es-
tatitos enciientia ¢l senor Ministro del Intevior esta
disposicion que nos impide a nuestra vez de ejerces
naestro derecho, nuestea libre 1 absoluta voluntad!

' Si queremos, concedemos asi no mas el favor que se

nos pide sin imponer condicion alguna: diferente-
mente el Congreso concede la garantia del Iistadoa
traeque de una remuneracion por parte de la em-
presa; o la niega absolutamente. I la empresa es
libre para aceptar o. no segun lo crea conveniente 1
necesario. B | -

«No veo, pues, de qué manera mi indicacion afec~
ta la independencia que los estatutos conceden a la
empresa desde que nadie ejerce ninguna presion
sobre la eleccion de la tarifa que ella sola debe es-

| tablecer. Sostener lo contrario es confundir una

cuestion con otra; 1 no por
senor Ministro. |
«La cuestion no es de imponer la voluntad del Con-
oreso; la cuestion es de versi el Congreso debe con-
ceder simple 1 llanamente-a la empresa del ferro-
carril del Sur la gracia que -solicita, sin considerar
otra cosa que su interes ien nada el bien naclonal.
 «Esta es la verdadera cuestion. Es una garantia
nominal, es una gracia imajinaria, nos repite cons-
tantemente el senor Ministro, la que se nos pide. 1,

falta de intelijencia del

pregunto yo, jresponde el sefior Ministro de los acon-
tecimientos que pueden suceder! Si manana se des-.
truye el ferrocarril, si por un aluvion, un terremoto.
o cualquiera otra circunstancia viene abajo un puen-
te, 1 los trenes dejan de correr por CIRCo U sels me-

| ses jsobre quién caeria la responsabilidad!

r
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~ .Si la empresa se halla en la imposibilidad de sa-
tisfacer sus obligaciones jno es verdad que aceptan-

do nosotros el proyecto, quien deberlia pagar seriu.

el Isstado!
«Es, pues, tan imajinaria, tannsignificante la ga-

-~ rantia que el fisco va a echarse sobre st por esta lel

que debamos hasta escluir la probabilidad de que
pueda llegar a hacerse efectival

Pues bien; si*el Congreso puede conceder esta
gracia o no; stlos estatutos no se tocan, no se violan;
s1 no es verdad que entramos’en un terfreno vedado

considerando mi 1ndicacion jpor qué el Congreso se

muestra sordo a las necesidades del pais, por qué
no acojera la Camara el clamor jeneral que se ha
levantado en todas las provincias de la Reptblica con-
tra esa tarifa que perjudicasobre todo la clase con-
sumidora 1 mas numerosa d2 nuestra sociledad! Qué
de estrano pusde haber en que la Camara diga va

que se concede este favor, mndévese a lo ménos la-

tarifa, no de una manera inflexible tampoco, pero
que no esceda de la tarifa actual; puede la empresa
mejoraria, distribuirla de una manera mas conve-
niente, pero sin pasar del que se cobra actualmente.
~ «Nos dice el senor Ministro: «esun principio queen
Luropa todas las personas reconocen que miéntras
‘mas aitas son las tarifas, mas ventajosas son a la em-
presa; miéntras que las tarifas bajas han siempre sido
fatales en sus resultados:» (desaprobacion del sefior
Ministro) Yo tuve ocasion de trabajar lalei orginica
de ferrocarriles 1 por consiguiente he estudiado
cuanto era posible la materta, pero en ningun rin-
con del mundo he visto adoptar este principio: de
lo contrario, es admitido de todos que las tarifas
‘equitativas factlitan la industria, proporcionan mer-
cados baratos, desarrolia el movimiento 1 el comer-
clo. Liste es el principio que todas las personas de
las naclones europeas sancionan; este es el principio
adoptado en Inglaterra, en Francia i en todas partes.

«Peroel senor Ministro del Interior dice, «la tarifa
debe guardar proporcion con el capital invertido en
la construccion del ferrocarril i en sus reparaciones. »
Vol a valerme de unejemplo para hacer ver a la Cé-
mara cémo el mismo seior Ministro que aboga por
este principio se condena a sf mismo. La Camara
resolvera si la tarifa vijente debe considerarse como
una tarifa equitativa, una tarifa alta, o baja.

«El ferrocarril de Valparaiso tiene 31 millas mas
que el trozo de camino del sur que corre desde San-
tiago a dan Fernando. La Cimara sabe tambien que
cada una de las millas del camino de Santiago a
Valparaiso ha- costado tres veces mas que cada una
de las millas del sur; pues bien, véase ahora en qué
proporcion estan las tarifas de una i otra linea i me
conteste el setior Ministro sies verdad o no que des-
de un principio la tarifa del ferrocarril del sur ha
siempre sido mul desproporcionada con gran perjui-
cio del pablico. | -

«lus un hecho que la nueva tarifa que se ha pro-
mulgado para que empiece a rejir el 12 de enero
del entranteano, ba introducido un verdadero pani-
co en los agricultores que tratan de volver a las car-
retas para salvarse, como he dicho antes, del mo-
nopolio que amenaza hacer la empresa de la linea
férrea. N

« Vera, pues, la’‘Camara que no hai nada de exaje-
rado en mi indicacion, que consulta al contrario la

justicia 1 al mismo tiempo [a conveniencia i el inte~

res no solo del pais sino de la misma empresa el

que se conceda la garantia del Estado, mediante que

‘la empresa no haga efectiva la nueva tarifa. Esto no
quilere decir que sl mas adelante se notara algun
viclo, aigun defecto en la que la reemplazara no

}

pueda enmendarse: amplio campo queda a la eme
presa para introducir aquellas modificaciones que
crea necesarias con tal que en todo no se cobresmas

de lo que se cobra en la actualidad. ~

«Es un hecho incontestable que desde que se ba-
jaron las 1itimas tarifas, el ferrocarrril del sur ha
estado produciendo mucho mas que lo que producia
antes; talvez haya diferencia del doble entre lo que
produciria en el aho sucesivo con lo que ha dado en
el aflo actual continuando la tarifa vijente que es la
inica que en efecto debe conservarse. .

«[5l senior Ministro del interior ha dicho que su-
biendo la tarifa, el ferrocarril se conserva mas, que

no habra necesidad de _invertir una porcion de su

producio en la reparacion de los deterloros, porque
stendo ménos los viajes que harin los trenes, mé-
nos deterioros nhabran., Es justa, mut justa la ob-
servacion, porque st nunca nos sirviéramos del ferro-
carril no tendriamos jamas deterioros en la linea, st
nunca corren los trenes conservarémos en perfecto
estado el ferrocarvil; nunca habran gastos de repa-
raciones. Talvez el senor Ministro al- hacer esta ob-
servacion, se ha dejado llevar del parecer de un tal
que dijo: que no deberia correr’el ferrocarril de
Valparaiso en los dias que estuviesen nublados por-
que los rieles sufren con la humedad de las nieblas. _
alvez esa persona querria que hubiésemos hecho
un ferrocarril esclusivamente para el verano para
ahorrar reparaciones. S

«Lo que es verdad sustancial, es que bajando el
precio de tarifa se aumenta la concurrencia de pa-
sajeros 1 el trasporte de la carga; 1 por consigulen-
te el producto 1 la garantia de la empresa. 1 ya que
hablo de pasajeros, fipj¢monos en las observaciones
que se hicieron en los periddicos. Se ha dicho, pres-
cindiendo de tarifas, que la sociedad de Chile es
una sociedad escepcional, segun la calificacion que
de ella se ha hecho por la empresa del ferrocarrnil
del sur. Ella ha dividido nuestra sociedad en dos
clases, una de capitalistas 1 otra de proletarios: la
sociedad de media fortuna, la clase mas numerosa,
no solo en nuestra Repdblica, sino en todo pais ¢i~
vilizado quedo reducida a ceniza. Establecido este
principio jqué es lo que hizo la empresa del ferrocarril
del sur!? Ifa dicho, pongamos trenes de primer ér-
den bajo esta base, 1 escondemos los de segundo. 1
la gran mayoria jadonde val-—Qué importa, dijo la
empresa. Una de dos: o sufre lasincomodidades de
los trenes de tercera clase, o paga su asiento de e
primera! quien no pueda hacer uno de los dos sa-
crificios, haga el otro. |

«S1 una empresa que de esta manera hostiliza los
intereses nacionales, que se burla del pals1 queda
sorda a sus quejas t necesldades, a esta empresa es
a la que se le quiere conceder lisa 3 llanamente la
carantia del Estado para ponerla en mayor libertad
de convertirse manana en una verdadera socledad
de monopolio. No, senior; es necesario que el Con~
greso no pierda ocasion para impedir que la socie-~
dad del ferrocarril del sur no se convierta en un
verdadero monopolio, que no abuse de su situacion
para vejar al publico 1 perjudicar a los Intereses
industriales 1 jenerales de lanacion. Si el Gobierno,
que aunque es dueno de la mayor parte de las ac-
ciones del ferrocarril, no puede impedir los desma-
nes de la empresa, debe a lo ménos, ya que se le
ofrece la oportunidad, aprovechar para correjir sus
defectos, 1 sacar algo en beneficlo nuestro. :
~ «Por esto creo que tratandose de la presente le1 la
Camaraiel Gobierno deben aprovecharse de la opor-

tunidad diciendo: concédese la garantia que se soli~
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- ¢ita, bajo -la condicion de que no rejira la nueva
tarifa, sino que continuara la actual. )
«Dice el sefior Ministro del Interior que la em-
presa no se halla en la circunstancia de aceptar
esta condicion: pues bilen, st la empresa no tiene
necesidad de la garantia del Estado, no la acep-
tara. - | ’ |
«Pero si al contrario tiene necesidad grave; si
estd amenazada de no encontrar capitales sino con
condiciones mul gravosas e 1mposlbles de aceptar-
se; si corre peligro de fracasar su credito si el lis-
tado no lo afianza, en este caso aceptara gustoso lo
que se le pide. Conservara la tarifa actual que ha
dado 72,000 pesos mas que el ano anterior, 1 que

talvez no producirid en lo venidero ménos de tres- |

cientos, o cuatrocientos mil pesos. listo es lo que se
pide con mi indicacion; no se quiere sacrificar la
empresa, pero tampoco quiero que el Congreso que-
de sordo a los clamores que se han levantado de
un angulo a otro de la Repiblica contra la tarifa
que se ha promulgado para que rija el 12 de enero
de 1864.» = - | - . |
El sefior Tocornal (Ministro del Interior.—«Me
veo en la neeesidad de restablecer todos los bhechos;
pues, por no interrumpir al selior Senador, no quise
llamar antes la atencion de la Camara esperando para
hacerlo que Su Senoria dejase la palabra..Siento
gne, por haber tenido la desgracia de no ser com-
prendido la primera vez que hablé, esté obligado
a repetir aunque a la lijeralo que antes he dicho.
~ «En primer lugar, el sefior Senador ha padecido
una equivocacion al creer que yo vengo aqui a s0s-
tener tarifas. No, sefior; he venide a decir que el
~Goblerno no habia dado ninguna instruccion a su
ajente para quesostuviese con el directorio del ferrro-
carril delsur, la alza de la tarifa que deberarejir desde
el afio proximo. No ha sido miénimo debatir si la
nueva tarifa establecida es buena o mala: he estado
mui 1éjos de espresar mi opinion sobre el particular.
Ni sé tampoco cémo ha podido decirse que he sos-
tenido que en Europa se aceptaba la opinion que las
tarifas altas eran las mas convenientes, 1 que las ba-~
jas habian siempre dado fatales resultados. Lo que
yo he dicho la primera vez que hice uso de la pa-
labra, hasido que laopinion admitida en casi todos
los paises de Europa que pueden ser nuestros maes-
tros en materia de ferrocarriles, es que slempre
debe huirse de los estremos; porque, asi como las
tarifas altas han dado resultados ruinosos, tambien
las tarifas demasiado bajas han sido perjudiciales.

Porque no es exacto, vuelvo a repetir, el principio

de que miéntras mas baja esla tarifa mejores resul-
tados da, como tambien es erréneo creer que la ta-
rifa elevada debe adoptarse con preferencia a cual-
quiera otra. Hai un término medio prudencial, que
depende de muchas circunstancias, para fijar la tari-

fa, i al cual sirve muchas veces de guia el capital

empleado en la construccion de la linea.

 «Antes de entrar a vefutar otro argumento diré de
paso que cuando he hablado del Estado, siempre he
entendido el pais- en jeneral; i no podia compren-
derse de otro modo, desde que la ganancia o la pér-
dida del Estado recae siempre en dano o en pro-

vecho de la nacion, del pais en jeneral.

»

Tampoco he dicho que la empresa estd en vispera de
arruinarse sino se le concede la garantia que se pro-

pone: no se me atribuyan, pues, conceptos que
no he emitido 1 que jamas habria imsjinado. Lo
que he dicho ha sido que si la Cimara aceptaba la
indicacion que el senor Senador propone, equival-
dria al rechazo de la lei, porque supongo que la em-
presa no estara dispuesta 2 aceptarla, 1 en tal

|
|
F
|
|
|

caso, si la obligasen a pagar lo quedebe, sc veria
en la absoluta necesidad de tomar dinero a un in-
teréds mui crecido 1 a cortos plazos, lo que seria cier-
tamente mui perjudicial para Ia empresa i por con-
siguiente aunmas para el Iistado, que posee las dos
terceras partes de las acciones. Pero yo no sé como

- se puede esforzar el sentido sencillo 1 llano de es-
tas palabras hasta atribuirles un cgncepto tan exa-

jerado como el que quiso darles el senor Senador, esto
¢s que la empresase ruinariai estariaobligada a fra-
casar si el Congreso no acepta la lel.

«I tan 1jos estoi de imajinar siquiera que la ems
presa pudicse fracasar, que mul pocos habra que
tengan mas fé que yo en los ferrocarriles, 1 de este
juicio Le dado pruebas siempre que se han tratado
yva en publico, yaen privado, cuestiones deesta na-
turaleza,

«Repito, pues, que el favor que vaa recibir la
empresa por esta lel no es tan grande como se
ha dicho: no se la va asalvar de una inminente

: . . 5y d ! . .
ruina, sino tan solo a facilitarle dinero a menor in-

terés i a condiciones ménos gravosas, lo que st produ-
ce a la empresa una ventaja, serd mayor para el Esta-
do: i adviértase, como he dicho antes, quecuando di-
go el Estado, entiendo la nacion entera. Pero la cues-
tion es ésta: jConviene .oné conviene que no se haga
efectiva la nueva tarifa i que se imponga la condic-
cion propuesta a la empresa del ferrocarril! lista es
la opinion del sefior Senador, la mia es contraria.
No porconsideraciones particulares, sino atendiendo
dnicamente al bien nacional, digo que tal medida
seria perjudicial. | |

«IFaltaria a mi deber como Ministro del Interior,
si considerara que no pudiese levantarse un poco
mas tarde la tarifa del ferrocarril del sur. ;Quién, en
efecto, nos puede asegurar que algun diano puedan
prudencialmente alzarse una o mas de las partidas
comprendidas en la tarifa ac tuall Creo que nadie.

«Iiste principio esta rechazado por los mismos es-
tatutos, como dije antes. En toda le1l de ferrocarri-
les, 1o que principalmente se ha cuidado de esta-
blecer como principio jeneral e invariable, ha sido
que las tarifas no sean inamovibles; sino que puedan
bajarse olevantarse segun convenga. I tan cierto, es
esto, que enla misma lei de policia de ferrocarriles se
establece que cuando los estatutos de una empresa
no determinan la duracion de la tarifa se debesu-

poner que la tarifa durara un ano.

«Ninguna lei ha querido imponer la inamobili-
dad de la tarifa, porque es un hecho demasiado co-
nocido 1 sancionado por la esperiencia que las tari-
fas han de variar segun las circunstancias. ;1 por
qué en Chile debera observarse un sistema diteren-
tel jIistamos acaso condenados a no progresar ja-
mas!—;Seria posible imajinar que Chile declaraba
que en su territorio las tarifas de ferrocarriles no
pueden variar sino despues de diez o quince anost

«Es verdad que el sefior Senador no rechaza la
idea que puedan bajar las tarifas: pero yo digo que
por la misma razon que se pide la reduccion, debe
tambien admitirse la posibilidad de que sea necesa-
ria la alza de la tarifa. Si razones de Iinteres1 de
economia pueden hacer necesarlo que manana se
baje la tarifa de un ferrocarml, no se por qué no
podra la misma razon de economiai de convenien-
cia aconsejar la alza tanto en los preclos de pasaje
como en los de flete.

«Es mui cémodo eso de hablar a cada momento

‘de los pobres, i constituirse defensor de la humanidad

‘oprimida abogando por. sus miserias i necesidades.
Pero yo no so1 de esa escuela. Creo que el Congre-
so debe consultar el interes nacional, pero no de-
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bemos Incurrir en exajeraciones. No creo que en
Chile hdaya ninguna porclon de nuestra socledad,

digo porcion, (porque no quiero emplear la palabra

clase,) que se halle tan atrasada, que pueda juz-
carse oprimida 1 vejada por lo elevado de los
preclos de trasporte que se observa en la tarifa del
terracarril” del sur. La exajeracion nos llevaria has-
ta a decir que mas conveniente aun seria entregar
los ferrocarriles gratis al publico. Naturalmente que
esto seria ir mas alla de las aspiraciones humanas;
seria el colmo de nuestra felicidad si pudiésemos
viajar lijero, con toda comodidad i, lo que imperta
mas, gratis. Pero,; de dénde procurarnos entonees
‘los medios para atender a las necesidades del Es-
tado!—;De ddnde sacariamos las cantidades que se
exijen por los servicios que se prestan para mejorar
nuestra sociedad! Hé aqui el grave inconveniente

que deja descubierto la doctrina del sefior Senador.

«Seamos {rancos: dosde que se ha establecido la
Hnea del sur, todo ba costado lamitad ménos. En el
mismo de Copiapd, donde la tarifa es mucho mas ele-
vada, el beneficio que recabadel ferrocarril ese puc-
blo es imnenso. No es exacto pues que los ferrocarri-
les en nuestra Repiblica han venido ejerciendo el
moncpolio. No, selior: en todas partes han favore-
cido la 1ndustria 1 el interes piblico.

«No secrea sin embargo que yo venga a abogar
en favor de las tarifas altas; no,seflor; yo conde-
nare toda empresa que quisiera alzar siempre los
preclos de sus tarifas, porque tarde o temprano

habrian de crearse elementos que le harian compe-

teneia, 1 mul facil seria hacerlo si una empresa no
conservase sus tarifas de un modo conveniente 1
proporcional con los intereses del pais.

«Con clerto tono, o con cierto aire de chiste, ha

hecho el 'sefior senador una especie de mota de-

una’ persona que merece gran consideracion. Ha
dicho el sefor senador que a fin de ahorrar dete-
rioros en la linea férrea no seria estrafio que el Go-
bierno abogasepara que en el ferrocarril del sur se
hiciese trabajar solo en verano a fin de no tropezar
con el inconveniente que ofrecen los rieles hume-
decidos por la niebla en el invierno. Como la burla
tiende a poner en ridiculo un informe pasado al
Gobierno por el seflor Jara, superintendente del
ferrocarril central, es preciso que dé una lijera es-
plicacion a la Camara para justificar a este caballero
que mul léjos esta de prestarse a la mofa de na-
die.. Comisionado por el Gobierno para que infor-
mase sobre algunos inconvenientes que se observa-
ban en la marcha del ferrocarril de Valparaiso a
Santiago, entre otras razones dijo tambien que los
rieles, que en las primeras horas de la mafiana esta-
ban sujetos en verano a la humedad del rocio al
cual se unia el polvo, oponian cierta resistencia a
los trenes que producia por consiguiente, en primer
lugar retardo en la velocidad de la linea, i en se-
guida deterioro considerable de los rieles i aun de
los mismos trenes. He preguntado al sefior Jara
que quien habia hecho esta observacion i me con-
testo que partia del mismo sefior Lloyd, inje-
niero en jele. Es cierto, pues, que la humedad
que se conserva en las primeras horas del dia
amalgamada con el polvo causa disminucion en
la velocidad de los trenes, i gasta mas el fierro.

Igual cosa sucede en Copiaps. segun me dijo el

mismo superintendente, i ha sido necesario colocar
una maquina con ciertos aparatosque van arrojan-
do arena sobre los
pueda correr libremente la locomotiva.

«He creido de mi deber dar esta esplicacion, |

porque 110 puedo consentir que que se haga objeto

’I
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rieles en esos momentos para que |

de mofa o burla un informe pasado por un empleado
ptblico digno detoda consideracion.»

£l sefior Ovalle.—«No habia necesidad de que~
mar incienso, ni de vituperar a nadie: a mi como
al senor Ministro del Interior no me gusta vitu-
perar, nl guemar incienso a nadie. Pero yo recor-
daré a la Camara que el tal informe decia que hu-
medeciéndose los rieles con el rocio de la mafiana
no era conveniente que corriese el ferrocarril. El
seftor Ministro que sabe mas, nos asegura que
echandole arena sobre los rieles al momento de pa-

sar los trenes, la dificultad queda salveda 1la ma-

quina puede correr. El que sabe mas sabra lo que
dice, vo que sol ignorante sobre la maferia no diré
mas nada. -

«Repetddas veces dijo el sefior Ministro a la Ca~
mara que no queria discutir tarlfas, 1 en todo su
discurso no ha hecho otra cosa que discutir tarifas,
citandonos antoridades para corroborar sus ideas, -
distinguiendo cuales eran los buenos sistemas 1
cuales los malos.

«Tambien le parecid al senor Ministro encontrar
un grave defecto en la indicacion que he propuesto.
Dijo Su Sefioria que yo queria establecer el prin-
cipio de que las tarifas de losferrocarriles fuesen in--
flexibles, que este principlo tan contradictorio con
los intereses nacionales 1 de la misma empresa, no
se habian adoptado jamas en ningun pais del mundo:

- pues bien, yo diré que en todas las leyes que se han

dictado sobre ferrocarriles, 1 aun enla Gltima, apro--
bada por ¢l Congreso se ha visto lo contrario: esta
let dice que pasados tantos. anos el producto del fer-
rocarr. I no podré subir de tal cantidad para la em-
presa. I esta disposicion la hai en todas las leyes que
se han dictado en el pais sobre ferrocarriles. Ademas
estd mui 1éjos de poderse llamar inflexible el precio

0 cuota que propongo, porque puede distribuirse en

diferentes maneras; solo propongo un término, 1 qué
término, el mas equitativo.. |

«Ahora se dice, concédese a la empresa del ferro-
carril del sur, la garantid que solicita con tal que no
suba la tarifa actual: el senor Ministro hace objec-
cion i dice. «Si mafiana la empresa sufre algun gra-.
ve perjuicio, si tiene que hacer fuertes gastos estra~
ordinarios para la reparacion 1 conservaclon de la
linea, jpor qué eondenarla a que no pueda subir la
tarifai desde ahoraobligarla a suirir una pérdida
grande en sus intereses! I porque, digo yo, nos apu--
ramos a aplicar el remedio antes que suceda el mall
Si tal o cual otro acontecimiento de esta naturaleza
tuviese lugar no tiene mas la empresa que ocurrir
al Congreso, 1 el Congreso no tendria embarazo en
suprimir la condicion que ahora impone, o mode~
rarla. Estos son casos que st ocurren tlenen un re-

“medio facil { llano; mientras tanto, el mal que va a

sufrir el pais desde el 12 de enero no tiene ningun
remedio. Talvez podria decirse que: una tarifa mo-.
derada podmia ser perjudicial a la empresa porque
en la linea del sur seria mul facil reemplazar cual-

“quiera otro medio ordinario de transporte, volviendo
‘a las carretas 1 a los carruajes: antes de esto seria .

preciso sufrir el mal; que todos hublesen quedado
cansados de sufrir perjuicio de la tarifa, 1 que prin-
cipalmente la clase pobre, porque yola llame clase
pobre, hubiese continuado clamando porque se to-
masen nuevas providencias. Habria sido necesidad
de tpdo esto, antes que el agricultor, o el pobre con-
sumidor se resolviese a restablecer el trafico ordi-
nario de carretas. |

«No se trata, pues, de correjir un mal despues de.
hecho, se trata de prevenirlo antes que suceda.

«Dice el sefior Ministro del Interior que m1 indi-

*
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cacion no puede aceptarse porque importa la inad- | do con los Intereses i las conveniencias del pais1 de

L

mobilidad del precio o cuotade la tarifa. No, senor,
tampoco yo estoi porque la tarifa sea 1nflexible, 1
bien puede bajarse o pueden distribuirselos precios
en diferentes maneras: lo que yo quiero es tan solo
poner un término, 1 este término es el mas equita-
tivo, ipara aprobarlo a la Camara que la medida
que yo ptopongo es la mas equitativa, no hai mas
que fijarse en este hecho. | |

«Hai cosa mas triste que el resultado que nos han
‘dado las administraciones de ambos ferrocarriles, el

de Valparaiso i el del sur! Las carretas que parala

manutencion delos animales necesitan pastos; las
carretas, digo estin haciendo competencia a ambos
ferrocarriles. Las carretas que desde San-Fernando
condujeron cargas a Santiago, nos dieron Jas mismas
ventajas que las tarifas que se han puesto ahora. Pue-
de decirse, pues, que entre nosotros las vias ferreas
nos cobran para el trasporte de las cargas, el mismo
precio que cobran las carretas. A escepclon, pues,
de la velocidad, jpregunto yo, cual es el beneficio
que estin dando los ferrocarriles en Chilel—Fero,
repito, no hablo solo del ferrocartil del sur, sino
tambien del ferrocarril central, el cual aungque mu-
cho mas barato quelel primero sulre sin embargo la
competencia que le hacen las carvetas. jPara que sie-

la empresa misma.
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«3in embargo como la hora es bastante avanzada

dejaremos el proyecto para segunda discusion. »

Se lovantd la sesion a las ocho ¢ media de la noche.

-—n-l'--' -

us1oN 10 ESTRAORDINARIA EN 4 DE DICIEMERE
| pE 18563. | |

Presidencia del sefior Cerda.
SUMARIC. o

Aprebacion del acta de la sesion anterior.—Cuenta del ses

Sor Secretario.—Discusion del proyecto de lel sobre aur
torizacion del Fjecutivo para cue presie la garantia del
;stado a las obligaciones que contraiga la empresa del
ferrocarril del Sur: El sefior Ovalle hace indicacion para
que dicho proyecto no sea aprohado sino a condicion de
que la empresa no alce sus tarifas: El senor Ministro
del Interior se opone ala indicacion por ser ella contra-
ria o las disposiciones de los estatutos de la sociedad quie
1o dan &mplia facultad para introducir en las tarifas las

reformas que crea convenientes: Fué aprobada la ind:-

cacion del sefior Ovalle.—Se aprob¢, con la agregacion
de 1u ofra Camara, el proyecto que autoriza un gasto de
500.000 pesos en la reforma de la marina mihitar, —S¢
aprohd tambien el proyects que fija la fuerza del ejer-
cito permanente, —Discusion del presupuesto del Minis-
terio del Interior: Fueron aprobadas lus 21 primeras par-
tidas: Ta partida 22 fue rechazada, i aprcbadas las si-

cuientes hasta la 27: Se redujo &£40.000 pesos la partida
94, —Las partidas 29, 30 1 31 fueron aprobadas,: La par-
tida 82 fué reducida a 51.000 pesos: Fueron aprobadas las
partidas siguientes hastala 40: Ladl quedd parasegunda
dizcusion, 1 la 42 aprobada: Fuernn rechazadas las par-
tidas 43 1 44, 1 reducida a 12.000 la pardda 45 1 ultima
del Presupuesto. ‘

ven, pues, los ferrocarriles en nuestra Reptbiical
Solamente paradecir, tenemos tres, cuatro, sels fer-
rocarriles que nos hacen marchar lijero: pero en esto
estd reducida toda suwventaja. ;I valia para esto la
pena de hacer tantos sacrificios 1esfuerzos casl sobre-
humanos! No es verdad, pues, que la tarifa que yo !
propengo es baja, en los hechos estd la prueba de
que es aun demasiado alta. Un ferrocarril jamas de-
be permitir que ninguna otra empresa de distinto |
jénero le haga competencia: pero esto sucede entre e de Ta sesi L
nosotros, 1 lo estamos viendo con la mayor sangre ;—meﬁ?dzt el acta G ;‘1 Se31on ??‘te“mﬁ 56 '(;h“
ria, no solo, sino que se nos amenaza con ctra tari'a | Cuenta: Geuna nota dfl Presidente’de la lepiiblica
aun mas elevada. . - | | - acompanando una solicitud de don Justo Ilorian
| L.obek para obtener carta de naturaleza,—De dos
oficios de la Camara de Diputados: en el primero
comunica haber aprobado el proyecto de le1 por el
que se autoriza al Presidente de la Republica para.
que preste la garantia del Listado a las obligacio-
nes que contraiga la empresa del ferrocarril del
sur, hasta la suma de 560,000 pesos; 1 en el se-
gundo avisa igualmente haber acordado otro pro-
yecto permitiendo a la Municipalidad de Valparaiso
percibir el impuesto establecido a su favor por lel
dz 2 de febrero de 1852 en el matadero que se pro-
pone construir en la «Hermana Honda,» miéntras
este local permanezca fuera de los actuales limites.
del departamento de Valparaiso.—Quedaron en
tabla, ' e

Contintia 1a discusion del proyecto de lei sobre
autorizar al Presidente de la Republica para que
preste la garantia del Estado a la empresa del fer-
rocarril del sur en el empréstito de 50,000 pesos que
trata de levantar. | - | -
" El gefior Ovalle—Yo limitaré mi indicacion se-
fialando el plazo por el cual podrd rejir la condi-
cion que impone en esta forma: Esta autorizacion
solo pod¥i usarse con tal que la empresa mantenga
en vigor la tarifa actual por el término de un ano
contado desde la promulgacion de la presente lei.
~ Me he fijado en este término porque me ha pare-
cido el mas corto posible relativamente a las cir-
cunstancias en que el pais se halla, 1 aun en con-
sideracion de los intereses de la misma empresa.

El afio que vamos a atravesar se anuncia de una
manera mui triste para la nacion: baste decir que
 estamos amenazados de una escasez casi absoluta de

—_ . ————— e . T T

Asistieron los sefiores Balmaceda, Errdzuris, Guz-
man, Huidobro, Matte, Mujica, Ochagavia, Ovalle,
Torres, Valenzuela 1 los setiores Mimstros del In-
terior 1 de {xuerra. o

——

« Al sefior Ministro le parecia que yo q gqeria asiu-
mirme aqui el papel de abogar para les pobres con-
sumidores, me habia constituide abogado de toda la
clase pobre; no sefior, estasson cosas que se. hablan

‘en un sentido jeneral queriendo protejer el interes

“nacional. I como yosoi elejido por el pueblo, tengo
obligacion de hacerlo, 1siempre que tenga concien-
cia de cumplir con este deber, lo haré, porque me
pareceria traicionar a mi-pais si la hiclese diferen-
temente. » |

El sefior Presidente.—«Estol mul conforme en
que se tome alguna medida para hacer comprender al
directorio del ferrocarril del sur, el mal camino que
lleva en formar la tarifa; pero no encuentro ninguna
hasta ahora que me parezca conveniente. Tampoco
me parece que podriala Camara aceptar la indica-

‘cion que propone el honorable Senador porque ha-
blo que en cierta manera esta en pugna con los es-
tatutos que dan plena libertad al directorio para for-
mari establecer la tarifa de pasaje 1 de flete de la
manera que mejor le parezca libres de cualquiera in-
tervencion o dependencia, hasta llegar a un clerto
ntdmero de afnios, despues de los cuales, no podra te-
ner la empresa una utitidad menordeun 15 por cien-
to sobre el capital invertido en la linea. Con la in-
dicacion que hace el sefior Senador, me parece que
irfamos a derogar esta autoridad que los estatutos
dejan 2l directorio; por este motivo solamente no la
juzgo conveniente, 1 sin embargo deseo muchisimo
-QUE-Bl Congreso dé a comprender al directorio el
" mal camino que lleva para que siga otro sistema en
la formacion de sus tarifas.que esté en mejor acuer-




