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Acuiacion de moneda de plata

El sefior Ochagavia (Presidente). — Co-
rresponde discutir las modificaciones introdu-
cidas por la Honorable Camara de Diputados
en el proyecto sobre acuiiacion de monedas
de plata.

tl sefior Secretario.—E] oficio de la Ho-
norable Camara de Diputados dice como sigue:

«Santiago, 31 de octubre de 1914 —— Kl
proyecto de lei, remitido por el Honorable
Senado, que autoriza al Presidente de la Re-
publica para que haga acufiar hasta la canti-
dad de quince millones de pesos en monedas
de plata, ha sido aprobado por la Camara de
Diputados con las signientes modificacicnes:

fn el articulo 1.¢ se han sustituido los inci-
g0s 1.9 1 2.9 por los siguientes: '

cArticulo 1.° Autorizase al Presidente de la
Republica para que haga acufiar hasta quince
millones de pesos en menedas de plata de uno
1 dos pesos, con lel de setecientas veinte mile-
simas de plata1 peso de mnueve 1 dieciocho
gramos, respectivamente.

Las monedas de un peso tendrian veintiocho
miimetros de didmetro1 las monedas de dos
pesos treinta 1 tres 1 medio milimetros de dia-
metro 1 Jos mismos emblemas 1 leyendas de
las monedas de plata creadas por la lei nime-
ro 277, de 11 de febrero de 1885».

En el articulo 4.0 ha sustituido en la frase
inicial del articulo las palabras «un afo» por
las de «dos afios»; 1

Ha agregado, despues de las palabras «DO
podran emitirse billetes del tipo de un peso»,
las palabras «1 de dos pesos».

El sefior Ochagavia (Presidente).— Si
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le *Jarﬂ(ﬁ al Hounorable Senado se podria dar
lectura al proyecto apwbado Hor {lsta, Hono
ricble wmmu, a fio de que los sefiores Bena-

ares puedan apreciar mas facilmente las mo-
dlﬁcacmnes mtroducidas.

Kl seior Secretario.—FEl a;rk.lculo 1.0 del
proyecio dol Honorable Senado dice asi:

cArticulo 1.0 Auntorizase al Presidente de la
Reptbiica para que haga acufiar hasta quince
millores de pesosen monedas de plata de un
peso, con icl de setecientos velnie mﬂtszm..%

de plata 1 peso de nueve gramos.

Hstas monedas te_hadrtiil veintiocho milime-
tros de cidmetro i los misimos emblemas 1 le-
yendas ¢e las monedas de plata creadas por
la le1 ntdmero 277, de 11 de febrero de 1895.

Lia tolerancia en el feble 1 fuerte sera de
cuatrs ymlésimeas en la ler 1 en el peso de tres
por mil,

l.a tolerancia de cada |
ta miligramos.

Bl articnlo 4.°, donde se ha sustituido la
frase «un afios por «dos afios», dice asi:

<Art. 4.© Un afio despues de la promulga-
cion ds la presente lei no podrin emitirse bi-
letes del tipo de un peso».

Kl sedor Claro Solar.—La modificacion
principal que hai en el proyecto consiste en
establecer la moneda de dos pesos. Hsta cues-
tion fué bastante discutida en el Senado la
primers vez que se traté de este proyecto 1
so manifestd la inconveniencia de acunar una
meneda de dos pesos que, comparada con la
moneda actual de un peso, cast no tiene dile-
rencia, porque la diferencia que haien el dig-
metro es muil pequefia, lo mismo que la dife.
rencia del peso, de manera que, comparada
una con otra a la simple vista, se podran
confundir.

Es verdad que nuestra actual moneda, que
corresponde a un tipo de diez peniques, s1ya,
no ha sido totalmente retirada de la circula-
cion, lo sera pronto 1 por consiguiente no dara
lugar 2 equivocaciones, pero si dejara de ma-
nifiesto la depreciaction de nuestra moneda)
desde gue nos encontramos gue nuestro peso
metalico se convierte en moaneda de dos pe-
SOS.

Al insinuar hace dias al sefior Ministro de
Hacienda la conveniencia de insistir en nues-
tro proyecto, el seiior Ministro me dié por
razon, para establecer la moneda de dos pe-
308, el hecho de estar ya fabricados los cuios.
De manera que por mantener los cunos vamos
a lanzar estas monedas que dejaran de mani-
fiesto el descenso del tipo de nuestra moneda.
~ BEstimo que es preferible perder los cufios a

B1079, 3era de ctiaren-

tanto, hal conveniencia en nsistir en lo apro-
Da,do anteriorments por el Senado.

Kl sefor Urrejoia.—Abundo en las mis-
mas consideraciones que acaba de maniiestar
el honorable Senador de Aconcagua.

La moneda de dos pesos gue se proyecta
tiene a la simple vista el mismo diametro ae
fa actual moneda de un geso 1 la de un peso
cast el mismo diametro de la moneda de cin-
cuenta centavos, que felizmente, para evitar
confusiones, va en tendencia a desaparecer.
De manera que en el publico estc) va a causar
muchas confusiones.

Hariamos, pues, buena obra evitando que
circulen estas monedas que han de producir
enganios 1 dificultades; sobre todo cuando es-
ta modificacion que se proyecta no obedsce a
ninguna necesidad, puesto que en lugar de
llevar en el belsillo monedas de dos pesos se
pueden Jlevar dos de un neso.

Por estas razones votaré por la insistencia.

Kl sefior Ochagavia (Preﬂdentu) —Ofrez-
co la palabra.

Ofrezco la palabra.

Se va a votar si se acepta o no la primera

'modificacton ntroducida.

otada la modificacion introducida por la
Cdmara de Diputados en el articulo 1.0 del
proyecto, fué rechaxada por diecisers volos con
tra uno ¢ una abstencion.

Kl seidor Ochagavia (Presidente).—be
va a votar si se acepta o no la modificacion
del articuio 4.9

Bl senor Besa.—Parece que no se necesi-
ta votacion, pues todos estamos de acuerdo en
aceptarla.

Kl sefior Ochdgavia (Presidente).—Pa-
rece que hal acuerdo para aceptar la segunda
modificacion; de manera gue, si no hal incon-
veniente, se dara por aprobada.

A prebada.

El senor Ochagavia (Presidente).—Se
va a votar si se acepta la tercera modificacion.

Puesta en votacion la modificacion, resulto
aprobada por la unanimidad de wvewnte votos.

Cuenta corriente de la Munici-
palidad de Santiago

El sefior Ochagavia (Presidente).—Co-
rresponde ocuparse del proyecto que faculta
a ia Municipalidad de Santiago para prorrogar
por un afio la cuenta corriente que tiene con-
tratada con el Banco de Chile.

Se da lectura al oficio de la Camara de Di-

acunar monedas en estag condiciones 1, por lo|

putados con que remite aprobado el siguiente
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Articalo dnico.—Autorizase a la Municiva-
licizct de Santiago para prorrogar por un afio
la cuenta corriente por un millon de pesos,
que contraté con el Banco de Chile en virtud
de ia ler numero 2,817,

S devate @ pov asentimiento undnime s
dio por aprobado el proyecto.

INCIDENTES

Navegacicn en las costas
de Chile

Kl senor Besa.--Me permito ilamar la
“atencion del Goblerno hacia las condicilones

en yue va a quedar la navegacion por nues-|

tras costas despues del combate habido lti-
mamente entre las naciones belijerantes.

Como se sabe, los vapores de la Paacific
Steam Navigation Clompany han quedado de-
tenidos en nuestros puertos, lo que ocasionaré
grandes perjuicios al comercio, ya que las es-
portaciones de cobre 1 de otros articuloz que
van al estranjero, en retorno de nuestras Im-
portaciones, van a quedar completamente para-
hizadas. El Oronsa, que tiene a su bordo un
cargamento valiosisimo, ha llegado ayer tarde
a Valparaiso, 1 alli quedarad quien sabe hasta
cuando,

De manera, senor Presidente, que la situa-
cion del pais se agrava con este predominio
en nuestras costas de una de }as naciones be-
hjerantes. IL.os calealos que se han hecho
sobre la probable esportacion del salitre ya no
tienen base alguna, desde que no sabemos
cuanto tiempo durara esta situacion de predo-
minio en nuestras costas de una u otra de las
naciones que se encuentran en guerra.

A esta situavion llamo la atencion del Go-
bierno, 1 sin pretender que haga imposibles,

es de desear que tome en cuenta este estado]

de cosas i estudie algunos medios para reme-
diarlo. Se me ocurre que algo puede hacerse
para que no se paralice en absoluto nuestro
movimiento maritimo, sea con Europa, sea con
HEstados Unidos u otros paises de la América.

Kista medida serin la de ocupar los tres o
cuatros trasportes de la Armada, los que,
aun cuando no tienen mul buenas condiclones
para la carga nison mul economicos, contri-
buirian a dar algun respiro a las industrias del
cobre 1 del salitre.

Aun las 1mportaciones a Antofagasta 1 a
otros puertos chilenos estan iguzimente para-
lizadas.

Las minas de estafio, ya en situacion angus-
tiosa, van a clausurarse definitivamente 1 a
quedar en una situacion des: =perante bajo el
pucto de vista financiero.

Ne me ocurre tambien, aun cuando no S8 sl
lo que vol a indicar sea hacedero dentro de
las leyes internacionales, que podria el Go-
hierno penerse de acuerdo con los HEstados
Unidos para ver modo de regularizar la situa-
cion 1 nuestras relaciones con los patses beli-
jerantes, que, a continuar como ahora, puede
traernos complicaciones graves, Se sabe que

algunos buques de las naciones en guerra han

estado aprovisionandose en nuestros puertos,
en la forma, es cierto, que permite el Derecho
Internacional, esto es, solo con la provision
suficiente de viveres i carbon, para poder lle-
gar al puerto mas proximo de sus paises res-
pectivos, pera se sabe igualmente que, una vez
en alta mar, entregan su provision a los bu-
ques de guerra. De manera que nosotros esta-
mos aprovisionédndoeles para que continten
en los mares del Pacifico 1 en nuestras costas
sus operaciones bélicas.

;No podria el Gobierno chileno, de acuerdo
con otros de América, tomar algunas medidas
para ue se nos deje en pazs

; No se podria declarar neutral nuestra zona?
La doctrina Monroe ¢no seria aplicable en
este caso? Yo no lo sé, pero me atrevo a 1nsi-
puar estas ideas al Gobierno, con desconfianza,
pero con el deseo de que se tome alguna me-
dida para que no se nos deje por mas tierpo
en esta situacion de angustia, porgque esto de
no hacer nada 1 encontrarle dificultades a todo
no es de hombres previsores, de hombres de
gobiernc. Es mejor tratar de salvar los obs-
taculos que toda idea encuentra en su camino
que tratar de ponerlos para que no se haga
nada. |

Me atrevo, pues, a insinuar estas ideas en
la esperanza de que merezcan la atencion del
Grobierno. ;

¥l sedor Barros Jara (Ministro del In-
terior).— Kl Gobilerno se ha preocupado del
punto que ha tratado el honorable Senador
por Maale. Al efecto, hol en la mafiana ha
habido Consejo de Ministros con ese objeto, 1
en ¢ domind el propésito de estudiar la po-
sibilidad de que la cancilleria se ponga de
acuerdo con los gobiernos de otros paises
americanos para ver modo de llegar a un
acuerdo en lo que se refiere al comercio ma-
ritimo que se hace en las costas sud-america-
nas por naves estranjeras o beljerantes du-
rante el actual estado de guerra.

En cuanto a las medidas que pudiera tomar
el Gobierno de Chile a fin de fomentar la na-
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vegaclon maritima entre nuestras costas 1 el
estranjero, se ha estudiado tambien la mate-
ria, 1 espero poder comunicar en poco tiempo

mas al honorable Senador la resolucion que
se adopte. *

El se.ior Barros Errazuriz (Ministro de

Guerra 1 Marina). —Como los puntos que ha
tratado el honorable Senador por Maule se
relacionan con el Ministerio de mi cargo, vol
a dar a'gunas esplicaciones a Su Sedoria 1 al
Senado.

Se han presentado al Ministerio varias pro-
puestas de arrendamiento de los trasportes
de la Armada a fin de dedicarlos a la navega-
cion, 1 todas ellas han sido enviadas en estu-
dio al Ministerio de Hacienda para que in-
forme sobre si habria convenlencia en pedir
propuestas publicas o proceder en alguna otra
forma, que, sin favorecer a nadie en particu-
lar, facilite la esportacion de mnuestros pro-
ductos. .

Por lo que toca a la policia de nuestras cos-
tas, aprovecho la ocasion para declarar que el
Gobierno ha tomado toda clase de medidas
tendientes a hacer efectiva la neutralidad del
pais en el actual conflicto internacional. Para
este efecto algunos torpederos de la Armada
recorren constantemente las costas, ejerciendo
la mas estricta policia a fin de evitar que se
rompa la neutralidad de las aguoas territoria-
les. lgual vijilancia se eJerce en los puertos
para que se cumplan las practicas de Derechu
Internacional. l.a Direccion de la Armada ha-
ce cumplir estrictamente todas las 1nstruccio-
nes que en cada caso se le imparten de acuer-
do con el Ministerio de Relaciones Esteriores,
1 todas ellas en ol sentido de que se trata en
1guales condiciones a unas 1 otras de las na-
ves de guerra de los paises belijerantes, aph-
cando 1mparcialmente a ambos las condicio-
nes, restricclones i prohibiciones sobre admi-
sion en los puertos chilenos o aguas territoria-

__J‘
|

evitar que esto suceda seria el de que los tras-

portes continuaran con su oficialidad 1 tripa-

lacion actuales.

Asf podria evitarse que su arrendamiento
favoreciera unicamente a un reducido numero
de personas l.os trasportes podrian partir de
lquique 1 recojer carga en los diversos puer-
tos del pais para llevarla a Inglaterra u otros
paises de Europa, con positivas ventajas para
lla, producecion nacional, Aun podrian llegar has-
ta el Cairo llevando salitre, pues el Kjipto es
uno de los paises que en los ultimos afios ha
venmido consumiendo salitre en escala cada
vez mas creciente.

En todou caso es necesario tomar alguna me-
dida, pues lo peor de todo es no aprovechar
ninguno de estosg elementos.

Yo me permito impulsar al sefior Ministro .

a que haga mas de lo que ha hecho, porque
'los dltimos acontccimientos que se han pro-
ducido, que todos conocemos, dan carjcter de

suma urjencia a las medidas que se hayan de
tomar.

Caja de Crédito Popular

El seiior Mackenna.—Me permito solici-
tar de la Honorable Cimara que ponga en ta-
bla, a fin de que se le tome en cueuta en el
momento oportuno, el proyecto relativo a la
Caja de Crédito Popular; proyecto que ha si-
do aprobado por la Honorable Camara de Di-
putados e informado por la Comision respec-
tiva del Senado.

El sefior Ochagavia (Presidente).—Se to-
mara nota de la indicacion de Su Sefioria.

Marina Mercante Nacional

El senor Blargos.—Las observaciones que
ha hecho el sefior Senador por Maule ponen

les de navios de guerra de los paises belije-{de manifiesto la necesidad que hai de que el

rantes.

Cada vez que se sospecha que un vapor
mercante trata de hacer un trafico indebido,
se toman todas las medidas tendientes a evi-
tarlo. |

El seiior Besa.—Voi a permitirme Insistir
sobre el punto relativo a los trasportes de la
Armada, porque veo que el Goblerno se ha
preocupado de los demas.

Celebro trate de impedir a toda costa que
el arrendamiento de los trasportes caiga en
manos de personas que puedan constituir un
verdadero monopolio para la esportacion de
cierta clase de productos solamente, con es-
clusion de los demas. Uno de los medios de

Senado se ocupe de un antiguo proyecto que

pende de su consideracion, gne es un anhelo

publico, 1 del cual no se ha querido preocupar
hasta ahora de una manera acfiva: me refiero
al proyecto de marina mercante nacional.
Sobre esta materia hal un proyecto despa-
chado por la Honorable Camara de Diputados,
que no sé st ha sido informado en el Senado;
i hal otro proyecto que nacié en esta Camara,
que no ha sido informado. |
Constantemente se ha estado reclamando el
despacho de un proyecto que salve la situa-
clon de la marina mexrcante chilena 1 no com-
prendo qué motivos habra habido para demo-
rar su estudio. No es posible creer qué las
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cias neutrales en la guerra maritima. Me re-
fiero al articulo 18, que dice:

J.os navios de guerra belijerantes no po-
dran servirse de los puertos, radas o aguas
territoriales neutrales para renovar o aumen-
|tar sus provisiones militares o armamentos, o
para completar su tripulacion».

Aquf est4 establecido el derecho que tieaen

grandes conveniencias publicas asi lo hayan
exijido.

Me permito insinuar al sefior Presidente
que se sirva rogar a la Comision respectiva
que informe el proyecto presentado en esta
Sala, 1 que s1 esta informado el proyecto que
envio la Camara de Diputados, se sirva ponerlo}
en tabla. Si este ultimo tampoco estd 1nfor-
mado, es de esperar que termine pronto su|las raves para entrar por veinticuatro horas a
trabajo. un puerto, siempre que no haya leyes especia-

El seior Ochagavia (Presidente).— Los|lies en el pais a que lleguen; de modo que st
“miembros de lo. Comision que estudia los pro |nosotres reglamentaramos esta cuestion, se
yectos relativos a la marina mercante han otdo limitaria este derecho que establece la Con-
la insinuacion del sefior Senador por Concep-|vencion.
cion, 1 espero que la atenderan. Est4 consultado tambien aqui el derecho
que tiene un buque de aprovisionarse para
\llegar al puerto mas préximo de su propio
| pais; pero como ha habido casos mui frecuen-

tes en que se ha pedido carbon, por ejemplo,

sexli:zli: eé]l?ie{irseB”ﬁr%fS'.TASTTITG?(;&%EO la pre- para llegar al puerto mas préximo de su pro-
fior Ministro del Interior, ruego a|t. ~ . % .
Su Seiiorfa que se sirva recabar de S. E% o] | Pi0 pais i ha resultado que el buque ha arri-

Presid ) N : bado a otro puerto para removar esta provi-
residente de la Reptblica que se mcluya en sion, ha llegado el caso de que ya no se trata
la convocatora elh. proyecto de que se di0)q s ilitar la marcha de regreso de un buque
cuenta en ei Senado en la seslon de ayer, re-| propio pais, sino de renovar la provision
lativo a la edificacion escolar. ’

Es ésta una necesidad mui sentida: i, con | P22 continuar en esta guerra que se esta ha-

. de Ia del babla. 11 l ciendo en nuestra: proplas costas.
escepcion de la del que habla, Ueva el PIO={  A4i es que creo mui atinadas las observa-
yecto firmas mui respetables.

s un Or " . atendid ciones del sefior Senador por Maule 1 que des-

_ Sl L proyecto quo E:_m;rece Sob atell :5105 cansan en un principio que podemos utihizar.
‘1o solo porque va a satlislacer una necesiaat p Gobierno podria, como lo ha mdicade Su
mui grande, sino que tambien por cuanto

5, . : Seforia, ponerse de acuerdo con los paises
servira para dar trabsjo a mucha jente. ‘

Ad o desde | _ | . |que tienen mas situacton 1 mas contacto ea
emas pido desde t4ego que 86 16 ONVIO Apygrica, que se han aproximado dltimamen-
a Comision una vez que el Goblerno lo haya

ineluido en la convocatori te, a fin de buscar una solucion a este asunto,
' a convocatoria. - : -
. .. estableciendo, por ejemplo, reglas jenerales
Fl sefior Barros Jara (Ministro del In- y Por €Jempio, regias |

: - . ue podrian abarcar toda la América.
terior). —Con el mayor agrado accederd a la que p

o " ! eiicr Senad C Como este articulo que he leido, por via de
peticion que bace el senor Senalor por LOR 1 .iemplo, encontraran los sefiores Ministros al-
cepcion; pero rogaria a la Mesa que se sirvie-

. , 1~ " | ounos otros que interpretar para poder regla-
» ] 3 o ) , - b - .
Ta enviar un oficio _wbre ,61 particular al bl mentar en adelante estas cuestiones, evitando
nisterio de Instruccion Publica; de esa mane-

s muchas de las dificultades presentes 1 talvez
ra ce asegura mas la peticion. complicaciones posteriores.

El seiior Besa.—Lu que acaba de decir el
sefior Senador por Santiago me ilustra mucho
sobre esta materia.

Si nosotros podemos dictar leyes o regla-
mentos especiales a este respecto, harfamos
bien en poner algunos obsticulos a estas na-
ves que estan sirviendo de base de operacio-
nes de guerra; porque entran a nuestros puer-
tos, estan en ellos basta veinticuatro horas,
salen despues, 1 por medio de sus aparatos
de telegrafia inalambrica se ponen en comu-
nicacion con las escuadras para avisaries que

Edificacion escolar

Navegacionen lascostasde Chile

El seior Walker Martinez.— La cues-
tion jeneral que ha tocado el sefior Senador
por Maule, relativa a la situacion que se ha
creado al pais con motivo de haberse hecho
teatro de la guerra, es mul 1nteresante.

Decia Su Seidoria que él no conoce todos
los caminos que el Derecho Internacional iran
auea al Gobierno para resolver esta cuestion.

Por mi parte, deseo ilamar la atencion del

Goblerno hacia una disposicion de la Con-
vencion de La Haya, en que se trata precisa-
mente de los derechos 1 deberes de las poten-

pueden aprovisionarlas con los articulos que
han tomado en nuestros puertos.
Por lo tanto, si hai alguna posibilidad de
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disminuir estas facilidades que se dan a los

buques de paises belijerantes, creo que el Go-
bierno debe hacerlo ahora que estamos en prin-
ciplos, antes que las complicaciones sean mas
graves. Por ejemplo, jno es ua engafio el que
se esta cometiendo por los bugues de 1os SEARLE
en guerra, que, tomando carbon suficiente
para hacer el viaje desde nuestra costas hasta
los puertos mas préximos de sus 2ropios paises,
van a aprovisionar a las escuadras 1 despues
tocan en otros puertos neutrales para hacer
nuevo acoplo de carbon?

De aqui resulta un engaiio, un quobranto
de las leyes de Derecho Internacional, que es
sumamente perjudicial para los intereses de
Chile.

;Seria posible dictar un decreto, o una ler s
fuera necesario, para evitar estos abusos? Yo
no soi capaz de resoclver esta cuestion. Yo pre-
gunto a los senores Senadores que son mas
entendidos en esta materia, st no seria posible
impedirque se aprovisionara alos buaues mer-
cantes que pueden estar en contacto con los
buques de guerra de naciones belijerantes.

Creo que todas las naciones son soberatas
para tomar las medidas que estimen mas con-
venientes para sus intereses, de manera gue
Chile puede adoptar cualquier temperamento
para hacer cesar este estado de cosas en que
nos encontramos; pues la situscion es peor
que sl nosctros mismos estuviéramos en gue-
rra, sufrimos las mismos perjuicios i ruina por
la faita de comunicaciones entre nuestro pais
i los estranjeros; todo debidn a los buques d-
guerra que merodean por ruestras costas, 12
los cnales damos facilidades.

St impidierainos en absoluto que se entre-
gara carbon i provisiones a esos bugues de
gucrra, tendrian que alejarse de nuestros ma-
res; pues hai que reconocer que, en realidad,
estamos aprovisionando con carbon t viveres
% unas 1 otras de las escuadras en lucna.

Supongo yuc las leyes internacionales no
pueden ser tan absolutas que no pucda tomarse
alguna medida sobre el partmmar

En cuanto a establecer una linea de navega-
cion bajo la bandera chilena, crec qus sera
posibie arvendar algunos buques para que no
ge prelopgue indefinidamento este estado de
copas. Esta es uno de las cuestiones mas gra-
ves que puedou presentarse.

£1 senor Ochagavia (Presidente). —Olrez-
co la nalabra.

{vezeo la palabra.

Terminados los mcidentes,

.69 insinnaciones que han hecho los sefic-

res Senadores por Concepcion 1 Coquimbo no

han merecido observaciones, luego se daran
por aprobadas.
Aprobadas.

Ferrocarril de Pintados
‘a Iquique

Kl sefior Ochagawa (Presidente).—Co-
rresponde continuar Ja discusion del proyecto
relativo a2 la construcmon del ferrocarril de
Pintados a Igquique.

El sefior Garces (Ministro de Industria 1
Obras Ptbhcas).—Al finalizar la sesion de
ayer, manifostaba las razones que ha temido
el Gobierno para buscar la salida del ferroca-
rril lonjitadinal a la cludad de Iquique, 1 en
seguida esponia las razones que han determi-
nado al Gobierno tambien para adoptar el
trazado de Soronal-Iqumque.

En prirser lugar, manifestaba la necesidad .

de que exista una linea férrea que atraviese
esas riquisimas pampas salitreras. Saben los
honorables Seradores que en la parte sur de
la pampa no existe una linea férrea 1, en cam-
bio, en el norte existe el ferrocarril salitrero,
que lleva todos los productos a lquique.
Empezare por referzrme a la 1mparta,nua,

verdaderamente grande que tiene esa rejion.

Segun el dels coado fiscal de salitreras, existe
en la rejion del Soronal, compxendzda desde
Pintados a Iquique, una gran cantidad de sa-
litre que importa muchos millones de pesos;
1 yuedo agregar que ya har cubicalos alrede-
dor de quinientos iuillones de quintales de

|salitre, 1 debo advertir que la mayor parte de

esas salitreras somn fiscales. Comprendera el
Senado la importancia que tiene para el His-
co la existencia ce este forrocarril, que permi-
tiria valorizar esa estensa rejion salitrera. Kn
carabie, en la parte norte, tomando en cuen-
ta el trazado del ferrocarrit por Pozo Almon-
te, solo hai cubicados cincuenta mil quintales
de salitre. Basta enunciar estos datos para
que se comprenda la 1imgportancia del trazado
oY S50i Ul“*c‘tl

El honorable Senador por Santiago hacia
rmucho hincapié en que este ferrocarril no esta-

ha perfectunente estudiado 1 en que los tec-

nices que tiene a su disposicion el Gobierno,
estan en contiradiceion, 1 se referia a log razo-
namlentos que daba en su informe el delega-
do fiscal de salitveras 1 al acuerdo tomado por
fa Direccion de Obras Publicas. Kn reahdad,

la Direccion de Obraus Publicas estimdé como -

mejor el trazado de Pintados, Pozo Almonte

e lquigue, porgue esta linea es mas barata,

cuenta con aguadas faclles de aprovechar 1 su
costo €s menor en relacion a Su menor esten-

;H
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ston. Kstas son las Gnicas razones que ha to-

"

te 1 sin tomar en cuenta los informes técni-

mado en cuenta la Direccion de Obras Pabii- {cos: por el contrario, éste ha sido materia

cas para patrocinar este trazado.

En cambio, el delegado fiscal de salitreras
patrocina la idea de construir el ferrocarril
por Soromnal, i desde luego aduce la inmensa
Importancia que tiene aquella rejion.

Refiriéndose a las razones dadas por la Di-
reccion de Obras Publicas, decia que no eran
dignas do ser tomadas en cuenta, porque las
dificultades que presenta la linea de Soronal
Do son graves 1 los obstdculos no son insubsa-
nables. Haciendo un trazado conventente, es-
tas dificultades se pueden vencer. En segii-
da decia que aqui existen tambien aguadas

que podrian ser aprovechables para este ferro-
carril,

El Gobierno, despues de tomar en cuenta
el inforree de la Direccion de Obras Pabli-
cas 1 el del delegado de salitreras, no ha tre-
pdado en adoptar el trazado Iquigque-Soro-
nal-Pintados.

Cuando se trata de resolver problemas como
oste no deben tomarse en cuenta nilas di.
ficultades por un lado, ni las facilidades por
otro, sino la importancia de las rejiones i la
carga o flete que podri arrastrar el ferroca-
rril. |

'Tomando en cuenta estos factores, es evi-
dente que debe adoptarse la via de Soronal.
St allf hal una riqueza inmensa, si hai qul-
nientos millones de quintales de salitre cu-
bicados en esa rejion, es evidente gue, una vexz
constrirdo este ferrocarril, permitira dar sa-
ida a los productos de esa zona i arrastrar
carga hasta el punto de asegurar que dentro
de pocos afios podrd amortizarse.

Il Gobierno ha tomado, pues, en enenta los
informes de los téenicos, los ha puesto en
balanza 1 ha creido que las razones dadas
por el delegado fiscal de salitreras son su-
periores. N u

Debo decir, aun, una palabra mas sobre
oste imnforme del delegado de salitreras.

El Gobierno estd en perfecto acuerdo con
el delegado en cuanto al trazado de la linea,
pero no en cuanto a la idea que en dicho in
forme so somete a estudio  del (Fohierno, de
‘dar salida al fervocarril por Padiilos, idea que
no es aceptable porque, entre otras razones,
esto demandaria un crecido gasto, cual seria
el de habilitar el puerto ds Patillos, entretan-
to ue ei puerto de lquigque ya es un puerto
habilitado que permite la facil esportacion de!
salitre. |

Con lo aicho se verd que mno se justifica la
observacion que se hacia de que el Gobierno
tomaba una resolucion sin pesarla lo suficien-

detenidamente estudiada por el Ministerio
antérior, 1 solamente despues de examinados
todos los antecedentes se tomé el acuerdo de
patrocinar el ferrocarril de Soronal-Pinta-
dos-lquique; 1 este Gabinete, no solamente por
solidaridad ministerial, no solamente por el
deber que tiene de patrocinar los acuerdos
del Ministerio anterior, sino pesando sstag
razones, adopté este trazado por creerlo mas
conveniente. '

Kl seiior Ochagavia (Presidente).—Como
parece que el sefior Ministro dard mayor de-
sarrollo a sus observaciones, podra continunar
a segunda hora.

Habiendo ilegado el término de la primera
hora, se suspende la sesion.

Se suspendis la sesion.

SEGUNDA HORA

Ferrocarril de Pintados
a Iguique

Bl sefior Ochagavia Presidente).-———(]onti;_

nua la sesion.

Puede seguir usando de la palsbra el sefor
Ministro de Industria 1 Obras Pubiicas.

Bl seftor Garces (Ministro de Industria
1 Obras Publicas).-—Se ha insistido mucho,
sefior Presidente, acercy de que no existen
planos m1 estudlos definitivos de la obra a
que se refiere el proyecto en debate. -

Lios planos 1 estudios existen, segan lo he
mamiestado, 1 para que el Senado se conven-
72 (e clic, me vor a permitir solicitar la lectu-
ra de un infcrme de la Direccion de Obras
Piblicas sobre el particular, que paso a la
Mesa. '

Kl seior Secretario.—Dice asi:

«Seftor Ministro: Eu cumplimiento a la r-
den verbal de US., tengo el honor de infor-
mar a ese Ministerio sobre el estado en que
se encuentran los estudios para construir el
ferrocarrii que ha de unir el puerto de Iqui-
que con el ferrocarril lonjitudinal en la esta-
cion de Pintados.

P ion primeros dias del mes de marzo de
1913, 1 de 6rden de ese Ministe:ic. lu oficina
de m1 cargo confecciond las bases sobre las
cusles podrian contratarse los estudios del fe-
srrocarrtl de  Iquique al lonjitudinal, bases
gue Iformaron parte del contrato celebrado
por ese Ministerio con el 1mjenioro don Cérlog
Lianas, segun decreto ntunero 339, de 7 de
marzo. kste contrato comprende ol estudie
de las rutas posibles, la confeccion del ante-
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proyecto, el estacado en el terreno ilos pla-| KEi kiloetraje esta contado a partir desde
nos definitivos de construcion para las rutas|el empalme con el ferrocarril lonjitudinal.
que apruebe el Supremo Gobierno. A estas esproplaciones serd necesario agre-
fin vista del estudio de las rutas 1 antece-|gar la de los terrenos que ocupara la linea al
dentes i de lo informado por el delegado fis |atravesar la pertenencia de la oficina La Glo-
cal de salitreras en Consejo de los sefiores Mi {ria, cuyos deslindes no ha sido posible prec-
nistros de Estado, segun consta del oficio nd-|sar, i tambien el pequefio muelle de la caleta
mero 1,078, de 21 de agosto de 1913, de ese|La Colorada, indispensables para poner el fe-

Ministerio, se resolvié fijar la ruta por el So-|rrocarril en contacto con la via maritimax.

ronal. | Rt sefior Garces (Ministro de Obras Pu-

Esta rata ha servido de base al ante-proyec-|blicas).—Como se ve, no hal que espropiar
to aprobado por el Consejo de Ubras Publi isino unos cuantos metros en una estension de
cas 1 tambien al estacado hecho en el terreno,jmuchos kilémetros. En el kiiémetio 13 serian
recibido por esta oficina, 1 conforme al cual de |gegenta 1 dos mil cuatrocientos un metros en
ber procederse a la ejecucion de los trabajos. [terrenos de Gibbs; en el kilémetro 70, diez mil
En cuanto a los planos definitivos de e€jecu-|ochocientos metros; en el kilometro 73, cua-
cion se encuentran terminados en una esten-{renta mil ciento doce metros. I esto es todo.
sion de ochenta kilometros a partir desce el| En I uique, que es el Gnico punto donde
Jonjitudinal hacia Iyuique, han sido recibidos|lasg espropiaciones serian valiosas, no habra
por esta oficinai en la actualidad se encuen-igue espropiar nada: todos los terrenos que
tran en revision. Kl resto, para completar la|debe atravesar la linea i en los que va a ubi-
lonjitud total de ciento yvelntiocho kilélﬂetFOS,ﬂcarsg 14 esgacioﬁ, son terrenos fiscales.
segun 1o ha manifestado el GOﬂtI'&t-iSt-&, Se Oreo que estos datos son suficientes para
encuentran terminados en un noventa 1 cinco|jlustrar el criterio del Senado 1 para demos-
por ciento 1 serdn en breve presentados parajtrar que no existen las dificultades de que se
su revision i conformer». ha hablado.

El sefior Garces (Ministro de Obras Pi-} g ¢opr Balmaceda.—Siento, sefior Pre-

blicas).—Como ve el Honorable Senado, lo sidente, encontrarme en desacuerdo con el

estudios definitivos sobre este ferrocarril estan honorable Ministro sobre la constru~cion de

casl por termi = 1, todavia, la Direccion - - -
casi por terminarse; 1, todavia, la Direcc este ferrocarril. Cuando en la primera ocasion

de Obras Publicas hace presente que se pue- Y ;
den iniciar los trabajos desde luego. De ma que se traté de este asunto usé de la palabra,

nera que la objecion de falta de planos i de
estudios definitivos, en realidad no tiene ra-|.
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ZO% deilsma_ ho tambien que serd mecesario construir una linea paralela al ferrocarril sali-
e ha dicho tampien que s 'trero, que, en competencia con éste, seria un

realizar grandes espropiaciones para hacer pésimo negocio para el Estado
este ferrocarril, Estudios recientes permiten > ) _
Despues, en el curso de la discusion, pude

afirmar que no sera necesario efectuar en e etoba d . 7
Tquique espropiacion alguva. Pongo a dispo- ver que no se trataba de construir osta linea
idirecta, de un estenso recorrido, que habria

sicion dei Honorable Senado un plano de la , , ;
Direccion de Obras Piblicas que establece de cruzar dos lineas de ferrocarriles particula-
| ires, como son las de Providencia a Huemul

este hecho. 1 al mismo tiempo me vol a per-|. . . .
) D P 1 la de la oficina Gloria a San Antonio.

mitir hacar leer un informe de esa oficina 8o- | _ '
Despues se hablé de llevar este ferrocarril

bre el particuiar. | , . :
Rl sgﬁor Jecretario.—Dice como sigue:|POY Pozo Almonte, trazado i1gualmente mnad-
- misible, porque atravesaria una rejion com-

«De los planos definitivos de ejecucton 1

cuadros detallados de las espropiaciones, pre-
sentados por el contratista de los estudios don

‘Cérlos Lanus, se desprende: que todos los te-
rrenos que ocupara el ferrocarril son de pro-
piedad fiscal, escepcion hecha de los sigalen-
tes:

que trasportar.

Por titimo, el seqior Ministro ha esclarecido
en el curso del debate cudl es el proyecto del
Gobierno 1 ha manifestado gque el ferrocarril
que se trata de constrnir 1vd de [quique a So-

Klms. | _ am o {ronal 1de Soronal a Pintagos.
13,700 a 17,086.50, Gibbs 1 C.2..... . 8 62,401} La construceion de un ferrocarril de Iqui-
70,500 a 71,400, (il 1 Galte...... . 10,800)|que a Soronal serd excesivamente costosa,
713,684 a 76,900, Nitrate Agen- como lo revela el hecho de que el presupuesto

cles. . . .. ... 40,112|asciende a nueve milivnes de pesos, moneda

creia yo que se trataba de construir un ferro-
carril de lquique a Pintados en linea directa,
i lo combat{ manifestando que no era postble

pletamente desierta, en que no habria nada

TR
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corriente, i a un wmillon' de pesos oro. No veo
qué objeto tendria construir un ferrocarril de
Soronal a Pintados, o sea, un ferrocarril que
iria desde Soronal al oriente, para llegar a
Pintados. Se dice que en esa rejion hal mui
valiosos terrenos salitrales, pero, sin duda al-
guna, s1 existieran terrenos salitrales en las
proximidades de Pintados, pueden servirss
del ferrocarril salitrero. Los terrenos salitrales
verdaderamente ricos estin en la rejion de
Soronal 1 esos terrenos tienen salida inmedia-
ta por los ferrocarriles de las oficinas Qloria
1 Providencia. '

Se dice que es necesario constriir este fe-
rrcearril a fin de dar salida a la costa al ferro-
carril lonjitudinal: entretantc, la distancia
que hai desde Lagunas, punto de término del
lonjitudinal a Pintados, es de cuarenta i cinco
kilometros. De manera que se trata de cons-
tewir un ferrocarril que llegue a un punto del
ferrocarril salitrero, que dista cuarenta i cinco
kilémetros del ferrocarril lonjitudinal, 1 por
lo tanto, la linea de salida del lonjitudinal
quedaria interrumpida en una estension de
cuarenta 1 cinco kilémetros. ;Se van a tras.
bordar acaso las mercaderias que se con-
duzcan por el ferrocarril lonjitudinal al ferro-
carril salitrero, que es de mayor trocha, para
llevarlas a Pintados ialli trasbordarlas otra vez
al ferrocarril en proyecto, para que las lleve
a lquique? Comprenderd el Senado gue esto
seria completamente absurdo. Yo, por mi par
te, no aceptaré jamas qus se lleve a Patillos
este ferrocarril, porque creo, como el honora-
ble Senador por Malleco, que ello seria perni
c1080 para los intereses del Estado i pars los
Intereses fiscales, municivales i de particulares
de la ciudad de Iquique, que no tenemos dere-
cho de herir i que representan muchos miilo-
nes i la vida comercial i civilizada de la pro-
vincia.

Desde mucho tiempo atras viene
tandose un ferrocarril que dé salida a ls costa
a la rejlon de Soronal. Una casa comercial
present6 al Gobierno, hacen muchos afios, una
solicitud pidiendo que se le concediera una pe-
quena estension de terreno a fin de construir
una bodega en un lugar desierto de Ia costa,
en Chocumaca, Esto did orfjen a que en segul-
da se pidiera permiso para construir un ferro-
carril a Chucumata, permiso que fué denegado
en el Uongreso, denegads en esta Cdmara
por cast la ninarimidad de sus miembros. El
terrocarnl a Patillos no seria otra cos gue la
reproduccion del que se pensé levar a Chu-
cumaty.

Kl senor Ministro ha dicho que son mui va-
liosos los intereses fiscalos que hai en la rejion

proyec-

de Sorcnal. Yo creo que por el momento son
mayores los Intereses particulares, i a este
respecto recnerdo que muchos ajios atras se
dicto un decreto que se relaciona con esa re-
jlon, motivado por la autorizacion que se dié
para rescatar las salitreras con la devolucion
de los certificados que por ellas se espidieron.
liste decreto decia: «Visto el espediente tra-
mitado por los sedures Gibbs i C.2, para obte-
ner titulo definitivo de propiedad de las ofici-
nas salitreras 1 demas propiedades que a con-
tinuacion se indican:

Oficina La Limena, enla Noria, con dos-
cientas cuarenta i cinco estacas de terreno i
SUS ANEXO0S:

Oficina La Carolina, en Sal de Obispo, con
clento sesenta I nueve estacas 1 sus anexos;

Oficina de Chinquiquirai, en Pampa Ne-
gra, con doscientas cuarenta i cinco estacas i
SUS anexos; |

Oficma Rincon, en Sal de Obispo, con cua-
renta estacas;

Oficina Zapiga, en el distrito del mismo
nombre, con ciento diez estacas:

Oficina Sebastopol, en el distrito de Yun-
gal, con ciento sesenta estacas:

Oficina San Antonio, en el distrito de Co-
cina, con veintidos estacas:

Oficina Salar del Cérmen, en el distrito de
Pampa del Sur, con cieuto cuarenta i ung i
media estacas;

Oficina Soronal, en el distrito de Pampa,
del Sur, con cuatrocientas veintiocho esta-
cas, ete,» |

Luego hai alli intereses mui vali0s0s, no so-
lo del Kstado, sino que tambien de particula-
res. Oreo que no hai para qué herir esos in-
tereses; pero al mismo tiempo no veo que ha-
ya necesidad inmediata de que, en las difi-
ciles circunstancias por que atravesamos, el
Kstado se comprometa en la construccion de
un ferrcecarril que servird mas los intereses
particulares gue los fiscales. A mi juicio, es
absolutamente inaceptable que se gaste alli
nueve o mas mitlones de pesos en los momen-
tos actunales. o

He cicho en la sesion anterior que, a 1ini
juicio, debe proseguirse la eonstruccion del
Lonjittilinal hidcia el norte. Con ese objeto
los trabajos deberian continuar desds Lagu-
nas, tomando el rumbo del ferrocarril de Pati-
lles, hasta Loma Ancha, que es, mas 0 ménos,
el punto imedio de este Gltimo ferrocarril, 1
que se encuentra mul préximo a Soronal.
Despues ese ferrocarril deberia segulr, o el

| mismo rumbo del fersocarril que va de la Glo-

ria, al Alto de San Antonio, o bien, como

serla lo mas natural, proseguir a la Estacion
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La Central, del ferrocarril salitrero que se
encuentra a cuarenta i seis kildmeiros de lqui-
que.

He dicho todavia que para bajar a Iquique
no veo el inconveniente que habria en que,
por un acuerdo celebrado con la Compadla
del Ferrocarril Salitrero, se hiciera la baiada
por la misma linea de este ferrocarrii, Mani-

fosté en sesiones anberiores que el ferrocarril)

salitrero habia obtenido una concesion de no-
venta 1 nueve afios, veinticinco de los cuzles
eran de privilsjio, que ya habian terminado;
de tal modo que este ferrocarril subsiste hol
dia en virtud de una concesion gratuita, cocmo
un permiso ordinario concedido por el iLs-
tado.

sPor qué habria de ser un ineonventente
insuperable un acuerdo con la Compaiia del
Ferrocarril Salitrero para que, colocando un
riel mas sobre su misma via, se diera bajada
a Iquique al ferrocarril lonjitudinai? ¢Cuanto
dinero no se ahorraria? ;Con qué objeto se

haria, enténces, este gasto estraordinario para|

construir un ferrocarril ciego de lquique a So
ronal? Porque es evidente, 1 téngalo mu en
cuenta el Senado, que autorizada la construc-
cion del ferrocarril de Iquique a Pintados,
habri que construir en seguida el de Pintados
a Lagunas para dar salida al lonjitudinal.

Siguiendo el rumbo del lonjitudinal, el
forrocarril deberia empalmar con el ferrocarril
de Patillos, tendrizmos ahorrado una gran
parte del costo de este ferrocarnl. No es exac-
to 1o aseverado por el sefior Senador por Ma-
lleco, de que las curvas 1 gradientes de esta
linea a Patillos sean aksolutamente nsalva-
bles; puede ser que lo sean en la bajada a
Patillos, es decir, en la segunda mitad de la
linea, que no se trataria de aprovechar en este
ramabe, pero mno lo son en la rejion com-
prevdida desde Lagunss a Lioma Alta. lios
mismos terraplenes 1 hasta los rieles cubiertos
hoi por la arena, podrian servir para la ejecu-
cion rapida i barata de ase ferrocarril. Kn su
presecucion cruzaria, como lo be manifestado,
por ia propia pampa de Soronal 1 marcharia
de esta manera a alguna de las estaciones m-
mediatas a la Central del ferrocarril salitrero.
para bajar en seguida a Iguigue.

[isto me parece de unae videncia incuestio-
nable. Creo que de esta manera ahorrariamos
mucho dinero, 1 enténces, en vez de hacer un
simpie ramal del ferrocarril lonjitudinal para

bajar a Iquique, habriamos construido ura es-|

tension mui considerable del lonjitudinal, con
las ventajas del ramal que se proyasta.

Por estas consideraciones, i como no deseo
poner ropiezos a los propdsitos manifestados

por ¢l Goblierno de tener est autorizacion
para salvar la dificil situacion en que se en-
cuentran los obreros desocupados, me veo
obligado a presentar un coutra-proyécto qué
salve las dificultades que he insinuado 1 gue
concilie todos los intereses. Con la indicacion
que formulo, S. E. el Presidente de la Repu-
blica tendra facultad para invertir inmediata-
mente los fondos indispensables para dar ocu-
pacion a los trabajadores, favorecera las 1n-
dustrias, pues el ferrocarril pasara por Soro-

nal, que es la rejion para la cual se pide esta
obra, 1, en fin, se consultara la necesidad de
hacer las economias que imponen las circuns-
tancias actuales.

De acuordo con estas ideas, presento a la
consideracion del Honorable Senado la si-
cutente modificacion al proyecto:

«Factltase al Presidente de la Republica
bara invertir hasta la suma de un millon qui-
nientos il pescs en continuar, por adminis-
tracion, la construccion del ferrocarril lonji-
tudinal de Lagunas al norte siguiendo el
rumbo del ferrocarril de Patillos, Soronal 1 1a
estacion La Central del ferrocarril salitrero».

Me parece que esta redacclon consulta to-
dos los propésitos, todos los intereses en lu-
cha, 1 habiiita al Gobierno para emprender la
obra 1amediatainente, |

El seior Ochagavia (Presidente).—ln
discusion la indicacion que acaba de formular
el sefior Senador por Nuble.

Gl seiior Mackenna.—No seria facil pro-
nunciarse sobre la indicacion que ha formu-
tado ¢l honorable Senador por Nuble, porque
requerizia un estudio previo del trazado que
proponse i que se formaran los presupuestos
respectivos. Creo que para salvar las difical-
ades 1 concluir pronto con este asunto que
ha sido ya tan discutido, seria mejor aprobar
ol proyecto orijinal que autoriza la inversion
de un millon setecientos mil pesos para la
construccion de un ferrocarril de Pintados a
Iquique, ya sea por la ruta de Soronal, que
recomienda el sefior Ministro de Industria 1
Obras Pubiicas, ya sea por la que consulta el
proyecto presentado por el honorable senor
' Balmaceda, o bien por la ruta de Pozo Al
monte, que patrocina la Direccion de Obras
Pdblicas. A mi juiclo, serla mas conveniente
dejar al Gobierno en libertad de poder elejir
la ruta que, prevics los estudios del caso, pre=
sentara mas ventajas.

El proyecto que estd firmado por los serio-
res Valdes Valdes, Blirgos 1 por el que habla,
es, a mi jricin, ol mas sencillo1el que mas
facilment vestarse a una votacion que
ponga t ste deba e, porque s1 egte
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proyecto no fuesra aprobado, seria necesario
determinar desde luego qué ruta debe se-
guirse.

He tenido el honor de manifestar que Ja
via Pozo Almonte es la mas econdémicai la
que cuenta con la opinion de todos los inje-
nieros de la Direccion de Obras Pdblicas.
Segun datos que me ha suministrado e inje-
niero seitor Lanas, la ruta del Soronal 1mpor-
ta seis millones quinientos mil pesos, moneda
corriente, 1 un millon cuatrocientos mil DESOS
oro, existiendo una diferencia con la ruta por
Pozo Almonte, i a favor de esta ltima linea,
de cuatrocientos cnarenta i seis mil pesos, mo-
neda corriente, 1 an millon cuatrocientos mil
pesos oro, 1o que hace un total de tres millones
de pesos moneda corriente, a favor, como he
dicho, de la ruta por Pozo Almouts.

A 11 juicio, el Gobierno se ha dejado su-
jestionar por el informe del delegado fiscal
de salitreras, que es mui competente en su
ramo, pero que no es un téenico en esta ma-

teria. Es necesario tener presente que hai se-

tenta kildmetros en esa ruta que van por ce-
rros, lo que, nataralmente, la hace mui dis-
pendlosa, porque no es lo mismo constrair una
linea de Santiago a Talca, por un camino plas
no, que construirla de Santiago a Valparaiso,
teniondo que pasar por la cuesta dsl Tabon,
donde se necesitan dos o tres locomotoras
para la subida.

Todos los especialistas estan de acuerdo en
considerar que la linea de [Pozo Aimonte es
mucho mas econdmica en su construcecion, I

que, en cuanto a los gastos de esplotacion, es

tambien muchisimo mas econdémica. En con-
secrencla, para evitar la dificultad, de que el
Senado tenga que pronunciarse sobre estas
diversas rutas, pido que se apraebe el proyec.
to que he tenido el honor de presentar eu
compafita de dos de mis honorables colegas,
que se limita « autorizar al Presidente de la
Republica para miciar la construccion del fe
rrocaril do Iquigue a Pintados, sin pronun-
clarse sobre nmgun trazado determinado

il senor Claro Solar.—Yo me opuss a la
preferencia padida para este proyecto, 1 la dis-
cusion habida ha estado manifestando la ra-
zon de ml oposieion.

Bl proyeeto nacié con un propdsito esclusi-
vamsnte de circunstancias, pues se trataba de
la cuestion inmediata de dar trabajo a los
obreros desocupudos del norte. Bl Senado re

cordatrd que éste tué uno de los proyectos que

se redactaron por alganos sefiores Seaadores
con ei objeto de resoiver el conflicto que se
habia suscitado enire esta Camara ila de Di.
putados, con motivo del proyecto que en «l
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mes de agosto despaché aquella rama del Con-
gteso, 1 que tenia por objeto inmediato, como
ya he dicho, habilitar al Gobiérno para ocu-
par la jente que habia quedado sin trabajo, a
consecuencia de la puralizacion de algunas
oficinas salitreras.

Los proyectos elaborados fueron tres, pre-
sentados al Senado por distintos sefiores Se-
| nadores, con el propésito de solucionar esta
dificultad; de esos proyectos ya han sido des-
pachadcs dos, que entiendo estian convertidos
en leyes, pero éste que ahora se discute habia
quedado pendiente, hasta que el sefior Minis-
tro del Interior pidid preferencia para él, dan-
do como tnica razon para ello la necesidad de
ocupar a los trabajadores, conservar a estos
operaries, habiles en la industria salitrera, in-
mediatos a las oficinas, para que en época mas
0 ménos proxima pudieran volver a sus fae-
nas. _

De manera que la mente del Gobierno, es-
presada en las palabras con que formuld su
indicacion el sefior Ministro del Interior, no
era dar solucton al problema del lonjitudinal i
su salida a la costa, sino esclusivamente sal-
var la dificultad momentanea de dar trabajo a
la jente desocupada. ' '

t'oro actnalmente esta cuestion ha quedado
- un lado, ha quedado subordinada a la otra
cuestion, la del trazado del ferrocarril que se
proyecta, para cuya solucion el Senado, en
realidad, no tiene datos suficientes.

Hemos estado oyendo la discusion ds la
parte tecnica del problema, la linea o el tra-
zado que debe ser elejido para solucionar la
cusstion permanente de dar al lonjitudinal
una salida a la costa. Hsta es la cuestion que
ahora predomina 1 prima sobre ia otra, que la
absorbe hasta el punto de que los sefiores Mi-
atstros han resistido las reiteradas insinuacio-
nes que se los han hecho para dar 'tna solu-
cion mmmediata a la cuestion de los obreros,
autorizando al Gobierno para invertir un mi-
ilon 1 medio de pesos, que parece es lo que
ahora se pide en vez de un millon setecientos
mil pesos, a fin de ocupar a la jente que no
tiene trabajo. Pero se insiste a toda costa en
resolver el punto téenico del trazado de la
linea, 1 sobre esto he dicho desde el primer
momento que no estamos preparados para
avordar esta caestion, porque no tenemos los
antecedentes necesarios, i porque el pais no
>std en las condiciones financieras que exije
la realizacion de una obra de esta naturaleza.

La discusion habida, como digo, e ha
dado la razon en la manera ¢6mo he aprecia-
do el proyecto en debate. No es la obra que
se proyecta una solucion para dar trabajo a
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los obreros desocupados en el norte a fin de
mantenerlos en la rejion salitrera, porque el
namero de operarios {ue se ocaparian en la
construccion del ferrocarril seria una parte
mui pequeiia de los que s€ encuentran ac-
rualmente sin trabajo, 1que van anmentando
de die en dia, de modo que aquel proposito
no se consegulria. '

Fpn cuanto al problema de construlr un
ferrocarril trasversal para dar salida al loni-
tudinal, puede decirse que €S de una necesi-
dad indiscutible. Como antes he manifestado,
v0 1Mo me opongo, como No 8 opone nad:e, a
la idea de que el lonjitudinal tenga saldas a
la costa; pero, al mismo tiempo, creo que no
os éste el momento de autorizar al Presidente
de la Republica para llevar a cabo la ejecucion
de la obra, por cuanto el estado de nuestras
finanzas no lo permite.

Ademas, se trata de un ferrocarril que esta
simplemente en ostudio. Sobre este particular,
e] sefior Ministro ha presentado un miorme
de la Direccion de Obras Pablicas; peio este
informe, de fecha 3 de noviembre, no esta en
perfecto acuerdo con otros de la misma Direc-
cion, que estan en el legajo que el seior Mig
nistro tiene sobre su mMesa, i gque fueron exa-
minados en sesion anterior por el honorable
sefior Walker Martinez 1 por el que habla. Kn
oste informe reciente, que acaba de leerse,
¢e dice que la ruta de Soronal ha sido ap1o-
bada por el Consejo de Obras Puablicas, pero
vo me permito observar gue esta sfirmacion
ostd destruida por los antecedentes emana-
dos de la propia oficina, 1 en los cuales queda
de manifiesto que el Conscjo de Qbras Pu-
blicas aprobé el trazado de Pozo Almonte,
que sobre ¢ste irazado se pidi6 informe ul
delegado fiscal de salitreras, 1 que este funclo-
nario lo rechazoé como inaceplabie.

Qabemos mui bien 1o que son los estudios
Nlamados ante-proyectos. Bl trabajo ds pre-!
paracion de este proy ecto fué iniciado a virtud
de una propuesta hecha por el injeniero senor
Lanas, para hacer estos estudios. [Kn vista de
que habia intereses encontrados sobre cual
habria de ser el trazado del ferrocarril, el -
jeniero sefior lianas S¢ fij6 en dos trazados: ell
d6 Pozo Almentei el de Soronal. Il de Pozo
Almonte tiene los inconvenientes que ha hecho
notar el honorable Senador de Nuble, pero al
mismo tlempo es 1as facill de ejecutar, es
mas barato 1, seguramente, s0 empleard me-
nos tiempo en su construceion.

] ferrocarril por Soronal tiene un trazado
mas dificil 1 de una estension mas coisidera-
ble, que alcanza, Segun el informe ultimo, a

: ol trazado virtual de una linea,

an informe que tiene en sus mAanos el sefiny
Vinistro, la Direccion de Obras Puablicas ma-
nifiesta que el trazado virtnal es de ciento
setenta 1 un kildmetros, lo que significa cua-
centa i tres kilometros derecargo en la tracclon
© on la administracion. Todos sabemos lo que
importa esta diferencia enfre ol trazado real
de modo que
basta comparar estas dos cifras. de ciento veln-
tocho. 1 ciento setenta 1 un kildmetros, para
comprender el enorme gravamen que significa
eso en la esplotacion.

Por otra parte, €l honorvable
Coquimbo acaba de ohservar qu este trazado
Gene todavia e] inconveniente de contar en
su trayecto con setenta kil¢metros de cerros,
a 1o que debe agregars® que en osa parte de
<4 recorrido no tendrd carga aiguna. Habra,
pues, mayor gasto de construccion 1 1eenor
cendimiento en la esplotacion. Mas aun: para
salir de lquique debe yecorver una estension
le ocho kilémetros en la misma direccion que
o1 Jonjitudinal, de manera qué €s éste un tra-
yecto perdido, pues 10 avanzd ni acorta la
distancia.

Veamos ahora cual es su costo, en cuanto
es posible precisario en vista de los datos di-
versos que se presentan.

'] ex~Ministro senor Zafarta Prieto nos
iecia en el mes de agosto que ese costo era
15 nueve millones civa mil pesus. Uomo 86
dudara de este calculo, el sefior Ministro n-
sistid, 1 cusndo se le pidio que trajera los da-
tos i comprobantes, Su Sefioria nos dijo que
nosotros no éramos tdenicos para resolver este
punto, 1 que debiamos aceptar como buepos
los informes de la Direccion de Qbras Publ-
cas. Sin enibarso, habyia sido intéresante
apreciar los estudios hechos 1 conocer cOMO
<o habia jormade ese calculo sobre el costo,
horque, sin neesdad d- ser técnico, cualquie-
ra puede juzgar la wtilidad o relativa conve-
Liencia de una obra en refacion a su costo.

El heclio es gue este custo, segun la misma
Direccion de Obras Publicas, era, en el pro-
yecto del injeniero sefior Lanas, de siete mi-
Nopes setacientos cincuenta 1 dos mil pesos;
pero, ARrCa, en virtud de datos mas recien-
tes,—1 éstos son los lamados estudios defini-
tivos,—su valor puede estimarse en sels mi-
llones seiscientos mil peses. moieda corriente,
i un millon cuatrocientos dos mil pesos oro,
sin comprender el material rodante, las espro-
piaciones 1 los gastos de administracion.

En consecuencia, ateniéndonos a los ulti-
mnos datos, tenemos que el costo de este fe-
rrocarril, segun los calculos hechos por la Di-

Senador de

ciento veintiocho kilometros. Sin embargo, en

reccion de Obras Publicas, sera de seis millo-
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nes seiscientos mil pesos, moneda corrente,
un sution cuatrocientos dos mi! pesos oro, lo
que hace un total de 1nas de diez moilones
de pescs, 1esto, lo replio, sin contar ¢! mate-
rial rodante 1 otros gastos, que se calcula as-
clendan al guince por ciento de la suma espre-
sada, lo que nos lleva a doce milicnes de pe-
SO8.

Yo pragunio jestaracs en situacion de au-
torizer desde luego la construccion ce un le-
rrocarril que habrd de demandar un gasto de
once ¢ doce millones ce pesos? Yo creo que
nc; creo que por mas Ul que sea esta obra,
por mas necesario gue sea dar salida a la cos-
ta al ferrocarril lovjptudimal en la provincia de
Terapuca, no estamos en condiclones de em-
precder la construccion de este ferrocarnl, 1
por ¢s0 he rechazado en absoiuto la idea de
construlrio, Naturalmente, s1 me veo oblicado
a votar en uno u otro sentido respecto dei
trazaclo o punto de término, tencré que acep-
tar 1o que guarde mas conformmdad con mis
1deas.

Kl hecho mmnegable es que mno hai estudios
n! antecedentes bastantes para que pocamos
anforizar ja construcecion de este ferrccarril,
gque no se sabe cuanto va a costar en definiti-
va 1 que no esta estudiado tampoco respecto
de su punto de término. En el mforme de la
Direccion de Obras Publicas de 3 de noviems-
bre, 1 en la nota que ha hecno leer el senor
Ministro, se dice que el costo de las espropia-
ciones en ia ultima parte del ferrocarrii, o sea
al llegar a Iquique, serd msignificante; sin em-
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bargo, otro de los informes que ha presenta-|

do el seior Ministro dice que no es posible
pronunciarse acerca de! costo de los dltimos
cinco kildmetros del ferrocarri, al llegar a
Iquique, porque para elio es preciso estudiar
por ddnde debe entrar a la ciudad 1 que terre-
nos hai necesidad de espropiar.

S1 estos son todos los estudios que ha he-
cho la Direccion de Obras Publicas, yo pre-
ounto una vez mas jesta en situacton el Sena-
do, con estos datos solamente, de autorizar la
construccion de este ferrocarri, para que sea
ejecutado en la forma que nas tarde tenga a
bien determirar la Dueccion de Obras Publ-
cas? Por lo que a mi respecta, no estor en ap-
titud de dar mi voto sobre un proyecto en vii-
tud del cual se va a gasiar una enorme suma
de dinero, que mno sé de dénde irda a salir,
caando tenemos en perspeciiva un deficit con
siderable 1 cuando, para atender a los gastos
ordinarios de la Nacion, tendremos que dispo-
“ner ds todos nuestros recursos en oro, cual-
gquiera Gue sea su procedencia, 1 aun de los
fondos de conversion. A todo esto debe agre-

garse la circunstancia de que no existen ma-
teriales mi para tender siquiera un kilémetro
de via.

Por lo demas, los que hemos combatido la
illea de construir este ferrocarril, no pretende-
mos, como cree el honorable Senador por Ma-
lieco, que se construya un ferrocarril clego,
sin salida a la costa, sino que se resuelva en
alguna otra forma el verdadero problema que
se ha traido al Senado, que es, n6 el de que
se construya una obra ptblica determinada,
sine que se dé trabajo a los obreros de Tara-
paca gue no 10 tienen. _

S: we quiere dar trabajo a la jente desocupa-
da, enhorabuena, pero ue sea en una obra
atil, de manera gue se aproveche el dinero
que se va a gastar. | _
sCnal sera la resultante s1 se autoriza la
construccion de este ferrocarril hasta lquique,
0 a cualquier otro puato que estd fuera de los
cuarenta kilémetros, respecto de los cnales esta
de acuerdo todo el Senado? Resultara que se
segnird la construccion adelante, 1 que mafiana
se nos pediran nuevos fondos para no parali-
zar las faenas, porque con esto se perderian
oran parte de los trabajos que ya se hayan
iniciado. Ademas se argumentard que es mas
conveniente continuar con los contratos que
ya se hayan celebrado, pues resultarin mas
haratos que si se paralizaran para reanudar-
los despues.

La Direccion de Obras Publicas se ha anti-
cipado a justificar este temor, porque, des-
pues de hablar de los planos de la obra, dice:

«De lo espuesto se desprende que la admi-
nistracion posee en la actualidad datos preci-
sos para iniciar los trabajos conforme a un
proyecto determinado, 1 que tan pronto comno
se entreguen 1 se aprueben los documentos
que faltan, se podra pedir propuestas plblicas
para la construccion de toda Ja obra.» '

Como se ve, la Direccion de Obras Publi-
cas se anticipa a anunciar la ejecucion de
toda la obra.

Ahora bien, si en agosto del presente afio,
precisamente cuando se estaba discutiendo en
e Cémara de Diputados s1 se autorizaba o no
la construccion de esta obra, 1 cuando des-
pues encontraba resistencia ea el Senado, se
dieron 6rdenes telegrificas para iniciar los
trabajos, 1 aun se recomendo que se activa-
rax con erapefio, ;qué no se harla mafiana, sl
desde luego se autoriza al Gobierno para cons-
truir un ferrocarril entre Pintados e Iquique?
Esto importaria autorizar por una ler al Go-
bierno para que despues 10s vinlera a pedir
mas.fondos para concluir la obra que ahora se

va a iniciar con ua millon gquinientos mil pe-
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sos. 3Podemos hacer esto hoi dia? ;Podemos
emprender en esta forma una obra publica,
por necesaria que sea? Creo que no. No es
ésta Ja hora de hacer inversiones de esta cla-
se, 1 por eso es que, por mi parte, votaré en
contra del proyecto si se insiste en la 1dea de
llevar el ferrocarril hasta Iquique. Daré mi
voto solo a aquella indicacion gue reduzca en
lo posible el gasto que se trata de autorizar.

Kl sefior Ochagavia (Presidente).—Como
ha legado la hora, quedard pendiente la dis-
cusion de este asunto.

El seiior Balnes.—;Por qué no votamos
desde luego el proyecto?
Parece que la discusion estd ya agotada.

Fl sefior Ochagavia (Presidentie). —Hai
todavia varios sefiores Senadores que desean
hacer uso de !a palabra.

Kl sefior Secretario vaaleer los asuntos que
se antncian para la tabla de ficil despacho
de la sesion proxima.

El sefior Secretario.—Son los sigutentes:

il E—

1. Modificaciones de la Camara de Diputa-
dos al proyecto aprobado por el Senado, que
autoriza la construccion de obras de alcanta-

rillado 1 saneamiento en las ciudades de Iqui-

que, Antofagasta, Arica 1 Tocopilla.
2. Oficio de la CAmara de Diputados acerca

del proyecto en que se consultan medidas

destinadas a procurar alivio en su labor cuo-
tidiana a los empleados de comercio.

3. Proyecto de la Camara de Diputados

sobre declaracion de utilidad publica de los

terrenos necesarios para algunos caminos de
acceso a las estaclones.

k1 sefior Ochagavia Presidente).—Se le-

vanta la seston.
Se levanto la s2sior..

Por la primera hora,
Antonio OrreGo B.,

Por la sequnda hora,
RAarAEL EcaRa.




