
.", Oh 5 de julio de 1916 
PH E:SID¡<~NCIA DE;L SI~ÑOR CHARl\lE 

Se elij'~ 1ksa Dirt:cti\'a.·--Continúa la discu
sion dPi proyncto do eonf.tibueion de tono
lui" -Se snsnencle la :';t:sion -A segunda 
h~ra cOlltín{H~ la Jíscusi"n del mismo pro· 
yecto.-Se con~titnye la S3la en sfsion se
creta para consié!,"r8r algGuos mensajes so
bre' ascensos en la Arrllilda.-Se levanta la. 
¡'e81011. 

Asistieron los seiiOTi?S: 

Aldunate Solar Cárlos Montonegro P,:dro '';, 
Alessandri Arturo Oeh"gavía Silvestre 
Barros 1;= Alfredo ()valle Abraham 
Bascuñan S. lVL A. Heyos Vicente 
Besa Arturo Salinas Manuel 
Brana Augusto 'Cocomallf.'maAl 
C:(li\J SnL1i' 1_.itiIS U¡.Tu:ia ~'I~ig:.~nl 
Eclwnique Jmuluin Urreiola Oqnzalo 
Gal'da de la U. Pedro \Tald'es Valdes lsmael 
Gatica Abraham Valdonama José :;VI. 
Laz·c:;a.no Fernando Varas Antonio 
Letelier Silva Pedl'O \Vnlkcr M. Joaquin 
Mac Iver ¡'~nriqne Yáfte7. E~liodoN 

Eleccion de Mesa Direc1Jiva 

El SeflOl' Charme (Presidente).-Se va a 
proceder a la eleccion de Mesa Directiva. 

La 1'otacioll dió el ~'i.quiellte resultado; 

PARA PllE9IDENTE 

Por el seílol' Charme .... _ . . . .. 16 votos 
Por el señor Valdes Valdes. , . . 1 » 

'rotal, _ .... _ . . . . . .. 17 votos 

Por el seiíor Lt'telif'r. . . . . . . .. 113 Vlltos 
Por el s·."ñor lI;J¡mteuogro .... _ 1 » 

l'otaL .... _ . __ ... _ . .. 17 votos 

1,:1 señor Charme (Presidente).- -Q'lleda 1'ee
lejida la Mesa actual. 

Preferencia 

¡;¡l señor Echenique.--Rogaria al señor Pre
sidente que se sirviera anunciar para la prime
ra hom de la sesion del lúnes de la semana 
entrante el informe de que se ha dado enenta 
hoi, referente al alumbrado eléctrico de la ciu
dad de PalTal. 

El señor Charme (Presidente).- -Si no hai 
inconveniente quedar;'. a,nnnciado este a¡;unto 
p~ra la '1c;sioTl I'róxima, ánhs (1(\ los incic1fll1ÍeS. 

AeC'rdado. 
Ofrezco 1<1 palabra. 
']'enninaclos los iucidE ntes. 

Contribucion de tonelaje 

El señor Charme (Presidente).-Entrando 
a la órdell del dia, continúa la discusion jene
ral del proyecto sobre impuesto de tonelaje. 
PUEde continual- usando de la palabra el señor 
Senador por Atllcama. 

Bl señor Mac Iver.- Decia ayer, señor Pre
sidente, que aparte del alza natural de los fte· 
tes como eonseeuencia de la proscripcion de 
algunos de los elementos que hoi sirven en la 
navegacion de nuestra costa, esta siluacíon 
podrá agravarse por otras circunstancias que 
pueden mantrmer i aun aumentar esta alza. 
r a este respecto recordaba 01 c.1l'ácter especial 
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de algunos productos que se trasportan del se ha observado hace muchos años en nuestra 
S~l1' al norte, que son de poco valor con rel.\. costa: las compañías principales han permane
cíon a su volúmen. ,. cido unidas para fijar el precio de los trasp(,r-

A esto puedo agregar la conslderaclOn ,d.e tes, aseguráudose el monopolio. 1 bien, en un 
que todos nuestros trasportes, aun los mm:Ib- pais con estas costumbres, que se han hecho 
mas, están léjos de ser baratos. Con relaclOn jenerales, ]10 se pueden alzar ios fletes con 
a e~to, ~ue~o recordar a~ ,tlenado .un hecho medida~ como el irupnfsto de tonelaje. Exis
r,nUI sUJesbvo que ocurno hace tIempo, ~n tiendo esta pl'opension en el pais, yo me pre
epoca normal, no en momentos de anomaha gunto, ¿hafJta dónde puede irse? ¿No constitu· 
como los presentes. Se t~'ataba de llevar a. un ye esto un verdadero peligro, una verdadera 
pue~10 del sur :1Da partIda de grGesas vIgas amenaza para nuestrafl industrias'? 
d.e pJl~O que deblan emple~rse en unaconstrnc· :f~s probable que alguno de mis honorables 
CIOn 1 se encargó a la SOCIedad que en Valpa d' 

. 'd b' h l' 1 d colegas nos presente un esta 0, que DO se 
r]albso e ¿la

d 
ace:be

1 
~nvlO, queEalstman atrada si he visto ya en alguna parte, como' obscrva-

a reve a pOSl e 1 ')or mar. , rasI)Qre e . . 1 . 
l. . . clOn o como dato para deCIr que no 1a! mo· 

esas gra.ndes maderas se hIZO con Clerta bre· t' dI' l' tot 1 dp los d d' 'f lVO e a arma, porque e valor a . 
v~ a , es c:rerto, pe~o por t18.rra, por ~rroca- fietes de productos chilenos en lo:; Vf1 pores 
rnl, aun cuando eXlsha la CIrcunstanCIa des- t tI' t' d t . t '1 de cl'n 
f bl d 1 b 1 . rasa an lCOS no pasa e rem a IDl , . 
avara e e no Ilf.t el.' en aque tIempo puente .·l',: 'll'h" ,j' 1 "). _ b 1 MI' l' cuenta 1111, OL CIen 1111 l.las ester mago po 

so re e ':'. au e, 1, por, ? mlsmo, no er~ ?pera- hahJemente. nartipnrlo ,le. e<;:l h:!sp. ~A prP :::' ll n. 
CIOn senCIlla nI eCOnOl11lCa Gruzar aq uel no eOlJ I t' 't' d' ti' b Slll ., b lt d . l' H b" d am en cuan o pup e ln mI' so re esa ' nU, 

u os ,-e, gr[n peso 1 t ~o um~n. i \.ren o~e el impuesto que se trata de establecer, i se di
pre~u.ndLaao ? raza n (e

dó 
envIO por t ¡erra, la rá que el porcentaje del aumento será insigni-

socleda remlsora man una cuen a con a fi .. , d , . cante, 1 con este argumento se tratara e 
cual se demostraba que el trasporte manllmo ' fl . 1 '" l·' h bl 1 . t' . . t 1 t ID Ull' en e, anImo ( tl illlS onora es co rgas, era vem lCmco por cren o mas caro que e e· T. . ' -

rrestre en los quinientos kilómetros que habia 'r o me aelela~to a osta observaclOll, Ql:C su
que recorrer. Es cierto que esto se ha mOélifi-¡ pongo se ~ara e~ el Senado, para, deCIr qu~ 
cado con el alz& de 10'3 fletes ele los ferrocarri- la prop~J'clOn entre .:,1 valor de un l~~puesto 1 

les, pero no crea la Hunorabl(~ Cámara que ha el,~ravameú. que Ot,lJlIll1 al C()llS~mlOorJ no se 
variado mucho; siempro existe entre nosotros mHle pür ese carta.lJon: un .gravame.n oe uno 
la carestía de trasportes, aun por la vía marÍ- como lm¡:uesto eqUivale, a ClllCO o dIez .~n el 
tima. Yo no me refiero a lo que ocurre en el C?IlSumo. ~greglle el ,Senado e~ta. conSlC1era
día de hoi, al alza de los fletl's producida por c~on, que tl:nc ca!'act~res eeonom!Cos, a,.las 
la guerra europea i por la escasez de naves de ?lr?llllS~ancras de que antes ho hecho mento, 
tra'>porte; me refiero a lo que ocurre en eir-I~ dIga SI no es grave esto ele establecer un 
cunstancias ordinarias. Esa carestía no es de lmpuest~) q ~e trae un alza en el eosto de 
hoi, ha existido siempre, i si no la notamos en prodllcCloll, 
el grado que debiéramos notarla es porque he Por otra parte, s" poc1: ia formular sobre 
IrOS nacido COll ella i nos hemos habituado a este particular otra ob::;ervaciun: si estas cin
elh:. Por esta. raZüll decia yo en, UIla de las I cuenta uni lttJras, "i estas. Clell mÍl 11 bras HO 

seSIOnes antenores, que un motIVO que me alcanzan a aumentar los costos de pro· 
delerminaba a sostener la pl'oteccion a la ma· Quecion en mas de un décimo por ciento, 
rina nacional, era qúe el dinero empleado en no vale la pena qUA nos prt'oeupemos de 
esta indm;trla es una de las in versiones mas una cosa tan insignificante. Pero, entónces, 
lucrativas que pueden hacerse, se entiende, [101' qué vale la pena que nos OCuptCmos de 
por cierto, que con buena administracion, con establecer este impuestoi' Si la,; CiDcUI~nta 
una adminÍstracion cuidadora, con la atencion míl libras, si las cien mil libras son Ulla 
que requiere esta clase de negocios, insignificancia eu el costo de produccion 

.l hien, señOl Presidente, es un verdadero de los artículos en el norte i en el sur ele la 
peligro que en un pais donde existen estar; la Hepública ¿qué n 11 ganar la marina na
circunstancias, se agregue a ellas un alza en donal con estú'? ¿Qué clase de pl'oteccíon es 
los fletes por medio de una lei. 1 lilas patente la que va a dar este impuesto ele tonelaje a la 
es el peligro en Uhile, donde existe la pro- marina mef'(~ante? 1, adelantando la contesta
pension al monopolio, a las combinaciones cion a la obsé;rvacion, podria yo decir:!ili se 
comerciales, en que entran todos los que pro- trata [principalmente de las cincuenta mil li· 
porcionan ciertos servicios, ciertos artículos para oras, de las cien mil libras, aumentemos mas 
aumentar los precios. Hai un fenómeno que bien las primas en una suma equivalente i así 
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tendremos la ventaja de no alzar los fletes, sin I pito, seria un lujo que no tendria siquiera la 
perju~cio de ~rotejer a la marina mercante. escusa que tiene~ ciertos Gob!ernos para ~cor-
, Senor PresIdente, esto es mas hondo; esto dar esta protecClon; no tendnamos, por eJem

hene lnayor trascendencia; esto da oríjen a plo, la escusa que puede tener el Perú para 
una perburbacion profunda en el costo de los gastar cuarenta mil libras al año en sostener 
artículos en el sur i en el norte del pais; esto cuatro vapores de bandera nacional que po
refluirá de una manera grave, en mi entender, drian servir al Estado en caso de conflictos 
en la produccion del salitre i en la produc- internacionales; ese propósito de proveer a la 
cion agrícola. No podemos lijeramente, como seguridad de la nacian en casos críticos seria 
he dicho en <:'tra ocasion en este debate, esta- una razon atendible, pero no nos hallamos en ~ 
bleccr un impuesto del cual se dice, por una esas condiciones,. no estamos delantoe de un 
parte, que no es un gravámen, i del cual se problema de esa naturaleza. 
dice, por otra parte, que va a pesar honda- Antes se pudo pensar que para autorí
mente sobre el costo de la produccion. zar esta clase de proyectos que producen Al 

Hai que estudiar este negocio mas a fondo, alza de los fletes marítimos habia la con ve
hai que verlo con mayor claridad, hai que es- niencia de buscar garantías parú un caso de 
tabl~cer con toda precision si esto es una pro- guerra. Se daba, entónces, una esplicacion 
técClon a la industria de los trasportes en je- para comprender que viniera a dictarse una 
neral, o sí esto, en lugar de ser una pl'oteecion lei de monopolio que debia producir' el alza 
a la marina nacional, es un gravámen mui de los fletes marítimos. Pero ahora ¿a qué tí. 
serio a la industria jeneral del país. 1 si nos tulo se quierE' producir un alza en los fletes? 
convencemos, si tenamos qUA convencernos ¿, Q¡;é escusa tiene esto? ¿Se alegaria que se 
de que IlO se puede, a título de proteC'cion a trata, de un campo de trabajo, de una f\1ellte 
la marina naci?naJ, alzar los fletes en .nuestrajde riqu~za que convÍ' neo reservar p~ra n~es
costa t"por que no adoptamos el camma que tros naclOllales7 Esta sena una consIderaclOll, 
debemos adoptar? ¿N o hai otro medio de pro-¡ pero no autoriza para dificultar la produccion, 
tp:jer a la marina mercante. nacional? ¿.Es in- ~ara h~cer mas eshecha ~ft ind~stria en nu~stra 
dIspensable que lu protecelOn a la manna na-¡tIerra 1 es esa una consIderacIoll yue haI que 
cional consista entre nosotros en impedir que tomarla con desapasionamiento, mirando lo 
los buques estranjeros quo vienen ele B~uropa que acontece. Tenemos, por ejemplo, los fe
o de otros mares tomen carga en el sur de rrocarriles salitreros en manos estranjeras; el 
nuestro país para conducirl!'1 al norte? ¿Es Ín- rescal'te de esos ferrocarriles, para hacerlos 
dispensable esta medida prohibitiva, esta me- fuente de producciol nacional, ¿,podria ser 
di da encarec~dora'? 1 si no lo es ¿por qué no conveniente~ Talvt:z, pero ~no ~'eria mejor 
tomamos otro camino'? ¿,Por ílué no se da a la buscar la pl'oduccion nacional en nuestras mi
marina mercante en otra forma, en dinero, lo Das de hierro i de (obre aprovechadas por los 
que se cree que se podrit'l ganar con el alza estranjeros'? Con esta clase de consideraciones 
en los fletes? se puede ir mui léjos, i bien examinadas, re-

~,Hai necesidad, para protejer nuestra mlJ, suIta que no sirven a la idea o que sirven tanto 
rina mercante nacional, (:0 gnwin' 10-; traRpDr- para ella como para otra cosa. 
te" en la cosLa ele Chile, d0 eucareúCí' él costo Próxima o remota esta proteccion que Ya
de pl'oduccion de nuestras ptincipales indus, mos a prestar a la marina nacional"o que pre
trias? Si tt.l fuera el caso, yo dcelaro con Gn tendemos prestarle a la marina nacional, can
tera franq neza, que de proteccionista de la coria de base si la aceptaramos en la forma en 
marina mercante nacional me convertiría en que vif'ne en el proyecto. 1 si esa base consiste 
anti-proteccionista. Yo pensaria entónces que en alzar los fletes en las costas de Chile, que
el pro1iósito ele tonel' en Chile una marina fria decir que en lugar de protejer nuestra 
melcante, es una id0D de lujo, una idea capri- marina mercante nacional, íbamos a protejer 
chosa, no llna idea para aumentar la riqueza la marina estranjera. 
nacional, para aumentar oí poder productor, r}ero no es así por fortuna; no es necesario 
para dar mayor estension a nuestro poder ir a esas medidas prohibitivas, no es necesario 
económico. Yo pensaria que lo que íbamos a quebrantar nuestros principios constituciona
hacer era darnos el lujo de ver nuestra ban- le3 para tener la marina modelo a que quere
dera surcando los mares ele nuestras costas i mas llegar. Medios de obtenerla hai muchos; 
los mares estranjeros. i ya veremos cuáles son los resultados de cada 

¿Piensan mis honorables colegas que tener uno de ellos. 
diez o veinte buques con nuestra bandera es Se dirá que alguna< leyes de marina mer
algo que compensa esta alza de los fletes? Re.1 cante no han sido provechosas para el fin con 
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. I 1 . 1 . . 
q. ne s" dictaron (n al gunos 1'31St'S fur0pec"i '

1 

L.e constrncClOTIe.s na va es con nmg\1n pu:s 
que la lei ~obre plimas a la navegacion elida· di'] mur do: 
da en Fr,meia, por 8jemplo, no levantó in I 1 aCjuí me pen.lÍlú 8eiitdal", "busunlÍo de la 
mal ina mlcl"cante de aquel pais; si, cierto rué I ben6n)jl~ncia dA mis hOll0r¡¡bles colrgL's, utro 

. t] . 1 1 I f' . ~ ~. t' TT' 1 . . 1 eso, pero es preClSo es UQJar las cansus (el enomeno ,.,!l '"" "ClOS ul1ll os, por t'Jem¡¡lO, 
aauel fenómeno; i estuoiando laH causas de: por ~,\ mis ,Ha razon ya dieha, lü l:onsttuc:eion 
aClnel fenÓllWlJO probaLl('rnente correjirÍDmoé' naval es CHla. A efm circunstancia !-le agrega 
illl:chafl iders arraigadas 6ntre ll()~otroS. (,p,¡¡ Ipsta ntrfi: la de qne 110 pne,1(~ onnrbolar lJ:1"
qu6 fné i}lútil hace aúos i ahora no lo PS la Jeidi'l'l1 mr:eri;~aJ}:l l'!~ nnl1 nave sino un ciudada-
. . -, . f ') P l· . . d~~ prll11a', ue la lüarlna ! all~t;~Ll. (J!' I~lld, í ::> nu 81nel'lc~~n()4 

ZOE muí ~,elH:¡lía: rül\,l;p lo- FmfJ(;ja, ('n jenoral, I
1 

~li,; llOnlll'"Llf's ('(¡1"gB" t:ener!. f\ h Yi~t-\ 
viv¡.: baío el léiilllen 11l"OlecciollÍsta, de 11n mO'lunuí, ('n llUHllras cO'-itas, varias sociu1a¡k.s ",j • I "] 

teCtiOllÜ-,qn~; sÍn tasa 11i lnedict;, (1e lln pro)~p('-li:1.1QéricnnaG qtl(l. lu~c(,ill!n a~~Uvo eOIn~~rcjo tn-

cionismo sin. j!ru.bmc1ichd. sin. hcriZOT1\!~.8' d(!lt,re 1.O~ P\1Pltl'S.dt'., Chile i .10.,' de E~t[l'.lOb." un .. i
un prolcn:ionismü inmcdifl.to. dos de Amé;-ica. Podria yo nombrar variaN 

,Cuál (S h rusultantc, en las cOllstmcl·ionf"s du CSHS cásas. 1 bien, las naves q:H:l usan es
lll~¡H;r¡;a", de un ]lrotecciouisll:o 1.1". ,,·,tI) jf.me'l tal; (;;l',H~ y;\Il~ h.acer ~.! con~, reio futre. Chí],) ,i 
ro, que grava L n,ad¡;ra estraliJcra iI'U8. proU·, los ['"tCillOS LJIlldos ¿Ut" que (")nsttuCGIOJl ;;on: 
jet' la H:adera il'an(:í:~d, qnt: ;¿.l'fl.Vl!, el i,i\~rrL\Sl)n l-:O \:dl\:·\\t't~c;, :~!1J. ill~!_\~:;r.~. (,1\)1' q.,ó ¡{-';'L:'_~Ú 
estrHlljclc' pUl'él i~(t\'01'( COl' (1 .ÍruIH:e,.:, que ;:..~ra\'a; nua úal.·:C<J G-1ul(~:'icall:-t lLI.::::nclGl CI1Ilstl Llir Sl;S l:1 e1,

la pintura estnmjrra ¡'ara f,\\o,'ecer la rllllturlcl ve" a Ingh1tena'? Por ifllllismü niZOtl pOi' que 
francesa, que grava el p"rno ¡'bÜ'cmjcro prHa una c\sa frallc(ósa, ca!¡ cútllerl'Ío t:UlJ bien en 
favor<'cel' el oerno frances. e·l1 una p,dabra, lluc,.,trns ("ostas, lH1('S es la Di'imem trasnorUt
que encarece 'todos los "rtí~;ulos'? do ra d"lsditre (" hi18110 a Ja~ C0St<1.S .tl'f\ n~:e5"s, 

F;¡ resultado es muí sfncillu: encart~c:] el inglos;;s 1 alemanas, mandCl hacer sus mW('fl él, 

costo dA las eOIls1ruccíones navales, í Se' !)rc, fIlglatcl"in, poqnc allí Le cOlistrnccion resulta 
senth el curioso ft,nómeno de qne, siendo Jos TIldS barata. 
salarios cünsiderablementt~ mas altos en ln- Para (1118 una lei ele plotrccion a la marina 
glatorra que en Francia i siendo mayor en nacional ü·nga dicacia (8 necesario, en primer 
Fran< ia la intensidad del trabajo i aun mas lug~ll', que l)O Hice icstrasportes marítimus, i 
barnro, las consb ucciones navale8 fn1I1ee:;ftS qU0, en lugar de alzarles, los baje, si eS posi
son 17.23 por ciento mas carc.s que tn lngla- blc. En segu.:ua, ("8 rneneeter que no dañe a 
ternL otras jndustri~1s primordiales del país eomo 

El señor Claro SolaL--La ll,j del año 188 i, son el salitre j la ngricnltnra, ni Que rJ(~1 hube 
dictada en Fnmcül, dee1ara libres de dereehos en je.ner,ll el desanoEo de las dema~ inclus
de intemacio:l toclaR las materias primas quP trias. 
se compruebe habprse emplendo on b CO!1S- Es inc1ispenscllJh (lue la protecciún sea 1'a-
truccíoll de llaves. cional, que raya al fin q ne ¡le buse8, que no 

Ue manera qUrlla loÍ lid aúo til, <JiW C!ita- prodl1zca maies 1 l!'ll~tornos en nuestras in
bleee las primas a las naves en EnmclCl, Je· dnstrias, nÍ jleItUl ue nuestro progreso. Solo 
clara libr, s de derecho el fierro i tCJdos los al'- a~í será benófico este proyecto de lei que dis
tkulos que sea necesario omplear on la COJJS- culin:os; pero i'i aprobamos un proyecto que 
truccion de ellas. contemple una proteccion que no se conforme 

El señor lVIac Ive¡"--t,Es materia prima el con las circunstancü,s que he enunciado, con 
fierro elaborado; eH materia pr~ma pI }Jemo, ,:bsolutl' seguridad vamos al fracaso de la leí, 
la piutura~ N ó, me parece. En todo eRSO, impondremos al ~stado un duro peso, una 
estas son pequeñas equivoeaciones de criterio. dma carga, ademas de las Cal gas que ya pe-

Por lo demas, no sé si Gon postel'iüri(J¡¡c1 a san sobre él, i por agregado, no tendn~mos 
la primera lei de prüteecion a la marina marina lncrcante nacional. 
francesa; esos artículos se hayan declarado Se dice (¡ne eH neGesario bastarse a sí mis-
libres. mo, i con ¡'stas palabras suelen encub1'ir3e a 

Entre n(jsotros, señor Prc ... idente, h't suee- v("ces ideas que no son aceptables; porque es
(bID algo semejante; protejt'mos todo. LFt to, en l'ealidad, ()S d grito del egoi&mo mate
)J!'olfceioll entre nosotros es un si~tema; des- rialista; est.o, en realidad, es la esplosion del 
de el encaje hasta la tela mas vulgar, hasta la orEo humano, i no la eE'pt'icsioll de la rraterni
madera en bruto, todo está fJl'ott·jido. En dad humana. EN neet'sario bustalnus a noso
tal "imarioIl, en tal forll1a, con e~te criterio, tros mi.canes, se dice. El llómade del Asis, el 
¿cómo podemos nosotros competir en. materia negro del Africa, el inoio de América, se 



SESION DE 5 DE JULIO 105 

bastitll a si rnistllos, no necn.;itan de nadie; n: i medio di' I)riil:as :1. lit construccion de nave:', i 
aqnell<18 que fia:,:tr~¡n'flll ell los prados do la :,obr." todo' a ia IHí\egacion. . . 
Mesopotamia, ui el liHgro qu", eolUO ui llClscado T('nellwlO Hu'diOS dí> ¡n'deJer nn85ba roan
en los 199os del Af¡.ica ef'lltrai, ni c·i araucano, na, como ser, d('m~{raván¿¡ola jlor la. llbcra
jamas reelDma]) Husi.lio ajeno, j,llnas neet'sitan cit'l1 en el pago de df~roehos que, segun uos 
ekmcntos de "ida c¡m\ vengan del c8(¡;m;('l'O, dice 11 señor' Senador por Aco:lc,aglliJ, "',e eon· 

cede en1'l'ar;eia sobie c,\l~lqU\P,r í;13tCl'liJ. que 
se empke en la eonstruecion de naves. 

Santa idea f;S esta de bastarse a fií !ll iS1llo; 

pt l'U el primer signo do la crvilizarion es h, 
coopaacion, la primera manii'('"taeion de la 
org·3.nizan:on reg'l1lal' i eümun es la solidario 
dad, i el primer pl'o(}ncto de la vida '3n con
jllnlo, de la vida co:!uerativa, es la paz entre 
10R hombres j entre 'os plyblml. 

Nosotros Df'Ct"sitamu~¡ de, los 11n,)S i de los 
ot:'os, N!mea}w exisrido mI pnehlo civilizado 
(111(-; pe bClS1 e a si n1 iBlno. 1 J)~ in(";l viduos, 19s 
f¡¡millas, LIs colectivid"des ti lo:.; pueblw; ne 
rO¡;;:'ltRll lo~ ~l~ln~ (lp lrlS otros¡ 

Por' Ull<t jlt\l'tt>, la prot(·(;(;jon puede \hrse 
con pri¡nu¡, h la construccion de I1'1V(,3, 1 por 
otra, cou la liberar·ion de im¡,JUe~tos. 

¿Se quiere estabif'cer o llegill' hasta la 11'· 

v~l~'acion interoceánica con na.ves miGioJ1.l:1cs'? 
b . . 

¿Qlle nuestro salitre, en parte sIqUí>'l'a, se ir:::s-
¡¡orín en buques chil,.mos~ 
> ?(:¿ilé med10 mas stél1cillo Que dar un pre
mi~ II (ad'l. nave chill'na que tI3f.;pOl'tt1 nnes
ti o salitre, premio que c:ollsistir:'L por ej~lll-

" " 1 :'" ( 1 .'·'z ' .... C""1'" [1 1 '1111-f jiU, el.l (ji i.l1h"v ) \ 1 C\.le l_·~,i .In,,,-' v d,-.l 

ÍA Jra~,(; es" rJllCll!>t·o ::;onLiwien(,)s cOllllu, lJUesto pl'odueido ¡IOr 0\ mismo salit)'(' (¡ne ha 
el' 'a > ]" , 1 nau'("s, suena a lms Ol os CC:'ilO nn COl1CflptO traFport¡tdo !a nlwe'? I mC(i!<s eorr~? (C;"C lLS 

primitivo. como un concepto se!vAtico, como hai, DO diré a montollGS, pero los hal !1\:mcro· 
algo anti-cristiano qW'l ¡j "i¡uiera alcanza al sos, "in llcr'esidad de teDF!' que n'em'.Jr a ~os 
eRtado de civilizC\c.io;L Son idea" qne s'; han gl'aVámUles, a las plohibicione3 i ti, todos los 
cn·"do en los últimcfl aIlos, jJcas hijas del demutj sistemas artificiales que twmlan a prc
egoismo i del ouio, emUldo los pnebíos eo dueir muchos malO ma;os qne b;enf~s, 
meYJzéi.ban por Hu·dio de este sitema mtií1cial Lo Jije al compnzar i quiero decirlo al con· 
a rodeal'de ele la barrera que se llama dere- dnir: esta cnestion es :~ui compleja, i (·s un 
cllo lJlotecc,ionista hecho pOl' las aduanas, en hJOCO f1jena ti las cuestiones jeneralmente [ra
tónc:es nació la idea do lwstarso a ¡sí mismo; i tadas en el sl'no do es la Cámara. 
cuando andando los ~lños o al mismo tiempo I El conocimiento de lo qU(\ son los truspOl'
comenzó a ~eentiJan'~ la idea dl' q 11~ estos I tes, do loque es e! comercio marítimo en.tre DO

pueblos~ln:l')nean?ss~Tlan ](1SUnO~lej;enllg.osd8\S(¡tl'OS, como idea iener~ll, es b~r3~rr,nte IUCOlli

l~s otros, 1 (~ue Pt prnn~r. deber de J03 ~;llda- plea; como idea partIcular, umrcame,nte en 
nano.s, ,lr~ prHne~a preVISlon de los g~}bH:r~os I nlle stros puet·tes, en nuestras costas ¡:l'c' Cl)lli

conslsbna en mn'al' al que estaba en la veClll- prende algo. Pero ese olor a mar, esa cla, r·o 
dad, en considerarlo ceUlO a un enemigo, eo· llega hasla el Senado! 
IDO a l~n p()~ibl,e ene::nigo de mañana, entón- Desgraciadamente, i. psta es la razol~ _que 
Ú'S la J;l~a ti" l)iJs.ta~'~lO:'; a llosntros 1l11S1~1lJS 8b me obliga a insistir \'n e,ste punto, es~as 1Cleas 
accntuo 1 se eon vutlO, pO.l' U.l1~ abel'!'fl~lO~ de jenerales sobre protecclOn a la manna m~r
la llíente humana, (>11 pnnclplO eeononllCo 1 cante están influenciadas por intereses egOls
('11 principio político, taso No quiero decir (¡líbl'eme Dius de d\'eirlo!) 

Yo no quiero bastarme a mí mismo; no quíc que hai egoísmo de parte de los qUb fuera ¿e 
ro qne los mios t,e bUí'ten a sí mismos; no aquí sustentan ciertas ideae; hablo del egoJs
quif'l'O que mi pais se baste a sí mismo. Y 0 mo produciQ.o naturalmentt\ ya sea por la pro
quiero que viva la humanidad cumpliendo su fesion individual, sea por la oeupacion deí su
debHl' de libl'Itud i ftatul'llic1ad, luchando en ¡jeto, sea por el arte a que se haya. dedicado, 
la vida bajo esa bandpra que es de todos. E¡,¡a Llamo la atencion sobre este hecho: ¿qué 
es la únicft eatisfaecÍon que puede existir i el es nuestra marina mercante en la plaza de 
único medio de mantener la paz i la tranqui' Valparaiso, la primera plaza comercial que te-
lidad entre nosotros... nemos'? 

Pero, veo que mi' he desviado un [loco del ~Cuáles son lós intereses marítimos que se 
camino qUlJ q noria seguir, hacen sentir? ¿Son los del dueño de uno, dos 

Hai, selior Presidento, otros met)ios de pro- o tres barcos viejos de veja i mercantes que no 
te.:::cíon, sin encarecer los fletes ni perturbar tienen representacion social ni financiera da 
las iu,lustrias; i est.os medios de protoceion ningun jénero, o es la masa de los accionistas 
son el simple aüsilio, directo o indireeto; pue- de las compañías nacionales de navegacion? 
de protejetse la marina mercante nacional por Es esto; i esto es ,o que tiene que ser necesa-
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riamente. Tiene que predominar el criterio El señor Yáñez.-Entónces, pido la pa-
con qr:e estudiun i resuelven sus negocios los abra para usar de ella a segc.nda hora. 
directores de las grandes compañías de na- El señor Charme (Presidente).- Q u e el a 
vegacion. con la palabra Su Señoda. 

En nuestro pais se han confundido siempre Se snspende la sesion. 
los intereses de las compañías particulares de Se suspendió la sesían. 
navegacion con los intereses jenerales de la 
marina mercante nacional. De allí proviene 
que haya visto en esta Honorable Oámara, en 
añJs anteriores, que, todas las ¡cuestiones de 
proteccion a la marina mercante so reducian 
a protejer a la Compañía Sud-Americana 

SEGUNDA HOHA 

Contribucion de tonelaje 

de Vapores. b},te es el peligro que puede El ~eñor Charme (Presidente). - Oontinúa 
hacer dpsviarse el criterio de los lejisladores la seSlOn. 
al estudiar estos asuutos. Este es el peligro El señor Yañez.-La Cámara comprenderá 
nacido de la confusion de los intereses jenera- fácilmente el pellar con que entro a este de
les del pais con 10S de una empresa particular. ba~e. en que me veré obligado a manifestar 
Si a eso se agrega la influencia que ejercen OpInIOneS contra¡'ias a la opinion tan autori
estas ideas constantemente sustentadas por zada i para mí tan respetable del señor Sena
los interesados, comprenderá la Cámara cómo dor por Atacama. ~fe siento temeroso i vaci
S'3 ha estendido 0n el paí" i en las plazas co- !ante ante la idea de no haber prestacJ.o al pro
men:iales el criterio errado para apreciar cuá- blema en estudio toda la atencion que merece~ 
les son las vmdaderas tases en que debb fun- ríe no haber logrado dominarlo en sus varÍa
darroJe d proyecto de lei tendiente a protejer la dos asv8cti)S i en sus consecnencia,; proba
marina mercante nacional. bles, de no haber procedido con la debida prn-

Lo que yo espero ahora es una de dos co- dencia i de estar así contribuyendo a hacer 
sas: o quo mis honorables colegas acepten mis u?- mal al pais cuando he creido hacerle un 
ideas o q le mo convenzan de que yo sosten- blen. 
go ideas equivoeadas, i y".le en lugar de pro- Pero este pesar se aminor>i si pien"o que el 
pender a la pt'Oteccion real i efectiva de la h~norahle Sen~dor no es contrario a la idea 
marina, estoi condenando en e,tos momentos Illlsma de proteJer nuestra marina mercante, 
a la marina mercante nacional. sino a los medíos que es conveniente eSl'oji-

El seI10r Yáñez.- Pido a la Cámara se sir- tal' para 1 eaiizar este propósito. Su Señoría 
va eontinnar este debate a segunda hora; no reconoce que la industria de los trasportes 
solo para contestar en esta misma sesion las I marítimos es una inilustria de fácil desarrollo 
obset'va.cioues del honorable Senady1: de Ata- en qhile; tfmemos un ('~tenso litoral i :ma pc
cama, SIllO porque los señores )lllllstros no blaclOn costanera habItuada a dOlllll1ar el 
concurrirán esta tarde al Senado, porque de· mar embravecido que n08 baña, i hai alli un 
ben acudir a la Cámara de Diputados. mercado, un tráfico considerable que ofrece 

En consecuencia, pido al Senado que me un futuro remunerador al capital chileno' 
permita hablar en la segunda hora de la sesion I Pe¡ o l>e e(jui vucall lus llleJiutl i Ole ,Leenl úa lct 
de hoi. tendencia a aumentar la interveúcion i los 

El señor Aldunate.-A lo que puede agre- sacrificios del F;stado en favor de lo., intere
garsfl que el señor Ministro dt:l Relaciones Es- ses particulares. El señor Senador cree ver 
teriores desea tomarse algul1 tiempo a fin de en esto una agravaeion de las irifas de pro. 
estudiar los asuntos que debieran tratarse a teccion a la industria nacional que hoi pare
segunda hora de esta sesion. cea dominar en ]013 eSliÍritus i que han im-

El señor Varas.-Pero Eeria sin perjuicio puesto al pais samificios sin compensaciones. 
de lo acordado ayer en la sesion secreta. La proteccion a la industria nacional, decia 

El seI10r Charme (Presidente).-.Bralo que Su Señoría, se ha tradueido en el órden eco
iba a pro}>oner; esto es, qU é1 en la segunda nómico en la creacion de monopolios en las 
hora se continúe el debate sobre el proyeeto grandes i en la peqltenas industrias, que han 
de tondaje, ménos en el último cuarto de ho- traido como consecuencia obligada el encare
ra que se ha destinado a los ascensos mili- cimÍento de la vida de los habitantes, el enea
tares. recimiento de los elementos necesarios para 

Si no hubiera ineonveníente, quedaría así la industria nacional, i en la falta de bienestar 
acordado. de la jeneraJ ¡dad, t'n la in({ uietud para el día 

Acordado. de mañana, en la fftlta de confianza en la 
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fuerza i en el porvenir del país; i en el 6rden I i en una estension que causaria el asombro de 
mor~l ~l efrcto que esas cosas producen es el los e,qpíritus mas avanzados de Chileo 
abatll11lento de los caractéres, el en vilecimien- Todo cede, doctrinas clásicas i sistemas de 
to a veces del individuo i esos males sociao Gscuelas, todo cecle ante la necesidad de pro
les que se palpan entre nosotros, que son la tAjer i fortalecer la vida nacional; los viejos 
eompleomanía, la degra(lacion, la falta de sen- aforismos i las antiguas fórmulas han perdido 
bdo moral. su autoridad de principios absolutos; el Estadn 

Severa censura, señor Presidente, para los ha dejado de ser el supremo o regulador ~e las 
que creemos que la situacion de hoi es el fruto ¡(lyes naturales para convertIrse en un alente 
d t o o o o el d 1 o o 1 t' 1 e nues ra ImprevISlOn, Severa censura para actIvo o e progre~o, El SOiUClOn I (le 6S ImUlO 
los quoe creemoE' que el pais paga la conse- de los mtereses Jo'merales o , 
cuenCla de que sus j!:0.bernantes ha,fan vivido, El concepto 1!1lsmo de lb, so~erama dnl (j~¡e
sobre todo en los uitJmos años, preocupados b~o, abe tracto 1 vago como formula de (xo
de problemas secundarios i sin tener las aran, b161'no, yo lo veo po!' todas partes reem plaza-
des previsiones del porveniro ,.., do por el concepto mas práctico i eficaz dd 

Sl° yo hubloera de 1 f' 1 t O bien social, como funcion inherent,e del Es-emp ear ormu as an 1-
guas i ya .mticuadas de claRificar las ídea~ en tadoo o _ 
escuelas dl°"Joa ql'e 1 h bl - l\I 1 los hechos crueles I brutales de la gno:'!Ta , ,. ,1' ono:-a e senor 1" ac o o ] ,o 
lver nos trae el pc l o ] 1 . I han vemdo a consagrar rstaH lCteas en te.'·nll-

J o ya AJallo ne a Ascue a .. dO -' o t ]., 1 
indiviiln;:¡lif'ta inal", ' t'-o j.,;\," _' rnos qnó no po lan Ronar lOS economlS as (,le ,a 

~ ,,( ~ r-. ,su" qnf'. ,an~o C,ond. Jll\fOI _< ._,~ " ._,~,,"1 1 ,1 (':F""~ -Vl'; T. __ .~-,~~","'Y', ~,-
en la pnrnera lllltad dIo 1 dI' o pdwel", 1.I.üL"L< UI." '''b'V ~>..l.L"0 ~"" b U '"'''i.1 hu 

greso de algunos paiseE'" d
SI1fu: pasa J ~, p~o- es ya un choque de un ejército contra· utro 

P
roblemas económ,eoo ,,"o ,e ; lclropato , cJaar OSI' ejército; es la lucha dei comerc~io, de la p. to

o o . . J ~ I socIa es en r\~ga os a d o o d' l o"' 1 ' . 1. l ' t·· 1 libre JPege de la a ,o ,0.1 el o ao o J ' , o ncclon 1 e a nq.,eza c {. un pl,ed o cl)n leí A 
" Ctlvl( a 111e IVICtU8J, aelar o,' o o 1.0 1 t 

obrar las leyes nat' . l ,d. 1 1°¡ comerciO, Hl producelOll I a nqneza (e () ro 
o ,11 a es e a l}fe eoneu- bl 

n'encJa regulada>; por la ofOlia i la demandao pue 0'0 o. ' . ' -
el individuo debe ., o l' o. b' ' La VJctonü eorresponJera tal vez, no el IO,.'~ , . ser, SI no e, Ullleo o leto, 1, 0JOt,. • o...' . 
al menos el únl°CO o t 1 t el t O °d' d o que tengan un pOC el 1m 1 al ISI.penOI, "mo ,l , ajen e oe o a ac IVI a' 1 - el f . .:l o 

de toda poll'tl°ca .. '_' . . los que pue aH presentar una l1erza uA rE·,,¡,,-
o euonOlDlea; 1 como conseenen- o ,o o 

Cla de estos princi';00 d~' o h' n o 1 o ao o tenc:a economH;a maR glandeo 
_ ¡J • ." !.JaI Re,e! a In lVl, r' "lo· i·" o ", r,' duo 1 apartar en jo o °b l t el .. o o l SI esto pasa en ,lS gran( es naClOllm" (,'l0~e , pOS1 .e, o a mtervenelOn, ' el 1 ' n, o 

o todo patronato del Estfldo deClr l"Pspecto : os pa¡ls¡, 8S nuoevosdcom
S 

0les, lJ.l; 
P .. ¡le como son enJtlilera os palses El Uf °n.me-

1 doero yo ct:eo que habla:- de estas cosas en ri~a? Creo que la fórmula es bien sencilla, la he 
e _la de ho~ es pronunClar una oracion fú- dicho alguna vez i la repetiré ahora: el país 
nel.lre sobre Ideas muerta" en el' .,. o , o o o d o 1 <. lO "o Á o~, ¡'.H OpIO pillS (Iue no orote1e sus In ustnas se e esnaelUna Jo 
en que con mu¡' ng'or 1 lozan'a ti ': o o o 1 Jo 1,0 d o o , "1 orederon, 1 za a mfluenclas de la po ltlca . e penetral'lOn 
cr~o aun mas que es des'~ntendt;rse de las en- comercial i colonial ele las grandes nacione,;, 
senanzas de esta enorme g'uC¡'¡Oa 'IC" nc' m 10Cn o o o bl' < 1 o , '" " ~ ) 1 o. rIcas en car)]tal I en po aClOIl; 1 e pals que 
que ~e des~tJro]l(l en el mundo entero I cuyas¡se desnacionaliza, S(~ c1t,bilita i ¿l"CM,o P~s sensi-
ln~111fnsti1el(H1CQ lY\()Cí r>l"I~C'll)V V'O r c'''' (~'. c,,_!, ","', 1 • '1·· ...,.' 1 1 .... 1 ' .. -- ,.' v., .. _ ... ".... c.wc...~ "'''él vi< ble no l,r(;to¡er el mlel es UHIl V1UU,U que ne-
os camp~~ de batalla Cie la vieja Europa. sea vivir de la produceioll mas barata i mas 
, No qUI~le:a yo entrar a un debate °sobre teo- perfeccionada de otros [JaiSt~8; peTO seria mas 

l?~S oecono~lCas, que nos aparLria del terrenO¡SenSible no protejer la produccion nacionai 
:ltll 1, l~rá,r:tlCo en qu~ debernos colocamos; peo ~ue es la base ,de.!a indepen?011cia económica 
1 o p~l[~lloam e la Oamara una sola palabra, 1 de la prospondsa de un palSo Jle parece un 
A pt:mCJplOS de 01906, si no estoi eqtú,-ocado, axioma que en la vida dt\ 13s naciones pasa lo 
lé's .hb(órales ¡';l1blano al po?er en Inglaterra i mismo que en la vida ~ocial: l~ doesigu~ldad. de 
poeo de~pues a'3U1111a la JPÍatura del Gabine- los contratantes pone alma8 elelnl en sltuaclOU 
te el mUl honorable MI"o Asquith, que desde de quedar SOill8tido al mas fuerte, i es por 
~ace ya much?s años gobierna el Reino Uni- eso que yo creo qu~ la proteccion a la marina 
do, cor: escepclOual autoridad i competenciao mercante ílacional no se funda en que es un 
Pues bl~n~ b~jo 1ft oa~ciono de los liberales ingle" [JUen negocio porque ten~n::os capitales, sufi· 
ses la vlCJa 1 tradICIOnalIsta Inglaterra ha viSe c.ientes, costas esteneas 1 Jentt; a Vtlzaoa al 
to enteramente ~oclificada su antigua concep- mar; estos son simples fac~ores que ,{fOlbemos 
cioll del F,stado, 1 la accion del poder público aprovechar con un propósIto mas alto: se fur.
se hace hoí sentir en todos los órdenes de la da 011 que necesitamos d?fender mwsrra pro
actividad económica i social con una amplitud duccion i diflminnil" el trIbuto que psgawos 

/ , 
I 
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al e~tral)jf'ro; se funda en que r" 'esitamos I no hui Dac1Ci ,1,un ilrepamble; lo <1lW U<;
prepQ]'~rnos i fort~tlee~l'.nos para L', 'lcha d~lll',i)sit,llllO'; es "nmendar l?s rnmbt1~, enn
com01 e1') lllte¡,mV:lOna, 1 manten el' !l ',test: a <il- ({U OC", al pals, llevctr 18. ae010n d<el ¡',Jstudo a 
tuaciuD c:n el Pacítieü; nee<jsita'lll~. en unaitodo 10 quo signifique pmtejer, estimular, ha
palabla, prtwel' el porvenir :?[Jl'0 \-, cha!ldo las I biliblr las fuente:.; de l'iqUi~Z,l nacion.al i for
enseñhnz:tS (le! presellü~ (jU() nos 1IllltSran qne[nn1¡' así una l:ic\clon que ~eft pró,"pel'a para 
tod., ll~\~O !l1e~Catlte n? e8 :;010 e!Clllento d.el'luo sea fu:rte 1 l~(1spetad~., , 
prospel'lCWd, mno tamblen rJ?1\e di, la segun· I Ptlro repIto, u~nor PresIdente, que no deseo 
dar] de 11" p~i". l:cpit,tarmB <le! Ct'l:,,'ctn útil dol debate plan-

Hr\pito qne no es mi ánill1iJ ,!'l:i:cutír o ~:n:l,l ¡lado ¡)'Ji' él] honoralll., Sf'nador por Atüe<1'lW. 
1tzar d,¡dri'nils r:-conólilicits; pero no p:ledo ck-I Llt lnstel ia es intmesant(~, pero e~ e,tene'a i 
jar de dceil' qn,-, ia p)'ot'cci!m n l:1, innushi:t! í,alvl'z ¡)o('.) ¡:míctic'J. 
nac:i,o:1fti no es a- mi juicio (:0n10 lo nee d [10·1 Decia Sll Seúol'Ía qun 00 los pro, yeclos de 

'1 ,', , J 't 1 1 1 1 l' ., '" ¡. 1" d . i'b 110: :tOJo. ~Y2Ui\1101' I 1\ A. a'ar~w, a causa ,e e eil 1'" '.JomlSIO!l lDwrmallce. l'Jo:se !¡¡'u~eJ()r 1, e-
CiU'"t:Qllicnto ílo tI, VIda, 111 111\:eho Inenos lal Budu de Impuestos, :::e estalJlecen unputlstos 
caus!\ de n!lc"tm debilitamlHalo lDOr¡¡l. PM8,¡r¡ue tr,¡enin un mayor encarr;\~imiento de los 
hallía!' de f'nCat'éléimiento de la \'i,b, Dycesib- lietos; :se df'crt>tan primas qne en ciertos casos 
rÍ;,mm¡ í',X¡t1n¡ll',r los ('[(;('tos liorm,11es dol de-lll/ueder! aCApta~~e, P' ro se ¡;l¡anclnna el rcc.:lJr-
-r';,,-'t'L·.-.. l1r, ~l, J" .--.: ...... ;~:'7q ... ;.'...." ~ ,1 0 1 q."yy,nn+" fl,~.lln("\ C'n~,(~ll" ,1(\ l~q -f·)t·iF.,('~ (l~-tI..\i'nnÍ'illif~Q· Rf-l f~S 

• "' ~ .", '. , • • ~ L _ ,~_.; _ "' - l _. _ L _' • • '. • • • • • _ , • : 

hi;~,Jlf'sta¡,; indíccll' ':l infiwnlGia que Fn e; costo talJleGm 1ll0ltOpolios, '[ue mclbuán la ¡¡¡;;ullia 
d.) la vidn ha tenioo ~~l aUí.üento do ':a prüdllc- 1nerea,nte nací()n~d; se crean nUC"\TOS (,rgIlDis
cÍon lId Ul':) en ol mundo, nnc'sitarÜUHos h;',- lY1CS OJl un pai'l a;:,Jtado ya po;' la e;upk:oma
blar (ltí 11l1e:,;t1'os medios de gubiel'no o J,~ llÍct i se agr,wRll htS lnyf's qUf; penniten la 
nuestt'o de!'l,gobiurno habitual; i de 10'1 illlpnm;o. concn; rencia i la libertad c1d comf"l'c¡o. 
tos qni-~ er¡tr(,,; t~OsotroH ~e establee-,-~n pi~ra s~d- \~-'oi a procurar haccrlne cargo de o3ta~ ob
Vb,l' sitnaeioues del momento de la hacienda ~,f'nc,wiones c::mcl'etas que en lo r,dativo al en
públi¡;a, i no dentro de un plan útil i 01'- carecimit>ntn de los fiete;:; han sido tambien 
denado. patrocinadas por i'] honOl able Senador por 

(¿,ie"!) solo decir que b causa de los l1)a],l:, O'Hig'gin~. 
morales ql18 (,1 honorable Sonador seiíalabaEI ~;;royecto sobre cOlltribucion de tonelaje 
pu{"dt'~ encontrarw mas bien en el papel-mo- tiene un doble aspecto. Por una parte es el 
necla que ha hecho d8scender el nivel de la establecimiento de un<[ conüibuciou sohre el 
administmcion; ha rebajado el val o!' de 108 eomel'cio marítimo de nuestra:> costas, Eiste 
sa18i'ios i la rClllUn"i'aóon del trabajo, i ha eomereio representa un eapital en jiro, pl'O

lanzado !a inccnidumbre fn íos negocios i la dnctivo de l¡ene6eio8 al amparo ele nuestras 
inquietud en los hngat'es: puedo encontrarse leyes i de la autoridad del Estado i debe contri
mas bien en un fisco rico administrado por buir a los gastos comunes de la nacion. Im
gobernantes amigos del (lerrnche i faltos de porta en seguida un medio indirecto de pro
l)r0vid~i.~jj i qUd La croatlü ün l¡ll;~ gt"(.·tll pJ,rlLG J"CCC:Oi1 ~IG l8. Il1"ti"ina 111i.:rca::..:c l~~~~i~~~l, p:-o
de l" YWl;:"cioll d interes por 0\ empleo como teeeiOll <¡ue nace eld mecanismo de la lei i de 
mr'dio de tent'r t1!U reuta seo·ura. [ dentro del la natllnleza del nAgocio 'l1ismo. 
Ól ckn p()~itico puede cital'~e como causa d" La contribucion debl\ pagar.:le una vez al 
nuestril c1ssorganizaeion el voto acumulativo año con relaeion al tonelaje de l'Ajistro de la 
lIno ha v,'nielo lentamente clesorganiz8ondo los nave. El gravámell se distríbaye, en el he
paltidos, falseando el réjirnen parlamentario ch.), segnn la capacidad. de carga del buque i 
i cn·anclo , para valerme de las p:llabras ele un segun PI monto de las mercpderías traspor
pemado!' ingles, el réjimen (lf~ los gobiernos tadas; la capacidad de carga la, da la constrl1C
(lE; no güb¡c~nl(\s. eior de la nave, pues la pscala entre !unebda 

~~ Ó, no Re vó lR relacion dé' causa a efedo en- de earga i tonel¡¡da. de rejistro uo es unifor
tre 11', proteccion a las industrias nacionales i el nw; el monto de la mE'l'cadeda trasportada, 
dl'eaimiento llH!l';:,j ríel pais de que nos habla- sUJloniendo existencias norrnale8 en los puer
ba el LOBorable Senador por Atacama. Nues- too, dE'pende del número de viajes. Este nú· 
tros males son males políticos; nuestros de- mero de viajes será mayor o menor segun sea 
fedos son ddp.dos directivos; pero las fnen- t>! recorrido de la nave. Un buque que hace 
t~jS func1am p utales de la nacÍoll están :::anas. carrera entre \TaIparais!) i Liverpool tocal á en 
81, han cometido faltas; servic;os mui impor- n,;,~stros pum tos para hacer el cabotaje, tres 
tan tes funcionan mal; hemos sido irn[Jl'eviso- o cuatro veces de ida i otras hmtas de vuelta; 
les, neglijente8 i faltos de prudencia; pero UllO que lu.ce la carrem entre Valparaiso i 
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.N ~ev~ York, cinco o seis veces; ~ntre Valpa- Antes de la guerra, el tonelej e mundial se 
ra180 1 Oolon o entre Yalparaiso i Punta Are- estimaba en b cantidad de cincuenta millo
nas, ocho o diez; entre Yalparaiso i nuestros nos de toneladas de carga bruta. Un diez por 
puertos del norte, veinte o veinticuatro ve- ciento era a la vela; pero para nuestro efecto 
ces. no hai para qué hacer diferencia entre tone-

Esto manifiesta, sin necesidad de mas deta- laje a vapor i a la vela. 
lles, ura diferencia de gravámen que se au- De estos cincuenta millones ele toneladas, 
menta en la prá.:tica en favor del cabotaje veintiun millones pertenecían a Inglaterra, 
porque muchas veces la carga se renueva to- dos millones quinientas mil a :B'rancia, llQ mi
tel o parcialmente entre puerto i puerto. Aho- llon quinientas mil, mas o ménos, a Italia, o 
ra bien, estos viajes cortos, dentro dd país, sea, un total de veiuticinco millonns de tone
exijen ménos capital i tienen ménos riesgos i ladas. 
son pOI' eso mas propios de la marina mer- I,,~ Rota alemana a<;,crmdia a cinco mil1o
cante nacional que de la marina mercante es- nes de toneladas i a un mmon talvcz la austro
tranjera que funda su negocio sobre la base húngara. 
del REte interoceánico. Esta fiota ha sl1spendido en absoiuto su 

Este desequilibrio del gravámen es solo servicio, eseeptuando un millon de tünebdas 
>lpfllon1e. ru"s Vi,e!lO a 00m¡)Pllsar c1es:gua.l- r¡ne han c:li(lo en rmmos clf) 10:1 aliados. D,. 
U¡;'UviO ,! lIv U:LVOl'eUtll a la 1U. V0 UD lntuj ,- 1'«. ilúlUbi it yU0 P u.c:0.tl ""v;l11al'"e L[ Uc; 10' Culüer"

Esta tiene jeneralmente mayor capacidad de cio mundial de fiotes ha tenido una reduc
carga i viene a nuestras eOf:\tas con su He!.e cion cln diez por ciento con la Sus]Jellsion del 
pagado de ida i VUelt8; el cabota jo es para come;cio de la Rota alemana. 
ella un suplemento i a veces una necesid,~d Las naeioUe!l aliadas, on guerra con los im
para la buem¡ navegacion que no le represen- perios centraks. han tenido necesÍ(hd de 
tu sino beneficios. echar mrmo lle SUtl propias nave::; mel'eantes 

l'jl gnwárnen no ioHu.Y'\ pues, o influye en con el objeto de ¡m~ilial ;:.ws o[ler~c¡ones mi
p't()pon:oiOD(~S ínfimas sobre el costo do los He- litares. Esta l'equisÍCl0], 8C hao l ; ¿);;con;]61' a 
te',;. Solo influirá respedo de las naves qne por nueve millones de toneladas. 
,'iU'lUlS1Lll,cias ocasionaleB llegan a nuestras Las navm; aliad"s to:nadas pOl' Alemania, 
('0,,188 i lucen en élla nn comercio tambipJ1 que se onennhabhll fU puerto., de los impe 
O'",L1sional d.~: cabotaje: Pero en. n:i. concep~O\ríOS eentralf,s; at. cteclarul'sf) la gU81T8, Sf~ es ti-
11-';[0 cabotaje de ocamon fS perjudlcJal al pals, man en dOSl~lentas lDll tOl1pladaQ. 
pUtoS deseqi1ilibra el comprcio marítimo 11or-1 Las naves destruidas (¡ eapturadas en. el 
n~nl i produce ln crú;Ís de los fl~tes 9uo p~r!ó- tra.se¡~¡rso de h gur:rra ha:;üt el m,;:; de mayo 
dlCamentf: pe¡ turba los nt'gocIOS. No hal lU- del ano aetual, segun lo:; cáleI11o:, mas pru
te;e:1 ¡n fflvol'ccer csta:~ naves en pcrjnieio elf' ascienuen yaudos milbnes trescientas 
las naves ehilenas i f:n pmjuicio en jeneral de mil tOlwhtc1as, 
L,:(~ 1i:: ,""~ (-¡r>. ¡tjrH:-:~r(1¡ lO Ji 1'1, El l<·>-;ta(ln tlr::n('] 'recto o>tn ¡:}~c:-'· U;~(-l I'cr1Ut'cjqn ;:'n el floto 
un \wbu' eh, prOteCtlOll s;;bre el C,1plUl l eh lÍe-' 1l111IlUial de Ú¡OUtlf:llS 1ll¡i¡un08 ,] q III ¡i'llt<1S mil 
no i sobre el capital estranjero radicado en toneladas, o Hía, un tn);nta i do" por ciento 
Chile; tiene este deber e11 escala mucllil menor del monto total del coniercio del rnnnr]o. 
sobre el es'wnjoro no radicado en el ¡:ais i Ahora hiel', el término medio de las pér
que oC8sionalmelltt; ¡ solo do trúnsito unih, rc!di(!as de naves lllei'Cnnto, en épocas norma
nuestras costa'. 'le", por rHZOll de acc;¡Jelite~, 1Jauhaj!os, o por el 

Pero esta cuestion de los fletes no puede us", se estima en tres millones de tonelanas por 
estar suburdinada en sus efectos a la inRnen- año, cifra quu no puedo disminuirse p )f'1ue 
cía ele una leí corno la que se trata de dictar. los peligros do la navegacion en las c{l'CHns. 
Debe haber c,ltlsas jenerales, porque salve) tancias actuales han !1l1ll1Cntaclo en lugar do 
ciertas modalidades de cada pais hai una ü'n disminuir. 1 miéntras tanto, el tOllelajt~ de 
dencia a la nlvelneioa en el costo del t.ras las naves eonstl'uiclas c1urant" el año 1915 en 
porte madtimo del mundo entero. l~s necesa- todo el mundo ha ascendido solo [, un lllillon 
rio, pues, estudiar el ol'íjen do esta crísis de quinientas mil tond"dJs. 
trasporte, examinur las causas que la producen De manera que tenelllOS nn!:t dismillucion 
para porler apreciar con exactitud la inRllen- de fletes 'pIe ascif"ude en números redonuos, 
Cla de las le'yes en proyecto. a dieciocho millones do tondadas, lo que €qui-

Yni a dar al Senado algunos datos que he vale a un treinta i s;ete por ciento del mate
podido recojer i cuya exactitud no seria difí- rial a flote, i a mas de un cuarenta por ciento 
oí! comprobar. de las naves a vapor. 
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.A. esto hai que agregar que las requisicio-
I 
enormes impuestos que se han establecido en 

nes de naves hechas por los paises belijeran- los paise;;; de Europa, fmtre los cuales es ne
tes son siempre de las naves mejores i mas cesario indicar especialmente el impuesto 
modernas, porque son las mas útiles para las establecido en Inglaterra de un cincuenta 
operaciones militares. pOI' ciento sobre la:; utilidades obtenidls por 

Hai que agregar tambien para poder apre- las industri::.s que directa o indirectamente se 
ciar la crisis actual de transportes marítimos, benefician con la guerra, entrIJ ]as cU3les se en
el aumento enorme de los seguros por riesgos cuentra en primer lugar la de los fletes marí
de navegacion, que han subido a cifras con- timos 1 por último, es menester tomar en 
siderables, i todavía el desequilibrio que la consideracion el costo de construccion i man
perturbacion traida por la guerra ha ocasiona- tenimieuto de las nEves, que ha aumentado 
do e11 el comorcio marítimo de ida i vuelta, considerablemente, aumento que tiene que 
que está completamente s.norm~lizado, de tal traducirse en un recargo de los fletes, porque 
manera que las naves que salen de un puerto la nave es un capital que dehe producir un in
con mercaderías no tienen la seguridad de teres aceptable. 
hacer el viaje de vuelta tambien con merca- Todo este conjunto de circunstancias ha 
delÍas en el espacio mas o méno"l rápido qne ocasiolnc1o una erísis qUA se deia sentir en pl 
pueden ompiear en la navegacioIl. I ¡UUlliJO eULero en materia do traspc)rtes llla-

"Su una palabra, se emplea hoi un tiempo rítimos. Es eutónees el cas,) de apreciar si 
m .. ,cho mayor en la navegacion i no hai se- dentro de est.a situaeion es útil i oportuna la 
gm idac1 d" tmer carga de retorno, que es lo lei que se trata de dictar, i yo espero demos
que hace, ieneralmente, la utilidad de los b,'l' en la sesion próxinla ljue lo es. 
viajes. El sr-}()l' Charme (Presidente).- Quedará 

A estas cammles se junta la aglOIneracion de Su Señoría con h palabra para la sesíon 
merwd(;iÍus i la perturhacion e insuficiencia I,róxima. 
de los medios de embarque i desembarque Va a constituirse nI Senado en ;,'esion secreta. 
en todos los puortos de los paises beli j eran tes, 
OUA están Derturbados con las opel'ucione:,¡ S~SIO~ SECRE'1'A 
)~iJitarli', po~q uP, naturalmente, los go bíernos 
de estos paises toman posesíon de los mU0- Ascensos en la Armada 
!les i cu>mllS Gl0mEmtos de embarque i sUDor 
clinan el comercio marítimo a las necesidadps Constituida la Sala en sei;ion secreta, prestó 
de la defensa nacional. BU acuerdo para que S. E. el Prol"idellte de la 

'l'odavía es menester citar entre la,> causas República pueda conferir el cargo de capitan 
de p2rturbacion del comercio marítimo los d., nado a los de fragata, señores don Ismael 
nuevos impuebtos, n0 estos pequeños impues Huclta Lim i don Cárlos 'Vard Rodríguez. 
tos que tratamos de establecer aquí, o;ino I02-! Sr? 11'I!fln!(¡ lo scsion, 


