Sesion 26." estraordinaria en 3 diciembre de 1913

PRESIDENCIA DEL SENOR ALDUNATE SOLAR,

Sumario

A indicacion del sefior Aldunate (Presidente)

se acuerda preferenciai se trata del proyec-’

to sobre suplemento para caminos i adquisi-

cion de una sonda, proyecto que es aproba-.

do.—Contintia la discusion del ‘proyecto
sobre reorganizacion de os Ferrocarriles
del Kstado —Usan de la palabra los sefiores
Liazcavo 1 Valdes Vergara.—Se suspende la
sesion.—A segunda hora contintia la dis-
cusion de este asanto 1 usa de la palabra el
sefior Urrejola.—Se constituye la Sala en
sesion secreta 1 se ocupa de solicitudes par-
ticulares.—Se levanta la sesion.

Asistencia

Asistieron los seiiores:
Balmaceda J. Elias ~ Montenegro Pedro N.
- Besa Arturo Ochagavia Silvestre
Buargos Gregorio Salinas Manue!
CUlaro™Solar Luis Silva Ureta tgnacio
Correa Ovalls Pedro  Tocornal José
Charme Ednuardo Urrutia Miguel
Echenique Joaquin - Urrejola Gorzalo
Figueroa Joaquin Valdes Valdes Ismael
Garcia de la H. Pedro Valdes V. Francisco
Lazcano Fernando Walker Martinez J.
Lietelier Silva Pedro Eliodoro
Mackenna Juan E.
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anez

I los sefiores Ministros de Relaciones Hste-
riores, Culto i Colonizacion, de Guerra i Ma-
rina 1 de Industria 1 Obras Piiblicas.

Servicio de caminos

Kl sefior Aldunate (Presidente).—Me per-
mito hacer indicacion para que se acuerde
ratar sobre tabla el mensaje del Ejecutivo

|que concede fondos para el pago del personal

de camineros i jornal de las cuadrillas encar-
gadas de la conservacion i reparacion de ca-
minos 1 para la adquisicion de sondas para re-
conocimientos de las pampas salitreras i de
aguas subterraneas.

Este mensajo estd favorablemente informa-
do por la Comision Permanente de Presy-
puestos, 1 por consiguiente se encuentra en
estado de ser tratado por la Cimara.

S1no hal inconveniente se procederd en la
forma que he indicado.

Queda asi acordado.

Ll serior Secretario da lectura al tnforme de
la Comiseon. | .

tin sequida lee el proyecto, que dice como
stgue: |

Articulo 1.0 Se autoriza al Presidente de lg
Republica para invertir la suma de un millon
setecientos sesenta 1 cinco mil pesos en el
pago del personal de camineros i g Jornal de
las cuadrillas encargadas de la conservacion i
roparacion de caminos i en el mantenimiento

del servicio de balsas i pontoneros, en confor-
midad a la siguiente distribucion: |

Tarapacd. . .. ... .... . .. § 37,500
Antofagasta . . . . , ., ... 37,500
Atacama. . . . . . . . « 0. 00,000
Coquimbo . ..., ...,., .... 75,000
Aconcagua ... .., .. .... .. 75,000
Valparaiso. . , ... ..,... .. 65,000
Santiago . . ..., - . .. ., .. 100,000
O'Higgins. . . ., . . ...... 40,000
Colchagua . . , ., , , ... 70,000
Caricé . . . ... ., . . . ..... . 60,000
Talca . . . . . ... . ...... 60,000
Lindres . ... .. ........... : 60,000
Maule... . ... coie. s .t 75,000
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Concepeion . .. . « v «ovv o o o 90,000
Bio-Blo. ... .. . .. 70,000
Arauco. . . . . 75,000
Malleco . . .~ 75,000
Cautin . . . . : 95,000
Valdivia. . . 90,000
Llanquihue . .. 95,000
Chiloé . . ... . .. « + « ... 60,000
( narenta camineros mmayores, con

tres mil pesos cada uno . . ... 120,000
Servicio de balsas i pontones . .. 100,000

Art. 2.° Se autoriza la inversion de la su-
ma de ciento sesenta mil pesos en los gastos
de adsiquion de sordas para reconocimientos
por la Inspeccion de Jeogratia 1 Minas de las
pampas salitreras 1 de aguas subterraneas i
pago de gastos jenerales en la siguiente

forma:

“Adquisicion de diez magquinas de percusion
a mano, sesenta mil pesos.

Mantenimiento de las brigadas de trabajo,
instalacion de maquinarias, campamentos
levantamiento de las parcelas estudiadas, clen
mil pesos.

Art. 3.° Quedaran sin invertirse las S1-
guientes cantidades de las copsultadas en los
ftem .que se espresan del presupuesto vijente

de Obras Publicas:

Item 643 ..... .. -eeieosn § 298,140
S ¢ 11 Y AP 8,000

>  06DY ..l et enseaneee 536,600

» B80 ... eennes Cvavee v erenen 200,000

'S ¢ 1415 T 7,200

U 4147 NP 3,000
195,000

» 674 ..cee.n- s e treveeeseneeaees

Se aplicardn tambien al camplimiento de
esta lei los siguientes fondos enterados en Le-
soreria Fiscal por la Direccion de Obras Pu-

blicas:

Reintegro de fondos . . . . . . 8 508,989 30
Fordos de entradas de esplota-

cion de ferrocariles, remate !

arriendo dettiles 1 materiales

s multas a los contratistas... 168,943 20

Kl sefior Aldunate (Presidente).—HKn dis-
cusion jeneral el proyecto.

El sefior Bitrgos.—El proyecto en discu-
sion es mas sencillo de lo que parece. La
Comision informante estimé, de acuerdo con
ol sefior Ministro, que podian invertirse en la
reparacion de caminos i adquisicion de sondas
Jas sumas que el proyecto consulta, siempre

que en el yresupuesto para el afio préximo no
se copsultara dinero ton ese mismo objeto 1
i con la condicion de que el gasto se imputara
a {tem o partidas no invertidas del presupues-
to en vijencia.

11 despacho del proyecto en debate permi-

N T

tird continuar la reparacion de caminos 1 el

servicio de balsas 1 pontones, que habia sido
imterrumpido por falta de fondes, con grave
perjuicio para la jente pobre’ que viaja a ine-
nudo, i aun ocasionzndo pérdidas de vidas.

Por estas razones creo que el Senado no ne-
garh su aprobacion a este proyecto, que ha
sido debidamente estudiado por Ja Comision
Permanente de Presupuestos, sobre todo st
toma en consideracion que no lmporta un
nuevo gasto, pues, como he dicho, se 1mputa-
r4 a itemn no invertidos del presupuesto vi-
jente. '

El sefior Urrejola.-—He creido oir al ho-
norable Senador por Concepcivn que se ha
acordado no consultar fondos en el presu-
puesto para el afio préximo para construccion
1 reparacion de caminos, pues se atendera a
esa necesidad con dineros cuya lnversion au-
toriza el proyecto en debate.

El sefior Burgos.—kExacto.

El sefor Urrejoia.—;Do manera que la

lcantidad que se asigna para la reparacion de

caminos de cada una de les provincias no se
invertird, dado lo avanzado ‘el afio 1 de lo
que demorard el despacho del proyecto en la
otra Camara, hasta el préoximo? |

tl sefior Zafartu (Ministro de Industria i
Obras Pablicas).—Si, sefior Senador.

El seitor Urrejola.-- Pues, uo veo ningun
inconveniente para que asl se proceda. Lo que
siento es que haya trascurrido todo el afio
1913 sin que se hayainvertido un solo centavo
en reparar los caminos del sur, que estan real-
mente intransitables. Como lo manifesté en
esta Camara en el mes de agosto, de la suma
de un millon de p=sos que para ese objeto
destind el presnpuesto del afio pasado, el cin-
cuents, por ciento se gasto en la reparacion
de los caminos de Santiago 1 Valparaiso, 1
quedd una suma msignificante para los cami-
nos del sur, precisamente los que mas necesi-
tan ser reparados, pues a causa de las luvias
se descomponen 1 quedan 1ntransitables.

Ei sefior Claro Solar.—Me atrevo a insi-
noar al sefiov Ministro la idea de gque la mver-
sion de estos fordos se haga bajo la vijlancia
de los particulares interesados en la reparacion
de cada camino, porque de otra manera el
dinero que se destiva a este objeto puede
decirse que cae a un tonel sin fondo.

\
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kil sefior Zafiartu (Ministro de Industria
1 Obras Publicas).—Asi se hace jeneralmente,
seflor Sepador.

El sedor Aldunate (Presidente).— Algun
sefior Senador dessa usar de la palabra en
la discusion jeneral?

Ofrezco la palabra,

Cerrado el debate. |

S1 no se pide votacion, se dard por apro-
bado en jeneral el proyecto.

Aprobado.

Kl sefor Lazcano. — Yo me permitiria
pedir que se dejara la discusion particular
para la sesion préxima.

Kl sefior Aldunate (Presidente).— Perfec-
tamerte, sefor Senador. Asi se hara.

Inclusion en la convocatoria

Kl sefior Correa.—Ruego al sefior Minis-

tro de Industria se sirva recabar de S. E.|

el Presidente de Ja Repiblica la inclusion

en la convocatoria de la mocion que he teni-|

do el honor de presentar 1 de que se ha dado
cuenta en esta miswma sesion, que autoriza
la inversion de fondos en atender a gastos
de ensefianza 1 fomento agricola, gastos que
estan detallados en la misma mocion.

El sefior Zafiartu (Ministro de Industiia 1
Obras Publicas).—Con el mayor gusto aten-
deré los deseos del sefior Senador.

Preferencia

Kl sefior Zafiartu (Ministro de Industria i
Obras Pablicas) —Ya que estol con la pala-
bra, me peruito Jorinular indicacion para
que el uempo sobrante de la primera hora de
la presente sesion se destine a continuar la
discusion dei proyecto sobre reorganizacion
de los ferrocarriles, En la sesion de ayer va-
rios sefiores Senadores manifestaron el deseo
de que quede tcrminada cuanto éantes la dis-
cusion de ese proyecto, 1, persiguiendo ese
fin, formulo indicacion en el sentido que
~acabo de indicar.

Ll senor Urrejola.—Por mi parte, amplio
la indicacion gue formula el sefior Ministro
para que toda la presente sesion se destine o
la discusion de ese proyecto. Siel debate no
quedara agotado en la primera hora, queda-
ria cerrado talvez en los primeros quince o
velnte minutos de la segunda, de manera que
bien vale la pena destinar toda la sesion a la
discusion de este proyecto.

El sefior Claro Solar.—Por mi parte no
tendria el menor inconveniente én aceptar
la indicacion del sefior Ministro para desti
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nar el tiempo que queda de la primera hora
al proyecto sobre reorganizacion de log ferro-
carriles 1 no lo tendria tampoco para que se
destinara la segunda hora a ese mismo obje-
to, s1 ello no 1mportara alterar ia tabla.

Lia discusion particular de este proyecto
ocupard seguramente tanto tiempo como la
discusion jeneral, de manera que seria pre-
ferible aprobar en jeneral el proyecto 1 con-
tinuar en seguida con los asuntos de ls tabla.

Por m: parte renuncio a .usar de la palabra
en la discusion jeneral, porque considero que
es casl innecesario hablar sobre la 1dea jene-
ral de reorganizar el servicio de los ferroca-
sriles, sobre lo cunal todos estamos de acuerdo.

El proyecto en la forma en que ha sido
aprobado por la otra Cimara creo que mno
satisface el projpdsito que se persigue al reor-
ganizar el serviclo, que no es otro que ¢l de
independizar en absoluto a la Empresa del ser-
vicio ordinario jeneral del Hstado. Me parece
que la direccion del servicio debe estar efecti-
va 1 eselusivamente a cargo de la Direccion
de la Empresa, es decir, gue sus entradas
sean independientes de las entradas del Esta-
do 1 que sean invertidas con absoluta libertad
por la Direccion, 1 de manera gque siempre
costeen los gastos. Kl unico medio de nor-
malizar la situacion de los ferrocarriles ‘es el
de independizarlos, de modo que hagarn sus
gastos con sus recursos, como s1 se tratara
de nna Empresa particular.

Kl proyecto no consulta disposiciones que
tiendan a ese fin. Por eso me reservo para
formular durante la discusion particuiar al-
gunas 1ndicaciones, de acuerdo con las Giapo-
siciones de la le1 belga 1 principalmente de la
lel suiza, respecto de la forma en que debe
llevarse la contabilidad, hacerse la recauda-
cion de las entradas 1 sobre las facultades que
debe darse a la administracion,

Creo que estas 1deas tienen cabida en la
digscusion particular, 1 por ¢so renuncio a ha-
blar en la discusion jeneral.

Yo estol de acuerdo con las i1deas mani-
festadds por los honorables Senadores por
Santiago, por Cuaricd 1 por Cautin en cuanto
a qae hal necesidad de poner mano de fierro
en la kmpresa de los Ferrocarriles; pero creo
que el proyecto despachado por la otra Ca-
mara, aun conlas peqguefias modificaciones
que respecto de él propone la Comision infor-
mante de ésta, no satistace ese propdsito. Ese
proyecto es simplemente una reproduccion de
laler del 84, con ciertas variantes que no afec-
tan al fondo del organismo, i es precisaménte
ese organismo el que necesita remedio.
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Kl seiior Aldunate (Presidexte).—;Algun
efior Senador desea usar de la palabia dntes
de la 6rden del dias

Ofrezco la palabra.

Terminados los incidentes.

Si no hai inconveniente se dara por apro-
bada la indicacion formulada por el senor
Ministro en la forma propuesta por el hono-
rable sefior Urrejola.

Queda asi acordado.

Reorganizacion de los ferroca-
carriles

El sefior Aldunate (Presidente).—Conti-
nda la discusion del proyecto sobre reorgani-
zacion de los Ferrocarriles.

Puede continuar usando de la palabra el
honorable Senador por Curico.

El sefior Lazcano.— Al terminar la sesion
dé ayer me ocupaba de contestar los argu-
mentos con que el sefior Ministro de Indus-
tria defendia al Estado empresaxio de ierro-
carriles. Como comprendo que hai verdadera
urjencia en despachar el proyecto en debate,
dejaré de mano todos aquellos argumentos
que no tengan verdadera fuerza.

Dijo Su Sefioria que la administracion a
cargo del Estado de los ferrocarriles italianos
era mui satisfactoria. Pues bien, en contrapo
sicion a lo que ha dicho Su Seiioria, quiero
manifestar simplemente que el Ministro de Fe-
rrocarriles de [talia, temeroso de que esa admi-
nistracion no fuera satisfactoria, que 1o co-
rrespondiera a las espectativas de la nacion,
nombré una comision compuesta de distin-
omidas personalidades para que estudiase e
informage sobre ese servicio. Una de esas per
sonalidades fué Ministro de Ferrocarriles poco
despues de que la comision evacud su infor-
me, cuyas conclusiones Vo1 a permitirme leer
a la Camara. Dicen asi:

1.*> Que la esplotacion de los ferrocarriles
por el Estado es mas onerosa que la de las
compaififag particulares;

25 Que el Estado estd mas dispuesto que
las compafias particulares a perturbar las
industrias, sin favorecer su desarrollo con
ausilios eficaces; 1 .

32 Que el peligro de la politica en la ad-
ministracion de los ferrocarriles a cargo del
Estado es mul grande.

Clon esto, 1 sin entrar en mayores comenta-
rios, dejo contestada la observaclon de sefior
Ministro relativa a este punto.

Afirmé tambien el sedor Ministro que a
juicio del sefior Ulrich, consejero de los ferro-
carriles prusianos, el servicio de los ferroca-

rriles a cargo del [istado en las naciones
curopeas era satisfactorio. A este respecto yo
podria renovar lo qne he dicho en sesiones
anteriores acerca de lo deficierte que es £se ser-
vicio en casl todas esas nacloues, con escep-
cioh de Alemania 1 talvez de Suwa, porque
quiero ser benévolo con mis honorables co-
legas que creen gue es buena la administra-
cion fiscal de los ferrocarriles suizos, aunque
tengo anteccdentes. para creer lo contrario.
En efecto, hoi mismo publica Bl Diario 1lus-
trado algunos datos que podrian permitirme
negar la bonddd de esa administracion, pero
no lo hago.

Conc -do que loa ferrocarriles suizos sean
an modeio en materia de administracion, pero
en el resto de las naciones europeas en Qque
el Hstado es empresario de ferrocarriles, el
servicio de éstos es realmente desastroso.

Il sefior Ministro ha citado la opinion de
Ulrich en apoyo de su tésis; pues bien, a esa
autoridad yo contrapongo la del renombrado
autor americano Mr. Charles Lee Rapen, .jue
ha escrito un libro con el titulo de «Ferroca-
rriles 1 trasportes»; el sefior Lee Rapeu, des-
pues de estudiar en Europa el servicio, tanto
de los ferrocarriles que estan en manos del
lstado como el de los que estdn en poder
de empresas patticulares, concreta sus obser-
vaciones on estas dos conclusiones:

1.» La esplotacion de los ferrocarriles por
el Estado, salvo raras escepciones, como en
Prusia, no cubre sus gastos 1 es caga para
los contribuyentes; 1

2.2 Ksta esplotacion, aunque mui gravosa
para los contribuyentes, no da, sin embargo,
buenos resnltados. El servicio de mercaderias
particularmente, se resiente de la falta de
eficacia 1 no se adapta a las vecesidades de
la indusiria 1 del comercio.

Bl sefior Ministro, para aludir una respues
ta a mi argumento de que la estadistica mun
dial establece que mas delas dos terceras par-
tes de las lineas férreas que hai en el mundo
estan en ) oder de empresas particulares, ha
manifestado que en algunos paises de Kuropa
hai mas ferrocarriles en manos del Hstado que
en poder de particulares. En realidad, es este
un modo intelijente de aludir una respuesta
sobre una observacion concreta. HKvidente-
mente, el sefior Ministrono destruye m1 argu-
mento cuando dice que en muchos paises eu-
ropeos el Estado tiene mas ferrocarriles que
los particulares. Puede que eso sea eiectivo,
pero no es la regla jeneral, sin duda alguna,

1 para demostrarlo abi estd la estadistica, que




s1 puede ser errdnea en otros casos, tratando-

eficaz hace siete afios 1 que solo sirvid para

trado de reorganizar el servicio. A este res-
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se de ferrocarriles no puede ménos que mere-
ce: completo eredito.

Nosotros tratamos de lejslar para un pais
americano, de manera que es mul digno de
ser tomado en cuenta lo que ocurre en Amé-
tica en esta materia. Ahora bien, el noventa
1 seis por ciento de los ferrocarriles america-
nos estan en poder de empresas particulares,;
solo el tres siete décimos por ciento en poder
del Estado. En Estados Unidos ja1 del hombre
publico que se atreva a hablar de espropiar
los ferrocarriles, que estan todos, absolutamen-
te todos, en manos de empresas particulares!

do a la Empresa tode el dinero que habia pe-
dido para mejorar el servicio; pero ahora ve-
mos que eso no ha ocurrido, porque siempre
se notan muchas faltas en él.

:Qué es lo que pido en mi proyecto de
acuerdo, seiior Presidente? Con un gobiernis-
mo amplio, en el cual deseo mantenerme por-
que los Ministros actuales me satistacen 1 no
quiero perturbar la marcha del Gobierno, me
he dicho que debemos aceptar todo lo que el
Gobierno proponga hacer parasalir de este de-
sastre en que se encuentranlos ferrocarriles, mal
que hai que correjir con-mand de fierro. Pero
he creido conveniente agregar que, aun cuan-

En la Reptblica Arjentina hai cincuenta i tres{do se apruebe este proyecto de ler de recur-

mil kilémetros de ferrocarriles en poder de|sos para la Hmpresa, debemos continuar los

empresas particulares 1 solo cuatro mil en ma-
nos del BEstado, 1 el servicio de estos altimos

iy,

estndios de la materia pard que esos recursos
no se derrochen como los que se dieron hace

es de tal manera deficiente, que se habla ya|siete afios; ese es el motivo de mi proyecto.

de enajenarlos.

Sin embargo, el sefior Ministro no toma en
cuenta estos hochos. Se limita a considerar lo
que ocurre en Chile 1 en uno que otro pais
de Europa; no toma en cuenta al Brasil, que

Asi como nadie se siente ofendido porque
au Senador pide que se continue estudiando
una cuestion aun cuando se despache algun
proyecto sobre el particular, tampoco se po-

dr4 decir que el proyecto que he tenido el ho-

poseyer.do mas de veintidos mil kilémetros|nor de presentar tiene por objeto producir mo-

de ferrocrril, solo tiene tres mil kilometros en
poder del Estado, de los diez mil que son pro-

administracion de los particulares es mala?

lestias al sefior Ministro de Obras Publicas.
Fn la mafiana de hol publica Bl Mercurio

‘piedad del Gobierno. ¢Se har4 eso porque lajun articulo que yo querria comentar, firmado

por un injeniero mui distinguido que se ha

Creo que todos mis honorables colegas dirdn|ocupado mucho de estas materias, el sefior
lo contrario, i creerdn que nosotros debiéra-|Santiago Marm Vicufa.

mos imitar ese ejemplo para salir del desastre
que notamos ea nuestros ferrocarriles.

Rl seiior Salinas.--Fué secretario de una

Comision que estudié un proyecto de reorga-

:Qué remedio se nos propone para salvar|nizacion de los ferrocarriles.

el mal? Una nueva lel en que se propone que

Fl sefior Lazcano.—Agradezco la esplica-

. . -~ F ’
se entregusn a la Empresa todos los recursos|cion de Su Sefioria porque olla dara mayor fir-

que pida; remedlo que se propuso como mul

arrancars de arcas fiscales 'la suma de ochenta

meza al articulo del sefior Marin Vicufia.
El sefior Ministro estima quée soa mul avan-

zadas las ideas que trajo el honorable Sena-

i siete millones de pesos, sin contar con que el{dor por Santiago sefior Valdes Vergara, slen-
Estado quedd obligado a pagar los saldos que|do que corresponden al término medio entre
quedaron de los gastos ordinarios de la Em {las dos ideas que dominan en la opinion pu-
presa, saldos que subieron a clento treinta i|blica; el sefior Ministro no las acepta, 1 lamen-

cinco millones de pesos. Tengo a !a mano el
detalle de este gasto. pero no lo leo para no
contrariar el propdsito que tengo de no per-
turbar 1a marcha del proyecto en debate.

De manera que no es posible que se diga
que el Congreso 1 el Gobierno tienen la cuipa
de que la Empresa de los ferrocarriles esté o
racion de hambre, puesto que'se le ha entre-
gado todo lo que ha pedido cuando se ha tra-
pecto debo recordar que el distinguido hom-|
bre ptblico don Julio Zegers, senalando el
servicio de los ferrocarriles c¢omo una causa
perturbadora de nuestras finaazas, dijo que ya
esa causa terminaria porgue se habia entrega-|

to esto, dado el espiritu tan intelijente de Su

Sefioria i los dotes especiales de preparacion
que tiene nara el desempeno de su cargo.
“omo saben mis honorables colegas, desde

algun tiempo atras habia construidas algunas
secciones del ferrocarril lonjitudinal, los em-

presarios Howard i el otro, cuyo nombre

no recuerdo en este momento, debiancons-
truir todas aquellas secciones destinadas

2 unir las secciones sueltas desde la Calera

hasta Arica. Cuando se trajo al Congreso el

mensaje correspondiente en que se pedian
fondos para hacer la obra, el Gobilerno mani-

festd que tenia el propdsito de que la empre-
sa constructora tomara en arrendamiento toda
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la linea durante el tiempo que fuera necesario
para pagarse del valor de los trabajos que hi-
clera. Pues bien, el Gobierno, por amor ala di-
receion de todos los ferrocarriles que ¢l posee,

ha tomado a su cargo todas las secciones del!

lonpitudinal, egando a un desastre espantoso.

Un detalle gue seiiala el seflor Marin para
demostrar la difereacia que hai entre la admi-
nistracion fiscal 1 la particular es el siguiente:

en 108 estremos de dos secclones de las cuales!

una ha estado siempre a cargo de la adminis-
tracion fiscal 1 otra ha estado balo la adminis-
tracion particular, s¢ puede ver que, en igual

dad de circunstanciasg, miéntras en aquella hai

plétora de empleados en cada estacion, en las
segundas hal un solo empleado .que cs jefe
de estacton, telegrafista, bodeguero, cambia-
dor, hombero, ete., 1 estd feliz con los doscien-
tos cincuenta pesos de suelde que tiene. En
las estaciones que han estado a cargo del Fis-
co da versiienza ver (no emplea el sefior

Marn la palabra que yo diré) la ociosidad de!

los empleados,.

Kiste eos el mejor ejemplo que podemos en-
confrar para comparar la administracion fiscal
con :a parhicular.

No ereo que sea hecesario elevar lag tarifas
para mejorar la situacion de la Empresa de los
ferrocarriies; creo que bastard con reducir el
numero de empleados inutiles para obtener

~grandes econoifas; si despues que se haya

hecho eso aun hai déficit, habrd llegado er
momento de reformar las tarifas. |
1 Se alarma el sefior Ministro porgue se habla
Ge entregar a empresas particulares la esylo-
tacton de los ferrocarriles dsl Estado, i nos
decia que como posiblemente las utilidades que
obtuviesen esas empresas saliesen del pais,
vendrian a contribnir al descenso de] cambio

Internactonal. Ya el distinguido s~fior Senador

por Uautin ha manifestado que el pals gana-
ria desde luego por el hecho de q16 no paga-
ria las pérdidas que hai actualmente, sin con-
tar con lo que diera el empresario por el
arrendamiento.
Bl sefior Ministro de Obras Publicas forma
%)a,rte de 11? Ministerio qve nos ha pmmetihdo
LECEY CL TeY ' * 18011 ’
ol nt nal, i1bargo, hasta
ahora no so ajita el despacho de ciertos pro-
yectos de lei que persiguen ese fin: como ser
por?e‘]mnplo, el proyecto que 1mpone contri:
bufzr-.on a la esportacion del bérax. Ademas e
seuor Ministro podria ponerse de acuerdo con
Sus colegas para imponer nuevas contribucio-
Nés a las Uompanias de seonros que vienen
a sangrar el pais, imponiend egur '
, Imponiendo seguros hasta

dor ]

nancia superior a catorce millones de pesos.
anuales. Corrijiendo todos esos pequedos de-

fectos desapareceria en gran parte la baja del

cambio internacional.

En conclusion, debo wmantiestar que, por
mucho que sea el talento—que yo reconozco
al seflor Ministro—no podra desvirtuar un
hecho establecido por escritores notables 1 es-
tacdistas fidedignos, eual es; gue el coeficiente
de esplotacion de los ferrocarriles establece
que la administracion del Estado es desastro-
sa en todos los paises del mundo, salvo dos hon-
rosas escepciones; que esa administracion -
pone contribucionss mui crecidas 2 los habi-
tantes para saldar las cuentas, sin que se be.
neficie a los industriales n1 el comercio, por
el contrario, los grava mucho mas. En cambio
los mismos escritores 1 estadistas establecen
que no se pueden negar que las empresas par-
ticulares administran mejor los ferrocarriles 1
con mas economia, en una palabra, no 1po-
nen a los industriales i comerciantes las pess-
das cargas qune orijinan los derrochos del Es-
tado empresario. tsta es una gran verdad
que no podra destruir el caso aislado del godo
que nos citd el sefior Ministro. Yo me permi-
tirla recordar al seiior Minigtro, s este respec-
to, una regla de buenaldjica queli todos eos ha
nsenado en las aulas, repitiendo a Su dedoria
el dicho latino ex particularibas nihil 1nfertur,
cuyo traduccion literal es: de un hecho parti-
cular nada se deduce. |

Quisisra que el sefior ‘Ministro no se olvi-
dara de ese hecho para que corrijiera lo que
ocurre en el Lounjitudinal, o sea, que no se
entregue a la Direccion Fiscal un ferrocarril
que el Goblerno 1 el Congresn quisieron que
fusra de una empresa particular. '

El sefior Zanartu (Ministro de Obras Pa-
blicas).—Iso ya estd acordado senor Sena-

dor.

clusion de él precisamente iba a nedir lo que
acaba de manifestar el sefior Ministro.

labra, seiior Presidente, para dar respuesta,

S=nado.

28 mura Ir]
allas de ladrillos, sacando una ga. |

administracion de diglyn, S ferrocarriles.

Bl sefior Lazcano.——Enténces termino mi
discurso, sefior Presidente, prorque en la con-

El seinor Valdes Vergara.—Pido la pa-

con la mayor brevedad posible, a algo de lo
que el honorable sefor Ministro de Ferroca-
rriles ha dicho, con, referencia al contra-pro-
yecto que he tenido la honra de presentar al

Creo que es sbsolutamente necesario con-
servar la propled.rd nacional de los ferroca-
rriles que hoi poss © €l Estado; pero creo, al
mismo tiempo, que ta. Mbien es absolutamente
necesario pener térmn 0 al réjimen fiscal de
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Pijenso esto tiltimo no por doctrina sino por
esperiencia. Veo que la administracion fiscal
tiene a los ferrocarriles en bancarrova. Este
hecho basta, a mi juicio, para exijir que 1a-
mediatamente, sin retardos ni vactlaciones,
se busque otro réjimen de administracion que
corrija este mal.

No es raro, sefior Presidente, que el réj-
men fiscal haya conducido las finanzas de los
ferrocarriles a la ruina. ;Acaso no estamos
en déficit permanente del Estado por la mala
administracton de Hacienda Puablica? El dé-
ficit anual de los ferrocarriles tiene el mismo
orijen que el déficit del Estado. Ha1 falta de
rumbos econdmicos, hal indiferencia por el
bien o el mal empleo de los dineros fiscales,
hat irresponsabilidad de los que manejan esos
dineros, har ausencia de una contabilidad co-
rrecta, metddica 1 llevada al dia. De ahl na-
cen los déficits.

Kl sefior Ministro de Hicienda de cualquiera
nacion bien coustituida sabe siempre cual
es el verdadero estado del Tesoro nactonal.
Si en el Parlamento Britanico un Ministro cije-
se que ignora la situacion del Tesoro o pre-
sentase cifras mexactas, eso seria un escan-
dalo inaudito; la nacion entera levantaria su
voz para censurar 1 pedir castigo. Hntre no-
sotros eso es lo normal 1 nadie se sorprende
de ello. Ya sabe el Congreso que el actual
Ministro de Hacienda no confirma las cifras
dadas repetidas veces en esta Sala por el se-
flor Ministro que’ dejo el cargo hace dos se-
manas. Asf tendrid que suceder, por desgra-
cia, miéntras no se ponga drden en lo que se
llama Contabilidad fiscal.

listo es lo que tiene tambien a los ferroca-
rriles en bancarrota. Por eso no espero reac-
cion favorable, no creo posible que mejore la
sttuacton financiera de |
procede a reorganizar!a como enudad autono-
ma, con ind:pendencis para atender a sus
propios intereses, como lo hace toedo comer-
clante 1 todo industrial, 1 con responsabilidad
por sus errores 1 por sus malos actos.

Esta autonomia la practicaron, con éxito
mui satisfactorio, los ferrocarriies federales
de Suiza. K] bibliotecario del Congreso ha te-
nido la atencion de poner en mis manos es-
tos volumenes del Boletin de Leyes ¢ Decre-
tos de aquella Republica. #n ellos encuentro
la lei de octubre de 1857 que creo la autono-
mia de los ferrocarriles, formandeo con ellos
una entidad distinta del Estado, 1 dandele en-
tera independencia en su vida adwministrativa
1 econdmica.

La lel ordena, en su articnlo 8.2, que la con-
~ tabilidad se lleva al dia «para mostrar en to-

la Kmp:resa, s1 no se|

do tiempo la situacion real del.negocio», 1 de-
clara que el producto neto de los ferrocarr-
les queda afecto de preferencia al pago de 1n-
tereses 1 amortizacion de la deuda contraida
nara comprarlos. Despues de hecho este pago,
el veinte por clento de las utilidades sobran-
tes paca a un fondo especial de reserva, has-
ta completar cincuenta millones de francos.
El ochenta por ciento se destina a trabajos
de mejoramiento de las lineas férreas para
hacer mas econdémico el trafico 1reducir las
tarifas. |

La direccion de los ferrocarriles esta a car-
oo de cinco directores (artfculo 23), nombra-
dos por el Consejo Federal. Los directores
eiercen el cargo durante seis aifos, tiempo
1igual & dos periodos lejislativos.

La administracion superior, o sea el poder
comsultivs ) fiscalizador, queda entregado a
un consejo de cincuenta 1 cinco miembros,
elejidos como sigue: veinticinco por el Uonse-
jo Federal, veinticinco por los cantones i cinco
nor los consejos especiales de las cico sec-
ciones en que los mismos ferrocarriles estan
dividides. lste consejo debe reunirse cuatro
veces por aio, una vez cada tres meses, 1
siempre que hasya algun motivo estraordina-
rio para ello. o

Los empleados de planta fija son nombra-
dos por periodos de tres afos, como todos los
smpleados federales. Sus sueldos son fijados
por la lei.

fiste réjimen de autonomfa ha funcionado
nerfectamente. Tiene ya quince afics de prac-
{ica 1 o ha sido necesarioalterarlo. ¥n el afio
1912 los ferrocarriles suizos dieron una utih-
dad neta de sesenta 1 nueve millones ciento
setenta 1 dos mil cuatrocientos cincuenta 1
nueve francos, que es superior al treinta 1 tres
por ciento de las entradas brutas; pagaron
cincuenta 1 un millones quinientos ochenta 1
ocho mil novecientos cuatro francos por se-
vicios de la deuda; hicieron gastos estraordi-
narios para la conservacion de la via; 1 queda-
ron con un sobrante de trece millones sete-
cientos ochenta mil ochocientos siete francos,
porque tambien reciben rentas de capitales
de reserva invertidos en diversos valores.

Kl ejemplo es mui elocuente para nosotros.
Algo semejante a eso podria asegurarnos una

huena administracion de los Ferrocarriles del

Estado. El proyecto que presenté hace dos
dias obedece a este pensamiento. La forma-
¢c'on de una sociedad andénima con capitales
iscales 1con capitales privados para contratar
Ja administracion de los ferrocarriles, consti-
tuiria la entidad autdénoma que necesitamos.
El sefior Ministro ha dicho que no seria
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usto garantizar ocho por ciento de dividendo
al capital de la sociedad despues de entregar-
le, sin gravimenes, los capitales actuales de
la Empresa. Pero el sefior Ministro olvida
que los ferrocarriles trabajan hoi con pérdi-
das 1 que, pcr tanto, ese capital, léjos de ser
productivo, se esta destruyendo. La garantia
es un estimulo mdispensable para atraer el
capital. |

Observa tambien el sefior Ministro que la
sociedad administradora podria ganar dema-
siado. Su Sefioria no ha tomado en cuenta que
el mismo proyecto pone limites a la ganancia,
reservando una fuerte participacion al Fisco
cuando la utilidad sea superior al quince por
clento anual. Por lo demas, como el Fisco se-
ria acclonista, la buena ganancia le favoreceria
por todos lados.

Yo no defiendo, seficr Presidente, mi pro-
yecto. He fijado en él ideas i propdsitos de
sana administracion para los ferrocarriles. Sea
0 Do sea convertido en lel, esas ideas corres.
ponden a la aspiracion de muchos que anhelan
el buen gobierno del pais, Lia esperiencia dira
s1 es mejor mantener un réjimen andlogo al
mu1 malo que hot 1mpera.

El sefior Aldunate (Presidente).—Se sus-
pende la sesion.

Se suspendid la sesion.

SEGUNDA HORA

Reorgdnizacion de los ferro-
carriles

El sefior Aldunate (Presidente.—Conti-
nua la sesion. -
- Contmta la discusion jeneral del proyecto
sobre reorganizacion de los ferrocarriles del
Estado. |

tl sefior Urrejola.—Creo conveniente de-
cir algunas palabras, como miembro de la Co-
mision nombrada para informar el proyecto

que estd en discusion. Pero antes de entrar|

al debate del proyecto mismo, deseo hacerme
cargo de algunas ideas vertidas en este inte-
resante debate, que ha estado ocupando a la
Camara durante varias sesiones.

Este debate ha sido iniciado en la hora de
los incidentes por el honorable Senador de
Cautin, quien se ocupaba, con motivo del dé-
ficit de la Hacienda Ptblica, de esbozar las
causas que habrnan podido producirlo, 1 enun-
claba las medidas tendientes a &alvar la situa-
cion. Kntre las principales causas que, a juli-
cilo de Su Seidoria han orijinado ese déficit,
citaba la le1 militar, la que, como se ha dicho|

en repetidas ocasiones, ha tenido una aplica-
cion sumamente gravosa para el Fisco, 1 en
segulda enunciaba la administracion de los
terrocarriles como otro de los factores impor-

cit de la Hacienda Publica.

Kl déficit en la administracion de los ferro-
carriles lo atribuia el honorable Senador, en
primer término, a lo bajo de las tarifas 1 en
seguida 1 en parte mui principal a la desor-
ganizaclon del servicio, a la falta de vijilan-
cia 1 de cautela de los fondos fiscales, defec-
tos que, a juicio del honorable Senador, se
hacen notar en tcdos los paises del mundo i
principalmente en Chile, en que la adminis-
tracion de este servicio estd confiada al Es-
tado. |

Con motivo de estas observaciones, que te-
nian por término manifestar la conveniencia

(0 la necesidad de entregar a particulares la

esplotacion de los ferrocarriles, el honorable
Senador de Malleco ataco las 1deas manifesta-
das por el honorable Senador de Cautin i
combatid enérjicamente la idea dsl arren-
darmiento de los i=rrocarriles, considerando
que la aplicacion de este sistema significa un
desastre pol.tico para el pais. Entre jos dafios
que seiialé Su Sefioria tiguraba la pérdida dei
control del KEstado sobre las indastrias 1 has
ta la ruina de estas mismas, en virtnd del mo-
nopolio que los ferrocarriles en manos de par-
ticulares pudieran establecer. #l honorable
Senador de Malleco decia, esbozando lijera-
mente estas 1deas, que el déficit producido en
la administracion de los ferrocarriles se debia
en parte mm principal a la falta de cuidado
un la compra 1 recepcion del carbon 1 aludix
en segarda a la mala esplotacion del ferroca.
rril en Ja parte sur, citando datos relativos al
acarreo de maderas, que es la carga principal
de esa seccion de la linea, I a este respect)
decia que el acarrev de }las maderas producia
a la Empresa una pérdida de cuatro centzvos
por cada tonelada 1 par kildmetro recorrdo.
Por su parte, el honorable Senador de Cu-
rico que en otras ocasiones, hace ya algunos
afos, habia apoyado la idea del arrendamien-
to, entrando al debate, adujo las mismas ra.
zones que el honorable Senador de Cautin.
tul sefior Ministro del ramo tercié en varias
ocasiones en el debate 1 atacd tambien la idea
del arrendamiento, entre otras razones, por
que Su Sefioria cornsidera que este servicio
esta principalmente destinado a impulsar las
ndustrias, aun cuando su espiotacion deje
pérdidas. Mas aun, Su Seforia cree que el
istado debe tener lineas férreas a- pura pér-

dida, econémicamente hablando, a trueque de

tantes que han contribuido a producir el défi-

|
L,
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dar impulso al progreso de nuevas industrias
0 de nuevos territorios. [ agiegaba que se-
ria pertinente 1mponer un impuesto directo
a todos los propietarios beneficiados con las
nuevas lineas. Todavia mas, el sefior Ministro,
en su entustasmo contra los ferrocarriles par-
ticulares, creia que todos estos ‘debian espro-
piarse u favor del Hstado, a fin de benefciar
2 las industrias

- Por lo demas, el honorable Ministro atri-
buia la pérdida que ano por afio vienen su-
friendo los ferrocarriles a la baja del cambio,
1 nos ha dicho que si lag tarifas se cobraran a
trece peniques, la Empresa, 186jos de tener
perdidas, daria utilidades.

Despunes del largo debate habido sobre el
arrendamiento de los ferrocarriles o su entre
ga a una sociedad en coman:lita con el Mstado,
he deducido de una manera clara que los fe-
rrocarriles particulares no contrarian el de-
satroilo de las 1ndustrias, ni han producido
en ningun pais los males a que aludia el se
fior Ministro. Se ha manifestado que Gobi sr-
nos poseedores de un cierto porcentaje han
concluido por entregarlas a la esplotacion par-
ticular. Se -ha manifestado igualmente que
en ltalba, por ejemplo, hubo que entregar a
companias parliculares la esplotacion de los
ferrocarriles 1 que, cuando esta esplotucion se
reivindico por el Kstado, produjo. funestos
resultados financieros 1 ha dade lugar a las
exijenclas de los obreros 1 de los politicos que
los patrocinan. En Francia la administracion
por el Gobierno del ferrocairil del Oeste ha
dado los mismos resultados desfavoiables.

Kn Swiza, como lo acaba de manifestar el
honorable Senador de Santiago; sefior Valdes
Vergara, los ferrocarriles, que eran del Esta-
do, han concluido por ser entregados a er-
presas particnlares, en comancita con el Estado.

Por lo tanto, creo que, en jeneral, i conoci-
dos los resultados que ha dado la esplotacion
de este servicio por el Estado en otros paises
1 principalmente entre nosotros, no debiera
atacarse la 1dea de darlo en arrendamiento
o en administracior en comandita sobre todo
en vista de sus malos resultados financieros
i sl se toma en cuenta que solamente el ra-
mo de jornales se lleva un cuarenta 1 cuatro
por ciento del presupuesto de sus gastos. Es-
te porcentaje debe preocupar a nuestros politi-
cos, porgue significa el predominio sobre la eco-
nomia del Kstado de ciertos gremios de obreros.

['n cuanto a la 1dea del seflor Ministro re-

——

carriies particulares, me parece que ya no
plensa ‘mantenerfa, sobre todo despues que

el Gobierno acaba de presentar un mensaje

en el cual encomia la conveniencia de entre-
gar a particulares las lineas férreas que se
construyan en el porvenir. -

Kl honorable Senador de Malleco, despurs
de manifestar que la causa principal d=l de-
sastre financiero de la Empresa estaba en el
acarreo de clertos productos que no pagan su
gastos, como la madera, no proponia, sin em-
bargo, ninguna medida para salvar esta situ-

cron. Lia pérdida por este capitulo, a ser exac- .

tas las apreciaciones del honorable Scnador,
resultarian de tal consideracion qu¢: sn misma
cuantia hace dudar de su exactitud. A atener-
nos a los calculos de Su Seiforia, esto es, a
que la Kinpresa perdiera cuatro centavos por
tonelada 1 por kildémetro recorrido, tendriamos
que un carro de madera desde el sur de Ma-
lleco, o sea, en un recorrido de setecientos
kildmetros, dejaria una pérdida de quinientos
sesenta pesos. Sin negar, por mit parte, que el
acarreo de este producto sea gravoso para la
Kmpresa, no puedo aceptar que lo sea hasta
el grado que indica el honorable Senador.

Su Seforia atribuia tambien el desastro de
la Empresa a las tarifas diferenciales, 1, a mi
juicie, es esta una grande injusticia; pues las
tarifas diferenciales no solo no perjudican a
la Kmpresa, sino que, adeimas, tienen por ob-
jeto evitar que se formen monopolios i perini-
tir que los articulos similares lleguen de dife-
rentes puntos a los lugares de consumo, me-
diante pequenas rebajas en los fletes, irsigni-
ficantes, s1 se quiere, al principid, pero de 1m-
portancia a la larga. |

Me bastara manifestar en qué consiste la
tarifa diferencial con relacion a dos articulos
de suma 1mportancia, sl trigo 1 la harina; un
quintal métrico de estos articulos paga trein-
fa centavos en clen kilémetros, 1 en doscien-
tos kilometros, en vez de pagar sesenta cen-
tavos, paga cincuenta 1 ocho. En los cuatro-
ctentos kildmetros, en vez de pagar un peso

velnte, paga un peso dos centavos i asi sigue

esta rebaja que, hasta cierto punto, no solo es
l§jica en los grandes recorridos, sino humani-
tarla; pues asi se permite luchar a estos arti-
culos que vienen de puntos lejanos con sus
similares en los centros de consumo.

Se ha atribuido el déficit de los ferrocarriles
solo a su mala adwministracion; por mi parte,
creo que en esto hal una injusticia, st se toma
nota de que, desde el afio 94, en quez comen-
z0 el déficit, se han entregado a la esplotacion
gran numero de lineas, a cuya enuameracion
vol a dar lectura para que el Senado se pane-
tre de su cuantia. -

Lineas entregadas al trafico desde 1894 en
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el Feriocarrll Lonjitudinal de Valparaiso al |
sur:

Victoria a Temzlco? afio
tros. '

Temuco a Pitrufquen, 1898, 30 Llloiﬂetms

Pitrafquen a Antithue, 1907} 116 kildome-
tros. | | |

Antilhue a Osorno,
tros.

Osorno a Puerto Montt, 1913, 120 kiléme-
tros.

Total: 456 kildmetres.

Ramales a las anteriores lineas:

Paa a S:lva Oscura, afio 19C9, 20 kllome-
tros. |

Temuco a Carahue, 1908; 56 kildmetros.

Antithue a Valdivia, 1902, 28 kilometros.

Total:-104 kilémetros.

Total de lineas férreas entregadas en la an-
tigna Avaucania desde 1894, 560 kildmetros:

1894, 656 kilome-

afio 1912, 125 kildme-

Otros ramales
ST

\{ﬁilp‘ll& a San Antonio, afio 1912, 54 ki-
lémetros,

Alcones al Arbol, 1910, 15

Curicéd a Hualané, 1912, 65

Talea a Constitucion, 1902, 90 kildinetros.

Talca a San Clemente, 1903, 20 kilometros.

Parral a Cauquénes, 1896, 66 kildometros.

Chillan a Pinto, 1911, 35 kilometros.

Rucapequen a Oonﬂuencm 1909, 17 kilo-
metros. |

Coihue a Mulchen, 1896, 14 kildmetros.

Cothue a Nacimiento, 1909, 8 kilometros.

Total: 384 kilometros.

Total jeneral en kilémetros: 944, que s: han
entregado al trafico desde el afio 94 hasta la
fecha. es decir, mayor nimero que el que exis-
tia dntes de ese afio. | se comprendera facil
cente (que estas nuesvas liceas necesitarian
equipo 1 personal 1 que durante sus pnmexos
aitos han debido producir necesariamente pér-
didas. Yo no digo que habrian dejado de pro-
ducir pérdidas subiendo considerablemente
las tarifas desde el principio, pues no seria
14iico ni1 practico que por una paite se facili-
“tura la apertura de los campos cerrados al
cultivo 1 por otra se establecieran tarifas pro-
hibitivas para ellos, cuando recién se iniclaba
su esplotacion.

Tamhbien s» ha dicho, 1 en esto ha 1nsistido
mucho el seior Ministro de Obras Puiblicas,
que la causa de las pérdidas estd on las tarifas
bajas 1 en la baja del cambio. Yo creo que Su
Sefioria no La pensado maduramente esta afir-
IAaclon, Yo'creo que las tarifas no pucden lla-
mMAarse b&JdS hoi dia; en Jeneral son altas, 1 si

agregados al lonjitudinal

kildmetros.
Ialdmetros.

es verdad que se cobran con un cambio a
nueve'l medio peniques, tambien lo es que-
cuando ellas se establecieron representaban
an valor nominal de cincuenta por ciento mé-
nos que ahora. Estas tarifas llamadas diferen-
ciales que se proyectaron en 1908 1 que se
establecieron por decreto de agosto del mismo
afio, merecieron cargos taa repetidos, tan te-
naces 1 tan graves de parte de algunos se-
fiores Senadoves, que vol a permitirme leer
la opinion dada entdnces por el sefior Sena-
dor por Curicé, un mes despues de estable-
cidas: |

Decia el sefior Senador: «Podria citar in-
numerables casos en gue de acuerdo con las
nuevas tarifas, la Empresa de los ferrocarriles
ha cobrado fletes excesivos, 1naceptables.

Por un carro con gdllmas que vino de Val-
paraiso tuve gue nagar el remitente quinientos
1 tantos pesos; una pipa de vino que fué tras-
portada de Cauquénes a Traiguen pagaba an-
tignamente, antes del primer aumento de
treinta por ciento sobre el valor de los fletes,
tres pesos novental cinco centavos, 1 ahora
con las tarifas diferenciales para dnce pesos
veinte centavos, es dectr, cast el triple; una pi-
pa de vine de Cauquénes a Concepeion paga-
ba cuatro pesos sesenta 1 cuatro centavos i
ana del mismo tamafio paga hol por la misma
distancia once pesos sesenta 1 cuatro centavos;
an biel de Curicd a Santiago pagaba tres pe-
sos sesenta -centavos 1 hol paga ocho pesos
treinta centavos.»

No quiero seguir leyendo otros parrafos de
muchos discursos pronunclados en esa época
por el senor Senador por Curlied 1 por el seiior
Senador de Aconcagua, seiior Silva Ugeta,
por no quitar el tiempo a la Camara.

El seior Silva Ureta.—ILo espuesto por
el sefior Senador prueba qgue las pérdidas
de los ferrocarriles se deben a los ramales a
que se ha referido Su Seitria. Hsos ramales
de quince, de veinte o de treinta kilémetros,
cuya esplotacion sirve solamente a uno o dos
fundos, no pueden costear sus gastos 1 tienen
que dejar perdidas.

El seiior Urrejola.—Las tarifas definitivas
que se establecieron en 1908 eran pues de tal
naturaleza que alarmaron al pais, en concepto
de los sefiores Senadores a que me he referi-
do. Pues bien, esas tarifas fueron fijadas con
cambio de 10 1 /16 peniques, 1 s1 ho1 estan re-
cargadas sobre el precio nominal de 1908, con
un cincuenta por clento en dos parclahdades el
veinte por ciento establecido en el decreto
mismo de 1908, 1 el treinta por ciento de re-
cargo estabi ecido en el decreto de agosto de
1911, que lleva la firma de Ministro sefior
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Gandarillas, puede decirse que hoi dia son su-|estimado el término medlo tomando en cuenta

ficientemente altas i aun que son altisimas.  |el precio por carros completos 1 por sobornal.
~ Tengo a la mano un trabajo hecho por las|Porque debo manifestar que las tarifas fisca .
oficinas del Ministerio de Ferrocarriles sobre|les que rijen para todos los articulos en la
las tarifas medias de diversos paises para la|momenclatura de los ferrocarriles, no son
carga por tonelada a cien kilometros, que re- anicas; cada articulo tiene dos tarifas, segun
ducidas a pesos de nueve 1 medio penigues,jque Sea trasportado por carros completos o
dan €] siguiente resuitado: ~ . como sobornal. Asi, por ejemplo, si el trigo

Ferrocarriles de Suiza, ocho pesos setenta|i la harina estan clasificados entre los ar-
1 CINCO Centavos. ticulos de sesta clase, en realidad, cnando el

Ferrocarriles de Antofagasta, ocho pesos{remitente no envia estos articulos en carres
veintidos centavos. completos, sino como sobornal, paga la tarita
Ferrocarriles de Arjentina, cinco pesos cin-|superior, es decir, la correspondiente "a la
cuenta 1 un centavos. |quinta clase. Por eso al sacar este término
Ferrocarriles de Italia, cinco pesos cincuen- medio he tomado en cuenta esta circuns-

ta centavos. [tancia.
Ferrocarriles de Alomania, cuatro pesos se-| Tarifas diferenciales de agosto de 1908, sin

tenta 1 ¢inco centavos. recargo, fijadas cuando el cambio ora de

Ferrocarviles de Austria-Hungria, cuatro|10 1/16. Término medio entre carros comple
pesos cincuenta 1 siete centavos. tos 1.sobornal.

Ferrocarriles de Francia, cuatro pesos cua- _ | -
renta centavos. | 1.2 clase (tonelada acien kilometros). § 11 40
 TFerrocarriles de India, cuatro pesos nueve|2.* idem 1dem................ .. PR 10 45
centavos. ' 3.2 idem 1idem.._...... R SO 8 55
 TFerrocarriles de Estados Uaidos de Norte|4-* idem 1dem . . . ... . . b 79
América, dos posos setenta 1 seis centavos. 5.4 1dem 1dem. . . . ... . . 5 15

Ferrocarriles de Chile, tres pesos noventa 9. idem 1dem . ... . ... 3 70
centavos. | 72 1dem 1dem. . . . .« .. ... 2 45

Pues bien, va a ver el Senado que estos ——e

Total.. . . ... .. $§ 48 45

tres pesos noventa centavos, que se han pues-

to aqui como término medio de las tarifas o ,_ .
Dividida la suma total por las siete clases,

vijentes en Chile, xo son el térmmo medio 1aa .
cabal i mateméatico de las tarifas oficiales de‘rd‘fl un término medio de flete por tonelada a
- ' \ dos

primera a sétima clase que rijen en Chile, sino|Cié1 kilémetros de seis pesos noventa 1

un término medio sacado de las tarifas del|centavos. '
movimiento de carga. |  Tarifas diferenciales de 1908 vijentes ho

Segun la estadistica vijente, s1 se han mb-]dia en los ferrocarriles de Chile, incluso los
vilizado, por ejemplo, cien mil toneladas de|recargos de veinte por clento 1 de treinta por

‘mercaderias, de éstas, mil corresponderan a|ciento. Término medio entre carros completos

tarifa de primera clase, mil o dos mil a tarifa|l sobornal:

clase, i diez o doce mil a tarita de quinta cla—ll.“ clase o clasificacion (tonelada a

se: 1 todo el resto del porcentaje corresponde-i clen Kkilémetros)......... et eerans $ 17 10
4 o tarifas de sestai sétima clases. De ahi el{2.* idem 1dem idem....co.oeneeeen. .o 1D 68
tormino medio de tres pesos noventa cgntavos|3.® idem idem i1dem............. 12 85
que aparece en esta lista comparativa de tari-|4.* idem idem 1dem.......... ... 10 15
fas. En cambio, yo creo gque el término medio}5.? idem idem 1dem... ......... 7 72
puesto para las tarifas de paises estrapjeros|6.* idem idem idem ............ 5 55
corresponde exactamente a l0s precios que se; 7. idem 1dem rdem......._ ..... 3 67
pagan por tarifa de primera, segunda, tercera —

1 cuarta clases. Total . ......... .8 72 2

. Voi a comprabar que el término medio do |
las tarifas de los ferrocarriles del Estado, 1¢-| Dividida la suma total por las siete clases,

jos de ser tres pesos noventa centavos, oS da un término medio de flete por tonelada a
mucho mas alto. Tengo a la mano un por-|cien kilometros, de diez pesos tieinta i ocho
centaje hecho con algun trabajo de mi parte|centavos, de Y i medio peniques, que equiva
de las tarifas diferenciales de agosto de 1908, !len a siete pesos cincuenta 1 ocho centavosde

‘fijadas cuando el cambio era de 10 1/16, 1|trece peniques, contra sels pesos noventa 1 dos



. lidad, porque se cobran hol a un cambio ma-

'~ te desastrosa, como es la que presenta la ad-

en el alza de tarifas, por lo ménos en modifi-
- carlas en forma que no representen una pérdi

en 1908 gozan el privilejio de la sétima clase.

toneladas.

- clentos carros de veinte toneladas.
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contavos de 10 1/6 de la tarifa primitiva de
1908. -

De manera que no puede decirse que, si las
tarifas de los Ferrocarriles del Estado . se co-
brasen al cambio de trece peniques, habrna uti

yor de trece peniques; por Ja sencilla razon de
que 108 seis pesos noventa 1 dos centavos, ter-
mino medio de la tarifa de 1908, estan ahora
frente a diez pesos treinta 1 ocho centavos de
nueve 1 medio peniques 1 siete pesos clncuen-
ta 1 ocho centavos de trece peniques.

El seiior Figueroa.—Seria preciso saber
tambien cudnto se cobra en otros ferrocarriles
por cada kildmetro i por categoria especial.
Falta este dato comparativo en las observacio-
nes del sefior Senador.

Ei seior Urrejola.—Ese dato no puedo
proporcionarlo a Su Sertoria.

[l sefior Ministro de Obras Pablicas ha ma’}
nifestado una resistencia marcada a la 1dea de

procurar que los ferrocarriles paguen sus sor-|

vicios. Yo creo que no es posible contemplar
con animo lijero una situacion verdaderamen-

ministracion econémica de nuestros ferrocarri-
les. Creo que debe pensarse, si no en buscar|
el equilibrio de las entradas con los gastos es)

da tan cuantiosa como la que ha manifestado
en otra ocssion el seiior Senador por Malleco.

Voi a manifestar al Senado una parte sola-|
mente de los articulos que segun la clasifica
cion de las tarifas diferenciales establecidas

Son veinte ¢ veinticinco los articulos que es
tdn en esta categorfa; pero vol a referirme so-
lamente a unos pocos: |
Carbon vejetal, ciento setenta 1 un mil ocho-|
cientas veinticuatro toneladas, o sea ocho mil]
quinientos noventa 1 un carros de veinte to-
neladas. |
Carbon mineral, doscientas cincuenta 1 tres
mil ochocientas setenta toneladas, o sea, doce
mil noventa i tres carros de veinte toneladas.
- Pasto, trescientos treinta mil toneladas, o
sea diecisels mil quinientos carros de veinte)

Animales, doscientas cuarenta 1 seis mil
treinta 1 nuevs toneladas, o sea, doce mil tres

Maderas, setecientas treinta mil ochocientas
veinticuatro toneladas, o sea, treinta 1 seis mil|
quinientos cuarenta carros de veinte tonela-

das.

_.Cal 1 cemento, ciento setenta 1 un mil seis-

mil quinientos ochenta i cuatro carros de veim-
te toneladas. .

Total: un millon novecientos cuatro mil
doscientas sesenta 1 una toneladas, o sea, no-
venta i cinco mil doscientos ocho carros de
veinte toneladas.

En vestimen, ocho mil trenes de doce carros
eada uno; lo. que representa mas de velnte
trenes diarios ocupados en acarrear estos ar-
ticulos, que, a juicio de la Empresa, dejan por-
didas considerables! |

Ahora, ampliando las observaciones que me
sujiere i criterio con relacion a este servicio,
yo estimo que los ferrocarriles del Estado no
son una Empresa de beneficencia publica; son
indudablemente llamados a beneficiar al pais
en todas las esferas de su actividad. [.os te-
rritorios beneficiados por los ferrocarriles lo
son por e! solo hecho de que el Estado tienda
lineas 1 dé facilidades de acarreo; pero preten-
der que todavia estos ferrocarriles se consti-
tuvan permanentemente en acarreadores de
beneficencia, cuando el Estado soporta un dé-
ficit considerable 1 cuanio se proyecta llenar

leste déficit con nuevas contribuclones, me pa-

rece que es una cosa mui digna de meditarse.
Me parece que antes de proyectar nuevos im-
pusestos para saldar el déficit, debe el Hstado
procurar gque la Empresa alivie al_pals en cuan-
to sea posible. -

Se ha presentado al Congreso un proyecto
de impuesto fiscal que grava los haberes de
todo el mundo, a la jente rica como a la jente
de mediana fortuna, de dos por il adicional
a la contribucion municipal sobre la propiedad
i demas bienes. No es justo que para saldar el dé-
ficit de nuestros ferrocarriles, se «rave con nue-
va contribucton al pais entero. Debe procurar-

[se que el servicio de acarreos pague en parte

este déficit mediante la revision de las tarifas.

[ol sefior Aldunate (Presidente).—Como
parece que Su Sefioria va a dar mayor desa-
rrollo a sus observaclones, podria prorrogarse
la hora hasta que Su Sefioria termine sn
discurso. ¢ |

El sefior Ochagavia.—Estando este ne-
gocio pendiente, 1 habiéndose traido al deba-
te una 1dea nueva, como la contenida en el
contra-proyecto presentado por el honorable
sefior Valdes Vergara, idea que se contrapone
con el proyecto del Gobierno, i que ha en-
contrado cierta acojida en algunos miembros
del Senado, quién sabe si, recapacitando un
poco, en dos dias mas podriamos resolver, sea
optando por manteror la administracion del
fistado, o sea, adoptando la idea del honorable
Senador por Santiago, de entregar los ferro-

clentas ochenta 1 cuatro toneladas, o sea, ocho

1-'

carriles a la administracion particular.
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Al votar en jeneral el proyecto, habria que

resolver si se toma uno u otro camino. Kl
asunto es mui interesante, 1, por corsiguien-
te, yo creo que valdria la pena demorar un
poco mas la discusion jeneral.

El seiior Aldunate (Presidente).—-La Mesa
se habia limitado a Insinuar al sefior Senador
por Nuble que «pod:la prorrogarse la hora s
Su Serioria deseaba terminar su discurso.

El sefior Claro Solar.—Por mi parte,
acepté que continnara este debate en la pre-
sente sesion, alterando la érden del dia, en
la intelijencia de que ibamos a terminar hoi la
discusion jeneral. De otra manera los nego-
clos de la tabla, algunos de ellos pendientes

desde el periodo ordinario, quedan posterga-|

dos indefinidamente.

C:ieo que todos estamos de acuerdo en la
idea jeneral de reorganizar los fervocarriles,
1 en esta idea tiene cabidacualquier proyecto,
como el del serior Senador por Santiago. De
manera que se podria aceptar en Jeneral esta
idea i dejar la discusion particular para el lg-
nes proximo, como se ha insinuado, a fin de
tomar en consideracion el contra-proyecto del
honorable Sepador por Santiago 1 las demas
modificaciones que se propongan.

El senor Balmaceda —Siento oponerme
a lo que ha indicado el seficr Senador por
Aconcagua, porque yo necesito hacer uso de
la palabra, aunque sea brevemente, sobre el
aunto en debate. '

Comprendo que el Senado estara fatigado
ya de tan larga discusion, de la cual, s1 em-
bargo, no debe estar arrepentido, porque ha
sido sumamente interesante. Pero, necesitan-
do yo hacer tambien algunas observaciones,
siento oponerme a la indicacion del sefior Se-
nador por Aconcagua.

Kl seiior Aldunate {(Presidente).—Como
no hai acuerdo para prorrcgar la hora, queda-
r4 con la palabra el sefior Senador por Nuble,
1 pasara el Senado a sesion secreta.

SESION SECRETA

Solicitudes particulares

Constituida la Sala en sesion secreta, pres-
t§ su aprobacion a :os siguientes proyectos de
lei iniclados por S. E. el Presidente de la Re-
publica. |

«Articulo inico.—En atencion a los servi-
cios prestados al pals por el primer maquinis-
ta del muelle fiscal de Valparaiso, don Alsacio
Rojas, concédesele el derecho de jubilar con

una pension equivalente al totai de la renta

asignada a su empleo por la le
de enero de 1913.»

«Articulo Gnico.—Concédese, por gracia, a
don Manuel J. Hscobar el derecho de jubilar
con una pension anual de cuatro mil ochocien-
tos pesos, correspordiente al sueldo integro 1
bienales de que disfrutaba en el titimo empleo
que desempené en la Empresa de los Ferro-
carriles del Estado.»

Asimismo, prestd su aprobacion al siguien-
te proyecto de lel1 propuesto por la Comision
de Guerra i Marnna de esta Camara:

«Aiticulo urico.—Concédese, por gracia, a

dona Piudencia Avila v. de Rodriguez, una
pension mensual de setenta pesos, en vez de
la que disfruta actualmente.»

En seguida aprobd, en la misma forma en
gque lo ha hecho lJa Honorable Camara de Di-
putados, los proy.ctos siguientes: '

«Articulo tnico.—Concedese, por gracia,r_
al ¢x-soldado del batallon mowvilizado Valpa-

raiso don José Miguel Blanco Avarna, dere-
che a gozar de la pension que cemo invalido

relativo acuerda a los 1mndividuos de tropa la

le1 de 22 de diciembre de 1881, pensicn que

disfrutard con arreglo a dichalei1 a las leyes

de 7 de febrero de 1895 1 9 d= setiembre
de 1907%.» '

«Articulo tnico.—Concedese, por gracia,

a dofia Maria Mercedes 1 dona Jertrudis As-
torga Ocampo, nietas del coronel de Hjérci-
to, servidor de la Independencia, don Manuel

José Astorga, el goce de una pension men- .

sual de ochenta pesos, de que gozarin en

cormun con arreglo a la let de montepio mili-

tar.»

Finalmente, desechd un proyecto de lel que
concedia por una sola vez una .asignacion de
sois mil pesos a la viuda de don ILuis Nava-
rrote, ex-Secretario del Consejo Sahtrero,

Se levanio la sesion.

For la primera hora,
Anronio ORrREGO BarRos.

Por la seqgunda hora,
(Garpizr D. ELzo.
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