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Cierre de cantinas

bl senor Walker Martinez.—n la se-
sion de ayer se did cuenta de un proyecto re
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'parada, ana de las ideas dzl proyecto jeneral

sobre modificacion de la le1 de alcoholes que
el Senado remitio a la otra Camara, i la com-
pleta, estableciends que las cantinas deberan
ser consideradas en distinta situacion qne los
hoteles i restaurants. Como este Proyeacto res-
ponde a una necesidad sociai hondamente
sentida en los momentos actaales, hago indi-
caclon para Jne sea agregado a la tabla.

Kl sefior Ochagavia (Presidente).—S1 no
hal inconveniente, se agregara a la tabla el
provecto a gque se refiere el honorable Sena-
dor por Santiago.

Queda asf acordado.

Tarila de 1os ferrocarriles

El senor Garces (Ministro de Ferrocarri-
les).—Deseo, seilor Presicente, contestar las
observaciones formuladas en sesiones anterio-
res por algunos sefiores Senadores acerca del
alza de las tavifas de los Ferrocarriles del
Kistado.

En sesion pasada, countestaado algunas ob-
servaciones formuladas por el honorable Se-
nador por Nuble, seior Urrejola, manifesté
que fas dos razones capitales que movieron al
Consejo de los Ferrocasriies a alzar las tarifas

eran log déficit producidos en aflos anteriores

en el ejerciclo firanclirro de la Kmpresa1 la
haja cue ha esperimentado el cambio internas
cional en o] Wtimo tlempo. Agregué que ofra

{de las razones que tuvo el Consejo para tomar

esa determinacion, fué {a obligacion de dar
cuwaplimiento a la let de reorganizacion del
serviclo, que dispone que la mrapresa debe ha-

cor sus gastos con sus propias entradas, Para

conseguir ese resultado, la Kmpresa no solo

mitido por la Camara de Diputados sobre clau- | ha hecho diversas economias en sus gastos,

sura de las cantinas enlos dias domingos. Este | siuo gque se

3

4

1 visto en la tmprescindible ne-

proyecto segrega, parn tramitaria como lei se- | cesidad de alzar las tarifas.
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Las tarifas gque rejian hasta hace poco en los
Ferrocarriles del KEstado no eran racionales;
era un sistema que podriamos llamar neta
mente chileno, por cuanto no se parecla a nin-
guno de los establecidos en los distiatos pai-
ses del mundo. i'n cambio, el sistema que se
ha puesto en practica desde el 10 de noviem-
bre es el sistema belga, que es considerado
como uno de los mejores. Este sistema se fun-
da en la base de que las tarifas deben cubnir
los gastos de la Empresa, cosa que no sucedia
con el sistema anterior, especialmente en las
distancias cortas.

Dada la curva que formaban las antiguas
tarifas, los fletes en las cortas distancias eran
mul livianos. Kn ellos no se tomaban en cuen-
ta los gastos de movilizacion de trenes, de
personal, de operarios, etc.

Se adoptd entdénces la tarifa belga, que se
basa, como he dicho, en el principio de que
toda empresa industrial debe costear sus gas-
tos, 1 se establecid el flete diferencial, que es
lo que principalmente recarga las tarifas ac-
tuales sobre las antiguas. Kl alza en las cor-
tas distancias ha producido algunos trastor-
nos, perque a la sombre de las tarifas anti-
ouas nacieron muchas industrias, especialmen-
te las relacionadas con el aprovisionamiento
de las ciudades, coinn la produccion de le-
cumbres, de leche 1 aun de harmmas. Pero la
Empresa no podia evitar este nccenveniente.
porque necesitaba de! alza para cubrr sus
gastos

Kstudiadas por el Goblerno las nuovas ta-
rifas propuestas por lo dirsccrn d» ios ferro-
té su aprobacion, 1 has e:undZeas a rejr jun-
taments con el recarge doloro, como lo saben
los sefiores Senadores, Pero como esas tarifas
fueron calevladas a un t.po de camblo supe
rier al actmal, resuiieid que con ¢l mavor pre-
mio ¢ue hot tiene o) oro, la IBmpresa perciol-
ré mas de siete millones de pesos de excrso
sobre 'as enbtradas calouladas. Ep vista de esto,
el Gobierno ha observado a la Hmpresa guc
cerig 1isto rebajar en aigo las tarndas, a ndo
que éstas sean ménos gravesas pera ios inte
reses de las iadustiias nacidas al amparo dc
los antiguos Hletes. |

Primeramente se tuvo laidea do hacer una
reduceion jeneral de lag tarifas, pero se.vid
gque en esa forma no se favoreceria solo a los
articaios d= primera necesidad, que es In que
debe procurarse, 1 que hai muchos articules
de iujo o de gran valor que admiten un alze
de flete. Sa pensé tambien en fijar las tarifas
tomando como base un tipo de cambio inie-
rior a diez peniques, que es el fijado actual-

OLES
carriles, el ex-Ministro sefior Zastiorto les pres-

mente, pero se vid que eso equivalia a hacer
ura rebaja “jeneral e igual para todos los ar-
ticulos. Esas dos ideas fueron, por consiguien-
te, ellminadas. |

Se resolvié enténces reducir los fletes de
los articulos de consumo jeneral que, natural-
mente, son los mas afectados; al efecto, cum-
pliendo este acuerdo, se ha rebajado ya el
flete de muchos de esos articulos. Creo que
seria  inoficioso enumerarlos aqui, pues la
prensa ha publicado ya el decreto respectivo.

Debo hacer presente que el Ministerio no
aprobé todas las modificaciones propuestas
por la direccion de los ferrocarriles, pues con-
sider6 que muchos articulcs no necesitaban
rebaja, como, por ejemplo, las piedras, las are-
nas, el riplo, etc., que Jeneralmente no se
trasportan a grandes distancias, puesto que
siernpre estan cerca de las poblaciones las
canteras de donde se saca lastre 1 pledra para
construcciones, de manera que con la reduc-
cion de estos fletes, en realidad, no se bene-
ficia o nadie. Tampecco se crey6 que seria
conveniente reducir el flete de las maderas
elaboradas; pero si se considerd que era justo
hacer esta reduccion tratindose de las tablas
en bruto 1 de los sobrantes de éstas, que se
usan en la construccion de calones.

Al lado de estos articulos, hai otros que, ya
por ser de primera necesidad o porque su pre-
¢io no soporta las nuevas tarifas, deben fa-
vorecerse, 1 al efecto se estd preparando una
nota que se enviara al Consejo, pidiéndole que

ga tna reduccion, por ejetnplo, en los fre-

*

. gu2 consume casi como alimento esclu-
«1vo el pueblo. Se ha dicho que no es nece-
wario reducir la tarifa de este articuic porque
tiene hol un nrecio mui elevado, que soporta
el recarge; pero &sta es, precisamente, una
razon para redueir e} flete, porque st adeimas
Aol sutido precio se les smpone un fuerte re-
urgo, los frejoles llegardn a ser un articulo de
lujo.

Tousl cosa pasa ccn las harinas. La kmpresa
habla ccnvenido en reducir el flete de este ar-
ticulo en un diez por ciento para las distanclas
snyeriores a cincuenta kildmetros. Yo estor de
acuerdo con el sefor Senador por Nuble en
que la barina hs sufrido ya un alza considera-
ble sacandola de la clase ¢n que se encontra-
ha, 1 por esto el Mimisterio pide ahora al Con-
sejo que la reduccion sea mayor que la indi-
cada; se le pide que mantenga para la harina
a misma clastficacion que tenia antes, 0 que
reduzea la nueva tarifa en un vernte por cien-
to. Hs clerto gue las tarifas han wdo fHjadas
ad valerem 1 gque la harina tiens un jprecio

Jmu1 superior al trigo, pudiendo soportar ana




SESION DE 3 DE DICIEMBRE

493

el

tarifa mas elevada; pero hai que tomar en
cuenta que la harina es un articulo de consu-
mo nezesario para el pueblo, 1 en todas par-
tes, como ha dicho el sefor Senador por Nu-
ble, ei trigo i la harina estin incluidos en la
misma clase. '

Debo agregar, todavia, una observacion. Las
tarifas actuales, tratdndose de largas distan
Clas, son mucho mas racionales que las anti
guas. Despues de seiscientos kilémetros va
bajando el costo del flete, i alrededor de mi]
kilémetros éste resulta mas reducido que el
antiguo; en cambio, con las tarifas anteriores,
pasando de mil ki'dmetros subia el costo del
flete, lo que wo era 16jico.

Debo decir tambien algo con relacion a la
época en que se ha puesto en vijencia el alza
de las tarifas. Indadablemente, dada la erisis
por que atravesamos, el momento elejido resul-
ta desgraciado. Si el alza hubiera ocurrido en
circunstancias normales, con un cambio inter-
nacional superior al que tenemos, no habria
perjudicado en forma apreciable los intereses
Industriales o comerciales. Pero desgraciada-
mente ha venido cuando sufrimos una crisis
profunda, cuando las clases trabajadoras se
encuentran sin ocupacion, 1 es esta circunstan-
cia lo que la hace mas onerosa.

Me hago un deber en declarar que los con-
sejeros de la Empresa de los Ferrocarriles son
personas que dedican al cargo que se les ha
confiado una laboriosidad, un celo 1 un desin-
teres dignos del aplauso 1 de la gratitud de
todos, 1 que no persiguen otro objeto que el
bien publico; son funcionarics que sacrifican
todo su tiempo a estudiar i mejorar el servicio
de los ferrocarriles. A este propésito debo ha-
cerme cargo de una observacion que hizo el
serior Senador por Curicd, quien liegé a mani-
festar que estas tarifas parecian no haber sido
estudiadas por técnicos; agregando, todavia,
que st don Francisco de Borja Valdes, miem
bro del Consejo de los Ferrocarriles, hubiera
contributdo a su estudio, habrian resultado en
otra forma. En respuesta debo decir que el se-
nor Blanquier 1 todos los consejeros de Jos
Ferrocarriles estudiaron durante varios meses
esas tarifas, de wmanera que éstas han sido
perfectamente med:tada-.

Hai que tener presente que una lei obliga a
la Kmpresa a costear sus gastos i que ésta ha
sido la causa del alza de las tarifas. S1 ol cla-
mor publico siguiera, s1 el Congreso estimara
que las tarifas son mu elevadas, ann despues
de la rebaja que se hara, no habria mas reme
dio que conceder una subvencion a la Empre-
sa para que cubriera sus gastos, subvencion
que serd mui dificil que pueda darse segun

of

———

me lo acaba de manifestar el sefior Ministro
de Hacienda; o bien, habria que modificar Ja
le1 actual en el sentido de que, debido a las
circunstancias estraorainarias por que atrave-
samos, la Minpresa no estd obiigada, por aheo-
ra, a costear sus gastos con sus proplas en-
tradas.

Por lo demas, el Gobierno ha cretdo de su
deber prestar todo su apoyo a la Empresa en
los momentos en que empezaban a rejir las
nuevas tarifas, porqne ve que esa es la dnica
maaera de cumplir con la disposicion legal a
que me he referido; por eso ha secundado en
todo momento & la Empresa, 1 considera que
la accion de ésta es beneficiosa para el pais.

El senor Bulnes.— Para la claridad del
debate, quiero drjar establecido como punto
de partida este hecho: yo no me opongo al
alza de las tarifas, n1 crco que haya Aalguien
que se oponga. Todas las comunicaciones que
he recibido sobre este asunto concuerdan en
esa 1dea; existe el convencimiento jeneral de
que la Empresa de los ferrocerriles no alcan-
zaba a costear sus gastos con las antiguas ta-
rifas. De manera que ni1 el que habla ni los
industriales que se han dirjido a mi, preten-
ldemos que se restablezcan aquellas tarifas; lo
que deseamos es que el alza sca equitativa,
que no se grave desmesuradamente algunos
articulos en beneficio de otros, que no se haga
de las tarifas una palanca para desorganizar
los negocios.

Kl setor Ministro ha reconocido, en la es-
posicion que acaba de hacer, que las nuevas
tarifas han provocado un trastorno grave en
la provision de¢ las ciudades, 1 ha dicho que
el Goblerno se ha preocupado de este asunto
a fin de tratar de restrinjir el alza para los ar-
ticulos de consumo; celebro mucho la declara-
cion del sefior Ministro, pero me permito ma-
nifestarie que la obra de Su Sefioria esta apé-
nas empezada, porque, atendiéndome a docu-
mentos oficiales, veo que al rebajar algunas
de estas tarifas, se han tomado en cuenta mui
pocos articulos alimenticios. Asi, por ejemplo,
solo figuran entre estos el cochayuyo, las ga-
llinas, las galletas, las sandias 1 los melones,
i en cambio, se han rebajado principalmente
articalos que no son alimenticios, como las
arenas, el carbon de piedra, el carboneillo, lag
tablas de madera en bruto 1en troncos, los
trapos, las botellas 1 pipas vacias, ete.; de ma-
nera que aqui no se ha atendido especialmen-
te la alimentacion de las poblaciones, que es lo
que debe ocupar preferentemente la atencion
del Goblerno. -

Este problema de las tarifas queda por
ahora intacto, por cuanto las medidas que se




494 CAMARA DK

SENADORES

p—

has tomado son transitorias i su duracion esta
sometida a la voluntad del Consejo de los [e-
rrocarriles, quedando, per consigulente, viva la
cuestion, sin una solucion definitiva. Deseo,
por esto, agregar algunas palabras, a fin de
que el Senado 1 el Gobierno se penetren de
que estas tarifas no selo afectan a la alimen-
facion ie las poblaciones, sinc que perjudican
de una manera grave a los negocios.

Sestengo que las nuevas tarifas que se han
adoptado son anti-industriales, por cuanto
descansan sobre la base de un fuerte recergo
para las cortas distanclas, siendo que todas
las Tabricas se establecen en la zona de atrac-
cion de los articulos que ellas elaboran. Nin-
guna fabrica, como es natnral, so establece a
oran distancia del punto de orijen de los arti-:
culos que ella transforma, de manera que las
carifas sobre la base de los grandes recargos
para lcs cortos recorridos, resultan antiandus-
triales.

;Por gué la Fabrica de Cemento de la Ua-
lora, por ejemplo, se ha establecito ahi? Por-
que esa es la zona de atraccion dol articulo
que ella elabora. ;Por qué !a fundicion de
Catemu se ha establecido en Chagres? Porque
esta es la zona de atraccion de los materiales
que vienen a confluir, por decirlo ast, al lugar
donde se encuentra la fondicion. Ksta es una
de las razones en gue me baso para decir que
las *arifas son anti-industriales.

Voi a citar algunos ejemplos, tratando de
ser breve, ya que la discusion de detalles de

1
A

I

esta naturaleza sale de ia esfera de accion ael:

De Curimon a Chagres pagaba por tonela-
da noventa 1 seis centavos. Ahora paga trés
pesos cuarenta 1 ocho centavos.

Diferencia: dos pesos cincuenta 1 dos cen-
tavos, o sea, doscientos sesenta por ciento.

In el establecimiento del Monte ocurre algo
parecido. |

Es preciso que la Camara tenga presente
gue la industria cuprifera se encuentra actual-
mente en un perfodo de crisis mu aguda;
que los establecimientos de fandicion tienen
gue vivir bajo un réjimen de la mas estricta
i severa economia; 1, con grandes esfuerzos
para vroducir, pueden apénas obtener una
lijera untilidaa.

sQabe la Cdmara cudnto significa para el
astablecimiento de Chagres, por ejemplo, el
recargo en el valor de las tarifas? Kn Catemu,
sl costo de una tonelada de cobre fino se re-
cargaba con las nuevas tarifas en cuatro hibras
esterlinas, 1 con la modificacion acordada
ayer por el Consejo en el carbon 1 en el coke
quedard, mas o ménos, en tres 1 media hbras
esterlinas.

Este fuerte recargo posiblemente obligue
a los establecimientos a paralizar sus Iaenas,
lo que traerd, como cousecuencia, la falta de
trabajo para los mineros, la privacion del sus-
tento de la jenie que vive directa o Indirec-
tamente del precio que obtiene por la venta
de sus metales. Esto importa agravar el pro-
blema social que nos aqueja, 1 no puedo dejar
1o llamar la atencion del Gobierno haeia este
resultado del alza de las tarifas.

Otra consideracion que me hace decir que

Congreso 1 deben  ser tratados en Comiaion;i €
pero ya que no podemos estudiarlos en (Co-{estas tarifas no han sido bien estudiadas 1 que

mision, puesto que es
a un conselo mdepen
ciso es esponer aqui algunas ideaas,
brevedad que el tierapo exije.

Voi a tomar como cjemplos los establec-
mientos de furdicion gue las companias fran
cesas tenen establecidos en Chile: la Funda-
cion de Chagres, gnua pertenecoe a la Sociedad)
Francesa de Catemu, 1 la Fundicion de
Monte, perteneciente a la Sociedad de Jmas
de Cobrs de Naltagna.

Ambas estan situadas cerca del ferrocaryil,
en el centro de su zona do atraceion: la wna eu
Chagres, la otra en I Mente. La zona de g
de Catemu es de delon, por el norte, a Curt-
men, por el oriente. Una tonelada de nmstal
pobre, de ordinaric de 4, 5, 6 por ciento de
joi, de Melon a Chagres pagaba por tonelada
dos pesos treinta centaves. Ahora paga c:reo
pesos diecisels centavos,

Diferencia, dos pesos ochenta 1 seis centa-

el

te asunto estd eﬂtffﬁ-g&d@;
diente 1 auténomo, pre-ifine que se produce en ese establecimiento
con la tiene un recargo de treinta por clento para ir
i« Valparaiso; de marera que le matena fina
‘paga treinta por clento da recargo, 1 la mate-

son anti-industriales, es la de que el cobre

ria bruta, 2! r.cal pobre, paga ciro. & veintl-
cinco  doscientos sesenta por ciento de recar-
o0. (Hai l0jea en eszo? ;Se procede asi con
COY@ura?

Lo mismo que pasa con la industria de la
fundicion, ocurre coun casi todas las grandes
industrias del pais. Asi, respecto de la mol:-
neria, vemos gque se eacuentra ahors en una
sitnacion mui especial. Con las antiguas tarl-
fas, tanto la harina corao el trngo pagapan el
mismo flete, 1 bajo este réjimen de 1gualdad
los molinos del sur luchaban con los del nor-
te en condiciones equitatlvas.

Segun datos precisos 1 comprobados que
tengo a la mano, el molinero del norte no al-
canza a abastecerse en la zona central sino de

.
&8

]

vos, 0 sea, ciento velnticlnco por ciento.

los dos tercios del trigo guo necesita, : se ve
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obligado & treer del sur el tercio restante. 17|
molinero del norte iba, nues, al sur, donde on-
traba en competencia en lo referente a la com-
pra cel frige, con manifiesta ventaja de los
productores de este articulo. Por su parte, los
molmeros del sur traian sus harinas al norie.
donde entraban tamb'en en competencia en lo
relative a la venta de Jas harinas. i or consi-
guiente, de ¢ qui resuitaba que ni el productor
del sur ni eldel noite podian abusar del 1Y ECLO,

dnire tanro, ;qné ha sucedido ahora? Que
se ha formado en Santiago un #rust con el ob.
jeto de arrninar la molineria del sur, 1 nd por
medios lejitimos 1 propios, sino valiéndese de
lag tarifas de los ferrccarriles Bsto frust b
consegmdo que fa Direccion de la Hmpresa
cologue la harina del sur en una situecion des.
ventajosa respecto de la del norte; permitiey-
do recargar el precio en esta zona,

Un henorable Senador con
yo sobre el particalar, el honorable Senador
de Valdivia, empleaba una espresion que es
mul exacta. Decia Su Seforfa que el Consejo
de los Ferrocarriles habia creado el oetroi en
Chile. Cou las nuevas turifas, la harina del sur
tiene que pagar uv oclroi de cincuenta centu-
VOS Dara ontrar ai mercado del norie,

Con el réjimen antiguc, qoe imponia un fe-
te igual al trigo 1 a la harina, no pagaba la
harina esta diferencia de cincuenta centavos.

El sedior Claro Solar.—Los datos de Su
Sefloria son equivocados 1 no es exacta la con.
secuen:iia gue suzca de ellos.

Asi, sor ejemplo, el mwoliners de Tralguen,
que vends cmeuenia kilos de harina en San-
tlago, prgaria un peso cuarenta centavos de
flete. El e Santiago, rara la fabricacion do la
mismea cantidad de harina. necesita traer 72.83

kilos de =u materia prima, contando ademas]

de los 72.85 kilog de la fan-ga de trige, el
precio el saco, 1 pagaria dos PESCS gs1s con-
tavos; goeda asi una diferencia en favor del
molinery de Traiguen, de sesenta i tres cen-

- i-lﬁ-

tavos, citerencia que con las antiguas tarifas
era de cuarenta 1 nueve centavos.

Kista diferencia se anmenta en Croporeien
del mayoer recorrido. Kl molinero Usorno
tendria un pesc ochents centavos de flote HOT
harme, 1 ¢l de Santlugo, para prodecis una
anfidadt igval, dos pesos sesents centavos: di.
ferencia s favor <el molinero de Oseino, ochen-
ta centavos, ilsts diferoncia, con las tarifus an.

T
Ui
L

iguas. era de ol donia i sels centavos,
P SV R 1 LA " S - YoMy g
El sefier 22r308.—Pero hai que tener Nre
I - - -, l-t-a-- -; S -4 I B - - 3 . ,‘ S IR ) . - ‘ - . F
senie temnisn que la faneos de trico en ol
i & ,

sur es de ochenta 1 ¢os kilov 1 la oo ~antlago
de setenta 1 dos guilos ochenta 1 tres clecdora
m.0s. Bata dricrencia de cantidad paga ol flete

gulen hablaba

1 permite que el trigo del sur se pueda adqui-

viv al mismo precio que el del centro o del
norte del pals.

Bl sefior Blilnes Kl hecho es gue con las
tarifas actuales se recarga en cincuenta centa-
vos por guintal el precio de la harina del sur,
en beneficio del productor del centro. Kg el
privileno consagrado en favor de Jos que han
teniao mas influsncia, es la bandera roja del
privilejio del norte contra el sur. Por jni parie,
e atrovo o esperar que el honorable Ministro
o se dojara avasallar por las influencias del
trust, 1 qne perseverara exijiendo del CUonsejo
que modifione este abuso,

Pasando a otro articulo, veo gque se ha reba-

170 un veinticineo por ciento a las maderas,
1 un treinta por clerto al pasto. Algo es algo,
pero esto no es bastante.
Reconozco que las maderas suscitan un pro-
biema ioui difrcil. s un articulo mui barato,
que bal que ir a buscar mui 16jos, en carro va-
c10, el cual tiene que pagar en un solo viaje su
flete de 1aa 1 vuelta. Pero si no se la trae mui
barato, no puede resistir al precio del PIRO Ore-
gon, que por ser mas seco, pesa la mitad mé-
nos, 1 fiaga la mitad ménos, i, por consiguien-
te, puede deeplazar a la madera nacional, de-
jando a este pails, que es un bosque, en situa-
cion de no poder esplotarlo, de tener que
quemario, 1 de pagar al estranjero una enorme
suma anual por la maderaimportada. No olvi-
de la Camara que la esplotacion del bosque s
el ensanche del terreno dn cultivo, de modo
que hat un doble deber en favorecer esg og.
plotacion, perque ella contribuye al enrigue-
cimiento del pais, al aumento de su zona
cola esnlotable.

Kn cuanto al pasto, entra por mucho en el
costo de produccion del salitre, con motive de
fa shimentacion de los animales que se em-
plean en esta industria. Por consiguiente, es
un articuo qus requiere mucho cuidado. Se Je
habia recargado con un sobreflete de un HESO
por quintal espaascl. Este sobieprecio se ha
reducido ahora a serenta, centavos. Pero ann
estos seteata centavos en la industria dol nas-
to e« tocavia una suma mui considerable. ks
este un arifculo que en la actualidad 30 vende
on Valparalso a razon de dos posos cincuenta
centavos, mas o ménos, o} quintal de cttarenta
1 sels kilos; de manera que el flete representa
cast el tremta 1tres por ciento de su valor
bruto.

No puedo, como lo desearis, ccupnai
maches puntos de las tarifas,
hate seris mterminable; pero debo lamar la
atuncion a que el abonn que es mndis;evsable
para la produccion de trigos en el sar, con-

agri-

me de
porgue este de-
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serva, a pesar de 1a reduccion que se le ha
hecho, clento ochenta i cinco por clento de
sobreprecio, sobre el flete antiguo. lis otra gu-
lina de huevos de oro que se puede matar
con estas tarifas. Bl abono es la base del gra-
nero de la Republica 1 de los fletes del propio
ferrocarnrl.

He visto que el sefior Ministro no encuen-
tra justa la clasificacion que se ha dado a le
cerveza; yo coincido con Su Sefloria en este
punto. La cerveza iel vino se encountraban
con las antiguas tarifas en analoga situacion
que la harina 1 el trigo; hoi la clasificacion ha
sido alterada: el vino conserva la antigua cla-
sificacion, miéntras que la cerveza ha subido
un punto. Ese punto de diferencia significa
un cambio mui considerable en el precio; se-
oun los calculos que he hecho, entre Sanaa-
oo i Talca, por ejemplo, el vino tiene un re-
cargo de veintitres por ciento, la cerveza uno
de setenta 1 tres por ciento: cincuenta por
ciento de diferencial
" La nuova tarifa no solo es anti-industrnal,
como lo decia hace un momento: akora puedo
llamarla anti-social, porque no es justo ni

ne las condiciones de la trayectoria de una
bala, la cnal hace pedazos lo que encuentra.
Per.. al hacer tarifas de ferrocarriles no es po-
atender solo a un principlo teodrico;
hai ~1e tomar en cuenta otras condiclones, la
realilad de los heachos establecidos, los dere-
chos existentes.

T lvez le habria encontrado yo razon al
Consejo si  hubiera funcionado en tiempo de
don Pedro de Valdivia, cuando no habia nada,
hecho en este pais, ni intereses ecreados, ni
fabricas en pié, ni millones gastados en la
confianza de la estabilidad de las tarias. Pero
hacerlo ahora al capricho, subiende el vino en
veintitres por ciento; la cerveza cincuenta
nuntos mas; los minerales doscientos sesenta
por ciento, 1 hacer todo esto sin vacilacion,
obadsciendo a una formula aljebraica, es algo
que me sorprende, algo que estimo como un
caso clasico de tecnicismo.

Hasta aqui, no he considerado los precios
sino por carro completo. Si entrara en ol es-
tudio de la carga en pequenas partidas, que
no llenan un carre, de lo que se Uama carga a

3 h‘; o

isobornal, demostraria que el flete, en peque-

conveniente (mirado esto desde el punto de|fas distancias, conduce a resultados que son

vista social) que el vino sea protejido a costa
de la cerveza. El vino es el alcohoi, el alcohol
es la embriaguez i la embriaguez es el crimen.
No me esplico, pues, por qué la Empresa de
los Ferrocarriles ha colocado al vino en con-
dicion privilejiada respecto de la cerveza; en
realidad, con esa medida se sacrifica un com-
petidor al vino, 1 esto es injusto, ademas de
ser inconveniente.

Todos los dias estamos hablando en esta
Sala de la necesidad de dictar leyes para re-
primir la embriaguez: hacen pocos minutos
ol sefior Senador por Santiago ha pedidv que
despachemos a la mayor brevedad el proyec
to de lei que tiene por objeto cerrar las can-
tinas los dias domingos; en Inglaterra se han
tomado medidas verdaderamente atrabilianas
coutra lo que se llama el derecho de propie-
dad, a trueque de reprimir el viclo del alco-
holismo; miéntras tanto, la Empresa de los
Ferrocarriles, 1éjos de combatirlo con las
nuevas tarifas, hace lo conftrario. Por otra
parte, Jas nuevas tarifas no descansan en un
estudio prolijo de la situacion de los negoclos,
de los intereses creados, de lo existente; la

verdaderamente absurdos. |

A este paso, me parece que no esta lejano
el dia, al contrario, mui préximo, en gue las
carretas recobren su alegre imperio perdido, 1
en que la picana de los arriadores, que ya em-
piezan a ofrecer sus servicios en la rejion del
sur, sustituyan al carro de rejas, con lo cual
habra ganado lo pintoresco, pero no la Km-
presa de los Ferrocarriles ni la cultura del

pais.

Si se necesita el aumento de fletes, como
yo lo he creido i sigo creyendolo, hagase en
buena hora el aumento jeneral 1 uniforme, es-
tudiando despues las modificaciones 1edispen-
sables para descargar algunos articulos bara-
tos, 1 recargar proporcionalmente los que, por
su precio, pueden soportar el recargo. |

El procedimiento seria meénos cientifico,
pero mucho mas practico. Hste ramo de las
tarifas merece un estudio concienzudo, en que
el Gobterno no puede escusarse e interves-
nir, desde que 6l afecta profundameate toda
la economia del pais.

El seiior Garces (Ministro de Industria 1
Obras Pablicas).—Con mucho gusto atenderé

persona que hizo esas tarifas se ha dejadollas observaciones que hace el sefor denador

guiar por un principio de carécter téorico, por
una férmnla aljebraica, que establece 1 desa-
rro la en el folleto en que se dan a conocer las
nuevas tarifas.

La base a'jebraica, como todo principio ma-
tematico, es sorda, es ciega, es 1nflexible, tie-

1 que, en gran p rte, me parecen justas,

flste problema no estd resuelto definitiva-
mente todavia, pero ya se han dado algu-
nos pasos en el sentido de rebajar las tarifas
de diversos articulos. Se continuara estudian-
do esta cuestion 1 se resolvera en forma que
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no se perjudique la Empresa ni los intereses
Jenerales del pais.

Preferencia

Kl sefior Ochagavia (Presidente).—Degeo
hacer presente al Honorable Senado que s
‘éucuentra sobre la Mesa un proyecto de je;
que concede un suplemento para atender gas-
tos de la Secretaria de la Honorable Camars
de Diputados. Por razon de cortesia para con
la otra rama del Poder Lepslativo, propongg
que se trate ese proyecto en los ultimos cinog

minutos de la primera hora de Ia
préxima.

Acordado.
Se suspende la sesion.
Se suspendid la sesion.

SEGUNDA HORA

Preferencia

Kl sefior Ochagavia (Presidente).—Con.
tinta la sesion.

Corresponde seguir votando el presupuesto
de Relaciones Esteriores.

Kl sefior Garces
Obras Pablicas).—
guir tratando en s
sobre esplotacion de; lonjitudinal?

El sefior Ochagavia (Presideunte).— No ha
babido acuerdo en ese sentido, sefior Ministro.

Yl sefor Garces (Ministro de Industria i
Obras Publicas).—En tal caso formulo indica-
cion con ese objeto. La discusion esta ya

‘agotada 1 el proyecto puede quedar despa-
chado en pocos momentos.

(Ministro de Industria i/ nu
;No habia acuerdo para se-: fiscal de
esion secreta del proyecto!dinal.

]

El serior Edwards (Ministro de Hacienda).
— Por mi parte, formulo indicacion para que
se trate en seguida del proyecto sobre mora-
toria, en caso de que quede tiempo sobrante.

Kl sefior Salinas (Ministro de Relaciones
tsteriores).—Yo no tengo inconveniente en
acej'tar las indicaciones formuladas slempre
que se reserve la sesion de mafiana para con-
tmuar la votacion del presupuesto de Relacio=
nes Esteriores, porque tengo absoluta necesi-
dad de ausentarms de “antiago.

El sefior Ochagavia (Presidente).—El
Honorable Senado ha oido las indicaciones

seston { formuladas por los sefiores Ministros de In-

dustria 1 de Hacienda.

S1 no se hace observacion, se
aprobadas estas indicaciones.

Aprobadas.

fambien quedaria acordado dedicar la se-
sion de mafiana 8 continuar la votacion del

presupuesto de Relaciones Esteriores.
Acordado.

daran por

Sesion secreta

Constituida la Saln en sesion secreta, core i
0 ocupindose del proyecto sobre esplotacion.
la seccion sur del ferrocarril lonjetu-

- Se levanto la sesion.

Por la primera hora,
RaraeL EgaRa.

Por la sequnda hora,
GaBrieL D. ELzo.



