Sesion 11.* crtinaria en 27 de junio de 1916

PRECIOINUIA DEL SENOR CHARME

Sumario

Se acuerda tratar en la primera hora de la se-
sion préxima diversos asuntos de f4cil des-
pacho.—Continda la discasion del proyecto
de centribucion de tonelaje.—Se suspende
la sesion.—A segunda hora, se constituye
la Sala en sesion secreta.—Se levanta la se
sion,

Asistencia

Asistieron los sefiores:

Aldunate Solar Carlos Lazeano Fernando
Alessandri Arturo Mac Iver Envique
Barves K. Alfredo Ovalle Abraham
Besa Arturo Salinas Manuel
Bruna Augusto Urratia Miguel
Claro Solar Liuig Valdes Valdes Ismazel
Correa Ovalie Pedro  Valderramwa J. Maria
Echenique Joagquin  Varas Antonio
Figueroa Joaquin Walker M. Joaquin
Garcia de la H. Pedro Yifiez Eliodoro
Gatica Abraham

Preferencia

Ll setior Charme (Presidente). —Propongo
para ser discutidos mafiana, ntes de los inei-
dentes, dos informes de la Comisicn de Liejis
lacion i Justicia, relatives » proyscios quo con-
ceden permiso para couservar bienes raices

Tambien propongo otro prsyecto, favora-
blemente informado, relativo = la aprobacion
de! contrato munieipal para alambrado puablico
en la cindad de Constitucion

Quedan anunciados estcs proyectos.

El sefior Urrejola. - Descoria sabor si estd
informada una solicitud relativa a la conser-

vacion de un bien raiz perteneciente a la So-
ciedad Comercial de Chillan,

¥l sedor Charme (Presidente).—No  ests
ese informe sobre Ja Mesa, sefior Sepador,

El sefior Urrejola.—Ruegc ala Comision
respectiva tenga a bien tomar en considera-
cion este asunto cuanto 4ntes le sea posible.

Bl seior Barros Errazuriz.—Talvez falta
algun dato cuando la Comision no ha despa-
chado el asunto sobre tabla, como es de cos-
tumbre.

El sefior Charme ( Presidente).—Apénas
llegue el informe respectivo, me haré un deber
anunciarlo,

Terminados los incidentes.

Contribucion de tonelaje

El sefior Charme (Presidente) —Entrando
a la 6rden del dia, corresponde ocuparse del
proyecto sobre contribucion de tonelaje,

Quedd en discusion el articulo 2.° i con la
palabra el hororable Senador por O’Higgins,

El sefior Aldunate.—Decia en la ditima se.
sion que esta contribucion de tonelaje no pro-
duciria mayores efectos en los fetes mariti-
mos si las naves dedicadas esciusivamente al
comercio de cabotaje, fueran clilenas o es.
tranjeras, bastaban para hacer el comercio ma-
ritimo en la costa de Chile, porgue en este
ra80 la contribucion se repartiric entre o] to-
tal de ia carga, i gravaria en pequefia cantidad
a cacda tonelada, Poro, no sucederia lo mismo
si las naves dedicadas al cabots’o no basta~
ban para todo el servicic, porjue enténcss
tendrian que entrar a suplir la deficiencia las
naves provenientes del estranjero, quo sole
pueden hacer tres viajes anualmente, Estas
naves son de grea capacidad, i les afectaria en
grat porporcion la contribucion de tonelaje;
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por consiguiente, no podrian hacer el servicio
sino cobrando fletez mui altes.

siendo indispensable la concmrencia de
estas naves por la lei de la demanda, los fle-
tes que se fjarian para todas las mercaderias
serian determinados por los propietarios de
esas naves que solo pueden venir a Chile tres
veces per aiio. Las otras naves quedarian fa-
vorecidas en términos de obtener pingiies uti-
lidades, i veriamos algo parecido a lo que ocu-
rrié cuando hubo concierto entre la Compatiia
Sud-Ameiicana de Vapores i la Compania In-
glesa del Pacifico.

Teng» aqul un cuadro (ue manifiesta que
actualmente las naves chilenas dedicadas al
cabotaje tienen un toneiaje total de mas o é-
pos treintaicinco mil toneladas. Uno de los se-
fiores Senadores que ha suscrito ¢l informe de
Comision, i que es mui versado en esta mate-
ria, me dib el dato de que se necesitarian s
genta i cinco mil toneladas de rejistro para
servir el actual comercio de cabotaje; de ma-
nera que faltan en ol dia de hoi treinta mil to-
neladas o mas, que tendrian que llenarse con
nuevas naves, provementes del estranjero, 1
que se Gedicarian al cabotaje. Kn este caso el
recargo en el flete seria tnicamente el que
corresponde a la contribucion; pero, iniéntras
esta necesidad vo se salve, las naves que ven-
gan del estranjero, i de gran tonelaje, tendrén
que determinar los fletes.

En un réjimen de completa libertad estas
cosas se correjirian por si mismas: la compe-
tencia viene a salvar todas las dificultades.
Puede haber momentos en que se encarescan
los precios; pero, el wal se romedia por efecto
de la misma libertad, viene la concirrencia
de todos, i en consecuencia, Ja baja.

Fn un réjimen de proteccion no sucede lo
mismo. Pueden pasar meses, 1 talvez afios, i
el pais tendri que soportar éstos recargos de
fietes sin tener cémo sacudirse de ellos,

Lo que leinteresa al pais es que prospere
la matinn mercante; pero, no gue lueren exee
sivamente determinadas cowpafias, i que cier-
tos propietarios de bugues so encuentren fa-
vorecidos por ministerio de la et
Por eso en esta clase de rejimenes es indis-
pensable, conio medio do propender al mayor
desairrolio futuro de la riqueza en loz paisos,
completar in lei con otra clase de medidas.

Yo ereo gque debemos ir desnacio en estul

.

mnaterio ide eontribucion de touelajer o baja-

mos la contribucicn a "n

al Presidente de la Reptblica.

sdmum menov
que la cifra proyectada, o bien establecemos
la tarifa maxima, dando facultades para fijarla

Con esto se podria correjir el mal que yo
preveo en esta contribucton.

Fl sefior Mac Iver.—Antes de usar de la
palabra me permitiria preguntar si es exacta
la veision de la sesion de ayer publicada en
El Mercuyio en érdon a admitiv nueva disen-
sion sobre el articulo 1.° de este proyecto.

El sefior Charme (Presidente).—Es exacta,
sefior Senador.

Il sefior Mac Iver.—Hacia esta pregunta
porque la Cimara comprenderd que me en-
cnentro en una situnacion personal mul incé-
moda. Yo voi a combatir este impuesto al to-
nelaje que se contempla en el artfculo 1.° del
primer proyecto sobre proteccion a la marina
mercante nacional, cuando ya el Senado se ha
pronunciado sobre 6l

k! sefior Urrejola.—La Cdmura no se ha
pronunciado, seflor.

Bl sefior Mae Iver.—En ese caso desapa-
receria la dificultad 1 me sentiria alentado
para combatir ese articulo, por la bene-
volencin que Ja Cdmara ha gastado para
conmigo, a la cual estoi mui reconocido, i en
secuida por el hecho de ver que en el articulo
2.0 ge trata de la misma cuestion del articulo
1.0; es decir, del efecto que producird sobre el
costo de los fletes este impuesto de tonelajs a
la marina mercaute nacional,

No intento ovservar el procedimiento de la
Mesa, pero me parecia que el 6rden de la dis-
cusion no era el de continuar la del proyecto
sobre tonelzje, Cierto que este proyecto habia
sido aprobado en jeneral; ciertc que estaba en
discusion el articuio 1.° Pero, enviado el pro-
wecta o Comision 1 vnelto de ella en Ja farma
en gne ha venido. pqué correspondia hacer?
Me parece que lo que correspondia eva po-
ner en discusion jeneral cualquiera de los
proyectes, incluso el relativo al impuesto de

|tonelaje.

Note Jo (Munara lo que dics el informe de
la Comision: «Lres =on los proyectos de lei que
la Comision formula i acompaiia al presente
informe, & saber:

it Proyecto de lei sobre la contribucion

|de tonelajs, que os proponemos en reemplazo

dol proyecto de igual naturaleza proveniente
de la C4mara de Diputados, que pends de
vuestra consideracion»,

De manera que el proyecto de la Cimara
de Diputados, que era ol que estaba en discu-
sion cuando se enviarcn estos asuntos a Co-
mision, ha desaparecido, i el proyecto que en
reemplazo presenta la Comision respectiva, es
éste.
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En consecuencia seémo debid comenzar la
discusion? En mi parecer, debi comenzar por
la discusior: jeneral del nuevo proyecto sobre
tonelaje presentado por la Comision.

:Me engafio en esto, seficr Presidente?

Me parece que né.

Creo que se han cambiado los proyectos i
gue es otro distinto e] que discutimos en reem-
plazo del que envié la Cimara de Diputados;
en consecuencia, este otro proyecto esta suje-
to a la discusion jeneral como cualquier pro-
yecto.,

Me parecia tambien que la discusion jene-
ral de este asunto de proteccion a la marina
mercante era mui Gtil, sea que se trate de es-
te proyecto o de cualquier otro.

3Por qué era mui Gtil? Por dos motivos:
Primero, por la complejidad 1 por la impor-
tancia misma del asunto que se somete a la
discusion.

Vea la Honorable Céamara sl es de trascen-
dencia para el Interes ptblico esta discusion
jeneral: proyvecto de lel de primas a la marina
mercante, dividido en dos titulos, de primas
a la construccion de naves 1 de primas a lz
navegacion. Proyecto de proteccion a lineas
especiales de uavegacion Intermacional; la
creacion de upa gran compafia para la nave-
gacion internacional, con el adelanto de cuan-
tiosos fondoes de parte del Estado.

La creacion de un fondo de fomento, que
en la forma que estd propuesto por la Comi-
sion significa la scumulacion de trescientas ¢
guinientas wnil lbras anuales. {i esto se plensa
hacer en las circunstancias aciunales! Creacion
de una oficina de direccion de la marina mer-
cante, en un pais aquejade de la enfermedad
del funcionarisino i de la empleomania, Esta
biecimiento de una Caja Hipotecaria de Cré-
dito Naval, i firaimente, amplacion 1 renova.
cion de las leyes de restriccion para la marina
mercaute,

;Valia la pena la discusion jeneral sobre
estos distintos medios de fomentar Ja marina
mercante nacional propuestos por la Comision?
En mi entender, si. Kra mui necesario estu-
diar a fondo esta cuestion, estudiaria en todos
sus aspectos, pesarla, meditarla, no dejarse
Hevar de los vientos que corren sin tener pre-
sente cual es la direccion de esos vientos 1 a
dénde pueden conducirnos.

Me parecia, en segundo lugar, indispensa-
ble la discusion jeneral de estos proyectos
porque las leyes de proteccion que hemos
dictado pueden haber obedecido a una ides,
a.un sentimiento o a una aspiracion mui jene-
ral; pero, pricticamente, znos han dado el
resultado que esperabamos? 3No nos han cau-

sado ningun dolor, ninguna decepcion? ;He-
mos ganado o hemos perdido con esas medi-
das de proteccion a la industria nacionai? Los
sacrificios que ha hecho i hace el pais, sacri-
ficios de su dinero, de su bienestar, de sus
buenas costumbres, sacrificio de su temple
moral, de su dignidad aun, jestin compensa-
dos o han estado siempre compensados por la
obtencion de algo util para la comunidad, que
signifique algo mas que las penas i los dolo-
res que ha sufrido 1 que sufre el pais?

Cuestion es esta que yo no he visto diluci-
dada, 1 yo, sefior Presidente, palpo i veo ios
males de muchas de estas medidas, pero no
veo, en cambio, los bienes que ellas han pro-
ducido.

La proteccion a las industrias nacionales se
ha tradueido, en el érden econdmico, por de-
cirlo asi, en la creacion de una cantidad de
monopolios desde las mas altas industrias
hasta las mas humildes: monopelio de la reii-
nacion de los azlicares, monopelio de la ver-
veza, mouopolio de los fésforos, monopolio de
cuanto cabe en lo que llamamos industria na-
cional. ¢Digo o no digo la verdad?

Exn consecuencia, al lado del dafio que sig-
nifica Ja proteccion, al lado del sacrificio que
se impone por conseguir un bien mayor para
la comnuridad, ha nacido una entidad nuevacn
nuestras industrias, el trust o monopolie, que
viene a convertirse al fin en encarecimiento
de Ia vida de log habitantes, en el encareci-
miento de los elementos mas necesarios para
la indnstria nacional, imas que todo, en la falta
de bienestar de la jeneralidad, en lainquictud
por el dia de mafiana, 1 en la falta de confiunza
en la fuerza i oen el porvenir del pois; en el
fonde, en smargura, on inquetud, en penas i
en lagrimas. I todavia, en el érden moral, el
efecto que cstas cesas producen es el abati-
miento de los caracteres, el envilecimiento a
veces del individuo, 1 esos males sociales que
se palpan entre nosotros, que son la empleo-
mania, la degradacion i la falta de sentido
moral.

;Cree el Senado que dntes de tomar medi-
das de proteccion en favor de ciertas 1 de-
terminadas Industrias no vale la pena echar
una mirada atras para contemplar qué efecto
han tenido esas leyes protectoras entre no-
sotros, a fin de correjir los malos efectos i
acentuar los buenos que ellas hayan produ-
cido?

3Se puede, lisa illanamente, a titulo de
protejer a la marina mercante o a las indus~
trias nacionales manufactureras, entrar a crear
monopolios i encarecer la vida, a dificultar la
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produccion misma? Mis honorables colegas
dirdn que nd, que esto hai necesidad de estu-
diarlo, que hai necesidad de que la esperiencia
del pasado nos ensefie el camino que debe-|i
mos seguir, 1 que debemos pesar uno a uno
los efectos producidos por las leyes protecto-
ras a que antes me he referido i precavernos
con mucho cuidado de incurrir de nuevo en
errores lamentables,

A este respecto yo podria citar casos al
Honorable Senado en que por sostener una
pequedia fabrica de un valor no superior a
trescientos mil pesos, que produce articulos
de consumo que no valen un millon 1 medi
de pesos al afio, se ha gravado anualmente
al pais cop un alza de valores de mas de un
millon de pesos.

Casos coruo éste podrian presentarse muchos
1se podria preguntar cudnto influye «n las di-
ficultades para el establecimiento de las mis-
mas indusirias nacionales este sistema de pro-
teccion jeneral para todas las 1ndusma‘,, gin|)
distincion nmgana de clases o de medios.

3Qué szgnmm, por ejemplo, para la cons
truccion de naves la proseccion a lag madm‘m
la proteccion a las pinturas? Do esta menera
llegaremos a ver el curioso fendmenc de que,
por protejer a una indusbria de valor de cin-
cu, upongamos, por su estension en el pais,
saciifiquernos industrias por valor de cin
cuenta.

. sefior; no se puede prescindiv de
COBa.

Yo creo

para sati

1o

P et g
I ¢ cstas

gue para estudiar bien el asunto 1
weclonn de los misinos que deses-
mos la ;'“1'0?;0”(;1011 a la marina mercante na-
clonal, debid venir esta discusion jeneral
dentro de cualquiera o de todos los proyec-
tos, 1 que ella hubiera sido la iuz que nos
alumomm en egte camino difieit de protejer
a la marina mercante. Fero esa
ha tenido lugar,

1 sefior Gi‘-wrm\, (Presidente).—Me permi-
to observar sl sedor Senador que ex las ulii-
mas sesiones del mes de abril se discutié i se
aprobo en jeneral este proyecto, enviéadogp
en segnida a Comision, 1 es costumbre g
cuando vuelve de Comision un proyecto s
antes ha sido aprobadoe en jeneral,
a la discusion particular.

Este es el caso actual.

El sefior Claro 8olar. — En realidad, este
proyecto no pasé a Comision.

El sefior Charme (Presidente).—No se en-
V16 especialmente a Comision, sino que se
nombré una Comision especial para que es-
tudiara todos los proyectos sobre proteccion

Py
&

Yy
e

discusion ne!l '

Rl sefior Claro Solar.—A pesar de haberse
pedido que pasase a Comision el proyecto so-
bre tonela]e el Senado no lo erey6 oportuno
1 acordd continuar en ls dmcusmnrneral i
entré a la discusion particnlar despues de ce-
rrada la discusion jensral i de haber oido al
honorable Senador por Atacama. En. la dis-
cusion particular quedd con la palabra el mis-
mo honorable Senador por Atacama, 1 como
go cerré el pem’odo extraordinario de sesiones,
la Corzision creyé dei caso ocuparse de este
proyecto 1 preparar los antecedentes, creyen-
do interpretar con ello la voluntad del Sena-
do. Asl es que el Senado no tenia otra cosa
que hacer sino seguir en la discusion parti-
cular,

Iln cuanto a los proyectos de primas a la
marina metrcante, que no han side discutidos
en jeneral, cuando ileguen al Senado seran
aestos en discusion,

1l sefior Walker Martinez—Ie
T per “OdICf},, que ayer se acordd reabrir el
‘e sobre el articuio 1.0 cuando viniera al
or Senador por Atacama. Sn
ha pregt untado si era exceta esta s or--
sion, iel sefior Presidente ha contestado afir-
mativamei
Crec que se s

visto en

v

ilvaria la dificultad cumplien

-
o
(8}

do ostr acnerdo; asl Sn Sedierfa podria hacer
sus ol de cardcter jeneral.

Bl —Creo que basta que un
o oy s H -
bomdf;: ro: observaciones Jene

g para que el Srnudo

m anunto r,jue
opinion tan aut
sefior Mac .ver,
on el

o disente es grave, 1 una
“a como la del honorable
nade la olrd slemipre

el

Gl

exiny caming wes corto es
te schree Mﬂf el proyecto, 1 asi lo
wdo, rogp m:smo tlempo al
lu,nﬁmo"u BEIOT s yne dé toda la es-
tension que i¢ ug,x: bxeﬂ a las chservacicnes
gue desea hac

21 sefor Charme (Presidents), —

neonvenients, w6

¢
5,

Lo}

St o hai
reabrird el debate en je-

Jueda acordado asf.

El gsefior Mac Iver.—A pesar del acuerdo
del Senado, no hard uso del derecho de se-
guir en consideraciones jenerales; no lo hago
porque, en vista del acuerdo de ayer, no me
preparé para hablar en jeneral sobrs este pro-
yecto; crel que no se trataria sino del articulo
1.° De modo que me voi a concretar a este ar-
ticulo, que eutendia que el Senado habia

a la marina mercante.

ayer aprobado.
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He sido i soi partidario antiguo de la pro-
’cecn;on a la marina mercante. Esta es una de
las industrias que tlene base en el pais i
por la cual es permitido hacer un sacrificio,
siempre que no signifigue dafio para otras in-
duqmas tanto o mas importantss que la
mayina mercante.

Yo no he contemplado nunsa  este asuato,
sino mui secundarmmente, bajo el aspecte
que se le da entre nosotros, desde que impe-
ran iertas ideas, como lo que se llama impe-
vialisuio prusiano, ideas belicosas de mirar al |}
vecino como enemigo, de vivir en un campa-
mento prebarandow para la guerra o hacien-
do fa gnerra. Sé que el pnhoro de agresior
& otras patencias es posible, a veces [\rob

me 186 qae, st no se atiende mucho a evie

7

speeto de la cusstion, pueden ccwrrir suce-
sos lamentables,
Plerso qus debemos busear proteccion para

nuestra mariga me can‘eea nacional, porque te-
une pob varitime esencialmoen~

ne E noveue tenemoes ele.
de maves, 1 mas que
ne esta Indn stna no mui es-
sionte hot dia entrs noqotr o8, tie.
nuestro pais vaices qGo son ya sscula-
jario de la \mtp“ur o oala was
inte nacional ;,mgur cxiste mercado
no s talvez mui propa i en len-
ico no significne talvez lo que
P ('! peir—porgue tenemons costas mui es-
s, povaue tenewes un estenso trafico ma-
como se dice, cuyo aprovechamiento
reul bien a una maring mercante chi-
sol partidario de esta pro-
sfﬂv hai elementos con
w1 capitales 1 porque se
fements remi

i w8, g § sto el capital i

se acrerdala 1 oteccion, es evidente que ésfa
copgiibvird nn aliciente r)an su emplec en la
adquisicion o construccion de naves mercan
tes nacionales.
Joi exo soi partiderio de la protoccion a la
na mercante nacional, porque hai alge
gue protejer racionalm ente, porgue esta pro-
teccion, este sacrificic de la hora presente,
puede traducirze despues en nn gran bien
para el pais. .

Pero yo ne habia considerado como medios
de ejercitar esta proteccion por parte del Es-
tado, por parte de la lei, gino la prima de pa-
vegaczon 1 de construceion, el derecho dife-
rencial, la desagravacion de los impuestos i,
ﬁnmmente en hora oportuna, cuando ello no
ocasionara un desastre, la reserva de la na-

e

108

te apta
mentos de

ele nmﬂﬁ)

ne
veg, Bol
rina mere

TG
LR

[

vegacion de cabotaje para nuestra marina
mercante nacional.

Ei sefior Walker Martmez,
tenerla.

Ll seiior Mae Iver.—La Comision, miéntras
tanto, no ha pensado de la misma manera. Se
lirita a recomendar I prima a la navegacion
i ala construccion de naves iel monopolio del
cabotaje; pero la desagravacion del impuesto
no existe, el derecho diferencial no aparece.
En cambio do 80, recomienda como medio de
proteccion taa medida que importa el’encare-
cimiento de los fletes, porque en el fondo el
impuesto de cabotaje o esun encarecimiento
de los fletes 0 no es nada. Propone tamblen
la Comniision la creacion, con dinero que pro-
norcionard el Estado, de una pederosa com-
pafifa de navegacion internacional, es decir,
¢l establecimiento de oire monopoho. De ma-
nera quo s consicera entre nosotros gne la
eacion 0o un verdadero monopoiio en la

: ;sxcmb medisute la ayuda o ausilio del
proteceion a la marina wercan-

Despues de

tonail

te maet
Ha propuesto teiobien la Comirio

n la acen-
a8 aertas roglas exis-
sn actual vilen-

HHACION O TEaZravACIOn
tentes en loyes o en cddigos

cin 1 gue entrabsn ol desarvolle de la marina
nmzcaj"r\,,
‘ﬂ

]

douGe comienzan fas diverjen
tre rai mapera ds pepsar 1 la marera
de pensar de fa Cox nision Yo he creido i
creo guetcdo Jo gue sea desagravar, zupri~
mir émpaestoq 8 la mariva mer cah’tﬂ' que £o-
do lo quo sea primas de navegacion 1 de
eonstruceion; que todo lo qn 3, enn hora opor-
tung, sea reserva del cabota) o para la marina
nacinnal; gue todo lo que SbB. sl es posible,

derechos diferenciales, scn medidas de pro-
Hgue ol Se .do debe buscar 1 aseptar

gque tedo lo que sea reagravacion de
Aes‘uos} gue todo lo que sea entor-
pe eer la nav regacion, encarecer los fletes ma-
nog i fomentar la creacion de nuevas
oficinas o empleos, eso mo es proteccion a
la maring mercante wnaciomal. A mi jnicio,

A o

Sltodo lo yue sea crzar un monopolio, en cual

quier forma, tedo lo que gea crear una gran
compafifa absorbente idominante, por lo mis-
mo que seria grande i que vIvimosen un
pais chico, todo eso es, precisamente, Io con-
trario de proteccion, es sencillamente matar
la navegacion, es mantenernos en la situa-
clon que se cred en nuestro pais hace muchos
afios cnando, absorbida la navegacion costa-
neral del Pacifico por una gran compaiia
estranjera 1 una mas pequefia nacional, im-

pusieron la lei a todo el mundoi mataron
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nuestra marina mercante. Porque en realidad,
la verdadera causa del desmedro, de la muerte
de nuestra marina mercante,fué esemonopolio
de las Compafifas Inglesa 1 Sud-Americana de
Vapores, de manera que si fuéramos a forta-
lecer de nuevo estas dos entidades, seguiria-
mos viviendo entre dos grandes colosos para
que nos estrecharanr 1 mantuvieran moribun-
da o sin nacer uuestra incipiente marina mer-
cants nacional.

Por eso no estraiiara la Camara que yo wi-
re este articulo primero del proyecto en deba-
te con ojos que no son de favor ni simpatia,
El estabiece una contribucion que wse llamaré
derecho do tonelaje 1 que gravard a toda nave
nacional o estranjera que haga el comercio de
cabotaje, 0 sea que trasporte curga o pasaje
ros éntre los puertos de la Repiblica.

;0cn que para protejer a nuestra maring
mercante nacional hail necesidad de imponer-
le una contribucion? ;I yo gue habia pensado
que lo primero que habia que hacer era, pre-
cisamente, lo contrario, es decir, suprimir en
lo posible las contribuciones que pesan sobre
ellal

Para apreciar este articulo en lo que wvale,
nc hai necesidad de analizarlo mucho. Basta
ver como se hace el trasporte maritimo a Jo
largo de nuestras costas. Lo hacen las dos

compaifiias a que 4antes me he referido, lo ha-
cen vapores que llamaré sin carrera fija, cuyo
nmero en el Gitimo tiempo ha anmentado
considerablemente, como supongo que habra
aumentado tambien su tonelaje, 1 no sé si ba-
bré mejorade su calidad; ¢ hacen, final-
mente, los buques de comunicaciones inter-
ocednices, buques de procedencia transatlan-
tica, que descargan cierta cantidad de merca-
derfa en los puertos del sur, como Valdivia,
Coronel, Talcahuano 1 Valparaiso, i que relle-
nan sus bodegas con mercaderias o produc-
tos tomados en esos mis:nos u otros puertos
para trasportarlos a la rejion salitrera i minera
del norte del pais,

il sefior Charme (presidente)—Como ha
liegado la hora, quedard Su Seficriu con ia
palxbra

Se suspende la sesion.
Se suspendid la sesion.
SEGUNDA HORA
Sesion secreta
A segunda hora se constituy6 la Sala en se-

sian secrsta.
Se levantd la sesion.




