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stan del mismo asunty 1 fermuina su digseurso

nl sefior Correa.—El senor Alessandri don
José Pedro, hace indicacion para que se

hasta que so oiga al we-
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Presupuesto de los Ferro-
carrijes

El sedcer Charme (Presidente).—;Algun
seflor Senador desea usar de la palabra dntes
de la 6rden del dia?

Ofrezco la palabra.

Yl honorabls ~enador ha to

Ide esteusion,

! d.wunos ie

Continia {a discusion jeneral del presupues-
to de la Mmoresa de los Ferrocarrilos,

Puede continuar usando de 1a palabra el
hounorable Ssuadior por Talea, que gnado co
ella en fa sesion de ayer,

Bl sefor Correa —Al terminar la sesion
de ayer ms na haesr elgnaas conside-
racionses a fin v =n lo que ¢ rres-
po ida log cojan las esiudotivag de
sbac ] ros i quoe el sedor
hido al “ebate.
fa seuion gus para

tratindose de un
naturrleza, tengan

Manife
gue 1os d.if}‘ﬁ
negocio ing i

nn indisprnsablo que haya ana-
o)ia srrocarriles gue se comparan,
ree el nrobl i u;t ‘e uUno 1 otro $0a aproxi-

. De otra maneva 8o ha-

aatre ambog fervo-
darian los datos

ATACHON
uing‘um luz nos
comparativos,

Mm 6o qulere deci aumm“m ate que la
esiadistica sea Tniuil. Hal muchos ramos 1 ser-
viclos gque o todes los f«=x-rocurmes 800 and-
logos, pero, on cambio, hai muchos otros que
son snteraniente distintos.

Yo quiero hacer notar algunas diferencias
que Lol entro los forrocarriios arjentinos, que
mado como mode-
log, o) Central, el de! Bur i el del Oeste, para
aplicar sus caracteristivas a los ferrogarriles
chilenos. Desde luego, los perfiles do los ferro-
carriles arjontinos son absolutamente distintos
de los de las lineas chilenas, como lo demues-
tran algunos datos 1 antecedentes sobre este
pnnt(- que tengo a la mano. Laestadistica de
los ferrocarriles on es[uotamon en Ja Repibli-
ca Arjentina en el arioc 1909 arroja log siguien-
tes datos: la linea del ferrocarril del Sur tiene
cuatro mil cuatrocientos veinticinco kildmetros
en toda la cnal hai setecientos
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ciacnenta metrog que tlenen una “rad,( nte de
uno <eis milésimas por mil; a linea del {erro-
carrll del Oesie tiene (‘lldh() entos  ges ’*nfa 1
siete metros de geadiente do uno por mil; 1 la

del Central Arvjentino tiene dos gmdlentns.
unsa de dieciseis por il 1 otra de velntiocho
por mil, ka primeca de las cual s tiene nna es
teasion de mil novecientos dos metros 1 le
seounda, gque cquivale a nvestra cuesta del
Tabon, de doscientos metros, todo esto es una
estenclom total do cuatro mil noventa i sicte
kilonietros. t

Nu tengo a la mano les datos refarivos alas
gra aeptes de nnestras lineas; jere todos los

sefiores Sena (i(mm saben que el perfil de las
lineas ferioviuriag chilenas parece un verda
dero s reuchn, na verdadera montada rusa,
estu mfuye nainraimente de vna manera (10-
clsiva en lus gasios de traceion, del mante-
niveento de T via, de renaracion del marerial,
etc.. como vel a demesirarlo con un ~remnle
grafico vsencnlo, gue estd sl aloancee de to fo
los aue no estan 1nteriovizados ni eonocen o
que es lacsslorvcioa deun ferroearil

Hace poens ding I Em presa tuvo intees
especial en conocer cual seria la =conomia e
podria ublenerse en el trasporte de! carbon
necesarlo para su econsumo, desembarcindolo
en San Antonio en ligar dedesembarcaio en
Valiaraisc, como se hace actuzlmente. Kntre
San Anton'o 1 Santiago hai ciento sioce kild
metros dedistancia amox'nnJ aments, 1 entrs
V(ﬂlmrr«w) 1 Santiago hai clento m“-"nent:n 1
cuatro kilémetros. Lm pertiles dedmbeg fineas
son pam« dos, vero tiene mayores a.r'adm;\tws
la de ‘“"h‘«fo a Valparaiso, aunque las gra-
dicntss de nna 1 otra son Inmensamente PH
yores que Jas de los fervoearriles arjentinos.
Si no hublera existido esta cireunstancia, la
diferencin de costo en el tresporte del bun

i

2bcar
de esos dus puertos a Santage deberia haber
sido de cincuent: por elenfo, va gus San An-
tonio estd via tercera parte inss cerce de San-
tiago qae Vielpareiso  Pues bien, el jete de
servicio de materiales hizo un viajo de uno
otro puertos Santiago en un convol con peso de
doscientas cincuenta toneladas 1 con 1o minma
locomotors, a fin de apreciar do una mane:

srictica cudl seria la diterencia exacta de gast
eutre nno 1 ctro camino i el resultado fué e
s1gment* _

Bl viaje de iduai vuelta a San Antonio se
hizo en la tercera parte del ticmpo que se em-
plea en el viaje de Santiago a Valparaiso. Por
consiguiente en la linea de Santiago a Valpa-
1aiso se ha gastado tres veces mas en persc-
nal, tres veces nias carbon, tres veces mas
tlempo de ocupacion del equipo que en la li-
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SO mas cavas e la A r]("ltl 18 qUo en

nea de Santiago a San Antonio, no habiendo
sino un cincuenta por ciento de dif ‘ren ia en
la distancia recorrida.

Wsto hard ver que estas (ompar«ulones
grosso modo, sin darle el valor que tiepen a
cada uno de los elrmentos gue corcurren en
»l problema ferroviario, son sumaments peli-
grosas 1 pueden llevar a errores mui grandes.
No dige, ni sostendré jamas que nuestros fe-
rrocarriles son esplotados en forma perfecta-
mente econdmica; mui 1&jos de eso, estol dis-
puesto a reconocer todos los errares que se
han cometido 1 que se cometen hot dia en log
ferrocarriles; pero no bai que exajerar Lis eo-
sag, porgie de csa manera no se ilegaala
solicion verdadera, sino al desconcierto.

Il seiior Serador de Santiago, compren-
dierdo ol valur que pueden tener estas apre-
slnciimes sobve la dif-rencia de pertid da nues.
trag Hueas comparadas cun fag liness drjentl—
nasi <’-3<> no hal que olvidar cue los operarios
{hite;
r el carhon o traen de un estremo de la via

j af;u{ io recitbimos en e} ceniro de ella; que el
car e gue 8o eomnea en la Arientins es mas

a:m'“ gue el carbon chilene, ete.

o 1o esto ey materia de estudiv.

v ol & h‘d."’,("l' Un:a <"\7Hp\'w’ IOH entre ol costo
te emnleados i provision de carbon en el Oes-
;e ,;qemino, seoun lao stadistica que tengo a
la mano, 1 ¢l costo e estos mistos clomentos

3 fog fervocarriies del Estado chilenao.

] Osste arjentino, que tiene dos mil clento
ochenta i nueve kildmetros contra dos mil
caatrocientos cchenta 1 das los fevrocarriles
chilienos, es decir, uns  estension igual,
entre empleados 1 jornaleros, diez mil
ciento treinta 1 una personas, 1 los ferrocarrites
chilznog vemnte mil novecientos veurtinueve.
De suerte que st hol dia fueran mul sujeriores
1os jornales gue se pagan en la Arjentina a
g jornales que =e pagan en Chile, la diferen-
cia gquedaria anuiada por la mayor canti de de
obreros gue tiens nuestra Iinea gue, st bien
se pre den disminuir en clerta pmn(mlob, no
serh nuncaen la de veinte a diez wmil hombres
que emplea uno i otro ferrocarr!

in seguida, el valor del carbor, que se su-
pone mni grperior en la Arjentina al de Chile,
ba sido ¢l ano 1909, segun los dutos que
tengo a la mano, sensiblemente ignal.

il precio del carbon por tonelada en Bue-
nos Aires, en oro de dieciocho peniques, era
de veintiun pesos cuarenta centavos; 1 el
carbon comprado por la Empresa de nuestros
ferrocarriles se pagd a veintiun pesos cincuen-
ta centavos, es decir, con una diferencia de
diez centavos entre uno i otro precio.

(5]

N

Casd

Tlene




SESION DR 4 b ENERO

679

Pero, no todos los carbones son iguales.
Por lo mismo ¢ue en la Arjsntina tienen jque
comprar carbon importado, i lo recibon en un
estremo de la via, buscan ¢l carbon ma
rico en calorfas. Nosotros traiamos, ante todo,
de aprovechar nuestro carbon uacional; este
es el interes nacional 1 [a Mimpresa no pueds
sor ajena a él. Po. eonsigaients, consumiaos
carbon de ménos calorfas 1 aungae se ha conse-
gnido mejorar la calidad ds este carbon, 1o se
ha podido alcanzar la del carton mples,

fiste carbon Ingies es el que se compra en
la Arjentina; pero cuando hai ne-esidad de
recorror grandes distanclas para lievarlo ai
estremo de la linena, s2 recnrre a lu lefa, la
que se usa en gran cantidad, a fin de hbravse
de exta gabela de comprar carbon caro 1 de
tener vue trasladalo a grandes distaneias.

Lia otra obgervacion del honorahle Senadn:
por Suntlagn era qno nO-steas minas de cu-
bon estaban en ¢l ceatre de nnestra rea fe-
rrovieria. [sto no es enteramente efoctivo; ls
linca de Tt o Coneopcion, poOr @jstand,
se surte de las carboneras que estin en Com
cepcion; de manera que el carbon tiens que
recor er una distancia de cuafrocientss o qui
nientos kiidmotros.

La linea arjentine del ceste tiens una dis-
tancis maxima de setecientos kildmetros, des-
de Baenos Alres hasta sn estremo; 1o es pues
tan grande Ia diferencia con by nusitray i
ademss se trasporta ol carbon en trenes gue
van vacios, i por una linea que tiene uns gra-
diente que apénas alcanza a un medio pos
mil,

Insisto pues en manifestar qne esos dates
estadisticos 1o son tau claros para szear de
ellos las estupendas

deduccion=s qna ha sa-
cado ¢] honorable S nador por Suntiagn.

Ahora es carioso o que le ha pasado a Su
Sefioria; ha encontrado graves errores an la
esplotacion de puestros lerrocarriles. rina
prdredumbre en el servicio, 1 Su Senorfa no
ge ha fijado en lo que ocnrre en los farroca-
rriles arjentinos. Los gastos del Ferozareil del
Sur, segun datos trallos por ¢l mismo sefior
Senador, son de veintiocho mil seiscientos
veintiocho pesos por kildmetro; los del Ferro
careil Ceutral son dieciocho mil guinientos
veintiocho prsos, 1los del Qeste son quince
mil caatrocientos pesos. Kl honorable Sena-
dor tomé un promedio de estas tres cifcas, )
en 6] basa sus ohservaciones. Pero,a mi me
parece que si las estadisticas valen, deben va-
ler tanbicn para la Arjeutina, Por esto e
pregnnte, jeomo es que los accionistas del

Ferrocarril Sur de Buenos Aires no han sos-

nechado 1o gue pasa en Ja administracion de

ferrocarriles, ¢omo no se han fijado en
que gastan vointiocho mil pesos por kiidwne-
rvo, mitntras que el Oeste gosta solo guaince
mil? Creo gqua estay cifras debian haberlos
indneido a hacer nna investigacion, porque, o
cstd mad adininistrado el Femrorarril del Sar, o
o nna maravilla de esplotacion el Perrocarril
ds] Ooste. .

Jsa misme diferencin existe entre los fe-
rrocarviles chilinos 1 los arjentinos, difersncia
que tenro ho lamado ia asencion del honora-
blo Sacador.

Eihonorabls sedor Valdes Vargara eontinnd
wvaciooes hasiendo ver los ga.ths que
e Ios forrocarrilos chilenos, 1 dijo ¢ae en
“lathy 1912 astos gastos hubian sida e trein-
taidos il fevelentos treee pesos por kildmetro;
1973, 4o teiuta i cineo rail ciento diecis
ene Dosospoen Lild, do troinial ua mil no-
voolo tos
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RYe aovecs. Sa Sefioria elvidd
Eomar en encnta fos ga tos el ano 1915, o

s talvez haboesra sido
Sosgiie enthuaees tulvez Su Sedoris no hahria
el Les b quie propuncid. Q6 es lo
e estd pesando entdne s en la Haipresa de
fog Ferrocarr les? dijo el honorable Senador.
[.a usituacion oo se ha alterado, tenemocs el
misio estado quo alarmd tanto al pais eu
1918, ¢+ que {26 la cansa determmirante de gue
s dhatarn o lei ds rveorganizacion do los fe-
rescarrres,

Pues bren, log gustos en el

surents

conv haesr,

I

aiio 1915,

que so paede considerar como el primer afio
Ge la reorrisizacion, porgque ¢n 1914 hubo

que hacer estudios U limitarse sitaplemente
aseivar faedifionttades mas grandes, faeron
apreximadinente, hasty el 1o de novieuwbre,
do cercey de emcusiea 1tres miflones  Estos
gastos Hegaran o1 1.0 de enero de 1916 a se-
senta 1 cuatro o sesenfa 1 cineo mitlones; 1
comn son s ae il enatroctentos cincuenta 1 dos
ki:dm-troy ia estension gue la Winprosa tiene
e esplotacion, resulta que el gasto por kilo-
riztro es do verntimets mil pesos. No estd pa-
sanddo, pu s, 1o e cree ol honorable Senador;
desds lucg) hol una economfa de un vein-
£ por cicito que sino es mul grande, no es
Tespreciable, 1 que hai que tomarla en consi-
deracion.

Cuando el honorable Senador se espresaba
en esta forma, yo me proguntaba: ghat justicia
en estas anreciacionos, eu desentonderse en
absoiato de los resultados, aunque sean pe-
quefios, obtenidos por la nueva administra-
cion, con ¢l concurso de todos los jefes de
servicio 1 del personal en jeneral? jhai conve-
niencia en espresarse en esta forma? ;No cree

N
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el Henerable Senado que do esta manera se
introduce el desalionto en la Lipresa? Me

parect a i que es mejor proceder con mas

Jasua, reconocer 1o bueno como buzeno 1 fug-
ugar lo mzle con toda enerjia.

Por 1o

gque respecta 2l Consejo, esta dis.|
Puesto a1 coirejir todos i0s errores que se en-

cueniren ¢n ia actus! administracion, sin ate
nuarios en forea algura,

S La ocupado en seguida o] honorable Se-|
nador de .a cuestion relstiva ol frafico. Bl ano|
19313 el réfico eva en la Arjentina de tres mil
rovedentos veinte millones de toneladss, se-

- iy i Q. [N e T~ - e - N a
gun iy Su sefloria. En ese mismo ado ol
trafice era en Chie de 1! cuarenta 1 cusiro

nillouos de tonoladas 1 de ochacier:tos cusren-
ta 1 cuutio en 19145 esta Wtima cifra sevd la
que mas ¢ menos correaponderd al afin 1515,
¢Qué equipos se han usado en uno i oiro pais
con estoy trifies 5”7 Nosotros tencmos dos m

5
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rafico g?

cuairociertos eincuenia  dos Liléwietros de
via i disponeracs de slete il seteclentos cin-

cuentavekiculos, contando locomoto: a8, CAITOS
DAY pEsAieros 1 carros para carge; ios ferro.
cariles urjentines, tomados como modelo, hau
dispuesto de crarenta te mil siiscientos
vehienlos para nn t4f o (res veces IDuYOr
el nuestro. En vista de estas cifras, vuelve a
aparceer of problema gue ya tantas veces se
ha preseniado; nsterdmente, la falta do ele-

en un ferrceari! cncarece sus servi

L
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e

ment

i

clos, difienita of irdfico 1 Lasia ia esplotacion
misma.

Pero hai otro asperte de la cuestion gue ia
hace sobremanera grave: los ferrocarriles ar-
jentizos ocupan su equi; o de fal modo gue es
posible el aprovechamiento de los carros com
pletes; 1 esto sueede porgue los trenes condu-
cen ul puerto de Buenos Aires la enorme
preduccion del puaig, preduccion que por ¢l
momerto no podria comparar exactamente
con Jd muestra, pero que es sabido que es
enormemente mayer gue la de Chile. La pro
duceion arjenting estd cowpuesta de uoa mul-
titud de productos agricolus de esportacion i
de gran cantidad de ganado.

Nosotres esportamos mui poco comparati-
vamente a la Repiblica Arjentina; todo lo
movilizawos dentro de nuestro tetritorio. Na-
turalmente pera los ferrocariles arjentinos es
muche mas facil cargarun tren i hacerlo co-
rrer quinientos  kilémetros por mejor linea,
con menos gradicntes, con doble via, que para
los nuestros trasportar pequedas cantidades
te carga a sobornal, con mui pocos trenes
completos i por una sola via con gradientes
ruui fuertes.

e

¢

!

to

este tactor voia dar un dato respecto de lo
que vewrre en el Forrocarrll Gran  Qeste Ar-
jentino. Segun la estadisica, ol peso ftil
por tren, torrando en cuenta viwjes de ida i
vuelta 1 Ia carga a sobornal, es de ciento die-
cinveve toneladas por tren. Ahora bien, geundl
es el peso  atil de nuestros trenes? De sesen-
ta i siete toneladas. De maners gque sl tene-
mos poco equipo 1 falta de elementoes, es evi-
dente quo ol servicio tiore que liacerse en con-
d-ciones deficlentes.

El Gran Oeste  Arjentino tiene dosciento.
freinta i dos locomotoras para su servicio;
KEmpresa nuestra necesita para el suyo cuatro-
cientas cincuenta o quinientas. Bl recorrido
total de Jas locomotoras del Gran Qeste Ar-
jentino fud de nueve millones setecienios mil
kildmesros, miéntrasias iocomotoras de la Km-
presa han tepido que vecorver veintitzes millo-
nes seteciertos ocho il kilémetros. Natural-
mente ne se recorre con el mismo pasto, con
el mismo carvon veintitres miilones setecien-
tos ocho mil kilémetros que nuneve millones
setecientos mil

Ei honorable Senador ha hecho muchas
otras observaciones de cardcter téenico cuya
comtostacion o refutacion en detalle cansaria al
“enado. Por lo demas, no cree yue esta (4.
mara sea un cuerpo téenico que pueda discutir
o considerar detalladurzente los problemas de
ana Kmpresa ferroviaria; los sefores Senado-
res no estan preparados para entrar en un es-
tadio d sesiones e unas

a

¥
H

de esta naturaleza en
pocas horas; estas son muterias gue hai que
estudiar mul de cerca1 detenidameonte.

El honorable Senader ha diche qne los gas-
tos de la Empresa en el afio 1915 han  sido
1iguales, con pequeias diferendias, a losdel afio
1914. Tengo 2 la mano un cuadro compara-
tiva de log gastos de los Fervocarriles del Es-
tado en los diez primeros meses de los afios
1914 1 1915. Kl honorable Senador anulizé
solamente los gastos del primer semestre de
esos afios 1agregd que los del segundo somes-
tre podian  arrojar diferencia. Poco despues
analizd Su Sedoria los gastos del mas de oc-
tubre de uno i otro afio 1 encontrd que no es-
taban conformes con los del primer semestre,
lo que llevé ciertas dudas al dnimo del hono-
rable Senador.

Tengo aqui las cifras de los gastos de la
Empresa en los diez primeros mescs de los
aflos 1914 1 1915. Kn el primero de esos afios
ascendieron a sesenta i cuatro millones nove-
clentos sesenta i dos mil novecientos cuarenta
1 dos pesos cincuenta 1 tres centavos, 1 en el
segundo, para el mismo ntmero de teneladas-

Para que pueda spreciarse la importancia de

l(il6xnett'os, alcanzaron a cincuenta i tres mi-
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Henes tresclentoys sesenta 1 un il doscientos|do en la eaiidad del carbon, 1 a cste respecto
sefen’a i nueve pesos sesenta 1 cinco centavos,ivol w dar ul Senado una informacion que va
To que sizniiivn una diferencia de oncee millo-la sorprender un poco
s 1 ieo de pesos. Hai quae agregar a esto|  Hra natural que los ppoveedores do carhon,
que en la sinna de sesenta 1 cinco milounes delconocicndn UL wviles qua puiaban al Con-
lw(\,,~os. i numor ndos, qne se gastd ealsejo de Administracion 1la p e prohabilidad

‘)13, ostd compre a la cantidud de velnti lyue habris de tnfluir en =u ‘,onueﬁ.\,wndeﬂ(il‘d

slete rm'lm.\

de pesns efectundos por el cund | pera recibiy carbon de wala clase; se ("ln])(‘tfla-
bio que corresponden castos hechos en ad-fran en 1901 en o - uw carbon de mejor
quisivicn e earbon 1 mataric >i~:~‘; de rmzners|eclidod.
(¢ > -;.1 i S 4 N - o Ty ) B - r § o o
'3;“ romaisos como base para ¢l afo 914 1 w50 12 T Bm ablocid multas
ot }‘7 o pron rdio de cambio que para 1915, 1ars of ot om que no fuers 2o buena eslidad,
N 0 1o (. S e . - - K ’ 1:
que lnc e 8.09 Q‘mlq'l% enariamos qrel e oni en - seafioni en 1913 éstas fueron apli-
convertir para aquel afio o suma de veintisie-| o qag

1lionos (,6 pescs en treinta miliones clen-
to ochenta i rmii,

<):;

Pero va en 1914 se cobraron multas por la
in millon ciento siete mil custrocien-

De era que, a igtal cambio, en 1914 enta pesos cuarenta 1sels centavos.
hd-éx'iamcs g tado sesenta i siete millones no- " idad
N y mion e a ah AL an gnidal
vec: e fres mil pesos i en 1915 cin- wfica qu !( ora hai m [ ’c\ 0O,
. mas SPV(’I‘!(L!(. (S48 u.i Lmnress l\\ que traera \)Or
cu slete nailone ;
¥

N 2o ent an anremaciones cobire el
NG oHBate entrar en Jp!f’ C1acrones 50uUre o

cansacuoneid una e :omia

s 1 por tancia.

1 ge o hia esinds :
resuit final i definitivo del wio 1915, hasta, *" Seii fon e esindiate en se gm,u.d
by B s + 1 |los gastos Vit los supnne goeradisi-
tanto = & confeectonado el nalance de la ; 1

& Mozt vielve g com cararlos con dosde h lm BaS
Emnre ver sl hal que awentar algu-| 707 RS ” e AR
nos s1 85 han hecho los gastos ‘”}A")'"E'm:%v’wm“ o ll“i sty
g - , . orands« deroncias tanty en v e
de cor on de las Hneas o 110 se han he-{o 8009 CLETOLOMS 1At

ch, D manera gue no es este un dato

«1 la via.

definitiv ¢ pero ereo | ocnst puedo asegurario| L conservacion de In via on Chi's es mu-
que L, conservacion de la via, dol matevial def 1o s cara porgue tieie e ser toda Jas

equipe. pet esti hecho en mejores contsiones [ reads, Hone puentes, ooras de oty '““'V‘“:
queio oue se hasia en afios anteriores; gue, 16 os{ 010, i cnen un may Gr gty de corerva-
de hober un retroceso en esta materia, hsi un|cion. D vor en gue ha neunide e sefior
avance, sin que pueda fijar en cefinitiva Rwminge queda demosirade con
que ﬂ§ resultado dcm tantos o crantos millo-|ias pro COMPUTACIODES h’-mms por Sa Se-

tilidad.

nes d Horia, S0T0 NOS cotmpard ’\S ferrocurrites
H seflor Senador ha dicho que los gasing do la Re; ‘““LJ Arjentina con log de Cuile, 1

. : : R e . o Vo et e 3 dige

son los mismos, gue hai equipo destraido. ra fuego estublectd comparaciones eatre las dis

hecho célonlos sobre los gastos de carbon por
tonelada kildmetro en los ferrocarriles arjen

tinos t chilenos 1 ha dec Admdo, por fin, gqus no

heros avanzado en ese terrenoc.
$te respecto yo vol a dar o

Cla mano la

algunos datos,
,atadchd de ia Km-

presa i aqui aparece ol consumo de carbon por

tintas seccioues de los ferroumiriles

demostrd que miéntras en ura sesl
se hacia el servicio con un gasto, ex fa otra se
hacia el ralsmo servicio con an cos0 wul su-
perior. Alcra, sl consideramos que todos nues-
tros ferrovarriles estan bajo una misma direc-
cion jencral, las diferenciss de seccion a sec-

cmlrnus 1
O thlﬂna

¢

tonelada-kilémetro durante los anos de 1 1913,10ion s¢ deben jostawente a cue Lo ose puede
1914 i 1915, hacer el socvicio en cada ana de ellas con igual
n 1915 ol consumo fué de 51.9 por tone |3uma de dinero. Mo ex de sapener que la pri-

lada itil; e 1614, 51, 11915, 44.3. liste ulu-
mo constuino corresponde  a los diez meses
trascurridos hasta el 1.0 de noviembre.

35e debe csto a que ha habido ménos tre-
nes? Dosde luego nada tiene que ver esto con
el niinero de trenes, porque se trata de tone-
ladas de peso 1til.

Pero debemos tomar en cuenta que la cali-
dad de carbon que la Empresa recibe hol es
mejor que la que recibia antes, porque la Em-
presa ha exijido a sus proveedores mas cuida-

mera seccion de nuestros ferrocarries esid en
manos mas aptas, competentes 1 esportus que
Ias otras, ! sin embargo, se ha Pecho alli el ser-
viclo con un costo cquivalente a cuatro  veces
el de otia seccion.

;Qné significa osto? Que la estadfstica debe
(*bmr “n uelauon con la linea de que se trata,
que debe tener una base equivalente,

No sostengo con esto que el costo de con-
servacion de nuestras vias sea econéinico, pero
de ahi al absurdo a que ros llevaria una com-
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paracion de nuestras vias con ias arjentinas,
hai una enorme distancia,

En 1o que #e refiere a! costo de conserva-
ciorr de la via, tiene que haber grandes dife-
rencias entre los fervocarril s arjentinos 1 los
de Chile, i para demost: arlo basta anotar cicrtos
detalles que ~ueden ilustrar al Senado.

I la tinea det oeste arjenting liai mil sels-
clentos noventa ttres metros de puentes; en
las Jineas ¢ olenas had veinticuatrs mil enatro-
cientos treinta i cineo mstros, Los puertes
tienen qilo ser conservados, pintados, repara-
dos, tenr: sus durmuientes cambiadog oporta-
namente, ete., detalles todos que hacen gne la
censervacion de un kildmetro de pueute sgea
mui superior al costo de conservacion de un
kilémetro de via.

B} honorable Sonador Jecia, refiridndose a
la Iinca d Santiags a Valparaiso, que el cos
to d conservacion Jde esia lnea no debis ser
mui eievady pues se traiaba de una lines
bin constraida, o que quadaba demostrado
con el hechs de qae correrar por olia tantos
trenes 1 tan vipiles como jos esnre- o8, 1 trenes
espreiales, sin que por esto ve produjeran ac-
cident- s,

&

Procisamente, no hal accidantes, porqgue los
gastue de conservacion son prindes: la via
tiene bs vicles apernadoes, estd lastrenda con
caseote espectd’, 1oxije muchas otras procan-
clobes, Gue no son aecrsaries en las demas
secciones. Fn ciants a los ferrocarrilos  ar
Jentinos hai parte quie no tienen si juiera lastre,
o el lastre que usan es la simple tierra.

Debo ahora recordar alro que me parece
gne es un clvide del honorable Henador por
Santiags. Cuando Su Seforia fué miewchbre
del Consejo de Administracion, hizo algnnas
observacicnes sobre lo excesivo e eran, a
su juicie, los gustos de conservacion de la via.
Bl jefe de! servicio de enidncas dié usa res-
puesta o estis nbservaciones, a mi jnicio, poco
discreta, perque 26 publicads en Jos diarios,
es d. iy, en waa forna que no era natural ha-
cer. Kl s fior Seraior ha citado las palabras
de exe jefe en sn reciente discurse, i ha dicho
que el jefr del cervicio se desentendia de las
respoensabilidades que le cabian en la conser-
vacion de la via, aleg ndo que los gastos eran
hechos porla administracion de la Empresa.
Kl ceiterio del jefe de aquel viempo no fué
aceptado por ol Consejo, lo sube ol sefior Se
nador, i tanto es asi que pocos dias despues
de producids el incidents a que me vengo refi-
riendo, el jofe aludido fué cambisdo por otra
persona. cuyo criterio estaba mas de acuerdo
con las ideas del Consejo.

Sin embargo, el honorable Senador, al re-

cordar el incidente, no hizo mencion de lo
ncarrido con posterioridad, lo que dejala im-
presion de que el eriterio de aquel jele de
seccion es el eriterio de la [mpresa, cnando
en verdad no es asi, 1 hol hal un nuevo jefe
que procede jnstamente con el criterin del se-
nor Senador por Santiago, que en esta mate-
ria es el de la Kmpresa.

1l seftor Senador ha examinado la situacion
econdmica de la administracion actual. i aun
cuando reconoce que hai una diferencia wpre-
sabla en favor de lus entradas, ha dicho: esto
parecs, a primera vista, ana  mejoria en iw si-
tuacion dvia I npresa; pero no es asi, como
o voia demostrar con las razones que mas
farde espondré. Yo me he quedado ssperan-
do estas razonas, pero no las he oido: Su Se-
furia b1zo tan sols una alusion a lo ocurrido

en el mes de ociubre, 1 dijo que  las cosas tle-
vaban viso de seguir en forma andlogs. Porlo

derpas, oo he encontrade nada en s disenrso

qae eorraspondiera a probar lo afllnnacion que
Lasia h-cho,
1

ail

i . :
Vi oueru
2

ser breve en mis observaciones

por exo no hie segaido @ honorabie Senador
por Santazo en los detalles relutives ol re-
naracion o coaservacion del oquipo [ otros de
cardcter téenico. Creo qus nada ganariainos
con entrar en estos detulies. Se truta hel de
aprobar un presupuesto paca la Empresa de
los Ferrocarriies, 1 ol Honorable Senedo sabra
sidoaprasba o nd, segun sea la confinnzy que
tenga en In actual diveecion,  Pero, soastituir
al Homorable Sencdo en consejero de la Km-
Presa, e parece e O es an buen ~itema,
perque no Hegaremos con ello o ningia resul-
tado practico,

.

Ha estadiado tambien el honorabl. Senador
las tarifas, 1 hadicho a este respecios cierto

es que lalel de reorganizacion ha eblig do ala
Mimpresa a hacer los gastos con las entradas,
¢ gue lo sutorizd, en consecueneia, para ele-
ver fas tarifss hasta equilibrar of presupuesto
ordiz

finario del servicio; pero, tambien es el
egpivita de Ia e aun cuando no se dijo es-
prosamente, (e la nueva administrasion ha-
ga, anve todo, las economius que sean posi-
bles, i gue solo despues éntre o alzar las taei-
{as. Fste criterio del honorable Sanador es
an poco curo.o. La iel escrita es mui clava,
porque deja establecido, sin lngar a dads, que
a fmpresa 1o recibird un solo centavo de
subvencion, 1 que, para atender sus gastos,
debe subir las ta:ifas.

Lios diecisiete miliones d- pesos gue vinle-
ron a saidar sn presupuesto en 1914 no iban
a llegar en 1915, de manera que era forzoso
este afio hacer los gastos con las entradas.
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Congepn estudio enténces con el mayer in-|s

teres el presupuesto a fin de hacer todas Ias
economias posibles, 1 las hizo efectivamente,
pero a pesar de todo gquedan vacion Gue Jle

nar, porque no habia maestranzas, ni carres
lasrreros, ni carboneros, ni doble via, 1 note
niamos esporanzas de obtener el dinero que se
nos habia ofrecido paia hacer estas obras ¢
instalaciones. M.éntras tanto lns gastos no se
podian reducir sino en pequefia Hroporeion.
;Qué hacer entdnces? Hubo de hacerse ue es-
tudio a fin de modificar los tarifas en forma
que permitieran hucer los gastes del servicio.

El honorable Senador ha dicho qgue estas
nusvas tarifas fueron inconsultas, que «l alza
fué exeesiva, a tal punto que han cavsado
considerable perjuicio a las industrias nacio-
nales 1 a codos los negoeios del pais. Roal-
meute, cuando yo ola al honorabls Senalor
decir erto, me preparaba para escuachar datos
estadisticos o las pruehus de erig afimmacions
tan desfavorables rcespecte de los proesdt
mientos do da FMmpresy pero no las dié el
honorable Senador,

Ha manifestado Sa sefloria que las torifas
de pasajoros fuern acneastadns en un veinie
por cient:, Pues bies, a pessr do ese aamen-
to han quedads slenere Inferiores en un vein
te por ciento o las farifas de los ferracarnlos
arjentizos o gqne ha alwdido el honorabls e
nador. Nu puede cousilerarse estdnces que
sea nna alza estraordinuric,

Bl honorable Senador estadid las
obtonidas pov el trasporte de pasajeros en fos
meses de setismbre 1 octubre, si 1o me equi-
voco, del afto que acaba de terminar, 1 Hegd
a la conclusion de gue haliw un ireints i noe
ve por ciento de wenor trasporte do pasaleros
qus cn los mismos sueses del afo 1011, lo yue
naturalmente alarmsd a Su Seforia. Ksto slg
nifica, en concspto del honorable Senador,
que lus nnevas tavifas son prohibitivas, que no
van a produacir mayores entradas sino que
van a matar el trifico,

Pero vo he podido examinar alganos cua-
dros en que aparacen dutos respecto de lo gqne
ocurria con las antlsuas tarifas, los meses
de settembre i octubre de 1914, Segun estos
cuadros en setiembre de 1913 se trasportaroa
por los ferrocarriles un millon doscientos se-
senta 1 cuatro pasq]ems i en sctiembre de
1914, estando en vijencia las mismas tarifus,
se trasportaron novecientos cincuenta 1 sels
mil. De manera que, sin anmentar las tarifas,
el trafico de pasajsros habia disminuido de
un afio a otro en un veinte por ciento, ;No
habria otra sausa que influyera en lz dismi-
nucion del trifico de pasajeros? Yo creo que

entradas |

en

ble entdnces que ¢

i. Fn el \t> en ol segundo semestre de 1914
los newocios se resintieron considerablomente
con morivo de la guerra europea, 1 es esplica-
1 ptablico viajara teénos.
Despnes 2l Consejo de los Ferrocarviles ha
astudm.]u con la mayor prolijidad todo o que
3 velaciona con los ferrocarviles, 1 ane de los
HYINEros 1 intos que e estudio fud el velativo a
fos gastos i a jas ontradas que preducia cada
tron. Ese cstudio demostrd gue el veinticinco
sor cento le los trenes, no solo no sacosteaba,
sino gue dejaba pérdidas. Naturalmente ol
Consejo swinimid todos esos trenes 1dojd sim-

plemente o uodos que eran indiscensables,
anngue a

mox‘ de eilog no se costearan. A la

. ress, T los Porrocarriles le pasa lo que al
servicls deelGgrafos 1 correos, q\m ticna gue

m(nm‘ 1wer mchas oficiuas a‘n\qm‘ dejen pbr-
por iage e instalad A)pn(ann presten
BTN '1 no pucden abandonarse. Pero st un
et no s coston cs porque el pihlico mo lo
noeosiin, 1 satiurabnente dobo suprimirs - por
z'r-;g'm Jf nersl,

Yo creo gae el mnero d-
facdor por low fo: ro1log ln estado sicnipre
s relacion bastants sproximada con ol niine-
ro de trereg en servieo, alganos de los nales,

erito, I sun 1*;..1]0% (,H«UJQ ge vio cue
S pablico o los (>< tpaha.

Cowmn ey narural, ciando se 'ﬂzm(m s tari-
fus el trdtion de ])Am\l(‘lus disminuyd mas aun,
perque siondo mas caros los ]xnn(g,m Forsaso -

sumento debe vicjar menor ndinero de per-
“onar.

Respecto de la carga no bha yasado io rais-
a0, Las tarifas para ncarga fueron sumen-
trdas paia produaciy an veinticine: por eianto
de miyor entrada, Cnando se elabord el pre-
supuesto actrel, la Hpresa considerd mul
abentamente Ja situecion i«‘m“a\ det pus,

Bl ssfor q“nud- v por Santi 2go dacia que
la Bmprase de los Pervocarriles jamas habia
eomunics (10 al Gublarno este motable doscen-
s0 =1 el tratico que daria a ia Emprosa un re-
suitado econdmico desfuvorable,

Pero, sefor, si todo esto 1o hizo saher con
anticipacion, I tanto es asi;que hizs su piest-
puesto para el nfio 1914, (nmulfmdu selselen-
Los millonesde toneladas- k1 tometro de acarreo,
porque viia gue el poder de ujneza del pais
habia disminaido, gue estaba sériament ¢ afec-

tado por la situacion jeneral. T Jo comunicd no
m)lmnemo al Gobierno, por medio del Minis-
tro de Industria que - ajo el presupuesto a la
Cdmara, sino que se dej6 ast establecido en el
presunuosto que se discutié en la Cowmision
Mista i despues en el Senado 1 en la Camara
de Diputados.

passjerss traspor-

e
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03 pesimistas en el calenlo de seiscion-
ones de foneladas-kildmetro de aca-
2 enfermedad era mas pro-
ie 0 q\. > hia resuitado, 1 ahora tenemos
la satislac: 10 1 de asegurar que el resultado de
los trasportes estd probando que ias tarifas no
son. Pro mnﬁ. as, Ko los passjeros, en que de-
pende de  su voluntad viajar o u6, la res-
triceion x= lia hechs notar; poro en la cargano
ha habido variacion. I3l trasporte en 19141 en
1915 ha sido de seteclentos veinte nillonss|]
en el primer afio 1 de setecientos doce milla-
nes et ¢l 0o actual hasta o] 1.0 de noviembre.
Pevo nnalizando mas '1( cerca estas tarifas,
el selior Sepader nos dijo qgue, en re Jidad, la
tarifa Jo las facgas d:ctam,i no habi i n(l

tan gravada como la de las pegnefies distan-
GIAS, 2 e era tan atrozipente wlta este ’:"‘ma,
gue =t phblico estaba tomands los antiguos

acion que habiunos vael-
tempos de las carretas i de
,uw cuzlag estaban haciendo séria

2 8 e stz\;w Torrocarril

medicg de cotauni
SUCaYN

il

gnos i

mvm“ en
¥ (_;G'l"‘(‘io 56
INTis
que i
clerio o
1'1"01!0 @

ha ncx\[mdu desde (L prnnu
» esta situac iGn, porgue La teni
s para evitar un esa-
(presa, on cuyo desa

wndo ol ::111:

ndinico a la -

i

o, presto que haialli fus-
—’.'l\ LAY ue p(‘lt(‘ﬂx‘( on a esta (le’ldrd ‘
}l(“AL} . 'hlf!]()ldh gue estan (}l)l duO'; o esta:
hd( CHIAN C08as con (Uhf‘llf) ]L,.Ll()hal 15d 111 Sill-

AR

Direceion Jeneral de
; , udio sobrs la iufuen-
cia de las nuevas tari Eh ‘EMW‘ TOOS 8
corc:} fancia i recibld del Jeneval
el inaforme gue vol a leer

«ilse honorable Consejo pidid a entn Direc-
clon Jeneral que mwstm,ura si las tarifas que
epezaron a rajir el 10 de noviembre de 1914
haliisa tenido influencia en ia medificacion de
los 1 rm?os de la caww que se trasporta i
prineipalmente si ellss habian tenido por re-
suitado una re st.lccmn en las ekv)udmonos a
pequenas distancizs. Ista (ltima pregunta te-
nia especial imaportancia, pues se terla que se
hubless esperimentado un desplazamiento de
estos trasportes 1 que en vez de seguir efec.
tudndose por ferrocarril se hubiesen realizado
por otro medio de comunicacion.

Hsta Direccion Jeneral tenia dos procedi-
wientos para llevar a cabo esta investigacion:

R 1
RN OIER YTV AT T )

iin est

Y.
Lin Gl

s Director

Agor

L» Observaciones encaminadas a precisar
aisladamente el desplazamiento de los tras-
portes a peyguefias distancias, i’

2.9 Hstudio de los datos estadisticos.

ado o interesadoe el Consejol : v !
N 1% plazamiinte del trasporte de carga a peueiia

ldistancia no habria pasa

PRIMER PROCEDIMIENTO

Descansa, como se ha dicho, en la observa-
cion directa de los hechos i csid encaminade
osclusivamente’a rovelar un dusp!azaznientu en
los trasportes a pequedas distancias  pues 8l
no permite establecer resultados de otro 6r-
den.»

Histe o3 ol mismo sistema que ha seguido el
honorable Ssnador por \(mtwro i muachos do
los que han estudiado el asunto prima facie
1 que han creido que va el ptblico no ocupa-
ba los ferrocarriles para el trasporte de sus
mercaderias

«Para esto so ingquirid «n las estaciones
mismag sl se habla notado un fendmeno de

osta indole. Las contestacionss estuviercn to-
das de acuerdo en establecor que ia transicion
de un réjimen de tarifas a otro se habia pro-
ducido sin manifestaciones de este jénero,

Aunn cuando este procedimiento no es pro-
batorio, por descansar en merss (1])16(,1&@10:193
personales, esta Dircecion Jeneral ha c'mdo
necesario darle a conocer al honorable Con-
~(‘JO »or (,,()nStlLU‘I cn T)Ill‘)f‘l lllé:d" un Pro-
cedimiento de inV( stigasion, 1 cn segundo lu-
aar, porque la aparicion del {fendmeno de des

ado desapercibido a la
observacion del personal de la Bopresa si
hubiese revestido ciertu importancia.

SEGUNDO PROCEDIMIENTO
Lia Ewpresa dispone do los signientes da-

toy estadmflmq respecto al tréfico de carga
de diversas distancias:

1.2 Toneladas movilizadas entte 11 20kl
20 Id. 1d, id 211 50 »
3.0 Id. 1d. d. 511100 »
t.0 1d. id. id. 1011200 =
5.0 1d. id. 1d. 201 1 800 »
6,0 Id. id. id. 3011500 »
7.0 1d. id. id. ,500 1 mas.

La Empresa posee estos datos mes a mes
para los afios 1971, 121 13. Los datos del
afio 1914 no han sido obtenidos porque hubo
que sacrificar la obtencion de elios ante la

necesidad de poner al dia la estadistica jene-
ra], gue contaba con mas de quince meses de
atraso.

Para el afio 1915 se posee el primer cuatri-
mestre, perfodo que permite establecer alguna
comparacion con los afios anteriores i cuya
obtencion postergd hasta nhora la contestacion
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de la nota de Honorable Consejo. Le
comparacion directa de los datos del tonelaje
movilizade entre distancias determinadas no
permite establecer conclusiones claras por
cuante ellos varfan, aumentando o disminu
yendo en valor absolutn, independientemente
del trafico total correspondiente a esas dis-
tancias.»

Segun esto, la Empresa no puede decir si
al trafico ha dismineide o nd por ¢! hecho gue
se trasporte en 1914 cisen mil toneladas entre
uno 1 veinte kildwetros i setenta 1 cinco mil
toneladas en el afio 1915; para esto necosita
sabor lag toneladas totales en los anos 1914
11915,

Dice en seguida el informe:

ese

3140}
10
i

«Debid enténces recurrirse al estudio del
tonelaje movilizado entre distancias determi-
nadas reducido a una unidad comun, gue es
en este caso la totalidad del trafico mensual i
del cuatrimestre, es decir, se establecieron las
relaciones existentes entre Jos traficos habidos
para distancias comprendidas entre unoi veinte
kilémetres, velntiuno 1 cincnenta kilémetros,
cincuenta 1 uno 1 cien kilémetros, doscientos
uno 1 trescientos kilémetros, trescientos uno i
quinientos kildmetros i quinientos kilometros
i mas alld 1 ¢} trafico total del mes correspon-
diente. De esta manera se han formado los
diagramas contenidos en el cuadro I, «Rela-
clon en pur ciento de la carga movilizala
mensualmente, entre distancias deterininadas,
ila totalidad de la carga movilizada en el mes
correspondiente. »

El sefior Charme (Presidente).—Como ha
Hegado la hora, quedard Su Senoria con la
palabra,

Se suspende la sesion.

Se cuspended [e sesion.

SLGUNDA HORA
Presupuesto de los ferrocarriles

El serier Charme (Presidente). —Continta
la sesion,

Puoede continuar haciendo uso de la pa-
labra el honorable Senador por Talca.

[l senor Correa—Del informe que he
leido pasado por la Direccion Jeneral al Con-
sejo, referente a la influencia yue han tenido
las terifss sobre el trasporte de carga en las
distintas distancias. sobre todo en las peque
fas, que son lss que principaimente quedan
afutm as nor el aiza, se dessrends que, en
realicdad, no ha habido desplazamiento de
trasporte. #l wvimero de toneladas de peso

atil ¢

que la Empresa ha trasportado durante
ano 191;, es casi jgual al dol aiio 1914.

Sin embarso, ‘191 un fenémeno Curiosi1 que
ha pasado mid\ artido, w mi juiclo, para el so-
fior Senador por Santtago, Hnlas distintasdis-
tuncias estudiadas por Ja Direceion Jeneral
se nota quo ha habido aumento, seivo enla
prireera, que ha tenide vn pequefio descenso.

iste pegredio descenso se hace mucho ma-
yor ¢ la distancia de ciento uno a doscientos
kiléraetros; en esta distancia se ha producido
una baja de cerca de cinco por ciento con
lacion ala carga total.

Tira nocesario bnscar la esplicacion de este
fenémeno. No podian ser las tarifas, porgue
lo mismo afectaban la carga en esta distancia
que en las otras,

Habia gue buscar la causa en otra parte.

Supongo que Ja situacion econdmica actual
del pais, aiora que ba disminuido la importa-
cion, ha debido traducirseen alguna forma on
el habpormr)orlovierr()carnles por esc, como
un antecedente he estudiado la cantidad de
carga remitida a Santiago por. las estaciones
de Vaiparaiso; 1 he visto que el comercio de
Valparaiso ha pé sado muerto durante el afio
1915; salvo los tUltimos meses, en gue ha ha-
bido nn pequeiio resurjimiento, en el restc del
afio hal una paralizacion casicompleta. \lgo
ha significado esto para los Ferrocarriles. Asi
1 ¢ mprachan los datos que tengo a la mano.

Voi & jeer al Honorable Senado un cuadro
que demuestra o que estoi afirmando.

Carga despachada en toneladas por ins esta-
clones que se ‘ndican i durante los afios de
1911, 1912, 1913, 1914 1 durante los disz
primercs meses de 1915:

]

Diez

primeros

ivil 1912 1913 1914 wmeses

de 191D

Puerto...... 26,315 30,297 22859 11461 4264
Baron. 576,424 379,85 i§ 178415 50,419
Bella- V‘sta, 311,050 343, 504 195,434
Valparaiso. 713,769 704,689 ,230 289117

Como se ve por ¢l caadrs a que agabo de
dar l=ctura, durante el aflo de 1914, en que se
hicic:on sentiv los efectos de la crisig econd-

mica por que stravesaba ya el pas antes do
i guezra europoa i la producida por la guerra
o =

mistaa, bajo el trasporte de carga enive Val-
paraise 18 mmugo a quinienias veinticineo mil
toneladas, sea  doscientas cincusnpta mil
toneladas wénos que en el afic de 1914,
Fr los meses trascurridos hasta el
noviembre ds 1910) se trasportaron
descientas ochenta 1t nusve miltoneladas: agre-

83
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gando lo que se presume haya de tras-
portarsa en los meses de noviembre 1 dwien-
br tenemos para 1915 trescientas treinta i siete
mil toneladas, esdecir, cuatrocientas cuaventa
mil teneladas ménos que en 1913,

Esto es debido a la erisis, esto es <dobido al
estado econdmico i financiero del pais, i esto
fué previsto por la Empresa, como ya lo mani-
festeé.

La Aduana esta completamente Jde acuerdo
en esto con la estadistica de los ferrocarriles.
Naturalmente que lo mismo que ha pasado en
Valparaiso ha debido pasar en Talcahuano,
Corouel 1, en jeneral, en todos los puertos de
la Reptblica ex: lo relativo & la importacion de
mercaderias 1su trasports por los ferrocarriles

Se ha afirmado, por Ultimo, sefior Presi jen-
te, que estas tarifas de los fervocarriles son
nconsultas, mal estudiadas, i, casi como bur-
la, s6 ha agregado que son cientificas. Lo que
nosotros necesitamos, se ha dicho, no son ta-
rifas cientificas sino econdmicas, que tengan
aplicacion prictica en las industrias.

Yo observaré que la ciencia mas exacta que
conocemos es la clencia de las matematicas
Por consiguiente, si hubiéramos querido hacer
tarifas cientificas, lo mas facil habria sido de-
cir: se necesita un veinticinco por ciento mas
de entradas; luego se suben un veinticinco
por ciento las tarifas; pero, precisamente la
Empresa no ha querido hacer tarifas cientificas
sino industriales, i ha tomado en cuenta todos
los factores de la produccion para hacer tavifas
proporcionales i el resultado ha sido perfecta-
mente conforme con los actos: las entradas de
los ferrocarriles; deducido el aumento por el
premio del oro, han subido por tonelada ttil
en el veinticinco por ciento que se calculd.

Digo mas; se calculd ol veinticinco por
ciento, suponiendo que en 1915 tend:ia el
oro un recargo de diez por ciento. En reali-
dad, en wste aho 1 a fines de 1914 el cambio
bajé tanto que la Empresa debia recibir ma
yores entradas en moneda corrieute. Pero
jaue hizo enténces la Empress, de acuerdo
con el Gobierno? Escojié ciertos articulos de
trasporte, aquellos que habian recibido mas
gravamenes o que estaban mas hondamente
afectados por la situacion econdémica jeneral
del pais, iles concedié una rebaja de veinti
cinco por ciento en los fletes. Asi lo hizo con
las maderas, por ejemplo, i con el pasto apren-
sado, industrias que se encontraban en una
situacion dificil. Tambien se rebajé el flote
para las papas. Por este medio la Kmpresa
devolvié al publico los cuatro o cinco mwillo-
nes de pesos que debia tener en exceso so-

bre log cileulos hechus ror ella misma sobre
la bage del pramic del oro.

El publico productor i consumidor recibian
ast un beneficio,

Repito que ¢l Consejo de los Ferrocarriles
es un. enerpo que mira no solo por los infere-
ses de la Empresa sino tambien por el interes
del pais, tratando de armonizarlo en lo posi-
ble con sus propius intereses.

He promeido ser breve en el desarrollo de
mis observaciones; por ¢sio no he querido en-
trar en detalles minuciosos, ni vitar cifras, ni
hacer célculos aritinéticos, como lo hize el ho-
norable Senador por Santiago. Creo que el
Senadc no recibiria con complacencia, una vez
mas, estudios prolijos 1 fatigosos, que, por lo
demas, no le son propios.

Quiero terminar acojiéadome, en todas sus
partes, a las obsirvaciones i conclusiones a
que arribd el senor Senador por Aconcagua,
S Sedorfa ha indicado que se agreguen a la
lei o prisupuestos de  ferrocariles dos ar-
ticulos para renovar la autorizacion que tuvo
la Ewpresa durante los dos primeros meses
de su organizacion, para gratificar al perso-
nal que considerare innecesario mantener
en el servicio; agregando Su Sciiorfa una
gratificacion para los empleados a jornal, que
no estaba contemplada en la lei primitiva, que
me parvece de mucha utilidad 1 que acepto con
todo gusto.

Creo haber terminado mis
dejo la palabra,

El senor Alessandri (don José Pedro).—
He oido con gran atencion las observa-
ciones que se han estado formulando acerca
del presupuesto que rejira en el presente afio
en los ferrocarriles del Estado.

Comenzaré por manifestar que al hacer uso
de la palabra no me mueve ningun interes es-
pecial o partidarista ni, mucho menos, el de-
seo de ocasionar alguna molestia a los sefio-
res miembros del Cousejo de esa Empresa,
pues me es mui grato reconocer que la labor
de esos caballeros ha sido iusuperable. Pero,
despues de las observaciones que han formu-
lado los sefiores Senadores por Santiago,
Aconcagua 1 Maule, cabe preguntar por qué el
Senado ha tenido que perder tanto tiempo i
entrar en tantos detalles sobre el particular,
siendo de notar que los datos espuestos en una
sesion han sido contradichos en otra.

A mi juicio, eso se debe a que la Memoria
de la Empresa, los cuadros itodas las espli-
cactones que da la misma pecan por su base.

Se ha dicho en esta Sala que no es posible
hacer comparaciones entre las entradas, los
gastos 1 las condiciones del servicio de los fe-

observaciones i
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rrocarviles arjentinos 1 clilenos, por cuanto
aquéllos recorren una pammpa completamente
pareja, salvo estensiones limitadisimas en don
de hai pequeiias gradientes, que jamas igua
lan a las que existen en Ja linea de Santrgo
a Valparaiso.

fsio ¢s efectivo, pero ga qué se debe que
no se pueda hacer esa comparacion? Senoi-
Namente u que el Conscjo de los Ferrocarriles
de Chile no se ha preocupado de tener cue-
dros en que aparezca el largo virtual de las
lineas. %1 esto se hubiera hecho, nos habifa-
mos evitado la larga discusion que ha tenido
lugar en el Senado para justificar o Impugnar
el alza do Ias tarifis. Esto es lo que se hace
cuando se estudia una linea nueva; 1 con un
estudio semejante so habiia podido Hevar el
convencimiento, no solamesnte al Senado, sino
qu= tambien al pals, de que hai necesidad Im-
periosa de alzar las tarifas.

No es posible quoe una linoa que tiene cur-
vas de doscientos metros se pueda servir con
el mismo costn que otra qus las tiene de sels
cientos, ni ménos como una que las tiene d
cien o ciento clncuenta metros.

Agimismo, un ferrocarril que va a nivel no
puede ser comparado con otro que tenga dos,
dos 1 medio o tres por clento de gradiente.
En consecuencia, sefior Presidente, debiera el
Consejo pedir ala iireccion Jeneval de los
Ferrocarriles del Estado que no s limitara a
formar los cuadros incompletos que hace al-
gun escribiente subalterno, sino mandarlos
hacer como se forman en todas partes del
mundo, reduciendo las gradientes 1 curvas a
la linea horizontal.

Ocurre a veces, que un ferrocarril que tiex
dos mil kilémetros puede llegar a ser mucho
mas dispendioso que otro que tenga un reco-
rrido dc tres o cuatro mil.

Una tarifa de un peso, por ejemplo, seria
justificada en el primero, i una de ciucnenta
centavos, talvez no lo seria en el segundo.

Fl sefior Claro Solar.—Creo que estin
hechas las tarifas de acuerdo con el largo vir-
tual.

Kl sefior Alessandri (don José Pedro).—
Si estuvieran hechas tal como lo manifiesta el
honorable seifior Claro Solar, quedarian con
fuerza inconmovible las observaciones fcrmu-
iadas por el honorable Senador por Santiago,
sefior Valdes Vergara, perc desgraciadamente
no sucede asi

Se han hecho, igualmente, observaciones
acerca del empleo de la lefia como combusti
ble en los ferrocarriles de la Reputblica Arjen-
tina; i, efectivamente, todos los que hemos
viajado en ellos hemos visto diversas seccio-

nes de esas ‘ineas en bioqae se asa la lene
para caldear las loc wnotoras. Kn Chile nu ha-
Dria razon alg-na para no emplearla. 1 ya se
han hecho varios ensavos; pero ha habido dl-
ficnitades para emplearla por parte del perso-
ral, pues o5 mwwcho mas Sificil 1 se necesita
mayor cempetencia profasional par manejar
nna locomotora caidoada con este combustible
que enando se emplea el carbon.

De toidas maneras, ¢reo gue seria convenicnte
que estudie ol Consejo este tdpico. Kn la ac-
tuali lad ce queman grandes cantidades de
bosques para wtliizar los terrenos en siembras
de trigo, por ejemyplo; de modo qae la Bmpre-
<, al rmplear algnnos niillones de toncladas
de lefia, qae es ua combustiblie mui barato,
no haria sito facilitar ¢l aprovechamiento de
muchus hectireas de tercenos, en gran parie
fiscales, en beneficio de la agricultura.

Kn cuanto al consumo del eurbon, la Em-
presa apiica multas alos proveedores gque no
lo entregan en las condiciones estipuladas. A
mi juivio, ‘ta ¥mpresa no deberia recibir el
combustible en malas eoadiciones. Es proferi-
hle no recibiv e! combustible de mals clase que
sastigar.c con multas.

Bl sefior Correa.— Las multas que cobra
la Bmpresa ostas perfectamente justificadas;
estas mulfas se aplican solo hasta cierto limi-
te; pasado cierto grado de impureza, el carbon
no se recibe.

El sefior Alessandri (don José Pedro).~
;Cros Ru Seii rfu que no seria conveniouto es-
tablecer una norma jeneral para recibir car-
bon solo de buena calirad?

Kl sefior Correa.—No seria posible recha-
zar un carbon que no importa perjuicio para
la Empresa.

11 sefior Alessandri (don José Pedro).—
Pero Su Sefioria nos ha manifestado que hal
un millen de pesos por multas.

¢A cudnto por ciento asciende el *castigo
que ss da al carbon?

01 sefior Correa —Ha llegado hasta el 15
por ciento, senor Senador,

wl sefor Alessandri (don José Pedro).—
Deho hacer presente yue en esta cuestion de
las impurezas del carbon hai que tomar cn
cuenta la gradiente 1 las condiciores exn que
trabajan las locomotoras. Una npureza pue-
de ser soportada a cero gradiente; pero puede
llegar a constituir un inconveniente mui gra-
ve en recorridos como el del Tabon. Hai car-
bones de esos yue en ningun pais del mundo
podrian ser aceptados para gradientes como
las de Chile.

Kl senor Correa..—Hasta hace mul poco
tiempo la Empresa se vié obligada a adquirir
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carbor sugles o de Australia para las gvadion-!des cifieultades que el Consejo ha tratade de

=
tes mul pronunciadas, tales como la del Ta-
bon. Pevo tanto las medidas de fiscalizacion
coma lis exijencias que se han formulado an
te las compenias chilenas productoras de car-
bon, han obhgado en cierto modo a estas ein-
presis a mejorar la colidad del articule, i lo
han hecho en forma tal que hol no se necesi
ta comprar carbon estranjero. Actualmente
las méquinas sor servidas con carbon nacio-
nal 1 con mui buen resultado,

ul sefior Alessandri (don José Pedro).—
Otro de los incanvenientes graves de que ado-
lece el servicio de los forro arriles, es la di-
versicad de locomotoras; unas son adapta-
bles a ciertas gradientes 1 otras no lo som, lo
que ocasiona inconverient s en el servicio,

Yo no querria enirar en detalles haciendo
comparacion de las lineas férreas chilenas con
las de otros paises, sobre todo cuando unas
i otras no se encucntran en cordiciones para
equipararlas. Me parcce, si, que si se hicieran
estudios de los largos virtuales se podria saber
facilmente cudles serian las tarifas que se po-
drian cobrar. Entre tanto, hoi solo se forman
tarifas al tanteo, por decirlo ast, con el Gnico
propdsito e equilibrar los gastos con las en-
tradas de la Empresa. :

El henorable Senador de Talea ha manifes-
tado que se ha hecho un estudio comparativo
de los gastos de trasporte de carbon en un
viaje de Bantiago a San Antonio i de Santiago
a Valparaiso, resultando una diferencia enor
me en contra de esta dltima Hnea.

Yo le predo asegurar o Su Sefiorfa gue to-
do eso fué inttil, porque si se hubiera tenido
el largo virtual, se habria obterido inmediata-
mente el dato con una aproximacion no supe-
rior 2l ¢1aco por ciento.

Coando se va a cerstruir un ferrocerril, hai
que estudiar no solo lo que importara la obra,
sino tamYien cadles son las  condiciones de
trafico ce esa linea, i oste estudio comparativo
ahorrari mnchos millones. Por esta falta de
estudiio bemos Incumidy aqui en muchas oca-
siones en errores graves, que estin pagando
ya les jencraciones sciuvales i que tendrn que
pagar tambica Jas futuras; no salvaremos esa
sitiacion micrrus no vos resolvames al sacri
ficio de hue ; szados.

Kl -t Lonjiludinal tiene
camas en los estudios.
(e
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resoiver; pero para eso debe empezay por ha-
cer este estudio preliminar o que me e vefori-
do. gue es Ja base para establecer las  tarifas,
Yo nohago eargo ninguno al Consejo, jues
Le reconocido el patriotismo de cada uno de
sus mierabros 16 que ocupan muchas horas
de su tiempo en estudiar los asuntos someti-
des a su consideracion; pero cres que seria
base principal para obtener un resultads satis-
factorin en la esplotacion de los ferrocarriles,
yue se estudiara esta cuestion en la forma que
he indicado, Que se concluya la costumbre
que hai de que el primer jefe le manda una
cosa al segundo jefe, éste le trasmite la rden
@ otro, 1lasi sucesivamente; de manera que
estos estudios, en gran parte, no son el resul-
tade de la esperiencia i del trabajo, sino que
son obra de empleados gue no tienen 'a pre-
paracion suficiente.

Se ha hecho presente tambien 1 esta
Sala, yne las tarifas se han aplicado en una
forma que no estd en absolute dentro del con-
cepto de la lel; 1 aun se ha insinuado Iz conve-
viencia de que el sefior Ministro del ramo,—
desgraciadamente no lo hai ahora,—hubiera
estudiadc este asunto de encuadear estas tari-
fas dentro del precepto legal.

No quiero cansar la atencion del Senado;
he hecho estas breves observaciones solo para
demostrar la conveniencia de aplazar el estu-
dio del presupuesto ds los ferrosar iles hasta
oir Ia opinion del seiior Ministro. Yo no creo
que la espera de tres o cuatro dias signifique
an perjuicio para la Empresa, desde ¢! mo-
mento en que estd autorizada por lu lei para
aplicar el presupuesto del afio anterior.

Hago indicacion pues, para que se aplace la
discusion de este proyecto hasta oir al sefior
Ministro,

Elsenor Charme (Presidente).—&n discu-
sog la indicacion del honorable "Senador por
Aconcagua, conjuntamente con el proyecte.

Kl senor Besa.—Yo creo que no hai ven-
taja ninguna en aplazar la discusion de este
presupuesto, porque ya estd bastante ilustrada
la opirion del Senado a este respecto con las
diversas observaciones hechas por los distin-
guidos oradores que han hecho uso de I pa-
labra.

Los Ministros que vengan no podrin ar-
nos ninguna luz sobre el particular, pues nece-
sitaran »'gun tiempo para estudiar uns materia
tan compleja como ésta 1 para duinos una opi-
nion sobre ella.

Ureo que ol honorable Senador por Aconcu-
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conveniencia que hai en esperar la presencia
del sefior Ministro.

El seiior Claro Solar.—Yo wniriz mis
ruegos a los del honorable Senador por Maule
para pedir a mi distinguido colega de Senatu-
ria que no insista en su indicacion de aplaza-
miento, que funda Su Sefiorfa en la necesidad
de que el sefior Ministro dé esplicaciones i
datos sobre las tarifas.

En realidad, sefior Presidente, esta cuestion
de las tarifas, como he tenido el honor de ma-
nifestarlo, no es upa materia que se pueda
resolver sobre tabla por la Cémara, es una
cuestion que requiere estudio, i que corres-
ponde rosolver z la administracion misma de
los ferrocarriles.

Por eso sefior Presidente, no me atrevi a
proponer nada en érden a la’tavifas.

Me parece que habiendo exijido la lei a la
Empresa que forme tarifas a oro, que serian
tarifas iniciales de la reorganizacion, i con arre-
glo a las cuales debe haber lo necesario para
los gastos, no seria posible subordinar la apro-
bacion del presupuesto a modificaciones en las
tarifas.

Debo decir francamente que yo me habria
inclinado a una disposicion lejislativa que die-
ra una nueva autorizacion jener:la la Empre-
sa de los Ferrocarriles para hacer una revision
completa de las tarifas, que fueran iniciales
para la aplicacion del articulo 54 de la lei en
6rden a las alteraciones venideras. La Empre-
sa, con la prictica adquirida, podria de esta
manera de un solo goipe normalizar el servi-
cio; pero temo alterar la marcha de la Empre-
sa. Hal que fijarse que se lo dié autonomfa,
encargandosele que evite los déficit, i no es
posible éstar modificando la lei porque al fin
vendria ¢sta al suelo, la administracion auté-
noma de los ferrocarriles haria erisis i tendria-
mos entonces ue buscar otra salida que no
podria ser otra que la enajenacion o el arren-
damiento de los ferrocarriles del Kstado.

Las esplicaciones tan claras 1 satisfactorius|
dadas por el sefior Senador por Talca, mani-
fiestan que la lei estd dando buenos frutos; lo
natural es dejar en libertad de accion al Con-
seJo de los Ferrocarriles para soguir desarro-
llando su plan.

No subordinemos, pues, la aprobe-ior de
presupuesto ds los Kerrocarriles & mo ' ic,
ciones en las tarvifas. Tiempo tione ol Seud )
para encapnar cialquiera modiicacion a este
sentico, pero no posterguemos ia aprehacion
de este presupuesto por mas tiempo. Yo que
provogué la discusion do este asunto por jue
crel Gtl hacer luz sobre algunos puntos oscu-

1
il

o
ros de la administracion de los ferrocarriles,

===

considero que ha legado el momento de des-
pachar el presupuesto.
No debenmos colocar esta lei de administra-

‘cion auténoma en una situacion gque pueda

levarlaa un fracaso.

Por eso ruego a mi honorable colega de
Senaturfa que no insista en la indicacion que
ha formuliado,

Despachemos desde luego la lei, i despues
estudiaremos las tarifas de acuerdo con el Mi-
nistro que venga, quien a su vez nos traerd
la opinion del Consejo de los Ferrocarriles.

El seiior Alessandri (don José Pedro).—
Yo habria accedido gustoso a la insinuacion
que me hace el sefior Senador por Aconca-
gua, pero creo que no hal incenveniente al-
guno para esperar algunos dias sin aprobar
este proyecto de lei; sobre todo en vista de
que no perturba en nada la marcha de los
Terrocarriles del Rstado.

La mejor manera de’ que el Ministro que
se nombre se imponga de esta cuestion, es
invitarlo a venir a esta Cimara a oir las ob-
servaciones que se formulen sobre el particu-
lar; £, a la vez, conoceremus la opinion del Go-
bierno sobre tan interesante problema.

Me veo obligado, pues, a insistir en ls in-
dicacion que he formulado.

El sefior Urrejola.—Estimo que es mui
fundada la indicacion que ha formulado el se-
fior Senador por Aconcagna. Creo que este
asunto tiene suma gravedad. Kl réjimen de
las tarifas que deben cobrar los ferrocarriles
por sus servicios es uno de los puntos mas
graves que se pueden resolver en una lei re-
lacionada con aquella Kmpresa. No hai nada
de mayor importancia para e} pais que procu-
rar que los pasajeros 1 la carga trafiquen en
condiciones normales por los ferrocarriles; i
Hamo normal aquello yue no sale de lo natu-
ral, de aquello que ya estd establecido,

Pre s bien, se ha comprobado hasta la sa-
viccad, con los dutos que ha traido a esta Ca-
mara el honorable Senador por Santiago, se-
nor Valdes Vergara, que es profundamente
anormal el réjimen de tarifas que rije desde
el 10 de noviembre de 1914, por cuanto hemos
visto que en la carga de ciento cincuenta kilg-
zramos, se han elevado las tarifas hasta en diez

v-rpor uno en la distancia de veinte kilémetros.

Yo crei que el serior Senador habria incurrido
on algun error al hacer esos cileulos, pero
pude cerciararme por mf mismo de que no hai
nada mas cierto.

Es sabido que con ese sisteica casi so ha
paraiz.udo el trafico de animales por ferroca-
rril en distancias cortas, de uno 2 cien kils-
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metros; 1 vemos que loz arreos ocupan otra
vez los caminos.

Sé que se han enviado graades arreos de
animales de Talea a Chillan, ciudades que es-
tin scparadas por una distancia superior a
cien kilémetros. En las distancias cortas se
ha suprimido en absoluto el trasporte de ani-
males por medio del ferrocarril.

Léjos de ser el Senado un obsticulo para la
aprobacion de este proyecto él tomard su de-
terminacion de acuerdo con el Ministro que
venga; 1creo que esta serd la ocasion mas pro-
picia para que el Gobierno oiga las observa-
ciones que él merece a esta Camara.

Ha dicho el honorable Senador por Aconca-
gua, sefior Claro, que el Senado teadra tiempo
para ccuparse de las taxrifas; pero, jno recuer-
da el sefior Senador que el que habla, dando i
cavando, como vulgarmente se dice, durante
mas de seis meses se ocupd de este tema?

Bl sefior Claro Solar.—Si, sefior Senador.

El sefior Urrejola.— ¢No sabe el sefior
Senador, por la nota que lef en la sesion de
ayer, dirijida por el Ministro del ramo, sedior
Saavedra, en el mes de abril del afio 1914, al
Consejo de Ferrocarriles, que el Gobierno se-
fialaba al Consejo la conveniencia deatender las
ideas insinuadas en ¢l Senado para salvar los
inconvenientes i las quejas de los distintos
cargadores 1 viajeros, insinuandole a la vez la
conveniencia de que se tomara como base de
modificacion de las tarifas las que rijieron
hasta el 10 de noviembre de 1914, aumentadas
en el tanto por ciento necesario para saldar el
déficit que resultara?

Como lo recordé enténces, bajo la adminis-
tracion del sefior Dorner se habia hecho una
nueva clasificacion de tarifas, que el Ministe-
rio crey6 perfectamente estudiada 1 basada
en la justicia 1 en la equidad; o sea, que no
gravaba estraordinariamente la carga niin-
dustria determinada, sino que eran un aumen-
to uniforme sobre las tarifas existentes.

I en este concepto el Gobierno las aprobd
por decreto de febrero de 1911.

Con motivo de las observaciones que reci-
biera el que habla delos propietarios, gran-
des productores del sur i centro del pais, hice
un estudio minucioso, que me costé muchas
trasnochadas, 1 probé al Ministro. sefior Gan-
darillas, i al Senado que lo que habia hecho el
gefior Dérner no habiasido un aumento propor-
cionsl de las tarifas vijentes en 1910, sino que
valiéndose de informaciones de personas a
quiexes creia mui preparadas habia modifica:
do arbitrariamente las clasificacioues.

Se alzalia en dos o tres grados la clasifica-
cion de una mercaderia; se constituia la Em-

presa en una especie de Congreso para estu”
diar la manera de protejer una industria deter-
minada, dejando a las otras en una situacion
deprimida; se dividian las mercaderias en na-
cionales i estranjerss: las mnacionales queda-
ban en Ja condicion antigua, en tanto que las
estranjeras eran alzadas en dos o tres grados.

Por itimo, se convencié el Ministro de que
el sefior Dorner no habia hecholos estudios del
caso sino que se habia valido de los estudios
practicados por ausiliares incompetentes.

Convencido el sefior Gandarillas de las ob-
servaciones del que habla, manifesté ante el
Senado que derogaria el decreto, i en efecto
lo derogé en agosto de aquel afio aceptando la
insinuacion que yo le hiciera en el sentide de
aumentar en un treinta por ciento los fletes de
todes los productosilos pasajes de los viajeros.
Con esta medida se obtuvo una cantidad mas o
ménos equivalente al déficit del afio anterior.

¢Cémo puede ahora el honorable Senador
de Aconcagua tener fe en el resultado de um
debate que se produjese en el Senado sobre
tarifas, cuando tenemos este precedente?

El Ministro de Ferrocarriles onvidé, como
decia denantes, una nota al Consejo en el mes
de abril tltimo, en la cual se hacia eco de to-
das estas observaciones, 1 concluia pidiendo
que se dejara vijente la tarifa antigua, recar-
géndola en el tanto por ciento necesario para
que la Empresa contara con entradas para
subvenir a sus gastos.

El Consejo, segun lo vi publicado en los
diarios de aquel tiempo, puso por providen-
cia: pase en informe a la Direccion Jeneral.
| hasta aquf el publico no sabe qué infor-
mé la Direccion al Consejo sobre la nota del
Ministro, 1 han quedando rijiendo las tarifas
criticadas.

¢Qné inconveniente habria, pregunto yo,
para que en ¢l mismo proyecto de lei que dis-
cutimos se establociera una autorizacion dada
al Consejo para gue alzara las tarifas que re-
jian hasta el 10 de noviembre de 1914, en
tanto cuanto estimase necesario para consul-
tar todos los gastos de esplotacion de los fe-
rrocarriles? Con utna autorizacion establecida
en Ja misma lel ya no cabria el escrupulo
de infrinjir la disposicion del articulo 54 de
la lei de ferrccarriles, que prescribe un méxi-
mo de diezpor clento como aumento que pue-
de acordar ol Consejo.

Yo consitero que el Ministro de Ferrocarri-
les que ha de venir no habra de verse apre-
miado por el tiempo para que tome mnota de
todas las observaciones formuladas 4ntes, o
que despues se formulen en el Serado sobre
las tarifas, 1 para que las estudie, ya que e
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Ministro que aprobé lag
el decreto, o digo con pleno conocimiento del
asunto, conflado en que las tarifas que habia
estudiado la Direccion Jeneral i revisado
el Consejo eran perfectamente bien consulta-
das. Es de esperar que el Ministro que venga
preste a las tarifas la atencion debida, 1 que
la resolucion que adopte coincida con estas
observzciones, que son el eco de las quejas
Jenerales, del trastorno que en los negocios 1
en el trifico de pasajeros han producido las
tarifas vijentes.

Por eso, I sin pretender en lo mas minimo
causar una molestia a los sefiores consejeros
que tan abnegadamente ponen sa tiempo i su
preparacion al servicio de log ferrocarriles, vo-
taré con gusto el aplazamiento propuesto por
el sefior Senador por Aconcagua.

El sefior Charme (Presidente). —Ofrezco
la palabra.

Ofrezco la palabra.

Se va a votar la indicacion de aplazamien-
to formulada por el sefior Senador por Acon-
cagua.

El sefior Alessandri (don José Pedro).—
Pediria que la votacion de mi indicacion que-
dara para mafiana.

El sefior Charme (Presidente).-—Quedar4
cerrado el debate sobre el presupuesto de fe-
rrocarriles si resulta desechada la indicacion
de’ aplazamiento.

Elsefior Walker Martinez.—Pido que se
lea el articulo 69 del Reglamento.

El sefior Secretario.—Dice asi:

«Art. 69. Sinadie hablare sobre la propo-
sicion pendiente, proceders el Presidents a
tomar los votos».

El sefior Walker Martinez.—Queda en-
tonces cerrado el debate, desde que nadie ha
pedido la palabra.

El seior Charme (Presidente).—Creo que
lo que corresponde es votar primero la indica-
cion de aplazamiento. Si fuera rechazada que-
daria cerrado el debate sobre Ia proposicion
principal, pero en caso contrario no podria
cerrarse hasta que taviera ocasion de usar de
la palabra el sefior Ministro de Ferrocarriles.
Esta es la intelijencia que se hadado al Regla-
mento en caso reciente.

El sefior Walker Martinez.—Yo insisto,
sefior Presidente, en que debe aplicarse el ar-
ticulo 69 que manda ‘tomar votacicn despues
de ofrecerse la palabra sin que nadie la pida.
Este trimite sacramental esta cumplido, i por
consiguiente nada mas queda que hacer sino
practicar la votacion.

Ahora si se hace una indicacion de aplaza-
miento que a mi juicio no ha podido formu-

tarifas en vijencia firmé

larse en la érden del dia, Jvamos por eso a
pasar por sobre el articulo 69? Se pide que
queden para mafiana las votaciones, 1 esto es-
td en el 6rden; pero bien entendida que que-
da cerrado el debate, exactamente como se
hizo no hace muchos dias.

&l sefior Charme (Presidente).—Advierto
a Su Seftorfa que lo que se hizo en una de
las sesiones tltimas fué precisamente lo con-
trario.

El sefior Walker Martinez.—Yo me re-
fiero al aplazamiento que se pidié para el pro-
yecto sobre veduccion del sueldo de los em-
pleados piblicos.

Hai que aplicar ciegamente, por decirlo asi,
las disposiciones reglamentarias,

El sefior Claro Solar.—Yo creo que el
sefior Presidente ha aplicado el Reglamento
correctamente. Me parece que no hai otra
manera de hacerlo conforme g la practica del
Senado, practica que han consagrado con toda
claridad los dos honorables Senadores por
Santiago sefiores Valdes Valdes i Walker Mar-
tinez en el proyecto de reforma del Reglamen-
to que han elaborado.

El sefior Walker Martinez.—Lo hemos
establecido como una innovacion, a fin de
concordar los procedimientos del Senado con
los que se observan en la Cémara de Diputa-
dos de algunos afios a esta parte.

El seiior Claro Solar.—Bs para consagrar
la préctica conveniente. '

El sefior Walker Martinez. —51, sefior,
pero una practica que hasta ahora no existe
en el Senado.

il sedior Claro Solar.— Ruego al sefior
Senador que teaga paciencia i me oiga sin ha-
cerme interrupciones.

Yo no se las he hecho a Sa Seiicria, 1 lo he
escuchado hasta que dej6 la palabra. Escuchén-
dome, talvezllegnemosa ponernos de acuerdo.

La regla fundamenta! contenida en ol are
ticulo 68 del Reglamento es que sorietida
una proposicion a la Cémara no puede pre-
sentdrse otra; 1 esta regla solo tiene tres es-
cepciones, a saber:

L. Para proponer una enmienda;

2.2 Para proponer una prorrogacion; 1

3.* Para reclamar una medida de érden en
el instante mismo de haber sido éste violado,

El Reglamento da en seguida reglas sobre
la discusion. Dice en el articulo 69 que si
nadie hablare sobre la proposicion pendiente,
procedera el Presidente a tomar los votos. En
el caso actual, si no se hubiera propuesto la
indicacion del honorable Senador por Acon-
cagua, al no vsar de la palabra ningun sefior
Senador acerca de la discusion jeneral del
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presupuesto de Ja Empresa de los Ferrocarri-
les, es indudable que correspondia al sefior
Presidente proceder a tomas les votos.

Respecto de la primera escepcion, la relati-
va a una enmienda, dispone el articulo 71 que
se ponga por escrito; el 72 dice que las en-
miendas tendran por objeto la adicion, supre-
sion o alteracion de una o mas palabras o clau-
sulas, o la division de una proposicion com-
pleja en distintas proposiciones; el 73 dispone
que las enmiendas se discutirin conjuntamen-
te con el articulo o proposicion principal, salvo
acuerdo espreso para discutirlos separadamen-
te; el 74 agrega que cuando las enmiendas se
discutan conjuntamente, el Presidente desig-
nard el érden en que deberdn votarse; el 75
dice que si se acordare discutir separadamen-
te la enmiendas, el Presidente designard el
érden de su discusion, 1 si se reclamare contra
ose 6rden, decidird la Camara.

De manera que, segun este ultimo articulo
cada enmienda puede ser materia de una dis-
cusion distinta i separada de la cuestion prin-
cipal, i si se cierra el debate acerca de una de
ellas no queda cerrada a la vez la discusion
sobre toda la materia, inclusive sobre la pro-
posicion principal. Cuando se trata de propo-
ger una prorrogacion, el Reglamento se limita
a decir que «la prorrogacion de un asunto
pendiente podra ser indefinida o a dia fijo».

Si puede haber estas dos clases de prorrogas
imno hai en el Reglamento disposiciones que
fijen la manera de proceder, es evidente gue
el Senado puede acordar la discusion separa-
da, independiente de la cuestion principal.
1 aun cuando se hayan puesto en discusion,
conjuntamente Jas dos cuestiones, ;cémo va a
votarse la prorrogacion, quedando al mismo
tiempo clausurado el debate sobre la cuestion
principal cuyo aplazamiento se pide? Esto es
sencillamente imposible de hacer, pues al
aprobar eso el Sevado incurriria en una con-
tradiccion manifiesta.

Si se aprueba la prérroga de la discusion
en la forma que ha solicitado el sefior Senador
por Aconcagua, es natural que no se cerrard
la discusion sobre la cuestion principal. Su
Sefiorfa no pide que se suspenda la discusion
del proyecto en debate durante cierto niimero
de dias o de meses, sino que se espere sin ce-
rrar el debate hasta que se presente al Senado
an Mianistro del Gabinete que se va a orga-
nizar dentro de poco. HKsta proposicion no
estd relacionada intimamente con el proyecto
en debate; i no comprendo ni remotamente
como se conciliaria la idea de dar tiempo al
Ministro para que venga a dar esplicaclones

al Senado en la discusion jeneral, con la de
cerrar el debate.

Por eso creo que el sefior Presidente ha
hecho bien al decir que solo se declarard ce-
rrado el debate en el caso de que sea recha-
zada la indicacion de prérroga que ha formu-
lado el sefior Senador por Aconcagua.

En el otro caso de escepcion consultado en
el articulo 68, tampoco el Reglamento ha
prescrito lo que se debe hacer. Si se reclama
una medida de 6rden i se promueve un inci-
dente sobre el particular, cerrado el debate
sobre el incidente jhabr que cerrarlo tambien
sobre la cuestion principal? Hsto seria otro
absurdo.

Por eso, este llamado a la observancia del
Reglamento no significa, en realidad, recla-
mar su cumplimientu, sino que mas bien en-
trafiaria una desviacion de él.

El seiior Walker Martinez.—La cuestion
que ha planteado el sefior Senador puede re-
sultar congruente con las teorfas de Su Sefio-
rfa: de que la letra mata i el espiritu vivifica,
i de que hai que atender al espiritu.

El sefior Claro Solar.—Ese es un aforis-
mo de don Alfonso el Sabio.

El seior Walker Martinez.—Pero yo
creo que Don Alfonso el Sabio no fué quien
dict6 nuestro Reglamento, ni enténces exis-
tia tampoco el sistema bi-camaral.

El Reglamento, sefior Presidente, tiene por
objeto facilitar los debates, evitar las dificul-
tades; 1 por eso se procura siempre que sea
perfectamente claro.

Recordarin mis honorables colegas que era
una practica constante, tanto en una como en
otra Cdmara, cuando existian disposiciones se-
mejantes, antes de la reforma del Reglamento
de la Camara de Diputados, pedir prorroga de
una discusion dntes de la 6rden del dia.

En esta Cdamara se ha mantenido esta préc-
tica 1 se ha considerado como cuestion estrafia
a la 6rden del dia toda indicacion de esta na-
turaleza, aun cuando se refiera a alguna ma-
teria que ocupe la érden del dia. Siempre se
siguié esta practica en la Cimara de Diputa-
dos i se observé durante los veinte aflos que
estuve alli. Jamas se promovid una cuestion
de prorroga en la 6rden del dia, porque con-
ducia al absurdo. En el caso actual, la indica-
cion seria mas estrafia aun, porque se querria
lejislar sobre tarifas en la discusion de un pre-
supuesto. El seflor Presidente ha dicho que
se discute conjuntamente el proyecto con la
indicacion propuesta por el honorable seiior
Alessandri. Sise discuten conjuntamente i se

ofrece la palabra sobre las dos cosas 1 llega
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un momento en que nadie habla, se debe pro-
ceder a cerrar el debate sobre las dos cosas.

Recuerdo que al estudiar la reforma regla-
mentaria con el honorable Senador por San-
tiago seror Valdes Valdes, planteamos esta
cuestion 1 procuramos armonizar en lo posible
el Reglamento del Senado con el de la Cama-
ra de Diputados. Nuestro pensamiento fué
adoptar de cerca e] Reglamento de la otra Ca-
mara, por una razon mui natural: nosotros
llegamos jovenes aun a aquella Cémara, pasa-
mos alla largos aiios, i despues, al ingresar al
Senado, nos es molesto encontrarnos con re-
glas de procedimiento establecidas con un
criterio diferente.

Por eso quisimos armonizar los procedi-
mientos de las dos Cdmaras.

En el Senado existe la discusion conjunta.
En la Cdmara de Diputados, por la reforma
del Reglamento hecha hace algunos afios, se
establecié la votacion inmediata de algunas
['roposiciones,

Nosotros hemos acojido esta reforma para
evitar los males del sistema actual, pero no
estd aprobada todavia i el réjimen reglamen-
tario existente es otro.

Yo me esplico que en dias pasados, en el
calor de una cuestion politica, se quebrantara
la disposicion del Reglamento vijente, pero
ahora no existe esa causa de perturbacion.

Acaba de hablar el honorable Senador de
Aconcagua sobre la conveniencia de despa-
char el presuzpuesto de ferrocarriles, i sin erm-
bargo propone que se prorrogue la discusion.
4Cémo va a haber tabla segura si no rije el
articulo reglamentario que ordena cerrar el
debate una vez que ningun Senador pide la
palabra?

Se dice que declarando cerrado el debate
quedard vulnerada, quedurd sin objeto la in-
dicacion del honorable Senador de Aconca-
gua. i, sefior, pero es lo que sucede cuando
se formulan proposiciones en momento ino-
portuno. Si Su Sefioria deseaba que el presu-
puesto quedara pendiente hasta la venida del
nuevo Ministro, debié hacer su indicacion den-
tro de la 6rden del dia; propuesta durante la
_dlscuswn del asunto, se trata conjuntamente,
1 el debate se clerra al mismo tiempo sobre
una 1 otra cosa.

Resuelva la Camara como mejor le parezca:
yo bien sé que yano hai Reglamento en el Se-
nado.

El seiior Charme (Presidente). — Debo
consultar a Ja Camara para que resuelva el
punto, aun cuando en ocasion reciente se ha
pronunciado sobre un caso anilogo.

Kl sefior Valdes' Valdes.—Como he di-

cho en varias ncasionss, estol de acuerdo con
las ultimas palabras que acaba de pronunciar
el honorable Senador de Santiago: puede afir-
marse gue no hal Reglamento del Senado, 1la
prueba es qie cuando algun Senador pide que
se cumpla el Keglamento, tepemos siempre
una discusicn reglamentaria.

Sucede ezto porque el Ruglamento no co-
rresponde a las necesidades, porque éstas se
han desarrollado mucho, porque el Reglamento
es antiguo 1 estd en relacion con otras ideas
que ya hicieron su época.

Voia esponer una difcultad, por ejemplo,
que no se ha presentado todavia, pero que pue-
de ocurrir hoi o mafiana. Kl sefior Presidente
préegunta qué debe hacerse en tal caso, es de-
cir, hace una consulta ala Sala. Un Senador
dice que esta consulta se vote en la sesion si-
guiente. ;Qué se hace en este caso? ;Se levans«
taria la sesion, se acordaria otra tabla, etc.?
No hai nada que héacer, porque nada establece
el Reglamento sobre el particular.

Como lo he observado anteriormente, el ca-
so que se presenta ahora, quese ha repetido
ya tres veces, estd perfectamente salvado en
el nueve Reglamento, que es fruto de la espe-
riencia del honorable sefior Walker Martinez
1 del que habla. Lo que se hace es no aplazar
la cuestion sino autorizar al Senador que ha
hecho la 1adicacton para pedir que se vote in-
mediatamente, Esto se hard si se quiere mar-
char lijero; en otro caso puede preferirse que
se discuta la indicacion copjuntamente con la
proposicion principal.

El sefior Senador por Santiago ha hecho
presente que esta cuestion se ha resuelto de
un modo en una ocasion i de otro modo dis-
tinto en otra; pero yo digo que en esto no ca-
be sino una solucion amistosa. 1que talvez se-
r1a mejor abandonar este derecho de pedir que
la votacion quede para la sesion siguiente, 1
votar inmediatamente la indicacion del sefior
Senador por Aconcagua.

El sefior Besa.—;Por qué no votamos el
aplazamiento inmediatamente?

El sefior Claro Solar —En realidad, el
aplazamiento es una cuestion previa.

El sefior Mac Iver.—Lo mejor seriz le-
vantar la sesion 1 votar mariana.

Fl sefior Claro Solar.—Pero ese seria un
medio mas triste aun de solucionar la cucstion,
dejar de trabajar.

El sefior Mac Iver.—Eso de aplazar una
votacion para el dia siguiente es un procedi-
miento nuevo en el Senado.

FKlsefior Valdes Valdes.—Pero est4 in-
corporado en el Reglamento por acuerdo for-
mal de la Camara.
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El senor Alessandri (dox Jos¢ Pedro).—
Yo he hecho mi indicacion porque muchos se-
fiores Senadores se Interesan por terciar en el
debate,

El sefior Barros Errazuriz.—;Por qué
no votamos en el acto si se aplaza o né la dis-
cusion? Fsto 98 lo mas practico. |

El sefior Charme (Presidente).—El hono-!
rable Senador por Aconcagua ha pedido que
quede la votacion para mafiana.

Kl seior Valdes Valdes.—Lo mejor es
que nes atengamos a la solucion que propuso
el honorable Senador por Atacama; es decir,
levantar la sesion,

Il sefior Charme (Presidente).——Si al Se-
nado le parece, se levantard la sesion, que-
dando la votacion para mariana.

Acordado.

Se levanta la sesion.

Se levantd la sesion.



