Sesion 25.* estraordinaria en 2 de diciembre de 1913

PRESIDENCIA DEL SENOR ALDUNATE OOLAR

Sumario

Se acuerdalenviar a las comisiones respectivas
dos mengajes del Presidente de la Repubh-
ca, uno para autorizar la inversion de fon-
dos en e] pago de flete i seguro hasta Chile
de material de guerra, i otro para conceder
abono de tiempo a algunos profesores del}
Estado fjue han prestado servicios ante el
(tobierné de Panami.—Se pone en discu-
sion i se| aprueba un proyecto de ler que
exime del pago de derechos de aduana los
materiales de construccion para la Bibliote-
ca publi¢a de Valparaiso.—Continta la dis-
cusion jeneral del proyecto sobre reorga-
nizacion de los Ferrocarriles del Estado 3
usan deé la paabra los seflores Zanartu
(Ministro de [ndustria i Obras Pdblicas) 1
Salinas.+—Se levanta la sesion.

Asistencia

Asestieron los sefiores:

Balmaceda J. Elfas  Mackenna Juan E.
Besa Arturo Ochagavia Silvestre
Buargos Gregorio Rivera Guillermo
Claro Solar Lus Salinas Manuel
Correa Ovalle Pedro  Sanfuentes Juan liuis
Charme Eduardo Silva Ureta Ignacio
k.chenique Joaquin ~ Tocornal José
 Eyzaguirre Javier Urrutia Miguel

Figueroa Joaquin Urrejola Gonzalo
Garcia dela H. Pedro Valdes Valdes Ismael
Guarello Anjel Valdes V. Francisco
Lazcano Fernando  Walker M. Joaquin
Letelier Silva Pedro  Yaiez Elhodoro

I los sefiores Ministros de Hacienda, de

se ha acordado que los mensajes

Tramitacion

Bl seiior Aldunate (Presidente).—En se-
sion anterior se did cuenta de un mensaje
dei Presidente de la Republica en que pide
cierta suma de dioero para el pago de flete
de material de guerra Como anteriormente
sobre suple-
mentos pasen a la Comision Permanente de
Presupuestos, hago indicacion para que este
mensaje ssenvie a la espresada Comision.

Si no hal inconveniente, se dara por apro-
bada esta indicacion.
Aprobada.,

Tambien se di6 cuenta en la sesion de ayer
de un mensaje del Presidente de la Reptbli-
ca por el cual se concede abono de tiempo 3
algunos profesores que han prestado Servi-
cios en la Republica de Panama.

Si no hai inconveniente se enviara este pro-
yecto a la Comision respectiva.
A cordado.

Liberacion de derechos -
de Aduana

Bl senor Aldunate (Presidente). -~ Se
ha dado cuenta de un proyecto de ler apro
bado por In Honorable Cimara de Dipu
tados 1 motivado por un mensaje del Kjecu
tivo, gque tiene por objeto conceder liberacon
de derechos de aduana para los materiales
Jestinados a la copstruccion de la Biblioteca
de Valparaiso. Ksta Bibhoteca se va a cons-
truir mediante la erogacion gratuita de une
vecino de aquella cludad.

Si no hubiera inconveniente, podriatratarse

el proyecto sobre tabla.

Guerra. i Marina i de industria 1 Obras Pablh-

A cordado.

cas

Se leyo el oficio de la Cdmara de Dipufad

|
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P
con que rémite aprobado el siguiente proyecto

de lev:

A rtfculo dnico.—Libéranse de los derechoes

de aduana los materiales que para la cons.
truccion del edificio de la Biblioteca Puablica

de Valparaiso se internen al pais.»

El seiior Aldunate (Presidente).—En dis-
cusion jeneral 1 particular.

Il sefor Eyzaguirre.—-De ordinario, es-
tas exenciones dé derechos se han acordadc

por sumas limitadas, 1 aun se habia adoptado |

ol sistema de devolucion de los derechos pa
gados, para que asi hubiera lugar a acieditar
ante la autoridad administrativa que los ma-
teriales habian sido realmente empleados en
la construccion.

| El sefior Claro Solar.——-Yo rogaria al ho-
norable Senador de Concepeion que no Insis
t'era en este caso en su observaclon.

Se trata de un proyecto que estd de sobra
justificado. Un vecino de Valparaiso ha dona
Jo el terreno 1 va a costear el edificio para la
Biblioteca.

Qe trata ahora solamente de un pequeno
socorro de parte del Estado mediante la exsn.

cion de derechos de internacion para 108 ma-

teriales de construccion.
No existe, pues, en este caso el mas lijero

temor de que pueda abusarse de la liberacior
de derechos. .

Ademss, como cualquiera modificacion que
sufra el proyecto podria retardar su des-
pacho, ruego a Su Sefioria que no l1a for-
mule.

1l sciior Guarello.—La construccion del
odificio de la Biblioteca esté a cargo de une
junta aspecial, presidida por el Intendente de
Valparaiso. Lo que hace el sonor Severin es

dar los fondos para la ejecucion de la obra.
.a liberacion de derechos no recaera, por

otra parte, sino sobre una suma Ins1gni-

ficante, que probablemente representara a 1o

L ]

sumo dos o tres mil pesos para los intereses

fiscales. |
Rl sefior Eyzaguirre.—No fué mi propo-

sito entorpecer este proyecto, sino someterlo|

a la regla jeneral que se
estos asuntos; pero en Vista de las observa-

ciones que se han hecho 1 de lo que asevera

ol sefior Senador por Valparaiso, de que la
junta de fabrica de este edificio esta presidida

por el sefior Intendente, no tengo Ineonve-
nicLte para que el proyecto se despache en

testa forma.
Cerrado el debate se dib por aprobado tacy

amente el proyecto.

ha adoptado para|:

Reorganizacion de los lerroca-
- rriles | -

Kl sefior Aldunate (Presidente). - Kntran-
do o la o6rden del dis, continta la discusion
jeneral del proyecto sobre reorganizacion de
los ferrocarriles del Estado.

Puede continuar con la palabra el senor
Ministro de Ferrocarriles.

[l sefior Zafiartu (Ministro de Industria 1
Obr: s Publicas) —Veo, sefior Presidente, con
rofunda satisfaccion, que el Senado ha dado
al problema de los ferrocarriles la importan-
cia que en realidad tiene, 1 por esto confio en
que le prestara suficiente atencion al proyecto
en debate a fin de que sea despachado cuanto
antes.

Este debate, que en cierto modo ha retar-
lado el despacho del proyecto de reorgani-
zacion, es util, porque va a borrar de la 1ma-
jinucion de la mayor parte de las personas
que se preocupan de los ferrocarriles, muchos

prejuicios que hacen mal, porque presentan a

la Empresa en condiciones que Nno son con-
formes con la realidad de las cosas.

Tambien tracia este debate la dilucidacion
de un problema mui interesante, ol del arren-
damiento de los ferrocarriles, que espero que
sera desechado por el Senado.

En la sesion pasada present6 el honorable
sefjor Valdes Vergara an proyecto que modi-
fica el proyecto sobre reorganizacion de los
ferrocarriles, presentado por el Gobierno.
Kste proyecto contiene muchas 1deas Intere-
santes, que, por desgracia, a causa del poco
siempo trascurrido desde ayer a hoi, 1 de las
muchas ocupaciones del Ministerio a mi cargo,
po me ha sido permitido estudiar a fondo.
Pero vol a referirme a ellas en su aspecto je-
neral,

Con mncha 16jica el sefior Senador ha co-
menzado por proponer que se dé a la Empre-
sa de los Ferrocarriles la suma de cuatro mi-
llones de libras. Los ferrocarriles no pueden
marchar si no se les dan fondos, 1 yo celebro
que la discusion habida en las Camaras 1 en
a prensa haya llevado esta idea al animo de
muchos hombres ptblicos 1 los haya hecho

penetrarse de esa necesidad, hasta el punto
de que un seiior Senador haya hecho indica-
clon para que se concedan esos fondos. La
Direccion de los Ferrocarriles pecia una suma
mayor, cinco m llones i tantas mil libyas, para
que Ja Empresa pueda marchar haciendo un
servicio econémico 1 correcto. t ero abrigo la
esperanza de que con la suma que propone el

sefior Senador, la Empresa se pondra en con-
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dicionex de no n¢cesitar mayores recursos del|

KEstado, 1 que con la utilidad que obtenga,
gracias a la 1pversion de esa cantidad, podra
hacer los demas gastos para completar sus
mstalaclones. Asi, pues, principio por decla-
rar que acepto la mdicacion del sefior Senador
para que se conceda la suma de cuatro millo-
nes de hibras desde luego a la Empresa.

Lamento, s'n embargo, no estar de acuerdo
con Su Seiioria en las demas 1deas del pro-
yecto. Su Seifloria propone que se entreguen
los ferrocarriles a una compaififa particular, la
que los administraria sin pagar al Fisco nin-
ogun arriendo. Yo llamo la atencion a lo s1
ogulente: hasta ahora se ha criticado a la Em-
presa por el hecho de que los doscientos cin-
cuenta 1 cuatro millones de pesos que ha gas-
tado, que cuestan sus instalaciones, no han
dado al Fisco ningun interes; se ha dicho que
esto no es posible, que no debe ser asi. En-
tonces digo yo: s1 a °sta misma KEmpresa se
lo dota con los fondos necesarios para que
marche de un modo conveniente 1 todavia se
le autoriza para que ponga tarifas en oro,
ipor qué no se le exije que dé interes por las
sumas invertidas? ;jqué habria ganado el Fis
co 81 esa compainia quedara en situacion de
incurrlr en el mismo mal que sé critica a la
administracion por el Estado, de no dar nin-
ogun 1nteres por los capitales invertidos?

Ademas, como esta compafiia, particular ten-
dria mayoria en el Directorio 1 mandaria en
jefe los ferrocarriles del Estado, resultaria que
este proyecto tendria todos los inconvenien-
tes que tiene el arreadamiento de los ferroca-
rriles, idea de que me he ocupado en otra
ocaslon 1 que volveré a tratar hol.

Quiero referirme tambien a uno de los arti-
culos del proyecto del sefior Senador, en que
so garantlza a la compania un interes del
ocho por ciento scbre los capitales 1ver-
tidos.

De manera que a esta compaiila se le en-
trogaria el capltal de dosclentos cuarenta i
cinco millones de pesos oro de dieciocho pe-
niques, que representan los ferrocarriles; ss le

darian cuatro millones de libras para las nue-

vas 1nstalaciones 1 todavia se le aseguraria un
interes de ocho por ciento en la esplotacion.
Yo creo que con esta medida se mata el obje-
to que se persigue al entregar los ferrocarriles

‘a una compaifila particular; cual es el esti-

mulo de las utilidades, ya que la garantia del
ocho por citento es bastante aliciente para que
la compaiiia no se preocupe de la esplotacion,
desde que tendria su ganancla asegurada.
Kstas son las razones gque me mueven a

no aceptar el proyecto del sefior Senador por
Santiago.

Quiero referirme todavia a la observacion
que me parec:d entender a Su Sefioria de que
este proyecto era mas o menos igual a la lei
suiza. Yo no sé s1 despues de 1907 se ha dic-
tado en Suiza alguna le1 de ferrocarriles; pero
conozco la ler ds rescate de los ferrocarriles
de Suiza, que me fué facilitada por el serior
Senador por Aconcagna. Los ferrocarriles
del KEstado en Suiza dependen de un Consejo

compuesto de cincuenta 1 cinco miembros, un

verdadero Congreso, 1 la direccion de esos
ferrocarriles no esta entregada a un director
jeneral que pueda proceder con firmeze en
clertos casos, sino que esta entregado a cinco
o siete personas. Los suizos van tan léjos en
su celo porgue en sus ferrocarriles no tengan
intervencion los estranjeros, que uno de los
articulos de la le1 dice lo siguiente:

«>0lo los suizos con residencia en Suiza pue-
den, en regla jeneral, ser empleados de los
ferrocarriles.» .

Tome nota el Senado de esto: un ciudada-
agano que no tenga domicilio en Suiza no pue-
de ser admitido en los ferrocarriles, porque
»sto se considera peligroso. Yo pregunto aho-
ra: un pa's en que predominan estas ideas,
stoleraria que una administracion estranjera
se apoderara de sus ferrocarriles? Por esto
yo digo que la lei aviza, que ha dado tan
buenos restltados, como manifiesta el sefior
~enador por Santiago, no es una lei que per~
mita entregar a capitalistas estranjeros la ¢s-
plotacion de los ferrocarriles.

Aprovecho la cita tan oportuna del sefior
Senador para repetir una vez mas que los fe-
rrocarriles sulzos son una prueba de que la
administracion por el Estado no tiene que ser
fatalmente mala; a pesar de que en la admi-
nistracion de los ferrocarriles suizos intervie-
nen, como he dicho, consejos 1 mas consejos,
ha dado espléndidos resultados.

stas eran lJas obser\asiones que queria ha-
cer a proposito del proyecto del sefior Sena-
dor por Santiago. |

Quiero referirme ahors a algunas intere-

santes observaciones hechas por los honora-.

bles sefiores Salinas 1 Lazcano. Sus Sefiorias
en sesiones pasadas se manifestaban estraria-
dos de que los ferrocarriles del Estado de
Chile no dieran utilidades. Manifestaba el
honorable senor Salinas que han producido
setonta millones de pesus oro de dieciocho pe-
niques, pero que esta suma no alcanzaba a
cabrir ni una parte insignificante de los inte-
reses del capiial invertido en las instalaciones
de la Fmpresa.
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Por mi parte digo que en ningun pa s del
mundo se exije como condicion obhgad: de
1os ferrocarriles del Kstado que den ut ada
des.

Sepun la revista de ferrocarriles que tai:
¢ honorable sefor Lazcano a proposito de
los  ferrocarriles italianos, esos ferroc.rilos
cuestan sels mil cuatrocientos ochenta 1 nue-
ve milloties de liras. Despues del rescaie ac
csos ferrocarriles por el Gobierno, a causa de
‘s situacion espantosa en que se encontraban

‘en poder de companias particulares, el Heia

do ha gastado mil cuatrocientos millones de
liras en arreglarlos. Pues bien, el Gobiernc
italano no saca intereses de la piimera suina,
i no e encuentra alarmado por tener ese
canital improductivo, porque si bien es clerto
aee no produce Intereses directatuente, en
cambio ei Estado se beneficia por otros capi-
tnlos, pues los ferrocarriles contribuyen al
~ogreso 1 adelanto del pais.

loual cosa pasa en Francia. La Francia ha
onsiado en los ferrocarriles en esplotacion su-
mes cuiosales 1 no exlle que le den interes.
Lo mismo digo del Austra.

Pero, ;para qué citar rejiones tan lejanas, si
aver no mas despachamos una ler por la cual
se carantiza el interes 1 amortizacion de los
caratales invertidos en el Ferrccarnl Lonje
cadingi? 1T el pago de interes 1 amortizacion
squé otra cosa significa sino que el Kstado ha-
o o} sacrificio de las sumas desembolsadas en
f.ovor de! desarrollo del pals?

Por eso yo digo que nu hai ldjica en exijir
de Jos capitales invertidos en los ferrocarrites
del Bstado gue rindan interes.

Para eriticar la administracion por el Hsta-
do manifestaba el senor Salinas que el coefi
ciente de administracion de los ferrocarrites
por el Hstado era en todas partes mui supe-
vior al cocficlente de la administracion parti-
cular. Kl honorable sefior Lazcano hizo ob-
servaciones analogas. A mi me parcce 1§jico
qne asi sea Me parece que el coeficiente de
acministracion por el Estado tiene que ser
as alto que el de administracion por parts
culares, porque el fin de desarrollo de la pro-
duccion que se proponen .os ferrocarriies del
Estado es distinco del fin de lucro, de obte-
ner gruesss dividendos, que persiguen las
empresas particulares. La administracion del
[istado tiene que mantener tarifas bajas en
muchos articulos para ayudar a las industrias,
' hace en los ferrocarriles particu-

1 ¢20 IO 86
arves, porgque no les importa que se desarroile
o prospere tal o cual industria. Los ferroca-
rrites del Estado tienen que soportar 1 mante-
ner algunos ramales, aunque sean 1mproduc-

ivos, porque su fin es contribuir a desarrollar
la riqueza en todas bpartes; en camblo, 108
particilares no toman z su cargo lineas 1m ~
voduetives. Tme farracarriles del Estado tie-
Len gue contemplar tambien otros p oileinas
celacionsios con las industrias nacionules en
la provision de sus articulos de consumo, los
que no son considerados por las empresas
sarticulares. Asi, por ejemplo, ;qué haria una
compafia particular en el caso actual de
carestia de carpon? Dosiblemente estaria es-
slotando log ferrocarriles con petidleo, sin
unportarle nada que las minas de carbon del
pals sucumbieran. Tiene todavia que contems-
plar el Estado la situacion de los numerosos
operarios que trabajan en los ferrocarriles,
tomando medidas para daries habitaciones
cémodas 1 baratas, 1 caando esta accion del
Estado no va demasiado léjos, ella es mul
convenilente.

Un ferrocarril puede estar mui bien admi-
nistrado 1 tener un coeficiente alto de esplota-
cion si ese ferrocarri] es de fomento dela ri-
gueza piblica. Asi se esplica que los fervoca-
criles alemanes, cuya osplotacion por el Ksta-
do és cituda como un modelo, tengan un
cenficiente de esplotacion alto, porque tienen
tarifas que son protectoras para algunos ar-
ticulos 1 porque toman en cuenta lus demas
problemas a que me he referido.

A este respecto quiero citar la opimon de

‘un hombre de clencia que habla mut claro en

esta materia.

C. Colson, conocido 1njenierc economista,
[nspetor Jeneral de Puentes 1 Calzadas 1 pro-
fesor de Economia Politica de la Escuela de
Puentes 1 i alzadas, ex-Director de ¥erroca-
rriles en Francia, dice en su obra «Transports
et Tarifsy (pajina 30):

«Serla mui poco razonable tomar por me-
dida de la habilidad con la cual estéa dingida
ana esplotacion, el gasto hecho por uni ad
de trasporte a un kilémetro, sin tener ea cuen-
ta la intensidad del trafico, su maturaleza, su
reparticion mas o ménos desigual entre dos
sentidos de cada linea, etc. Ménos racional
aun seria pretender tomar por base unica de
un juicio sobre la jestion de una linea en o
sobre las perspectivas de una linea en pro-
yecto, la relacion de los gastos a las entradas,
o sea el coeficiente de esplotacion.

Este coeficiente depende, en efecto, no solo
de todos los elementos que acabamos de men-
cionar, sino tambien de las tarifas, pues es
evidente que una misma entrada responde a
oastos mas fuertes si ella es proporcionada.
por trasportes numerosos efectuados a bajo
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preclo, que si es proporcionada por un peque
io numero de trasportes de tarifa alta.

Doblando las tarifas aplicadas a un tratice
dado, s1 este trafico puede soportar este au-
mento sin desaparecer,se dobla la entrada,1 se
reduce a la mitad el coeficiente de esplotacion
sin que la organizacion del gervicio ni el gasto
(ue se orijina se hayan modificado en nada.»

Nada ha: mas claro gue esta cita para proba.
que el coeficiente de esplotacion nada dice
para juzgar de lo mas o menos acertado de la
administracion de u. ferrocariil.

El sedor Senador por Cantin manifestaba
que uno de los Inconvenientes de la esplota-
cion fiscal de los ferrocarriles estaba en la
falta de responsabilidad de la Hmpresa al fren-
te ae los remitentes de mercaderias. Yo debo
hacer notar que las responsabilidades las fijan
lag leyes, 1 que esta responsabilidad, sea fiscal
o particular, dependerad de que las leyes den
INayor o menor acclon a los interesados; pero
sierupre serd mas onerosa la tramitacion para
hacer efectiva esta responsabilidad ante una
empresa particular, nas acuclosa para delfen-
der sn interes, que ante una ewpresa fiscal.

Manifestaba Su Sefioria en una de las sesio-
nes pasadas que habia mterpelado en otra oca-
sion sobre la mala situacion de la Empresa de
los Ferrocarriles, debida a la falta de material
rodante 1 de instalaciones, s1 no me equivoco.

[l sefior Salinas —1 de todo el servicio.

¥l sefior Zafiariu (Ministro de Industra).
Segun Su Seiioria, esa situacion se debia a la
falta de material rodante, Pero la causa no
ha desaparecido, por consiguiente el efecto es
el mismo; continua la falta de material 1 la Km-
presa sigue en esta situacion de deficit. S1 se
hubiera dado a la Kmpresa los fondos nece-
sarios para su desarrollo que los diferentes
Directores de los ferrccarriles han manifesta-
do gue se necesitan, enténces habiia marcha
do bien; pero desde que Su Sefioria nterpeld
por esta causa, no se ha dado el dinero pe-
dido.

El sefior Lazcano.—¢:No se le dio todo
lo que necesitaba a la Empresa hace sola-
mente sels anos?

El senor Zafiariu (Mimstro de Industria
1 Obras Publicas).— Precisamente, iba a con-
testar esa observacion 1 celebro la interrup-
cilon. -

Al Director sefior Huet ne se le di6 lo que
6l estimaba necesario para la buena marcha
de la Empresa, la mejor prueba de que no s¢
le di6 es que, no s¢ s1 simultaneamente con
recibir esos fondos o poco dexpues, el Direc-

tor de los ferrocarriles presenté un plan de | |
trabajos igual al plan que ahora presenta el [Diferencia .... ...
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sefior Guzman. Al sefior Huet se le dieron
ochenta i siete illones de pesos, que fus-
ron mal invertidos: cuarenta millones en equi-

po 1 el resto dela suma para activar el traii-

co. Efectivamente el trafico aumento; pero au-
mentaron al mismo tiempo los gastos de los
ferrocarriles, porque el dinero se entrego ri-
nidamente, sin meétodo alguno.

[l sefior Senador por Cawin hacia una ¢b-
sorvacion que pudo causar impresicn en el
jnimo del Senado; manifesté que aun con
cambio a doce poniques habian dejado pérd:-
das los ferrocarriles, contradiciendo asi la afic-
macion que yo habia hecho, de que con un
sambio a trece peniques dejaban utilidades.
Pues bien, los nimeros no enganan. Con cain-
bio 2 nueve 1 cuarto peniques, los gastos de
la Kmpresa fueron:

Gastos en oro

SITUACION AGTU AL

- 4
Materiales . .. .e. . ... . & 21.153,610
Jornales. ... ... ... 7.924.000
$ 29.083,610

Recargo, 94.594 por cien-
s S 27.694,960 0+

e

M. C.
$ 56.594,960 04

.M-_m"_

RESULTADO CON CAMBIO A TRECE PENIQUES

Oro

.8 29.083.610
11.182,648 04

-

Gastos . .., .
Recuirgo 38.45 por ciento.

M. C.
.. $ 40.266258 04

el ——

Total . .

RESOMEN

Cambio a 91/4... . 3

Cambio a 13,

56.594,900 U4
40,266,258 04

— - —

Diferencia. . Coe . ® 16.328,702
Pérdida calculad a para '
19.3... . 13 768,452

T gt

= i gl S —

... 8 2.560,250
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El honorable Senador por Cautin, refirién-
dose a esto mismo, decia que era una obser
vaclon sin base alguna la fermulada por el Mi
nistro en sesion anterior referente a que los
Poderes Pdblicos no deben alarmarse por los
détleit de los ferrocarriles ocasionados por el
descenso del camblo, porque decia yo que el
Fisco, s1 bien perdia en los ferrocarriles por
esa causa, ganaba con el premio del oro en
las aduanas 1 que, si el Fisco chilenc obtien-
mayores 2ntradas por dercecho de aduana por
el mayor premio del oro, parecia 16jico que
devolviera a los productores en parte siquisra
esa mayor entrada, cobrando tarifas bajas en
los ferrocarriles.

ltl honorable Senador manifestaba que cuan
do se produce un déficit en la Ewpresa de los
Ferrocarriles debia ser saldado por medio de
nuevas contribuciones. A esto debo contestar
que en los ferrocarriles el déficit debido al
cambio, léjos de producir en la Hacienda P4
blica un desequilibrio, coincide con una mayor
entrada i por consiguienté®no exlje las nuec-
‘as contribuclones, que alarman al sefior Sa-
linas.

we ha negado en esta Camara al servicio de
ios ferrocarriles el caracter de servicio pablico,
diciendo que servicios piblicos son aquellos
que tienen relacion con todos los habitantes del
pais. Pormi parte, creo que este es un error. Ios
tratadistas,1 mas que los tratadistas los hechos,
que valen mas que las opiailones, dan ¢l caracter
de servicios ptblicosa muchos que no benefician
a la totalidad de los habitantes de un paisi ni
siquiera a la mayor parte. Hal una marcada
tendencia a considerar como sercicios piiblicos
a aquellos que, siendo indispensables, son un
monopolio natural, 1 el de ferrocarriles es unc
de esos. Los ferrocarriles son considerados
:0mo monopolios, porque aun cuando haya
dos, tres o mas lineas de un punto a otro, su-
cede siempre que mut luego las empresas se
fusionan 1 se establece enténces el mono-
polio.

Decir que solo son servicios publicos aque

concepto errado. Ks evidente que el Ejército,
la Marina, las policias, etc., son el tipo del
servicio publico que dan todos los economis-
tas clasicos; pero de ahi a que los demas no
participen del caracter de servicios publicos
hal una distancia enorme, 1 la prueba de ello
es que en Inglaterra, el pals mas individua-
lista del mundo, el Estado se ha apoderado de
muchos servicios de éstos 1 cuando no lo ha
hecho el Gobierno central lo han hecho los go-
bilernos comunales.

Tengo a la mano uvna cita de la opinion de
Ulrrich, el conocido consrjero del Emperador
de Alemania. Lia cita es un poco larga pero no
resisto al deseo de leer algunos parrafos de
ella, que manifiestan la opinion de ese hombre
de ciencia sobre la conveniencia de los ferro-
carriles admmistrados por &l i stado.

«Il. U1a direccion tinica, ana organizacion
metodica en los ferrocarriles, son necesarias.
Solamente la accion publica puede tener éxito
1 no la icdustria privada. ,

Lo mismo que para «la construccion de los
ferrocarriles, parece indispensable tener uni-
dad en la direccion 1 método en la organiza-
cion. kisto no es posible sino cuando los ferro-
carriles estan en manos del Kstado 1 no si su
poseston se halla dividila entre muchas so-
ciedades particulares.

Ks de la mas alta 1mportancia para el esta-

blecimiento de una red de ferrocarviles, que

olla sea concedida bajo un p'an dnice 1 meté.
dico 1 concienzudamente estudiado. Si ce pro-
cede en otra forma o se dejaal azar o a la
influencia de los intereses privados el estable-
cimlento de esa red, no solamente costard mas
caro sino que, lo indica la esperiencia, los in-
tereses jenerales seran medianamente servi-
dos.

Las lineas no serin construidas o no se es-
tablecerian en la ¢poca oportuna, como lo pide
el interes jeneral, 1 como seria lo justo, ellas
no serian construidas miéntras los intereses
privados de las empresas ferroviarias no divi-
saran sus ventajas. Hstos intereses, estin jene-
ralmente én pugna con los intereses de la co-

llos que tienen que ver contodos los habitantes
de un pais, es un error. '

Yo pregunto: jacaso no es servicio publicola
beneficencia, porque notodos vamos a las camas
de los hospitales? ; Acaso la instruccion pablica
no es serviclo publico porque no todos los ha-

bitantes aprovechan de las escuelas? ;Acaso]

los cerreos 1 telégrafos no son servicios publi

cos, porque no todos los habitantes reciben n;
mandan cartas ni telegramas? ; Acaso los ca-
minos no lo son porqu= no todos los chilenos
aprovechan de ellos? N¢, seiior; este es un,

raunidad. Estos ultimos, en efecto, exijen un
desarrollo progresivo i continuo en la cons-

truccion de la red de ferrocarriles. Conforme

a las necesidades del comercio serian construi-
das primero las lineas principales 1 despues las
secundarias. °

Lias empresas privadas, al contrario, cons-
truyen sus ferrocarriles aun cuandoe las nece-
sidlades no se dejen sentir. Solo les sirven,
junto con otros medios, para competir con
las redes ferroviarias de otras empresas comer-
clales. Inversamente, las lineas cuyas necesa-
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dades se hacen sentir no son establecidas.
Ademas, no les es posible llevar a cabo las
construcciones en una forma regulsrmente
progresiva, pero Como depende de lta cotiza-
cion de los capitales i de sus fluctuaciones,
durante los periodos de actividad comercial,
ellas activan las construcciones 1 por el con-

trario ellas estan forzadas a suspenderlas du-

rante los periodos de estagnacion de los nego-
cios por falta de recursos. D sde el punto de
vista econdmico, seria éste, precisamente, el
momeuto oportuno para proceder a la cons

truccion.

Es por la-acclon tnica de la industsia pi-
blica que se puede asegurar la unidad en la

construccion 1 en el material, lo que hace ¢ue
la esplotacion sea mas facil 1 mas segura 1 per-

mita realizar impcrtantes economias; la mndus-

tria privada, por el contrario, sufre a menudo
Ia accion de intereses hostiles a ess unidad.»

Ii1 honorable Senador por Curicd reconocia
en sesion pasada la inmensa influencia que
han tenido nuestros ferrocarriles en el desa-
rrollo de nuestro pais, Manifestaba Sa Sefnioria
que pensaba como el Ministro que habla, en
cuanto a que los ferrocarriles han sido una de
las causas mas eficientes del progreso 1 <esa-
rrollo econémico de Chile. Decla Su Senoria
que no negaba nada de eso, pero que lo que
no toleraba ni podia tolerar era el derroche
de los dineros fiscales. El honorable Senador
puede estar seguro de que en eso acompanan
2 Su Sefioria el Gobilerno i la nueva Direccion
de la Empresa. Ya he manifestado como la

nueva Direccion esta dia a dia tomando 1nedi-|

das tendientes a mejorar el servicio, evitando
ol derrache que efectivamnente existio en ia
Empresa en afios anteriores, 1 he manifestado
tambien que tengo la mas absoluta confianza
en que esas medidas daran el resultado que
se persigue en cuanto pueden darlo, porque

una Empresa que no tiene sus maestranzas

debidamento cerradas es claro que ne puede
evitar el robo sino a medias; pero una vez qu-
osté dotada de todos los elementos que nece-
sita podré evitarlo, de manera que entonces
no habra robo ni habra derroche.

Los datos espuestos por el honorabie Sena-
dor por Santiago, en Ia sesion anterior, de
muestran que la administracion de nuestros
ferrocarriles es una de las meénos onerosa
del mundo; por lo ménos es mucho mas eco-
némica en lo que se refliere a sueldos de su
personal _administr-_&t-ivo que la Kmpresa de:

terrocarril de Antofagasta. Pues bien, la ac
ual administracion, que no es onerosa en ma-

cuanto se refiere a la inversion de dineros
fiscales. '

En sesion pasada se hizo una observacion
que creo conveniente rebatir. e “dijo que la
proporcion de ferrocarriles particulares en el
mundo aumentaba considerablemente con re-
lacion a la de ferrcearriles fiscales. |

Es efectivo que hai en el mundo mas ferro-
carriles particulares que ferrocarriles de los
Estados, pero esto se debe a que las vas fé-
rreas de Hstados Unidos son en su totalidad
de paiticulures, siendo de advertir que la red
ferroviaria de este pais es realmente mmensa.
Pero la tendencia universal es el acaparaiien-
to por el Kstado de los ferrocarriles particu-
lares, i para demostrarlo vol a leer una lista
de la estension de lineas férreas en poder de
los Estadosi de particulares en varios paises
del mundo. |

Fn Alemania habia en 1855 cuatro mil dos-
cientos sesenta j cuatro kilémetros de terro-
carriles en poder del Estado, 1 cuatro mil vein-
ticuatro en peder de particulares. En 1866 el
istado aleman tenia trece mil ochocientos
seis kilémetros i los particulares once mil se-
tecientos cincuenta 1 cinco. En 1910, 1 llamo
sobre esto la atencion del Senado, los ferro-
carriles del Hstado en Alemania tenian una
estension de cincuenta i cinco mil setecientos
veintidos kilémetros i los particulares habian
disminuido a cinco mil cuatrocientos veinti-
seis kildmetros.

Fn Austria hace algunos afios todos los fe-
rrocarriles estaban en poder de particulares,
i en 1911 el Estado tenia en su poder dieci-
siete mil quinientos cincuenta kildmetros 1
los particulares solo cuatro mil seis, es dectr,
o] Estado tenia cuatro veces mas que los par-
ticulares.

El afio 1867 en Hungria habia solo ciento
veintitres kilémetros de ferrocarriles en poder
del Estado, i en poder de los particulares tres
mil trescientos cuarenta 1 siete. Kn 1882 tenia
el Estado en Italia seis mil ciento cmcuenta
i cuatro kilometros de vias férreas i los parti-
culares mil cuatrcelentos setenta 1 tres; en
1911 los primeros habian aumentado en ca-
torce mil doscientos 1 los segundos en tres mil
solamente.

Iin 1887 en Béljica habia en poder del lis-
tado dos mil ciento cincuenta 1 siete kilometros
de ferrocarriles, i en manos de particulares
mil cuatrocientos ochenta 1 siete; en 1910 los
primeros habian aumentado a cuatro mil tres-
cientos diccinueve 1 los segundos habian dis-
minuido a trescientos noventa 1 uno.

A fin de no fatigar la atencion del Senado

nera alguna, es ahora sumamente celosa enino sigo leyendo estos datos.



360 CAMARA DE

SENADORES

- - p———

. —

Se ha dicho que en Histados Unidos estd de
tal manera arraigada la 1dea de que los terro-
carriles deben estar en manos de particalares
que Mr. Bryan, cuando tué candidato a la
Presidencia de la Republica, salié derrotado
por snstener que los ferrocarriles deben estar
en manos del Estado. Desde luego, es de ad-
vertir que cuando Mr. Bryan fué candidato a
la Presidencia de la Repiblica, el partido
contendor estuvo unido 1, por motivo de 1r
compacto a la lucha, derroté al candidato de-
maocrata; el que ahora triunfd, faé porque en-
contré a los otros partidos divididos.

Pero s1 Mr. Bryan hubiera sido derrotado la
vez que fué a la lacha eleccionana nada mas
gue por ser partidario de la adquikicion por ¢l
Kstado de los ferrocarriles particalares, ese
seria el argumento mejor que podria hacerse
en contra de las grandes emprésas ferroca-
rrileras, porque estaria proband: la mcontra-
rrestable 1nfluencia que ejercen esas gandes
comnpaiiias, puesto que pueden obtener la de-
rrota de un candidato de gran prestijjo 1 s
esas compaffas constituyen un grave peligro
enn los Kstados Unidos, es de preguntarse,
Jqué caractéres tendria ese peligro entrs no-
sotros?

El honorable Senador por Curicd se espre-
saba favorablemente en sesion anterior res-
pecto de la administracion particular de los
ferrocarriles italianos. Yo creo que los datos
suministrados a ‘Su Senoria acerca de este
punto son equivocados.

Los ferrocarriles italianos, cuando estuvie-
ron en poder de particulares, fueron una cala-
midad mucho mayor que los nuestros en su
peor época. I para demostraric basta citar

“un hecho: para que esos ferrocarriles pudiesen
marchar, el Estado, con posterionidad aiafecha
en que los adquirid, se vié obligado a gastar
mil millones de liras en su mejoramiento.
Un peridédico editado en Berlin habla sobre la
forma en que los ferrocarriles le fueron entre-
gados al Gobiernoe italiano. Dice asi:

«MIS<RIA DE LOS FERROCARRILES DEL ESTADO

(Articulo traducido del Kecho de Berlen, ano
1906, por el injeniero don Teodoro Schmidt.
—'T'emuco).

Los trenes, a su partida, son asaltados
por el piibnco, que dasde mucho tiempo antes
de ésta llega a las estaciones para alcanzar
un aslento. Lios carros de segunda clase de

"los trenes espresos 1 estaciones principales,
van mas que repletos 1 es facil ver diariamente
a personus ae ultima condicion soclal viajando
pipenrmera clase or temor de morir afixtados

a cau<i de las apreturas. Con el objeto de
podér acojer a la gran cantidad de Vfatiﬂ.I'O?,
se agregan a los trenes carros viejos, casl Inu-
tiles para el scrvicio, haciendo por esto las
locomotoras un desgaste superior @ sus fuer-
zas, ya que, por escasez de aquéilas, es 1mmpo-
sible dividir ios trenes.

No es mejor el servicio de carga de los
ferrocarriles. Eu los puertos, especialmente,
existe una escasez créniea de carros, 1 varlas
fahricas caen en receso por el peligro cons-
tante de no recibir ¢l carbon a tiempo.

Como un Jdato carioso, digno de ser citado,
debemos hacer presente que en toda liaha
no sojo hal carrcs sino trenes compietos en
que no existe un solo eseusado. Hsto sucede,
por ejemplo, en la via principal dei ferrocarril
de Treviglio a Bergamo. |

Al vajero, en este caso, no le queda otro
recurso que bajarse a medio camino para ha-
cer sus necesidades i tomar el tren siguente
para llegar a su destino. Si viaja provisto de
este servicio.

Kl ferrocarril norte de dMilan no tiene carro
algino con escusado, aunque vecorra distap-
clas de cincuenta a setenta kildmetros en dos
horas de inarcha. FKsto parece increible, pero
es la verdad.

El sefior Mario Mazzucheli, miembro de la
Camara de Comercio 1 tno de 10s mas cono-
cedores del probleina de los ferrocarries 1tas
lianos, en un articulo publicado en el Sole los
Namaba «una verdadera verglienza nacional.»
En los puerios de la Italia norte, la carencia
de carros ha orijinado una situacion por de-
mas apremiante. fin igual caso se encontraba
anteriormente la Italta sur, en particilar Apu-
ha, quo era la mas afectada por este mal du-
rante la época de jas cosechas; pero los habi-
tantes de esta perie supieron levantar mus en
alto sus protistas que los paisanos de Jenova
1 del Mano del 0,1 entdnces la Dirscclon
Jeneral de Ferrocarriles se apresurd a enviar
una gran cantidad de carros al sur durante el
tlempo de las cosechas.

n el norte de ltalia es donde se hace sen-
tir con mas fuerza la falta de equipo. En Jé-
nova, por ejeraplo, hai casos e que se necest-
tan diariamente mil quinientos carros 1 solo
se puede disponer apenas de la mitad de este
numero. Mas de doscientas cincuenta mil to-
neladas de carga se hallan depositadas en los
muelles 1 ernbarcaciones alquiladas al efecto,
1 que no pueden ser espedidas por falta de
carros. Lios almacenes estdn llenos ila des-
carga de los buques que llegan a este puerto
es impedida por esta cificultad, viéndose obli-
gados los ajentes comerclales 1 de vapores a
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alqmlar sitios especiales para depositar sus,

cargamentos. lLios armadores comisionistas 1
comerclantes de Jénova, Savena, Epezia 1 Ve-
necla, amenazan con el paro jeneral en caso
de que la sitnacion no mejore. YVarias orandes
fabricas de algodon han ensayado con resul-
tados positivas la provision de su materia
bruto por Bremen, Rotterdan i Havre, por
ser mejor 1 mas rapido el servicio por estas
vias, aunque la distancia es mucho mas gran
de. Algunas fabricas de abomno artificial de
Terrara han tenido que disminuir su esplota-
clon o cerrar sus puertas porv ro recibir a
tiempo el material.»

El honorable Senador por Cautin manifes-
taba que no era de despreciar la Iniciativa
particular en materia de construccion de fo
riocarriles, por cuanto los ferrocarriles parti-
culares fomentaban en alto grado la riqueza
publica. Yo no digo que sea de despreciar la
iniciativa particular en esta materia; lo que
digo es que los ferrocarriles particulares gue
hai en el pais habrian dado mejor resultado
en mancs del Estado en cuanto se refiere al
desarrollo de la industyia privada. El ferroca-
rril de Tarapacd, por ejemplo, como saben
los sefiores Senad:res, comeazd el afio 1878
cobrando veinte peniques por el flete de cada
quintal de salitre, 1 merced a la competencia
tuvo que bajar ese flete, que mantenia arrui-
nada a aquella rejion, pues era imposible es-
plotar muchas salitreras a cansa de que los
aitos fletes les mataban toda utilidad.

El secor Balmaceda.--;Qué ferrocarril
le hizo competencia?

El senor Charme .- -Las carr-tas.

Kl senor LZafarta (Mmistro de Industria 1
Obras Publicas).—Exacto. Kl llamado godo
Gronzalez construyé caminos 1 establecié un

servicio de carretas, con lo cual hizo compe-

tencia a la empresa del ferrocarril, que por

esa causa estuvo a punto de guebrar.
Seriz mul 1nteresante hacer la historia com-

pleta dol ferrocarril de Tarapaca, porque ella

» - . -
seria el antecedente mas precioso para probar.

que, asl como a veces los ferrocarriles particu-
lares desarrollan eficazmente la riqueza pu-

blica, en ocasiones tammbizn el ausilio que

prestan es msignificante, 1 que s1 estuvieran
en manos del Estado prestarian servicios mu-
cho mas eficaces.

Repito que, en mi concepto, los ferrocarri-
les deben estar en manos del HEstado, porque
constituyen el servicio publico mas importan-
te; 1 deben estarlo, porque al lado de la con-
sideracion de que fomentan el desarrollo de
la riqueza de la Nacion, hai la circunstancia

a que aludi hace un momento, de que estando

los ferrocarriles en manos del Estado, se con-
tribuye al fomento de ciertas industrias, como
la maderera 1 carbonifera, lo que no sucede-
ria si estuvieran en manos de empresas par-
ticulares. De manera que al problema de los
ferrocarriles estan ligados muchos otros pro-
blemas de los cuales los Podevres Puiblicos no
pueden desentenderse. Una compaiila que se
hiciera cargo de nuestras lincas férreas, lo
har'a con el tinico propésito de obtener utilida-
des, i éstas saldrian fuera del pais, como salen
las utilidades de la industria salitrera, las del
bérax, las de las minas 1 la mayor parte de
las que obtuiene la industria de transporte ma-
ritimo. Agrégase a esto el pago de los 1nte-
reses 1 amortizacion de la deurla interna, el
pago- de cupones de bonos hipotecarios a oro.
A esta ya larga lista de éxodo de dinero al
estranjero habria que agregar todavia las
ntilidades de los ferrocarriles, en caso de que
nasaran a manos de una empresa particular.

Aparte de este 6rden de 1deas jenerales, he
manifestado ya el peligro inmenso que impor-
ta el arrendamiento de los ferrocarriles Se
ha dicho que ese peligro no existe por cuanto
el Gobierno puede tomar mmedidas a fin de que
la compania arrendataria no cometiera abu-
sos de ningun jénero. En realidad esto es
imposible, aun en los paises perfectamente
org-nizados. que renuevarn constantemente
sus leyes de policia  de ferrocarriies 1 que
tienen antoridades enérjicas 1 personal adies-
trado para fiscalizar a las empresas. No obs-
tante todasesas circunstancias, el peligro exis-
te. A este respect:, vol a permitirme leer la
opinion que sobre este punto da Ulrich:

«En efecto, el emplen de bonificaciones,
devolucicnes secretas ds fletes eraa de aso
corriente 1 ¢scapaban a toda sancion. Lias le-
ves de concesion de Francm, Prusia, Inglate-
rra i Hstados Unidos, consultan la 1nterdic-
cion de ellzs, pero pavece initil agregar que
es de una gran facilidad eludir esta obliga-
CION.»

En la esposicion de motivos del proyecto
de lei prusiano, para el rescate de varias lineas
privadas (octubre de 1879) se lee lo signiente:

«Lia posibiiidad de begpeficiar un solo remi-
tente con ventajas racorrectas estd tan esten-
dida que no puede ser impedida por medio de
una vijilancia séria 1 duradera, ejercida por el
control del Estado. Las devoluciones de fle-
tes puéden ser hechas en segunda o tercera
mano por intermedio de ajentes secretos. por
los fallos de reclamaciones convenidas ac an-
t>mano 1 ficticias, etc., hechos que escapan al
conocimiento del piblico 1 al control del DES

tado. Para favorecer un interesalo 1legalmen-
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te, los ferrocarriles pueden acordar diferentcs
facilidades de trasporte 1 mostrarse «conde-
cendientes» en sinntimero de circunstancias:
por ejemplo, autorizar el depdsito de merca
derias en hodegas, devolver los bodegajes 1
- sobre-estadias, satisfacer los deseos especiales
de un remitente con perjuicios de los otros
despachar sus mercaderias con marecadda pre-
ferencia, vartar en favor de ellos los plazo.
de carga1 descarga, etc. Los mejores cuentes,
los mas fuertes remitentes obtienen faciimer-
teo todo eso, al pequeno espedidor se le aplica
estrictamente ¢l reglamento.»

En su tratado de tarifas de ferrocarriles
trata Urich esta materia, en la sigutente forma:

«Es un hecho establecido que en todos los
paises los ferrocarriles esplotados por conce-
stonarios, a pesar de las estrictas prohibicio-
nes, han acordado bonificacion ep gran nu-
mero. Cuando el Wstado prusiano readquir:d
sus ferrocarriles s¢ constataron numerosos ca-
508, en log cuales, a pesar de las estipulact:
nes espresas de la lel de 3 de noviembre ae
1883, las empresas privadas aplicaban tarifas
que eran ignoradas del publico (ciento ochen-
ta 1 cuitro casos en cuatro anos).

L.a devolucion secreta de fletes estaba mu
fioreciente en Austria con gran detrimento
del interes jeneral 1 de los mismos ferrocarri-
les. Se le ha podido limitar recientemente, se
le ha hecho meénos perjudicial, pero aun se
emplea con gran {recuencia, segun ha podido
demostrar la 1nvestigacion del ano 1883,

En Inglatorra 1 Mstados Unidos, paises de
taraficacton privada se emplea «n grande es-
cala. Para casi todos los trasportes 1upor-
tantes har acuerdo especial entre el remitent-
1 la Compaiiia 1 en consecuencia reduccion
de fletes sobre los corrientes.s

Por ultimo agrega:

«¥s un error reprochar a las empresas pri-
vadas 1 a sus diractores el hecho de hacer
primar ei interes privado sobre el interes pu-
blico. Kis #si cumo deben proceder 1 proced:en-
do de otra manera, faltarian a sus deberes
respecto de los acclonistas.

Es tambien un trabajo mutil de pretender
por la le1 1 los actos de concesion encaminar
los ferrocarriles esplotados por el principio
de la administracion privada a preocuparse
de los 1ntereses jenerales. Sus tarificaciones 1
su rejimen comercial obedecen esclusivamen
te al interes privado. Respecto al interes pu-
blico nu puede ser obtenido, sino colocando
los ferrocarriles en mano de la accion publi-
ca. No o8 sino entonces que se puede susti-

refi-iéndome. En o
+ue he citado, todas las medidos 1 precaucio-
nes que s toman para evitar (ue las compa-
fiag particulares abusen, quedan en el papel,
pues ellas contintan abusando, favoreciendo
a los que qui-ren, haciendo contratos de por-
teo con perjricio del interes privade 1 publico

tres inforieg ds
Esteriores, recaidos en los sigwentes asuntos:

vado una tarificacion conforme al_mteres
publico.s

He aqui la prueba del hecho a que vengo
hinion del consejero aleman

©l seflor Aldunate (Presidente) —A se-

gunda hora podrd countinunar Sn Sefioria.

Se suspende la sesion.
Se suspendio la srsion

SEGUNDA HORA

Convenciones internacionales

Kl seiior Aldunate (Presidente).—Conti-
na la sAs10n. |

] sefior Secretario.—Se han presentado
la Comision de Relaciones

En la Convencion que reglamenta el trafico

comercial de Bolivia por el territorio chileno;

Fn el tratado de arbitraje celebrado con
[talia; 1 |

En el proyecto de la Camara de Diputados
que autoriza la adhesion de Chile a la Con-
vencion Internacional Sanitaria, suscrita en
Roma.

El sefior Aldunate (Presidente).—Si al
Senado le parece, podrian tratarse estos pro-

yoctos en las sesiones del lines, martes1
miéreoles préximos, un nroyecio en cada se-

sion, a fin de no quitar mucho tiempo a los
asuntios en tabla.
Queda asi acordado.

Reorganizacion de los ferro-
carriles

L

E! serior Aldunate (Presidente).—Puede
continuar usando de la palabra el sefior Mi-
nistro de Obras Publicas.

El sefior Zafiartu (Ministro de Obras Pu-
blicas).—Habia pensado prolongar por algu-
nos minutos mas mis observaciones, pero se
me ha hecho presente la conveniencia de que
sea d-spachado cuantn dntes el proyecto de
reorganizacion de los ferrocarriles; hace pocos.
wnomentos me wnanifestaba esto mismo un em-
pleado enviado ex-profeso por el sefior Direce
tor de los ferrocarriles. Wn la esperanza di,
que este debate termine en la sesion de hot

tuir a una tarificacion conforine al interes pri~{prolongandola si fuere necesario, o, por o
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meénos, que se acuerde destinar al proyecto
Otra seston de esta semana para concluir la
discusion, renuncio a hacer uso de la palabra.

Klsefior Salinas.—Concurro con el sefior
Ministro en la conveniencia de apresurar el
término de este debate: pero comprenders e
Senado que ms es indispensable contestar por
lo ménos algunas de las obs rvaciones hechas
por Su Senorfa en la presente sesion.

Kl sefior Ministro ha manifestado, talvey
con involuntaria exajeracion, ideas poco fa-
vorables a la iniciativa i a la accirn de los
particulares en la industria de los ferrocarriles.

Digo que esta exajeracion es taly.z invo
luntaria, nacida del calor de la discusion, por-
que no hace mucho el Gobierno ha manifesta-
do ideas mul semejantes a las nias respecto
de esta 1nteresante materia. En efecto, con
fepha 13 de noviembre del corriente ano, el
Hjecutivo presentd un proyecto de lei en el
cual se establecen ciertas disposicions sobre

la construceion o esplotacion de ferrocarriles

particulares; proyecto que lleva la firina d«
S. K. el Presidente de la Re miblica i del pro-

Pio senor Zafiartu, como Ministro de Obras

Puabhbeas.

Vora leer una parte del preambulo de ese
proyecto de lel. Dice asi: «El Gobierno atribu-
ye capital mmportancia a la intervencion de
los particulares en la esplotacion de los ferro
carriles, que elios mismos deberin vijilar
como directamente interesados en su correcto
funcionamiento i en su prosperidad econémi-
ca. La administracion de los ferrocarriles del
Kstado es de por si bastante onerosa para re
cargarla indefinidamente con nuevos servicjos
que el mteres privado puede atender con .
yor eficacia. De esta manera se ird despertan-
CiO el espirita de asociacion, que es la base
verdadera 1 fecunda de todo progreso indus-
trial, 1 el ptblico se ird habituando a no es-
perarlo todo del Estado, como sucede hasta
hor.»

Ya ve el Honorable Senado como estd de
acuerdo conmigo el sefior Ministro respecto
de la 1importancia que tiene la iniciativa pri-
vada en la esplotacion de los ferrocarriles, i
acerca de lo oneroso ds la esplotacion fiscal:
como asimismo respecto de la conveniencia
que hai en que el piblico no lo espere todo
del Kstado providencia, d«l Estado socialista.

Con este antecedente, puedo decir que esta-
mos de acuerdo con el serior Ministro en el
punto fundamental; pero aparte de esas ideas
de principio, puedo hacer valer los resultados
pract'cos obtenidos en otros palses merced a
emniciativa particular aplicada a la industria

trasporte. |

En nna de las sesiones anteriores hice re-
terencia a los resultados obtenidos en la es-
plotacion de las lineas férreas de los Estados
Unidos, del Brasilide la Reptblica Arjen-
tina. Todos esos palses Jebrn su gran pro-
greso a los ferrocarriles particu'ares.

tin los Hstados Unidos la iniciativa parti-
cular ha tendido cuatrocientos m'l kilémetros
de ferrocarriles; en el Brasil es duea de mas
de diez mil kildémetros, 1 esplota mas de siete
mil kilometros de las vias férreas construidas
por el HEstado, en virtud de constratos de
arrendamiento; 1 en la Repuablica Arjentina,
de treinta 1 tres mil kildmetros de ferrocarril
que hal, solamente cuatro mil estan en ma-
nos del Estado.

Debemos tener presentes los ejemplos que
nos proporclonan estos palses americanos,
porque son los que marchan a la cabeza de la
civilizacion en este continente.

Quiero referirme especiaimente a los resul-
tados que ha dado est: esplotacion. en el
Brasil. |

Para gue el Senado ;ueda formarse una
idea de la politica brasilera en materia de es-
plotacion de ferrocarriles, vol a dar algunas
informaclones que he temado de la Revista
Infernactonal de Ferrocarriles: |

«El Gobierno del Bra-il, dice esa revista,
ha abandonado la politica de esplotacion por
el Kistado, porque ha resultado excesivamen-
te gravosa, como lo ha sido en todala Amé-
rica del Sur, principalme:;te en el Perti i en
Chile.» |

Vea la Camara cémo so nos cita especial-
mente entre los pueblos aquejados por este
gana-plerde de los ferrocarriles.

Por lo que respecta al Brasil, bastan algu-
nos ejemplos para demostrar lo que estoi sos-
teniendo.

k1l ferrocarri] de Sobral, construido por el
Goblerno 1 esplotado por él desde 1881 has-
ta 1897, se encontid en déficit todos los afios.
El cooficiente de esplotacion fluctud siempre
entre ciento veinticineco por ciento 1 doscien-
tos cincuenta por ciento.

Puss bien, desde el dia en que esta linea
fu¢ arrendada, el coeficiente bajé a setenta
por ciento.

Igual fenémeno se observd en el ferroca-
rril de Batuidad, de la linea de Porte Seguro
a Uruguayana, cuyo coseficiente fué saperior
a ciento por ciento bajo el réjimen fiscal, 1 ba-
}0 a sesenta por ciento desde que fué esplota-
do por la compaiiia arrendataria.

Un caso mas digno de mencion es el ferro-
carril de Parand, que habiendo sido al prin-
cipio de propiedad de una compafifa particu-
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lar, taé adquirtdo dmpnes por el Hstado. Ki
coeficiento de  esta linea, en el tiempo de la
resplotacion privada, h;,‘b a sido siempre infe
tor al cincuenta por cltento, pero este factor
ae resintio wmediatamente que la linea paso
d manos dei Estado, sublendo a cincnenta
pos por cento en 1903 1 a cincuenta 1 0ocho
eor ciento en 1904, El Gobierno se alarmo
p vista de este resultado 1 con previsor acuer-
du se apresurd a arrendarlo. Tan pronto como
la linea salié del poder del Estado, el cooh.
ciente bajd a ‘nemta i ocho por clento, 1 en
esta cifra se mantiene hasta el momento ac-
tual, sin haherse introducido alteracion algu-
‘na en las tarifas.

Resultada: al pasar este ferrocarri! a la es-
plotacion por el Hstado, aumentd su coeficien
te de gastus en nueve por cientn, 1 al volver
a la esplotacion por una corapaiiia, redujo ese
factor en nn veinte por ciento.

Seria ocioso multiplicar los ejemplos, que
son todos andlogoes. Para m! propd#ito basta
llamar la atencion hdfla el liecho de yue el
Goblerno de! Brasil, aleccionado nor la espe
riencla, aaoptod a {n*ne la p(,htma, de reniun-
clar a la administracion directa de sus ferro-
carriles 1 dw arrendar todas o casi la totalidad
de sus lineas.

sta nacion prosigue con mucha actividad
la coastraceion de ferrocarries en todo el te-
rritor1o; pero tan pronto se termina una iinea,
Te anresura 4 arvendarla.

Albora bien, s por qué no podriamos wogotros
ha:#- lo mismo gue con tan excelentes cesul

tacios hace o Brasu?

B3Apongsnos que arrendands I rea Cr’*n“'ral
a ina compailia particular, en contrato de ad-
minitiracion interesada, sobre bases analogas
a lag que ha conseguido aqaslia nacion, por
(;]em slo, ¢or una pacticipacion para sl Ksta-
do del diem por clento de ja utltdad  brata,
que o8 mod.rada.

Supongios que, segan o tems el sefior
Min stro, esa O f}mpdma G ulcjuwla. una bue-
na H.ullll,ulfi, cono el seis por ciento el capi-
tal da la empresa, que siendo de doscientos
cincrenta willones de pesos cro, equivaidria
a cwnee wmllones de pesos oro de uatihdad.

i:m tal ¢aso, tendriamos, «n primer lIngar,
qua Guhierno ahorraria las péerdidas anua-
les que, pov término medio, suman veinbtidos
miil.nes de pesos, @ que obtendita, ademas,
una ganancia de siete millones de pesos al afio
por su participecion en las entradas brutas|s
calcaladas en setenta miliones; en todo, vemn:
tinneve millones de pesosal ano.

B vistu de tal resultado, no seria do la
meutar que la Compaiiia arrendataria, despues

e e iy —

de hacer un servicio tan positivo al istado,
ganara por su parte algun dinero.

Voi a esponer ahora algunos datos relati-
vos a las condiciones de los contratos de
arrendamiento 0 de administracion intsresa-
ta en el Brasil.

El Estado entrega a las Compaiiias las li-
neas 1 el material rodante 1les exije que al
término del plazo le sean devueltas las lineas
. ¢l material en perfecto estado de servicio.

Se reconoce a las Compabias un capital 1ni-
cial, 1todo trabajo que 1mporte una mejora,
pueide ser reconocido por el Goblerno como
aumento de capitai, el cual es fijado semes-
traimente, de acuerdo con los 1njenleros de
la oficina central.

El plazo del arrendamiento varia entre
fr- inta 1 sesenta anos,

Las f‘ompamas pagan:

1.° Una cuota fija, llamada de fiscalizacion,
que se destina a atender los gastos del De-
sartamento de Control, el caal vela por el
cumplinnento de las obligaciones impuestas a
ajuelias por sus respectivos contratos.

2 ¢ Un canon de arrendamiento anual, que
varfa segun la tormula adoptada.

Por lo jeneral, ese canon es de un tanto por
ciento de la entrada brula, el cual anmenta en
propureion a ias eacvadas, 1 ademas, un vein-
te por clento de la parte de las utilidades ne-
tas que excedan del doce por ciento del ca-
nital fija-lo. En este caso, el (Foblerno tiene el
derechs de bajar las tarifas en una cantidad
crrrespondiente a su cuota en la participacion
de las utlidades.

H= acai alganos ejemplos:

K! fer-ocarril de Bahia a San Francisco pa-
ca unt claco por ciento de la entrada bruta; el
Ceutral 3ahia diez por ciento; el de Nazareth
ol veinticinco por clento. Nataralmente, la pro-
oarcionvaria segun la importancla de las 1i-
n~as 1 la intensidad del wiafico.

Lias Compaillas construyen nuevas lineas 1
ohtienen e:1 cambio clertas concesiones espe-
sates. Lia de Rio (frande ha duphcado su red
a su propio costo, obteniendo en compensa-
cion una cuota de arrendamiento mas baja.
[in otros casos el Gobierno paga la mitad del
costo de coustruceion de las nvevas lineas.

Debo liamar la atencion del Senado 1 del
senor Ministro hacia un hecho gque manifiesta
con eviaencia la obra de progreso realizada
nor estas Compaitias part'culares. Todas ellas,
segun la revista de la cual tomo estas 1nfor-
na-lones, se preocupan vivamente de impul-
<ar el desarrollo 1odustrial del pals 1 de au-
mectar ol trafico de sus iineas.

Lia South Brasilian Lumber C.° ha compra-
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do ciento ochenta mil hectireas al sur del
Rio Negro 1 esplota los bosques, no solo para
proporcionarse combustibles 1 durmientes, 1-
no tambien para provocar un trafico que bha
llegado a ser importante bacia ofras rejiones
del Brasil 1 hacia la Republica Arjentina.

Kl ferrocarril de El Dorado ha establecido
aserraderos 1 talleres de reparacion de ma-
quinaria agricola, en beneficio de la rejiop
que sirve. _

Bl ferrocarril de Vietoria ha contribuido
a la creacion de una sociedad que esplota
vastos yacimientos de hierro situados en el

trayecto de sus lineas. _
Otras Compaiiias han fomentado diversos

negocios 1ndustriales, a fin de crearse unn
fuente de trasporte para sus lineas. Asi contri-)
buyen eficazmente al desarrollo del pais.

] sefior Ministro ha aseverado que en nin
oun pais del mundo se exije a las vmpresas
ferroviarias que sivvan el 1nteres de sus caii-
tales, porque en todas se considera que los
ferrocarriles estan destinados a fomentar la
riqueza publica, sorvicio «.ie debe hacer o
Fstado, aun con cie: to sac: [Acio pecunario. en
provecho de los lutereses pubiicos lista ase-
veracion del sefior Ministro es errdnea. Kl con-

cepto universal en esta materia es, por vl
contrario, que los ferrocarriles, no solo deben

. v . . 1
costear sus gastos, sino servir los intereses 1

la amortizacion de los capttales invertidos en
ellos. Cuando esto no se consigue, el hecho
produce fundada alarma.

Su Sefioria nos ha citacio el cazo de Itaha,
en donde el Estado solo outiene cuarenta 1ol
llones de liras, como producto liquido de sus
forrocarriles. En ese pais fueron espropladas:
las lineas férreas particulares en una epocw
de profunda crisis econdmnica e Industrial,
L.a administracion de ellas era deficiente,
a causa de esa circunstancia 1 porque presen-
tado al Parlamento el proyecto de espropia-
cion, las Compafifas descuidaron el servicio
Cuando esas lineas férreas estaban en poder de
Companias particulares, produciaz, mas 0 mé-
nos, sesenta i cinco a setenta millones de liras
de ganancia al Estado; desde el momento en
que pasarcn a poder del zstado, desaparecid
esa entrada, 1 a la vez desaparecié la contrl
bucion que pagaban esas Compafiias en su ca-
lidad de sociedades industriales.

Hoi dia los ferrocarriles italianos producen
solamente una utilidad de trece millones de
liras. Hs verdad que en las -entradas de la
nacion aparece una Suma Imayor como produc-
to de sus lineas férreas; pero segun la Revistu
Internacional, esto se debe a que se ha mmputa-

-
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de liras que 4ntes rran de cargo de la Kmpre-

sa 1 todavia ge ha disminuido en cuatro o ses
Millones de liras la parte que se destinaba de
las entradas para atender a los gastos de re-
varacion de la via 1 renovacion Jdel materai.

Kstos hechios producen justificada  alarma
en italia 1 son objeto de comentarios en las
revistas europeas.

- Ha citado tainbien el sefior Ministro el caso
de Francia en donde, segun Su Heroria, no
so exije a los ferrocarriles que costeen el ser-
vicio de sus deudss. Kste es otro error de
Su Sefioria. Ei hecho de que la linea del
Gran QOeste no alcance a satisfacer sus cargas
financieras ha prodncido una gran alarma en

‘ege pals, ann cuando esa Empresa costea sus

1
i

castos de espletaclon. Pero entre nosotros
10 causa alarma ni el heclhio de qgue los ferro-
carilles no sirvan su deuda, m1 ¢l de qu no
alcancen a nagsr svs gastos de espiotacion.
[in diez anos los ferrocarriles nos han 1m-
s sto una pérdida de doscientos miliones de
pescs. Dentro de cinco afios mas, talvez du
piicaremos esta suma. Lirgaremos asi a la-
brar el descrédito del pais en el 1mercado
‘uropeo, por nuestra falla de cridade para
xijir a las empresas mdnstriales del Bstado
lamadas reproductivas, que realmente lo
Si dila .

Por otra parte, dabo hacer presente que
osta 1dea de entregar los ferrocarrnles en
«rrendamiento, no es nueva en osta Camara.
~1n 1906 el sefior Abdon Cifuentes 1aicié un
debate zobre la esplotacion de los frrrocarr-
‘es, manifestando 1deas analogas a ias que
vo he desarrollado en este debate.

Alarmaba al honorable seiior Cifuentes el
hecho de que los ferrocarriles, hasta el afio
1966, hubleran dejado cuarenta millones de
pesos de pérdida. Consideraba que una situa-
cion semejante no podia coatinuar 1 que era
de todo punto necesario entregar los ferroca-
riles a empresas particulares, a fin de evitar
los sacrificios enormes que su esplotacion
imponia al Estado. Did las mismas informa-
ciones relativas al mal resultado de las em-
hresas dirljidas por el Estado en otros pai-
ses, 1 despues de 1mpresionar a la Cdmara con
la abundancia de sus datos 1 los fundamentos
de sus observactones, propuso en la sesion
de 1. de setiembre de ese afio el siguiente
proyecto de acuerdo:

«t] Senado veria con agrado que el Presi-
dente de la Republica procediera a hacer es-
rudios de bases o condiciones de arriendo de
todas o parte de nuestras lineas ferreas.»

Votado ese proyecto de acuerdo, fué apro-

ki
i

do al presupuesto jeneral veinticinco milloneg

bado por doce votos contra siete. Como se
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ve, la 1dea de dar en arrendamiento los ferro-
carriles era ya sostenida cuando esa F‘fnpreba
arrojaba una pérdida de cuarenta millones dé
pesos. Con mayor razon puede proponerse hot,
cuando la pérdida alcanza a doscientos mi-
llones, 1 cuando la Empresa nos pide una nue-
va ayuda de cinco millones de libras, o sea,
de ciento vemticineo o ciento treinta millon s
de pesos. Creo que las circunstancias actuales
son mucho mas graves que las de 19061
manifiestan con ev'dencita la necesidad de
adoptar aquellas medidas para eliminar o re-
ducir los sacrificios que itmpone al Fisco la
esplotacion de sus iineas.

Al ménos, por via de ensayo, podria entre-
garse en esplotacion por particulares una par-
te de los ferrocarriies, lo que nos daria una

base de comyparacion para comprobar 81 es 0|3

no vestajoso el sistema.

El seiior Ministro nos deecia que algunas
lineas particulares estaban mal ad:ministradas.
Yo prfﬁmmtariaa los Interesados, esto eq a,
los pasajeros1 a los remiientes dr;, carga, a los
industriales que s sirven de los ferrocarriles
particulares, s1 (h‘-*»@*-“111 que el Kstado tome la
esplotacion por su cuenta, 1 estol cierto que
me contestariar. !ibrenos de esa cal-midad!

Fundado en estos antecedentes 1 sin entray
en mayores detalles en obsequio de la bre
vedad, daré m1 voto A proyecto de acuerdo
presenta: lo per el ionorable Serador de Cu-
ric, no solo purjr 5 ey MAs coOmprensvo que
el pmgr ecto de le1r formulado por el hmm

rable SE, .:?ad W d( mntL_wo <110 U()rqu@ aCLe- |

mas, es ménos coinplies o i deta en plena h
bertad al Gobierno nara que paud& proponer
cualquiera medida.

Lia moclon del szfior Valdes Vergara, aun-
que contiene ideas mul dignas Jie ser madas
en caeuta, ofrece =1 1l.aconv-niente de dejur

al Gobierno sin libertad de accion para elegir
el camino que um, converga. Ko cambio, el

proyecto da acenerdo del honoranle sentor Laz-
cano permite al Kijecativo formular alaun pro
yecto de arrendamiento 1 s pom*rlo OO
base a! Congreso para gus €sie resueiva [0
que considere mas convenlente.

£l seior Zafiartu (Ministro de Ferrocarri-
]F‘Q) —Solo deseo mamfestar en respuesta a
las dltimas paldbras del honorable Senador
de Cautin que el zobrerno, annque esta con-
vencido de la bondad de su proyecto, no s
nlega en absolat: a estudiar cualguiera otra
idea, 1 que, por ¢l contraric, tolo lo que ss3le
proponga o estucliara atentamente p:-a ver
si es aplicable 1 convenirnte al mejor seivicio.

Como tengo esperanzas de que la discusion

T _

Jeneral de este negocio pueda terminar ahora,

me permito rogar al Senado tenga a bien pro-
rrogar por una media hora la presente
Ses10n., "

El sedor Urrejola.—Hai un acuerdo on-
ferior para ocuparnos de solicitudes particu-
lares de sels a seis 1 media.

Kl sefior Echenique.—En ese caso, po-
dria acordarse continuar esta discusion en la

sesion de maflana, que estd destinada a otros

asuntos de la tabla

lil seiior Claro Solar.—No convendria al-
terar la tabla de la sesion de inafiana: sena
preferible prorrozar la presente sesion.

il sefior Urrejola.—No creo que haya an-
tecedentes para pensar que puede torminar
hot el debate; por el contrario, sé que hai al-
ounos sefores Senadores que desean usar de
la palabra.

Kl sefior Yanez.—En la sesion de mafiana
puede hacerse 1ndicacion para continuar con
el pre%ente debate 1 enténces se adoptaria al-
ouna resolucion.

Kl sedor Lazcano.—Como parece jue no
hat acuerdo para prorrogar la sesion, 1 com-
orendiendo que el deseo de la C&Iﬂdl‘&] que
por cierto yo no he de contrariar, es poner
rapido término a este debate, vol a aprovechar
el poco tiempo que queda para decir unas
cuantas palabras en respuesta al sefior Minis-
tro de Ferrocarriles.

Debo comenzar por declarar una vez mas
que reconozeo que el personal superior de la
Direccion actual de los ferrocarriles es de 1in-
discittible celn 1 eompetencia. No conozco al
sefior (uzman, pero sé que tiene versacion,
patriotismo, 1lustracion 1 mucha voluntad para
el servicio, de modo que él 1 ] personal que
ie acompaiia son una buena garantfa del co-
rrecto desempeno de sus funciones.

Adeinas, debo msistir en que yo no he ve-
mdo a atacar el personal, sino ¢l répimen. En
todo el pas existe el convencimiento de que la
administracion de los ferrocarriles, considera-
la en su asp-cto econdiico, no solo es mala,
sino que es desastrosa 1 merece ser modifica-
da de una manera sustancial. Sin embargo, el
sefior Ministro, lo que es mwu sensible, dado
su empelio por mejorar este servicio, plensa
{e distinta manera. Cree Sa Ssfioria que esta
admmistracion, confiada al Estado, como lo
estd actualmente, puede ser buena; miéntras
tanto, los hechos universales 1 conocidos, que
no repito por no molestar al Senado, demues-
nan que el sistema del Estado-empresario ha
sido desastroso en todas partes, con escepcion

te Alemania. Pero es porque en Alemania

impera el répmen militar en el servicio de losl
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ferrocarrilss, i ademas, porque el Gobierno tie-
ne un poder bastante para resistir las influen
cias de los partidos politicos que todo lo ma-
iean. De manera que el caso de escepcion
citado por el sefior Ministro no prueba nada.

Con relacion a lo que pasa en Suiza, tengo
informaciones que me permiten asegurar que
ese réjimen no ha dado buenns resultados.
Sin embargo, aun admitiendo que haya co-
rrespondido a lo que era de desearse, debe
tenerse presente lo que ya he manifestado
otras veces, (que ese pals constituye una ver-
dadera escepeion por el desarrollo de la ins-
truccion, que estd tan propagada, que todos
los eatlan]ems afirman que no se puede dis-
tinguir al pobre del rico #n las reuniones pin-
blicas, porque no se diferencian en sus ma-
neras a1 en su cultura. Un pais asl no puede
servir de ejemplo ni pueden adoptarse sus le-
yes 1 procedimientos sin ver primero st son o
no adaptables a otro pais de condicionrs di
versas de 1ilustracton 1 cultura.

A este propdsito records lo ocurrido con la
comuna autdénowa, sistema que ha dudo en
Suiza espléndidos resultados, pero por la ra-
zon que ya he dicho, por la admirable ecduca
caclon de su pueblo. De manera que «l sefior
Ministro al citarnos alguncs puises de Kuropa
para sostener su tésis ha adwmitido 1mformacio-
nes que no son comp:etamente ¢xactas, 1 no
ha conseguido desvanecer lo que yo vengo
sostentendo, esto es, que en lLuropa el réjimenn
del Estado-empresario ha produciio malos re-
sultados. :

Tengo a la mano el detalle de los coeficien
tes de esplotacion de los Terrocarriles france-
ses; aunque Su Seforia acaba de decir, con-
testando al honorable Senador sefior Salinas,
que el coeficiente de esplotacion no es un da
to que merezca mucha importancila. Es senci-
ble que Su Sefioria plense de esta manera,
porque el coeficiente de esplotacior, yva se tra-
te de ferrocarriles particulareso dei Kstado, es
un 1ndicio cierto de la buena o ma'a direc
cion de una KEmpresa.

El Gran Oeste a que Su S-fioria se referia
en la sesion anterior tlene un coeficiente de
setenta 1 dos; entretanto, la Compaiifa del
Norte tiene un coeficiente de cincuenta 1 ocho;
la Compafiia dei Kste, cincuenta 1 nueve; la
de Orleans, cincuenta 1 tres; la del Centro,
cincuenta 1 cuatro; la de Par:s-Ly .n-Medite
rraneo, cincuenta 1 tres; todas estas lineas son
particulares, 1 como puede verse, sus coefi-
cientes son mucho mas bajos que el del ferro-
carril fiscal del Gran Oeste, que llega a seten-
ta 1 dos. '

Pero observaba el sefior Ministro que el

[istado procura principalmente ei beneficio
de las mdustrias, que no 1intenta hacer el ne-
o0oclo pecuniaiio que estan obligadas a bnscar
las comparifas particulares. Ya he recordado
idntes caan fundados han resultado los moti-
vos que tuvieron los departamentos que reco-
rre el ferrocarril del Gran Oeste para oponer-
se a que. el Goblerno adquiriera la linea, Re-
cordé que de ochenta Diputados que repre-
sentaban en Ja Camara francesa a esos depar-
tamentos, setenta 1 seis votaron en contra
de la le1l de adquisicion, que losssocialistas 1m-
pasieron a Mr. Clemenceau, 1tan solo cuatro
votaron a favor; de los Senadores que repre-
sentaban esos mismos departamentos, tan solo
dos votaron en favor de la lel. L.os hechos
han venido a justificar esta resistencia casi
unanime. '

Kl honorable sefior Ministro se refiri6 tam-
bien a lo que ocurre en Italia, 1 aseguraba
que méntras los ferrocarriles fueron particu-
lares, en los veinte afios corridos del ano 1884
a 1905, en que se dicté la lel de esproplacion
por el Kstado, los resuitados haban sldo de-
sastrosos Miéntras tanto, todas las estadisti-
cas 1 todos los especialistas que han escrito
sobre la materia, manifiestan precisamente lo
confrario. Fué tambien efecto de nna imposi-
cion de los socialistas, lo mismo que en Fran.
cla, la lel italiana que quitd los ferrocarriles a
1a,s empresas particulares para ponerlos en ma-

s del B tado.

Desde ese momento comenzd tambien el
desastre. Hai alli tres comisiones distintas que
fiscalizan 1 dirijen el servicio: una que asesora
al director, otra parlamentaria’ compuesta de
seis Senadores 1 seis Diputados, 1 otra de vi-
jtlancia gue lleva sus iformes 1 observaciones
al Ministro del Interior. Hstas comisiounes,
en vez de contribuir a mejorar el servicto, lo
perturban profundaments, de tal manera que
no me esplico como el senor Minisiro ba po-
dido deeir que hor ese servicio es correcto.
La admumistracion fiscal es causa de pertur-
bacion=s no solo para el burn
{errocarriles, sino tambien para la politica
misma, pues es sabido que ol Ministerio Ghio-
1t casi fué derribado porel retardo de un tren.

El senor Aldunate (Presidente). — omo
ha llegado la hora, se va a constituir lu Sala
en seslon secreta.

SESION SECRETA
‘Solicitudes particulares

Constilnida la Sala en sesion secreta, presté
su aprobacion a. los sigulientes pr Oyet,tos de lei:

serviclo de log

£y
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«Articalo 1unico.—Rehabilitase a) ca.pif_-anl

de navio don Adolfo Rodriguez Reyes en los
derechos gne perdi6 por haber contraido ma-
trimonio &in obtener previamente el permiso
requerido por el articalo 1.° del titulo 51 de
la Oidenanza Jeneral del Ejército.»

«Artictilo tnico.—3e concede, por oracia, a
1a sefiora Hster Abé, vinda del archivero del

Senado don Eduardo Pérez R., 1 a sus hijos

menores, una gensiou mensual de doscientos
pesos, que disIrataran con avreglo a la ler de
montepio mibitar.»

« Articulo inico.—Concédese, por gracia, &l
capitan de Ejército, don Kliseo Lopez Rei, el

derecho de gozar de la pension correspon-,

diente a vn invalido absoluto, en vez de la
pension de invalidez de que disfruta actnal-
mente.» |

Finalmente, e} Senado acordé pasar sl ar-
chivo, por haber perdido la oportun.dad de su
despacho, las solicitudes de los sigwientes pe
ticlonarios:

igrat

:

Beauchemin Florencio, Retamales Julio Ce-
sar, Vera Oreste, Herreros Francisco J., Gon-
zélez. Rafael, Yavar Arturo, Vivanco Pinto
Félix, Muiioz Baeza Manuel Francisco, Garcia,
Vidaurre Juan Ignacio, Gonzilez Fenelon,
Vergara Belisario, Diaz C. Eduardo, Herrera
Ricirdo, Silva Juan Arturo, Varas Maximilia-
no, Venegas Demetrio, Prieto Zenteno Enri-
que, Chaparro White Guiliermo, Martinez
Barriga Filidor, Rodriguez Alvarez Enrique,
Viilarreal Benjamin, Hsecala Carlos A., Ban
Rafael, Jiménez Luis R., Villalobos Samuel,
(.6pez José Nicanor, Campos (zarcia Lorenzo,
(tana Juan Carlos, Almarza Nicolas, Guerrero
Bascunan Eduardo, Urrutia Salvader, Diaz

TFstanislao, Rivera José Agustin, Gervis Car-

los, Soto Moraga Hnrique, Monreal José An-
tonio 1 Hernandez Arangua Florentino.
Se levanto la sesion.

Por la primera hora,
GasrierL D, Elzo.

Por la sequnda hora,
RAFARL | GANA.




