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discusion 1 se aprueba un trat:do de arbi
traje celebrado con el Gobierno de Italia,~—
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ouiente el proyecto sobre patentes munici-
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tertores, Culto1 Colonmizacion, de Hacienda i de
[Industria 1 Obras Pablicas.

Reyes Vicente

Comision Especial

El seiior Aldunate (Presidente).- En con-
formidad al acuerdo celebrado por la Cima-
ra e la seston de ayer, corresponde nombrar
la Comision que ha de informar sobre el pre-
supuesto para equipo 1 nuevas obras de los
ferrocarriles.

Propongo con este objeto alos sefiores Se-
nadores Charme, Mackenna, Valdes Vergara,
Correa 1 Birgos. :

Quedd ast nombrada la Comision.

Convencion sobre arbitraje

Il sefior Aldunate (President:).-— _orres-
ponds ocaparse del proyecto de Convencion
con ¢! Goblerno de ltalia sobre arbitraje,

Puesto en dise sionel wnforme de la Comi-
seon que propone la aprobacion del tratado ce-
leb:ado con el Gohierno de ltalia, se div por
aprobado tdcitamente.

Tramitacion
Bl sefior Yafiez.-—Acala de darse cuenta |

de un provecto desnachade por la Camara de
Diputados, sobre proteccion a la indnstria ma-

‘dercra. Creo que un proyecto de esta clase no
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puede ser-discutido sin informe de Comision. |no pudiera vontar con los fondos necesarios

Por eso hago indicacion para que el proyecto|para esas reparaciones. |
pase a la Comision de Hacienda, a fin de| Entre tanto, este proyecto de reorganiza~

que sea informado 1 pueda tratarse en las|cion de los ferrocarriles ha dado Ingar a un
actuales sesiones estraordinarias. debate mui estenso e interesante. Yo he es-
' tudiado los papeles que existen en la Camara,
Preferenci | relacionados con este asunto, 1 he visto que
e erencla no hai antecedente alguno que permita al Se-
il sofior Yafiez.—Deseo tambien hacer pado formar aprgciauiu.n Jdel alcance dehese
indicacion para que el proyecto sobre paten- p‘rf)} ecto. En Iﬁi’“hqsd’ _.“1, proyecto Iéob] a‘?g

tes municipales, que esta pendiente de la con- Su‘? consagrar la situacion que S0 OStaDIE8
sideracion del Senado, se trate en la seston de on 24 fmpresa con motl v dﬂ L 160Tgan1zacion
nafiana. 7 dictada en. 19?7,_1]0 arjence que parece que
Este proyecto fub discutido en gran parte’en eXiS-¢ es lo relativo a los suetdos. 51 8¢ estu- !
la sesion dei juéves de la semana pasada. glanl ‘fsmﬁf agtrc?de?t?g qf efl(ii}lit'rara q1ile to- -

Ateudido al estado en que se encuentra su sz 4]0 tedp&lie e%l%; gl.r?m 0 p(i:)gZ pro- \
discusion, i Ja urjencia de su despacho, habria ylec O presen ajg pordt. ODL DG .61_1 o Pgr
conveniencia en dedi-arle la sesion de ma-|> proyecto presentado en 1909, 1 en Scgulda
por unas cartas dirijidas ese mismo afio al Se-

ﬁmﬁ' «efior Barros Errazuriz Cuil es cretario de Comisiones de la (Cadmara de Di-
la ;“tblan ara riafianal e putados por el sefior Sayugo, antiguo empleado
oo P ' de la Empresa, por el sefior Infante, emplea-

Bl sefior Aldu residente).— s la L . -
tabla orginarétl ]l*]h:tztero( Pecto solbrf3 atentes do tambien de la Empresa. i por el sefior don
{ . - A * ! * ’
: . proyet b Domingo Victor Santa laria. Mn esas cartas
tenia preferencia para la sesion del juéves pa- : o
crdos te aprobd en jeneral con el dnimo de no se hacen sino observaciones de detalls, es-
2 proto et | . : presandose que por falia de tirmpo no se da
continuar su discusion en una sesion proxima, . , | _ h
: . DX sontestacion a otras preguntas formuladas.
pero no se detirmind esta sesion. La indica-f~ .. : o
A . s Corre tambien entre los antecedentes una car-
cion de! sefior Senador por Valdivia viene a " , - |
| ta sin firma, que por su cuntenido, parece ser

salvar esta omision. de! Director de los ferrocarriles, en la cual se
. ] habla de la necesidad de mejorar los sueldos.

Reorganizacion de los ferro- kato es todo. '
carriles | De tal manera que la !‘ireccion de los fe-

rrocarriles, las secciones técnicas del Ministe-

El sefior Yafiez.—Al mismo tiempo voi ajrio, no han suministrado antecedente alguno
ocunar la atencion del Senado con motivo del{que permita formar opinion sobre lo que va
proyecto sobre reorganizacion de los ferroca-ja ser este proye.to. [ si a esto se agrega que
rriles. No voia entrar al debate, que ha sido|el proyecto consulta en jeneral la misma orga-
tan interesante como estenso, sino a decir|nizacion establecida en 1907, salvo algunas
unas cuantas palabras sobre una cuestion de|modificaclones, resulta que no tiene gran no-
orden. | vedad ni gran urjencia.

En la sesion de ayer el sedor Ministro de| Pero, entre tanto, nos encontramos en pre-
Tndustria i Obras Publicas hizo una declara-|{sencia de dos circunstancias: la situacion de
cion que me impresion6 profundamente: dijo|un personal numeroso que no tiene con que
Su Seiorfa que el transito por los ferrocarri atender a sus gastos de vida, 1 la necesidad
1es del Estado era un peligro para la vida de/del Gobierno de tener fondos para hacer las
ios pasajeros i que esta situacion no podia re- reparaciones que den s~guridad al trafico.
mediarse miéntras no se dieran los fondos para| En esta situacion me parecia que era con-
ajecut rlas construcciones i reparaciones que|veniente poner término a este debate en algn-
son necesarias. Ksto me parece tan grave que na forma, tanto mas cuando en él se han
5] Senado debe tomar una determinacion in-|emitido ideas que no haan sido consideradas
mediata sobre el asunto. . por las Comisiones respectivas 1 que han dado

Su Sefioria decia en el proyecto de subsi-{lugar a apreciaciones contradictorias Asi, el
Jios para los ferrocarriles no seria despachado|honorable Senador sefior Valdes Vergara pro-
on la Camara de Diputados miéntras no sefpuso la idea de una soci~dad nacional que to-
aespachara el proyecto sobre reorganizacion,|mara a Su cargo la administracion de los
i que habria conveniencia en activar la discu-|ferrocarriles. Ei sefior Senador por Cautin pro-
sion de este proyecto, a fin de que el Gobier-|puso el arrendamiento de los ferrocarriles;
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esta idea fué apoyada por el seiior Senador
por Curic, agregindole una tormula, que tal-
Vez es de grande Importancia, la de estable
cer como base de reorganizacion Ia participa-
cion de los empleados en Jog beneficios e la
Empresa, Jo que en realidad en el dia de hoj
es la solucion de todos los grand=s problemas
éntre el capital j el trabajo. Pues bien, estas
Ideag, que no han sido consideradas por las
Comisiones, son de sima 1mportancia i el

Senaglu 1o estaria hei dia en situacion de Pro-
nuaciarse acerca de ellas.
A esto se agrega que,
he tenido hace
Ministerio prese
estra njm*as, .

Ségun noticias que
algun tiempo, existen
ntaciones hechas por firmag
‘ rolacionadas con la administra.
cior: delos forrocarr Jes, Durante la adininis
tracion de don Pedro Montt s Fresentd la fir-
ma Whits and Company, ofreciendo tomar
b Sucargo la administracion de los forrocs.
reies. Ksta es una firma que Jira en Estados
Unidos en el ramo de administracion de ne-
£0c108 averiados por cuenta de o | acreedores.
He oido que esta firma hizo |a proposicion al
Grobierno con 1a condicion de devolver los fe-
rrocarriles organizados al cabo (e algun tiem-
Po. Ista presentacion no fud aceptada por e
Gtobierno.

Despues vino una presentacion hecha por
ol antiguno profesor de nuestrs Universidad,
sennor Cousin, No conozco egta propuestai no
pucdo avanzar ideas sobre e}l ,

Finalmerte, en noviembre del afio pasado,
encontrandome en Buenos Alres, el sedor Mi-
n'stro de Chile en aquella ctudad me referia
que existia en Buenos Aires un financista,
cuyo nombre no recuerdo, que se quejaba de
haber hecho una presentacion al Gebierno de
Chile sobre ]a administracion de los ferroca-
rriles del Estado sin habor obtenido contesta-
clon, sea aceptando'a o rechazandola, 1 quo
esta propuesta la habia hecho nomb:e de
una sociedad belga, sobre la base de aportar
los fondos necesarios para dotar la via de
equipo 1 demas clementos estenderla a fin
de asegurar una adivinistracion econdmica,
debiendo reembolsar Jos gastos gue hiciera
con un tanto por ciento de las economias que
obstuviera el Gobierno con la nueva adioi-

nistracion.

Yo hablé aqui con uno de Jog Ministros de
aquella época sobre los inconvenientes que ha-
bia en que esta clase de presentaciones he-
chas al Gobierno, fueran buenas o malas, no
recibleran solucion. Ki Ministro con quien ha-
b.lé me dij una, copia de esa presentacion, di-
ciendome: esto tiene un pero, que lo descubri
ra usted a primera vista. Yo lej la presenta-
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cion 1 no descubri nada; pero hablando des-
pues con el sefor Ministro, me dijo lo si-
guiente: esto es un arriendo disimulado. Al
fin se contestd, segnn entiendo, rechazando la
propuesta.

istas tres presentaciones a que me he re-
ferido son puntos de vista que pueden tomarse
on cienta para vlefecto de solucionur ef proble-
ma de los ferrocarriles.

Todo esto indica, a mi juicto, la conve-
nienciade dar a este proyecto un estudio mas
amplio, i que en lugar de continuar en una dis-
cusion fque por su naturalezatiene un desarro-
1o mui vasto, sin llegar o0 un resultad » prox:-
mo, pasaramos el proyecto a una Comision Kg-
pectul formada por los Senadores que han to-
maclo mayor parte en e} debate, i que entre
tantu se segregara del proyecto lo que es mas
arjente, es decir, lo referente a los sueldos de
los cpleados que se hallan en la situacion
de no tener con qué vivir, dando tambien al
Gobierno los fondos necesarios para que pro-
ceda a hacer las reparaciones que den segu-
ridad al trafico.

Yo 1nsintio esta idea, que no 8é si contara
con la aceptacion del Senado. Pero digo (que
estar discutiendo un proyecto de largo aliento
caando el sefior Ministro ha declarado ayer
que la vida de los pasajeros corre peligro en &
'0s trenes, es manifestar poca considerccion
por la vida humana.

Por esto insinto la idea; segreguemss del
proyecto lo que reclama una solucion pron-
ta, 1 estudiemos en seguida este negoclo Qe

los farrocarriles con todos los datos necesarios

para dictar una lei que satisfaga las aspira-
ciones del pais.

A 1a tabla

il sedior BlArgos.—Aprovecho la hora de
los 1ncidentes para pedir que se coloque en
la tabla, despuss de los asuntos que yva tlenen
preferencia acordada, uno que ya ha sido dig-
cutido en la Camara de Diputados i que recla-
ma ser despachado por el Senado. Ma refiero
al proyecto sobre proteccion a la Marina Mer-
cante. Hago indicacion formal para que So
agregue este proyecto a la tabla,

Peticion de datos

il seflor Echenique.—Impresionado por
la declaracion hecha ayer por el seiior Minis-
tro de Ubras Publicas, de que en la situacioa
actual no puede responder de la viia de los
'asajeros que viajan por los ferrocarriles, pido
a Su Sefioria que se sirva enviar al Senado una
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némina de todos los puentes que se hallan en
mal estado i los informes que haya recibido
sobre el particular.

Reorganizacion de las ferroca-
' rriles

w1 sefior Blilnes.—Voi a contestar algunas
observacionss que acaba de formular el senor
Senador por Valdivia.

Su Senoria pide que se desglose del pro-
yecto en discusion la parte relativa a los sael-
dos de los empleados inferiores 11a cuestion re-
ferente a los fondos que se necesitan para po-
ner la via en condiciones de seguridad, 1 que
se nombre una Comision Especial que estudie
el problema de los ferrocarriles, bajo todos los
agpectos que tiene.

Yo me permito manitestar que mc encuen-
tro l6jica en qae se pida que otorguemos an-
torizecion para gastar cinco millones de hibras
sin tomar las garantias necesarias para que la
inversion de esa suma se haga en forma co-
rrecta. Se ha manifestado dudas aqui sc bre
las actitudes financleras de la FEmpresa de los
forrocarriles, por lo que, a mi juiclo, seria in-
dispensable establecer cierta garantia de se
ouridad, 4ntes de conceder esos fondos, como
seria, por ejemplo, la de nombrar un co:sejo
que respondiera de que los fondos concedidos
se habrian de invertir con la correccion nece
saria. Desprender una idea de la otra me pa-
reco que no corresponde al espiritu_ que ha
dominado en el Senado, segun el cual no se-
ria entregada a la Empresa sin garantias sufi-
cientes una suma tan considerable.

Esto por una parte. |

Qu Sefioria se ha referido tambien a las pro-
puestas de arrendamiento gue hai pendientes
Probablemente Su Senoria no ha asistrio a
toda Ja discusion, porque yo he tenido oca
sion de llamar la atencion a esie punto. Me
atrevo a creer que la tercera de las pro: ues-
tas a4 que se ha referido el sefior Senador es
o del sefior Dufoure, financista beiga.

Vo di conocimiento al Senado e esas tres
propucstas. La que se propone enderesar ne-
coclos averiados debe ser la que [ué patroc
nada por la firma de Spencer 1 Walter a now-
Lre de financistas americanos I por dltimo, la
Jel sefior Cousin.

No recuctrdo los términos de estas propaes
tas: pero ninguna de ellas ofrece poner un
contavo; todas piden que el Estado pongy el
dinero: 1 todavia que se les exima durante

cinco aitos de la obligacion de pagat canoues,

despues que el FEstado haya gastado lo nece-

sario en hacer bueno el negocio, seles dé
participacion en 6l.

Kl sefior Yafiez.— Talvez el sefior Senador
esté cgnivocado; en la propuesta de que me
di6 copia el sefior Ministro aparvecia que el
proponcnte aportaba un capital 1 hacia la ad-
ministracion por cuenta del Gobierno. Seria
oportuno que el Ministro enviara los antece-
dentes al Senado.

Kl seinor Blilnes.— Es verdad que los pro-
ponentes se encargan de hacer un emprestito
considerable; pero eso es una forma de obte-
ner el dinero por cuenta del Estado. Lintre
tanto, debe estar convencido Su Senoria de
que nadie puede arrendar los ferrocarriles en

la situacion actual. _
El sefior Yafiez.—Yo no he patrocinado

ninguna de estas solicitudes; apenas conozco
la Gltima a que me he referido. Digo solamen-
te que estos son antecedentes de estadio. Des-
de el momento que sehanaanifestadoaquiideas
contradictorias con el proyecto del Gobierno 1
no hai entre los papeles que acompafian al
proyecto antecedentes que permitan formar
opinion cabal sobre él, yo digo: conviene
acopiar estos antecedentes para que la Comi-
sion especial a que he hecho referencla tenga
ana base de estudio.

il sefior Balnes.—Yo repito que no tengo
a la mano las propuestas, pero todas ellas des-
cansan en la base de que el Istado dé los

{fondos i los proponentes perciban las utihida-

des: 1 decia yo, convénzase Su Seinoria el
Senado de que no hai nadie que pueda arren-
dar nuestros ferrocarriles en las condiciones
en que hoi se encuentran, porque hal necesi-
dad de hacer en ellos inmensos desembolsos
de dinero.

Yo habria podido ayer dar mayor desarro-
llo a estas ideas; pero no pude hacerlo por
falta de tiempo. Hstos ferrocarriles, que en
Kuiopa cuestan tan caro, no se hmttan a esto,
es deecir, no hacen gastos una sola vez, sino
que tienén que estar haciéndolos periddica-
mente, 1 eso mismo tendremos que hacer no-
aotros. Hoi pide la Empres: cinco rmllones
de libras; pero éste no sera el tltimo gasto,
porque éstos tienen que guardar relacton con
el desaniollo comercial. Bl 1deal seria éste,
(al cual entiendo que han llegado los ferroca-
ritles de Hoiopa, 1 aun el de Antofagasta):
que los ferrvcarriles produjeran cierto iteres,

de tal manera que permtieran hacer emis.on

de bonos, que serian aceptados por el publico,
como un negocio de algena athdau.

Sobre la idea de Su Senoria de enviar este
asunto a Comision, debo decir que me parece
que ella estd contewpiada en la 1ndicacion
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del honorable Senador de Curicd, quien desea
que vamos a la terminacion del debate, 1dea
que yo acojo, 1 que en seguida se estudien
por una Comision los diversos puntos que ha
indicado. Habiéndose creada por el proyecto
una agrupacion o consejo de hombres distin-
guidos 1t honorables, no habria mconvaniente
en acordar los fondos que el Gobierno soli-
cita 1 ponerlos en manos de estas personas,
que constisuirian una garantfa de su buena
inversion. Despues se nombraria la Comision
que estudiara todos los antecentes de este im-
portante asunto. Como se ve, pues, ambas
indicaciones estdn de acuerdo. -

Hl sefior Walker Martinez.—Yo tam-
bien quiero decir dos palabras sobre la indi-
cacion del honorable Senador de Valdivia, 1
a pesar de que el sefior Ministro ha pedido la
palabra, ms voi a permitir usar de ella 4ntes
que Su Sefioria, a fin de que pueda de una
sola vez contestarnos a ambos.

He encontrado en la indicacion del honora-
ble Senador de Valdivia algo que es un alivio a
la situacion en que yo me he encontrado. La
1dea de mejorar los sueldos de algunos emplea-
dos de lcs ferrocarriles me habia ya preocupa
do; pero deseaba formarme un Juicio cal:al del
asunto 1 saber cuales eran aquellos empleados
que se hallan en una situacion apremante.
~ Lios que hemos seguido con atencion este
importante debate sobre ]a reorganizacion de
los ferrocaariles, que dicho sea de paso, ha
estado en mui bzenas manos i ha side uno de
aquellos debates que honran al Senado, nos
encont:amos bastante perplejos por las opi-
niones tan diversas que se han manifestado.
He visto que el sefior Ministro propone una
reorganizacion que esta mul distante deo satis-
facer a todos. Desdeluego, en sus bases prin-
cipales ese proyecto esta en completo desa-
cuerdo con las ideas sostenidas por los hono-
rables Senadnres de Cuaricd 1 de Cautin, quie-
nes desean dar en arrendamiento los Ferro
carriles del Estado. A mi julcio, este sistema
serla mui peligroso. ;Los damos en arrenda-
miento a socledades o compaiiias estranjeras?
Nos echamos encima el peligro de las recla-
maciones diplométicas, si el negocio sale malo.
;Los damos a nacionales? T nemos muchos
ejemplos del pésimo resultado que se ha obte-
nido con este sistema 3;Vamos a entregar el
material previa tasacion? Es 10jico snponer que
los interesados los apreciaran ¢n el menor va-
lor posible. Yo preferiria, s1llegara este caso,
la venta definitiva, aun cuando hat otras ra-
zones mul poderosas que aconsejarian no pro-
ceder en esta forma.

El proyecto del honorable Senador por San-

tiago, sefior Valdes Vergara, tiene una base
halagiiefia,.como es la de dar autonomia a
esta Fmpresa, entregando a particulares sola-
mente su administracion; pero ésto necesita
mucha reglamentacion, mucha cautela 1 mu-
chas precauciones, 1 ya no tenemos tiemapo pa.
ra discutir proyectos tan detallados, cuando
tenemos pendiente la d'scusion de los presu-
puestos i cuando sabemcs que una vez despa-
chados, es mui diticil hacer ntmero.

Por esto decia que yo me enconfraba per-
plejo.

Por lo que hace al proyecto del sefior Mi-
nistro, yo no puedo aceptar ese rodaje en el
que van a entrar cuatro miembros del Con-
areso, dos elejidos con libertad por la Comara
de Diputados 1 dos elejidos por esta Camara,
con el pié forzado de que sean Injenieros’
;Qué sucederia si se produjera un desacuerdo
entre estos consejeros o directores? Yo acepto
este sistema de nombramiento de miembros
del Congreso para la Caja Hipotecaria, por
ejemplo, sobre la cual, aun cuando el.Estado
tiene cierta tuicion, es al fin 1 al eabo una 1ns-
titucion particular que se administra por si
sola, como un negocio privado cualquiera.
Pero con la Empresa de los Ferrocarriles no
pasa lo mismo, 1 a cada momento tendriamos
interpelaciones porgue un tren no llega atiem-
po, porque un carro se ha estraviado o porque
hai lineas, como la de Osorno, cuyo mal esta-
do recorba el honorable Senador de Valdivia.

Por todo esto, creo que una cuestion tan
grave 1 tan compleja, como es la administra-
cion de los ferrocarriles, no puede resolverse
sin estudios mui completos 1 mui meditados 1
sin gran acopio dedatos 1 de antecederntes. Por
esto es que yo no podria votar ninguna de las
soluctones propuestas. £n esta situacion, si se
nos insinta segregar una parte del proyecto

en debate, aquella que se refiere a las necesi-

dades mas urjentes ¢ inmediatas, 3por qué no
acoptar esta solucion? De esta manera pl se-
for Miaistro tendria cuatro 0 cinco meses para
seguir implantando nuevas medidas, para se-
ouir easayando nuevos sistemas, nombrando
auevos jefes, tal como lo ha vehido haciendo
hasta ahora |

Todos sabemos que Bu Sefloria ha puesto
en practica diversas medidas para mejorar el
servicio 1 que con este objeto ha renovado
tambien mucha parte del personal, como los
jefes de departamento, por ejemplo, a fin de
colocar nuevos resortes. Knténces, j;por que
no sigue Su Sefioria ensayando algunos meses
mas?

I a propdsito de esta renovacion del per-
sonal, bueno es tener presente que, si mucho

S . ..—-_l
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puede esperarse de una buena lel, mas debe-
mos esperar de los hombres que han de po-
nerla en prictica Una de las necesidades ur-
jentes que se remediarian, desde lurgo, seria
la mala situacion en que se encuentran mu
chos de los empleados por la exigliedad de los
sueldos. Yo no sé cusles son los que estan a
racion de hambre: pero, s1 no me equivoco,
hai jefes de estacion que tienen una re<poa-
sabilidad enorme 1 que solo ganan ciento vein-
te a clento cuarenta pesos, ménos que un ouar-
dian de policia.

El sefior Builnes.—Me hacen fueza las
razones de - u Seroria.

Kl senor Walker Martinez.—Ayer mis-
mo Su Sefiorfa nos mostraba un mundo nue-
Vo en esta cuestion, diciéndonos que en Eu
ropa las lineas eran mas completas e importa
ban mas que en Chile; alld son mas caras perc
el servicio es mejor; aqui podria hacerse lo
mismo gastando mas dinero, pero haciendo
un gasto reproductivo. ;Sera porque en Eu-
ropa casi todas las lineas son dobles, que alli
dejan utilidad 1 que entre nosotsos nos dejan
pérdidas 1 nos dan un mal servicio porque sor
lineas singulares? Conozco wun ferrocarril que
tiene trece mil kildmetrs, me parece, 1 un ca-
pital de mil cuatrociento millones de délares:
ol de la Massachusets Railway Cumpany. Esta
linea tiene cada dos millas pequefias casas
donde viven o pernoctan empleados que tienen|
por trabajo dar o no pasada a los trenes, pre-
vio aviso telegrafico. Nuestra linca entre Val
paraiso 1 Santiago, en la que apénas hai doble:
via en pequefias secclones, es recorrida por
clento setenta a clento noventa trenes diarios;
de aqul provienen los entorpscimientos 1 las
dificultades con que se tropieza constantcmen-
te. Talvez s1 esta linea se duplicara, costaria
mas el kilometraje pero se hallaria la clave
para evitar esos emntorpecimientos. ¢Por qud
enrecar esta cuestion confiAndolo todo a
la literatura, a la lei, 1 por qué no darse wr
poco de tiempo para estudiar mejor el proyec-:
to 1 presentarlo de acuerdo con nuevos ensa-
yos, que de aqui a junio podria hacer e} sefior
Ministro?

Voi a termipar haciendo una saplica a Sn
Seriorfa. Segun entiendo, Su Sefioria habia
pedido la palabrai1 yo me voia permitir su-
phicarle que no hable, que deje pendiente par:
mafiana su respuesta, que se consulte con sus
colegas 1 que medite con el patriotismo que
reconozco en Su Sefiorfa, a fin de no compro-
meter su acclon mimsterial con un proyecio]
que no rechazamos, pero que quisiéramos que|
trajera la mejor solucion para un punto tan

y
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importante 1 que tanto interesa a las finanzas
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publicas 1 al pais en jeneral. Creo que dentro
de una o dos sesiones Su Sefiorfa podria dar
una respuesta mas satisfactoria. .

il sedor Zafiartu (Ministro de Ferrocarri-
les).—Prefiero contestar en el acto, porgue
quiero decir desde luego que estoi de acuerdo |
con las 1deas que se han insinualo.

Yo he tomado participacion en la discusion
de esta lei desde el principio hasta ahora.
Para su formacion se han reunido muchas co
misiones: primero el Consejo de Ferrocarriles,
en segiida la Cowision de la Camara de Di-
putados 1 posteriormente la estudié una Comi-
sion mista. Debo egregar tambien que yo no
tengo ni el menor asomo de amor propio por
la anrobacion del proyecto en debate 1 ya he
manitestado a varios sefior Senadores que
estol llano para aceptar lus modificaciones que
puedan proponerse. Con mayor razon, pues,
aceptaria las que proponga una nueva Comi-

(sion. Sin embargo, el Senado me ha oido que

rengo verdadero apuro en que se despache el
proyecto en una u otra forma, 1 esto por dos
razones mui principales. La primera es el pe-
1gro de vida que por el mal estado de la l{
na 1 de los pueutes corren los pasajeros.
I me sorprende un poco que solamente ahora
haya llamado la atencion del Senado esta
grave circunstancia, cuando en repetidas oca-
siones la he hecho pablica por la prensa, por-
que me pesaba mant-ner en secreto este peli-
gro para el publico. Ademas, se mo ha dicho
que no se concederian los fondos que son ab-
solutamente indispensables para hacer las
reparaciones del caso dutes de que se desja-
chara el proyecto en debate. '

lia otra razon que me ha hecho apurar su
despacho ha sido la si'uacion de los emplea-
dos. Un bodeguern guna ciento veinticineo
pesos, algunos conductores ciento veinte pe-
808, los ayudantes de trenes ochenta pesos, a
lo que debe agregarse que muchos de ellos
tienen que salir a media noche 1 tres veces
-or semana pagar alojamiento fuera de sus
casas. Sobre la triste situacion de estos em-
pleados vol a permitirme citar un caso: uno
de ellos fué sorpiendido por haber robado
uncs sacos de papas; interrogado, hizo pre-
sente que tenmia cinco niios 1 que si habia
etectuado el robo era para no dejarlos morir
de hambre. Naturalmente, fué destituido; pero
el caso da una idea de la situacion en que se
encuentran la mayor parte de los empleados
subalternos de los ferrocariles.

Estas dos crcunstancias, la pobreza de los
sueldos 1 el peligrn de la vida de los pasajeros

| hacen de todo punto urjente la concesion de

fondos. Dése, pues, a la Empresa lo 4ntes
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posible el dinero gque necesita i discitase des-|nizaclon de los ferrocarriles, porque el debate
pues la lei como se estime mejor. Yo no me|en que por el momento estda empeinado el Se-
. opongo a ninguna solucion que sea compatible| nado es meramente incidental. _
con el bien publico; me accjo a la insinuacion| No 86 sl hai formulada indicacion para que
que se ha hecho i estoi dispuesto a ayudar a|se nombre una Comision Especial que informe
la Comision en la medida de mis fuerzas. sobre la suma que se necesita para lag repa-
El seiior Garcia de la Huerta.—Existe|raciones mas urjentes de las lineas 1 puentes
un mensaje el Presilente de la Repiblica en|de ferrocarriles. -
que se solicitan cinco mi lones de libras ester | Kl sefior Aldunate (Prasidente).—KEsa 1n-
~ linas para la Einnresa de los ferrocarriles 1 el dicacion la formuld ayur el sefior Ministro 1
'r ~ sefior Minis ro ha manifestado que en la otra|ya se ha nombrado la Comision.
Camara se espera pars despacharlo que se dic | Bl sedor Salinas.— ;Sobre que puntos
te la lei de reorganizacion de los ferrocarri-|deb : informar?
les. Yo creo gue aun dictoda esta lei, habrd| El sefior Aldunate (Presidente).— Sobre
dificultades para con-eder una suina tan gran |la suma que Se necesita para adquisicion de
Jde, si no se arbitran recursos de la misma|equipol paranuevas obras en los ferrocarrijes,
Empresa para veembolsarla, porqne habien- ;S0 Sefioria querria que se le encomendara
do un défi it considerable en la Hacienda Pa-{algun otro estudio? :
blica, no es pesible gravarla todavia con una| El seiior Salinas.—Lo rofereute a los suels
suma tan grande como la que represcnta el|dos, que es necesario aumentar.

servivio de este empréstito por cinco millones} Il sefior Bilnes.—;No seria posible noms-
de libras. brar ura Comision gue se asocie al sefior Mi-

A mi juicio, la Empresa de los ferrocarri-| nistro del ramo para estudiar a fondo todo lo
les del Estado, que es ya antigua, i cuyas li-jrelativo a los ferrocarriles?
neas atraviesan gran parte del territorio mas| He llegado a ver este negocio en lineas
poblado i cultivado de la Republica, deberia|mui claras, i no encuentro que el problema
costear sus gastos con las entradas. Por esto|sca tan hondo como se ha dicho aqui. Lstot
deseaba insinuar al sefor Ministro la conve-{convencido de que, si se nombra una Comi-
niencia que habria en que buscara en la mis-|sion que ostudie con el sefior Miaistro el pro-
ma Empresa rccursos necesarios para servir|blema de los ferrocarriles, para las sesiones
el empréstito; talvez podrian obtenerse estos|ordinarias del Congreso se podra tener un
recursos recargando las tarifas de los ferro |proyecto de reorganizacion bien hecho, que
cariles en up diez por ciento, sin perjuicio|contemple el problema en todos sus aspectos,
de tratar de hacer una admmistracion mas eco-|incluso el de la electrificacion, 1 el dé las tan-
nomica para la Kmpresa. fas, que es esencial. Hsto1l seguro de que ha-

El seiior Salinas.—Creo que convandria|ciendo un estudio minucioso de las tarifas1de
formular la indicacton que solo ha insinuado|los diversos aspectos que tiene este negocto,
el sefior Senador por Valdivia, porque haijse puede trasr un proyecto bien elaborado.
razones para ello. . Mas todavia: creo que los ferrocarriles pueden

El proyecto de reorganizacion de los fer o-|costearse con sus propias entradas.
carriles es de lato conocimiento i necesita bas-{| De manera que, en mi concepto, es relati-
tante estudin; por vtro lado, hal medidas ur-|vamenie facil solucionar este problema.
jentes que requirren una inmediata solucion,| El sefor Claro Solar.—Si estuviera a la
como ser, las repuraciones de las lineas i puen-{mano el proyecto de acuerdo formulado por
tes, que ofrecen peligro para el trafico de los el nonorable Senador de Curicd, desearia que

trenes 1 para la vida de los pasajeros. Podria|se le diera lectura.
encomendarse a una Comision que estudiaral Il sedor Walker Martinez.-— Hs mejor

este punto i propusiera la suma que se necesi-|continuar el debate a segunda hora. .
taria para dichas reparaciones. , El seiior Aldunate (Presidente).—Habien-
[gualmeute, es ucjente mejorar los sueldos|do llegado la hora, se van a votar las indica-

“de algunos emjpleados de los ferrocarriles,|aiones formuladas.
que estin hol dia en pésima situacion. Como no ha merecido observacion la indi-

Creo, pues, que convendria desglosar estos|cacion del honorable Senador por Valdivia,
asuntos urientes del proyecto de reorganiza-|para que pase & Comision el proyecto aproba-
cion jeneral de!servicio de los ferrocarriles.|do por la Camara de Diputados sobre protec-

Eso si que la idicacion para hacer esto pa-|cion 2 la industria maderera, se dara por apro-
rece que debe reservarse para cuando se trate,| bada. - -
en la segunda hnra, del proyecto de reorga- Aprobada. o
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icualmente, se podria dar por aprobada Ia
indicacion del honorable Senador de Concep-
cion, para que se agregue a la tabla el pro.
yecto sobre proteceion a la Marina Mercante.

Kl sefior Claro Seolar.-—Deseo saber si
esta trdicacicn se refiere al proyecto remitido
por la Camara de Dlputados o al que estuvo
en fabla 1 comenzb a discutirse en el Se-
nacto.

kil sedor Burgos.—Me he referido, en
primer Jugar, al proyecto que ha venido
despachado por la otva Camara, 1 a todos los
denias antecedentes que existen sobre la ma-
teria.

! senor uuarello — Rogaria al honora-
ble Senador de Onncepcmn que tuviera la
b()l]dﬂd de aplazar su indicacion por algunos

clas, a fin de dejar tiempo al seilor Ministro
'de que pueda dar su opinion en este asunto.

eb() advertir que hai dos proyectos apro-
hados por la Camara de Diputados: el que
habia comenzado a discutir el Senado 1 el de
que ahora se trata, los cuales son completa-
mente distintos. Conviene tener presente esta
circunstan ;1a 1 saber cual es en definitiva el
pen%amlento del Gobierno.,

5l sefior BurgOS —Tengo el sentimiento
de manifestar a Su Sefioria que no retiro mi
indrcacion 1 que, al contrario, la mantengo,
porgue creo que en la discusion particular
tendra cabida todo lo bueno que se quiera ia-
troducir en la lei. .

Iil seftor Aldunate (Presidente).—Se va
a votar la indicacion del honorable Senador
~de Concepcion. S1 no se pide votacion, se
dard por aprobada.

kil sefor Walker Martinez.—Yo pido
que se tome votacion, porque creo que va
mos & peder ttempo dmcut;endo tres proyec
tos dmtmms sobre la misma materia.

Votada la indicacion, [ué aprobada por vein-
te wotos contra ocho.

Durante la votucion:

Ii sefior Rivera.—Voto que si, porque
cr20 que eso no perjudica. En la discusion
particular veremos si estamos de acuerdo.

- I4losefor Claro Scolar.—Voto que si, en
la mmhl]mwm de que no queda eximida de
informar la Comision que tiene ya ese nego-
Cl10. .

- Hlseiion Walker Martinez.—Hai un in-
forms de 'n Comision del Senado sobre un
proyucto do la Camara de Diputados, que es-
tibamoes discutiendo, Despues, la Cdmara de
iiputados nos manda otro  proyecto entera.
mente distinto, 3Cudl de estos dos proyectos
va a ocupar la tabla? No habiendo informe
sobre el segundo proyecto, voto que no.

Kl senior Aldunate /Presidente).—La indi-
cacion del senor Senador por Valdivia, para
que se trate en primer lugar en la sesion de
manana del proyecto sobre patentes indus-
triales 1 nmﬂ*smnal“% podria darse por apro-
bada, si el “enado no tiene inconveniente.

Aprobada.

Se suspende la sesion.
Se suspendid- la sesion.

SEGUNDA HORA

Reorganizacion de los ferro-
carriles

Kl sefior Aldunate (Presidente).—Conti-
la sesion.

Contintia la discusion Jeneral del proyecto

de reorganizacion del servicio de ferrocarri-

les.

Puede hacer uso de la palabra el sefior Se-
nador por Santiago, sefior Valdes Vergara.

El seficr Valdes Vergara.—Repetidas
veces, sefor Presidente, el honorable Minis-
tro ha pedido el rapido despacho de este pro-
yecto llamado de reorganizacion de los ferro-

carriles, por tratarse de una necesidad pre-
miosa, que no admite espera. Reconozco la
urjencia manifestada por el honorable Minis-
tro; pero Su Seiforia, reconoce tambien la
suma gravedad de! problema i sabe que de la
solucion que ahora reciba habran de derivarse
consecuencias trascendentales para nuestro
organismo administrativo, para nuestras finan-
zas 1 para nuestra actividad comercial e indus-
trial. |
f¢s urjente la necesidad de dictar una lei |
que ponga re:nedio al desastre econdmico de
los Terrocarriles del Estado, 1, al mismo tiem-
DO, €S 1Mmul peilgroso dar en este camino un
paso en falso que agrave el mal en vez ds
correjirlo. Se esplica, por esto, que el Senado
haya querido dar ampiitud a este debate, para
jve todos sus miembros estudien el asunto 1
para que asi haya mas probabilidades de lle-
gar a un acuerdo que consulte los verdaderos
intereses nacioneales.

Por m1 parte, sefior Presidente, he traido
al debate observaciones fundadas en el estu-
dio de las cuentas de la Empresa de los fo-
rrocarriles, 1 he demostrado con los nimeros
que no pued-n ser contradichos, algunos he-
¢hos anorinales, 1neconciliables con una adini-
nistracioa honrada en el camplimiento de sus
aeberes 1 en ¢l cuidado de los cuantiosos va -
lores que tisns a su cargo. Me refiero en es-
pecral a las cifras reveladoras de procedéres

nva




SESION DE 10 DE DICIEMBRE

425

e =

m - e : : - —

frau.lulentos en los apr: visionamientos de
carbon ien el pagu de las listag de sueldos 1
jornales. Por estos dos capitulos la Red Cen
tral pagd en 1911 la suma de cincuenta 1 cua
tro millones trescientos once mil seilscientos
treinta 1 dos pesos, o sea, mas del setenta 1
ocho por ciento del gasto total del afio.

En el primer momento el honorable Mims’
tro reconocidé que mie observaciones sran jus
tas. «La mayor parte do las deficiencias 1
defectos anotados por el seflor Senador son
exactos, dijo. fin materia de jornales se co-
meten en la Empresa abusos imcreibless. kKn
las sesiones siguientes el honorable Ministro
ha olvidado esns abusos 1 solo ha tenido pa
labras para dieculpar el estado de bancarrota
en que ha caldo la administracion fiscal de los

ferrocarriles.

Sostiene el honorable Ministro que «la si-
tuacion actual de déficit en que se encuentra
la Empresa se debe a dos causas principales:
a la baja del cambio1 al abandono en que la
han mantenido los poderes piblicoss . Acepto,
sefior Presidente, que la baja del cambio 1n-
fluye de un modo directo en el aumento de
los gastos de los ferrocarriles. La otra causa
me parece 1nadmisible. ¥n mi sentir, los po-
deres publicos son responsables de haber
abandonado a la Kmpresa, no en «l & den
financiero, «no en ei orden admimistrativo,
La Empresa ha recibido del Gobierno, simn
gravamen algtuno por servicio de interes:s,
cuantos capitales ha demandado la construc-
cion 1 equipo de las lineas; ha recibido tam-
bien muchos millones de pesos eu ausilios
para saldar sus cuentas anuales. fios poderes
ptblicos han sido demasiado jenerosos con lu
Empresa, que gracias a el'o ha gastado sin
tasa n1 medida. Lo lamentable es que la ad-
ministracion de la Empresa haya sido aban-
donada al desdrden, a la prodigalidad, a ia
falta de cuentas eporiunas, porque esto ha
hecho jerminar los vicios que hoi la tienen en
falencia.

&l honorable Ministro ha ido mui 16103 en
su defensa de los gastos exajcrados de la
Empresa. «Aun supoai.ndo, ha dicho, qo-
jamas dejara utihdades, tiene todavi: la ven
taja de haber contiibuido, mas que nminguo
otro servicio publico, al progr:sh del pais 1 a
darle unidad 1 tranquilidad po-ici:a, 1mpicdhen-
do el triunfo del canditlajs 4ue han manteni-
do convulsionadas a las otras R-publicas d»
Américas .

N6. sefior Precident~; no tiene razorn el se-.

fior Ministro para hablar af, Nuest a gran

vyirtud nacional ha sido el 6rden, fuente pri-|

mera i Gnico cimiento duradero de todas las
ibertades. ¢uando hubo caudillaje en nues-
tra patria? En el resto de la América espano-
a los padres de la patria fueron caudilles des-
pues de afianzada la independenci; dieron
vida propia a sus respectivas naciones, 1o
les dieron Orden, 1 por es0 dominaron en ellas
las revoluciones 1 los motines de cnartel. Kn
Chile fuimos favorecidos por la indole tran-
jquila de nuestro pueblo, por la upidad de
raza ue hizo mas s6lida la nridad de relljlon
. de lengua, por la confignracion de niestro
rerritorio con su dilatado valle central 1 su via
maritima i, sobre todo, por el patriotismo ab-
nepado de nuestros servidores publicos, O'Hig-
sins es mas mariteria come gobernador que
como guerrero, pues a él debemos principal-
mente los cinco anos de paz que siguicron al
triunfo de Maipo. Pertales, con su ener)ia,
fué mas tarde el primer sosten del 6rden. Kn
s gruida, el Presidente Balnes, con su pruden-
ma, nos dié diez afivs de honrosa 1 fecunda
administracion civil. Antes que hublera rieles
en caalquiera parte del munis, Chile tenia la
felicidad de vivir en paz, libre de las violen-
cias del caudillaje.

El honorable Ministro ha dicho tambien que
Jos déficits de los ferrocarriles pueden ser
llepados con un impuesto que gravaria las
nropiedades a que el ferrncarril hubiera dado
nayor valor, sacandolas del aban.lonn 1 ha-
¢-éndolas progresar> Me 1majino gue Su Se-
Aorfa ha espresado este concepto sia meditar
on su alcance. Seria, en efecto, profaada-
nente incorrecto que se aplicace en los ferro-
carriles una tarifa de carga 1insuficiente para
cubrir sus gaslos, 1 que se gravase en seguida
a los propietarios de los carap.s con un 1m-
wuesto que corrijiese lo bajo de las iarifas.
[a incorreceinon seria mucho mas censurable
1 este Tiipuestn escepcionz! tuviese por ob-
ioto saldar déficits producidos en los ferroca-
tiles por mala adizinistracion, por ubusos en
las compras de matetiales, en los consumos i
en los jornales.

Esta es, por desgracia, la verdad de In que
actnalinente ocurre en la ad.ainistracion eco-
némica de los ferrccarriies del HKstado, He
eguwido estudianao los dosumentos que dan
| s gastos de la esplotacion en 1911 1 cada
vez se rotustece mus en mi espiritu la idea
1o que hai, en varios de low servicios de la
fimpresa, un fraade grande, organizaco como
nezocio permansnte con mas pro.pdad 1 mas
eficica que la adiainistracior. Hu cifras de
tal modn abramadoras, como pronto va & ver.
o ol ~enado, qun se necesitacia u.a :nduljen-
cia demasiado complaciente para no ver en
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ellas la clara manifestacion de gravisimos abu
50S. '

Se ha alegado en esta Sala, en defensa de
los déficit de los ferrocarriles, que el material
de esplotaclon estd deteriorado 1 que las li-
neas se encuentran en mala condicion, Ha
llegado a decir e que las lineas no fueron
bien construidas.

Debo rectificar en ab: oluto esta ultima afir-
macion. Nuestros ferrocariiles han sido per-
fectamente construidos por (Gobiernos que
consagraron a esas obras, no solo los ecapita-
les necesarios, sino tambien una atenclon tan
constante como previsora. Las lineas entre
Santiago 1 Valparaiso, entre Santiago 1 Talca-
huano i la antigua frontera, ha probado con
exceso Su buena construccion. Entre las -
neas mas modernas baste citar la contratada 1
construida por don Manuel Ossa, que es un
modelo por su soiidez.

Ahorase encuentran las lineas en estado que
no es satisfactoilo. KEllo se debe & que no han
sido conservadas con la prolijidad debida.
Igual observacion debo hacer respecto del
material rodante 1 de 'la maqguinaria en jene-
ral. Todo ferrocarril bien administrado hace
con sus propias entradas todos los gastos de
esplotacmn 1 conservacion, 1 se mantiene
siempre en perfecto estado de ser V1ClO, €OIO
s1 acabara de ser construido 1 equipado. Solo
lag inversiones en nuestras lineas, en nuevas
obras 1 aumento de equipo, se hacen con
nuevos aportes de capital.

La destruccion de las lineas 1 del gquipo
en nuestra Kmpresa fiscal de ferrocarriles es
imputable a la misma administracion, gque no
los conserva en buen estado, 1, por tanto, le-
jos de servir de escusa a lo excesivo de sus
oastos anuales, coastituye un cargo grave
contra ella por abandono de sus deberes,

Para juzgar con entero conocimiento de
causa la administracion financtera ac nuestros
ferrocarriles, he estudiado lo: datos cficizles
relativos a ellos, 1 tambien los balances d
numerosos ferrocarnles de propredad de so
cledades anonimas.
do una, el Buenos Aires Western Railway
lelted, que tiene por su lonjitud, por su
trafico, por los pasajeros 1 la carga trasjorta
da, muchos puntos de semejanza con nuestra
Red Central.

Aqui estd el balance de dicho ferrocarril
correspondiente al afio terminado el 30 de
junio de 1913. Vo1 a compararln con el ba
lance de la Red Central de Chile, correspon-
diente al 31 de Diciembre de 1911. Volvere
a observar con este motivo, que hasta la fe-
cha no se ha publicado la memoria con el ba-

L]

Kntre éstos he encontra-i;

lance e nuestros ferrocarriles correspondien-
te a 1912, lo que acusa grave desérden en la
contabilided de la F'm resa. Advierto tambien
4 mis honorables colegas que nuestros ferro-
carriles fiscales se dividen en Red Central,
con lonjitud de dos mil doscientos veinte
kilometro, 1 ferrocarriles aislados del norte,
con | '].‘J]Itlld de novecientos setenta i dos ki-
[Ometros. Yo refiero egclusivamente a la Red
Central, 1 es necesirio no olvidarlo para que

se vea que descansa sobre base justa la com-

paracion que vol a hacer.

Lios sigutentes son los datos principales de
tno-i otro ferrocarriles, reduciendo las libras
esterlinas del arjentino a moneda corriente de
Chile a diez peniques.

BUENOS AIRES WESTERN RAILWAY

Kildmetros
Lonjitud................... 2,865
Liscomotoras .............. 327
Coches........ Ceeeeearaeeeaes 425
Uarros ........... e eeeennenneareanaes 9,242
Pasajeros.............. s er. 11,462,843
Kilometraje............ .....ccenees 548.589,816
Términe medio por pasajero... 29
Productos de pasajes............. $ 17.861.301
Término m-lio por pa%ajero.. : 1.55
Pasaje por ki' “metros, . .......... 0.0537

| . Toneladas
0721 ¢ 7 S . 4.0068,007
Kilometraje ........... ... 945.349,922
Termiuo mw]m por toxclada . 232
croducto de carga,.... ... $ 45.253,324
Término me /5 por tonelada... 11.10
Tonelada po: k.dm=tro......... 0.0479

am) CENT AL DE CHILE

Kilémetros
Loaywivlo. o o0 . : 2,220
Locow oo« 0 . . 533
Coebos o0 0 o0 oL, S 556
Jarrs S i e rugavee wevresees ¢ 7,194:
OSRIETOB L. i i 11.200,984
Kelometrage oo, ... 894,589,913
éermma me nor e gajero.. 49
Productos e poisajes......... $ 17.961,304
Témine vr-a o por [J&S&JGIO... 1.55
Pasaje por Kidetro............. ~ 0.0318

Toneladas
Carga......... ettt eeareareaaaae : 4.108,137
Kilometraje ..oooovni e, 894.589,813
Término medio por tonelada... 198
Producto de coroa, oo, .. 82.372,651
Término niedio por tonelada ... 7.88
Tonelada por kiidmetro........... 0.0367

Hai, pues, mucha analojia en el trafico i las
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SESION DE 10

entradas de los ferrocarriles. La lonjitud que
parece mayor en el ajentino, sa iguala talvez
s1 se atiende a la via virtual; porque en Chile
el paso de la cordillera de la costa representa
a 1o ménos seiscientos kilémetros. Las tarifas
son en la iled Central de Chile mas biaja que
en el ferrocarril arjentir, en cuarenta por
ciento de carga 1 veinticineo por clento de pa-
sajes. | |

Las entradas totales del trafico ascendieron
en el ferrocarril arjentino a mil catoree libras
esterlinas por kildmetro de via, o sea veinti-

DE DICIEMBRE ' 4927

RED CENTRAL DE CHILE

Gasto total. ..oeveeeereerneveenen... B 63,673,277
Sueldosi jornales. ... ......... 35.339,294
Via1 edificios. ............ oo aaanes 9.671,656
Equipo 1 maestranzas. .......... 16.123,534
TracCion . uvenieriienneneeenns - 19 800,047

16 241,311

tisplotacion .. ..... «........

Considérese, en lo referente a sueldos 1 jor-
nales que en la Arjentina Jlos empleados 1

cuatro mil trescientos treinta 1 sels pesos chi-|obreros, son pagados en moneda de veintidos

lenns, moneda corriente. kn la Red Central
de Chile Jas entradas totales ascendieron a
velntitres mil trescientos noventt i ocho pesos
por kilémetro de wia. Asi, en cuanto al pro-
ducto del trafico, se mantienen con poca dife-
rencla las condiciones de semejanza de los
ferrocarriles, '

I'xaminaremos ahora el reverso de la me-
dalla, es decir los gastos anuales de adminis-
tracion 1 espiotasion.

En este terreno la comparucion es aplasta-
dora para nuestra administracion fiscal. El
gasto total del firrocarril arjentino ascendid a
quinientas setenta 1 nueve libras esterlinas, o
sea trece mul ochoclentos noventa 1 sels pesos
chilenos de papel. por kildmetro de via.

Kl gasto de nuestra Red Central ascendid a
velntiocho mil seiscientos sesenta 1 tres pesos
por kilémetro. Lia simple presentacion de es-
ras ciiras acusa la exist-ncia de un grave mal
en la admimistracion de nuestra Empresa de
Ferrocarriles. Kl hecho adquiers proporciones
mayores, llega a tener los carac eres de un
escandalo, al examinar los detalles de las
cuentas de gastos. |

Consideremos primeramente el consumo de
carbon. Kn la Red Central de Chile se gasté
la suma de diecisels millones setecientos cin.
cuenta 1 siete mil quinientes treita 1 seis pe-
sos. Iin el foriocarml arjentino el gaste fué
de doscientas veinticinco mil doscientas guir-
ce libras este:linas, o sea, cinco millones cua-
trocientos cinco mil ciento sesenta pesos chi-
lenos. Adviértase que en Chile se pagd por to-
nelada veinticuatro cheilnes seis peniques,
precio inferior al de Buenos Aires,

Sigamos con los demas gastos:

"BUENOS AIRES WESTERN RAILWAY

R

peniques 1 ganan por cabeza mucho mas que
en Chile; en lo referente a via, edificios, equi-
po 1 macstranzas, que alld estan 1nclaidos en
los hastos de conservacion para que todo sea
siempre nuevo, i que aca la via 1el material
se destruyen por abandono; en lo referente a
traccion 1 esplotacion, que aca todos se que-
jan de que se gasta lo necesario, 1 alla, gas-
tando la mitad, todo anda bien 1 se hace a
tiempo. '

Mucho mas tendyia que decir, sefior Presi-
dente, en este O6rden de consideraciones. He
estudiado tambien los balances del Central
Arjentino Rallway 1del Buenos Aires Great
Southern Ruailway. Pero no quiero fatigar al
Senado con mas abundautes detalles. Me limi-
taré a decir que el Western Railway, con dos
mil ochocientos sesenta 1 cinco kildmetros de
lonjitud 1 trafico 1gual a nuestra Red UCentral,
consume lubricante por valor de ocho mil
gquinientas veintiuna libras esterlinas, o sea
descientos ocho mil quinientos cuatro pesos
chilenos; que el Great Southern Railway, con
lonjitud de cinco mil setecientos sesenta 1 tres
kildmetros 1 trafico de veintisiete millones
quinientos mil pasajeros 1 slete millones nove-
clentos setenta 1 siete mil toneladas de carga,
consumé doce mil ochocientas cuarenta i seis
libras esterlinas de lubricant:, o sea, tres-
-ientos nueve mil doscientos sesenta1 cuatro
pesos chilenos. Nuestra Red Central tiene
contratado un servicio de lubricantes que cues-
ta no ménos de un millon de pesos papel. il
dato no lo da la memoria de 1911; pero me ha
sido suministrado en fuente séria.

La conclusion que fluye de todo esto, sefior
| Presidente, es que la administracion fiscal de
los ferrocarriles no puede prolongarse por mas

Gasto totai.......... e eiiaeaeeens ... § 38.966,208]pone el proyecto en debate, que apénas cam-
Sueldosijornales.................. * 18.621,000|bia las apariencias visibies del réjimen exis-
ViaiedlicloS.ceorerinns venrennns 8.231,928tente. _

Equipo 1 maestrar.zas............. 6.784,56C| La 1dea del arrendamiento de_ .los ferroc_a-
TracCioN. corren vvsieieneininnennn..  10.658,208 triles encuentra una fuerte oposicion; yo  jmis-

Esplotacion .....c..ocoovuveenniain. 9.543,456 |

mo no estol decidido por ella, aun cuando la

tiempo, nien la forma actual, n1 en la que pro-
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encuentro preferible a la que propone el ho-
norable Ministro, Busquese entduces la auto
nomia, es decir, la administracion comer-
cial de la F‘mlrresa con enteraindependencia
de las influencias politiras 1 con contabilidad
correcta. listo puede hacerse por muchos ca
minos. Los ferrocarriles dedera'’es suizos ofre-
cen un buen ejemplo Il proyecto que he te-
nido el honer de presentar es, tambien, yrac
ticable. Facil seria llegar al mismo resultado
por otros procedimientos que uniformen todas
las opiniones.

Peroeso es lo que debehacerse sin vacilacion

1 81n retardo, s: se quiere tener una administra-
cion correcta de losferrocarriles Laautonomia

significa, junto con la independencia de los,

administradores, la - responsabilidad efectiva
de ellos por sus actos. Significa, tambien, el
pago de sueldos mejore~ a todos los emplea-
- dos con accion dirvecta. para el rendimiento de
las utilidades, 1 ¢l pago de jorrales de ¢scep-
cion a los operarios, a fin de escojerlos entre
los aptos i de ~onducta was recomendable.

L.a autonomis significa, ademas, poner ma-
no dura, con justiciera severidad, sobre todos
los abusos i defrandaciones. Esto lo exije, no
solo la buena administracion de los ferrocarri-
les, sino tambien la bonra del pais.

El sefior Aldunate (Presidente).—Queda
ra pendiente ¢! debate 1 conl: pelabra ¢l ho-
norable Senad.r por Cautin, que la habia pe
d:ido.

Como ha lisgrado la hora, se va a constituir
la Sala en sesion secreta parva tratar de solici-
tudes particula es.

Se consteluyo la Sala en sesion secreta.

SESION SECRETA

Constituids a Sala en sosion secreta, se to-
man los sigu.cntes acuerdos:
- Archivar, por haber fatlocido los 1interesa
dos, las solicitedes presentadas por los petn
clonarios;

Doa Toma: Pantoeja;

Don Hijint: Roman;

Don Atihie viilang

i'on Jusn Ximen OTwa,

Don Carlos 20 Pozn; 1

Doiic, Ade! r,a Acosta viada de Tapia.

]

|

D-sechar ias solicitndes informadas desia-
vorablemente por las respectivas Comislones,
presentadas por: '

Don Jnan de Dios Valenzuela;
Don Marcos Bravo Gonzalez;

Don Arturo Herrera Porrales;
Doifia Josefina Infantas 1 hermanas;
Don Emilio Herr~ra Due:’las;

Don Fedetico Chaigneau;.

Dona Mat lde Vidal, viuda de Ulloa;
Donia Laura Rosa Urrutia;

Don José Luis Venegas;

Don Gabriel Rojas;

Don Tristan Guerrero;

Don José Félix V&ldﬁbf‘fﬂitﬂ;

Don José Manuel Sulazar Muiioz;
Don Ricardo Vivaneo;

Don Anibal Arriagada;

Don Jnan Napoleon Gutiérrez;
1’on Nicolas de Tolentino Lillo Salazar;
Dofia Induvina Encina Lineros;
Don José Luis Cea Molma;

Don Edmundo Arcillon;

iJon Alb-rto Gutibrrez Martinez; 1
Don Aurelio Rojas angulo.

Desechar igualmente las solicitudes presen-
tadas por:

Dona Hloisa Manterola de Poblete; 1

Doifia Carolina 1 dona Julia Meneses Sepul-
veda.

I aprobar el siguiente

PROYECTO DE LEI.

«Articulo unico.—En atencion a los servi-
cios prestados por el teniente-coronel de Ejér-
cito, retirado absolutamente, don F. Alberto
Gandara, en la defensa de los intereses de
(Chile ante los Tribunales Arbitrales, concé-
desele, por gracia, para losy efeectos de su re-
tiro, un abono de veinte afios de se.vicios.»

Se levanto la sesion.

Por la primera hora,
GABrRIEL D. Erzo.

Por la sequnda hora,
ANIONIO 'JRREGO BARROS,




