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Se les el acta de la sesion anterior.—El sefior Rozas pide
que se deje constancia en esta acta de que el sefior Mi-
nistro de Hacienda habia manifestado que no habia
inconveniente para la pabiicacion de los antecedentes
relativos a la separacion del sefior Bruce, —Asi se aguer-
da ise da por aprobala el acta. —E! sefior Ross pide que
se mauden publicar el proysct) de lei preseatado por Su
Sefioria sobre reforma de la aiministiacion de los ferro-
carriles del Estato, un iuforme de los directores de fe-
rrocarriles de Nueva Gales del Sur i Ja mosion del mis-
mo sefior Senador sobre organizicion, facultades i pre-
rogativas de las comisiones parlamentarias encargadas
de investigar el funcionamiento de cualquier servieio
publicn, ete,—Se neuerda hacer esta publicacion.—El
gefior Ministro de Ingtruecion Piblica propone que una
vez terminada la discusion del presupuesto del Ministe:
1o de su cargo, se ocupe la Sala del proyects ds lei sobre
juhilacion de log empleados de instruccion primaria,—
Fn vista de alganas observaciones d=l seilor Gandarillas,
ol sefior Mini-tro retira su indicacion.—Coutinda la dis
cusion del presupuesto de Instraccion Publica 1 se toma
ea consideracion la partiia 9.% gue esaprobala con una
indicacion de! sefior Miaistro de lustraccion Piblica.—
Despues de algun debate se aprueba Ja partila 10, dese
chandose la indicacion de la Comision para agregar un
fbem qus consulte «l sueldo de dos visitadores estranr
dinarios para escuelas de mujeres, —“e da por aproba la
la partida 11.—La 12 lo es con algunas modificrciones.
—Las partidas 13, 14§ 15 se dan sacesivamente por
aprobadas,—Asimismo se da por aprobada la 16 con la
1a agregacion de dos item propuestos por el sefior Mi-
nistro de Instruccien Pabica.— En la partida 17, pro-
ponen diversos item los sefiores Miers Cox, Sanfuentes
don Enrique 8. i Rozags,—Se suspsnde la sesion. —A se-
gunda hora continta la discusinn de la misma partila i
se da lectura a las solicitudes del directorio de la escue-
la nocturna de obreras ¢La Igualdady, de la Socie lad
(Federico Stuveny i de la Sociedad (Fe lerico Varelay.
—Se sigue un debate en que toman parte varios sefiores
Senadores i el sefior Ministro de Instruccion Pablica,
quedando despachala la partida con a'gunas modifica
ciones., —Sucesivamente se aprueban lag partidas 18, con
las indicaciones de la Comision i Jas agregacion=s pro
puestas por el sefior Ministro; 19 con las agregaciones
propuestas por la Comision, i salvando su voto el sefior
Miers Cox respecto del {tem 5, pension a lag hermanas
de don José Vicente Bustillos; 20, con algunas modifica-
clopes; 21, 22 i 28, —S= acuerda tomar conjuntamente
en discusion las partidas 24 a 53 inclusive —Usan de la
palabra los sefiorey Santelives, Ministro de Instroecion
Piblica, Varela, Ross, Santa Cruz i Balmaceda, —Sien
do avanzada la hora, se levanta la sesion,

Asistieron los sefiores:

Rozas, Ramon Ricardo
Salas, José Rafael
Sanfuentes, Earique 8.
Santa Cruz, Joagain
Santelices, Ramon E.
Varela, Fedorico
Vial, Alejandro
i el sefioxr Ministro de Jus-
ticia e Instraccion Puklica,

Balmaceda, José Marfa
Echeverrta, Leoncio
Gandarillas, José A,
Garcia Huidobro, Javier
Latorre, Juan José
Lazcano, Fernando
Matta, Guillermo

Miers Cox, Nathan
Ross, Agustin

Se di6 lectura al acta de la sesion anterior.

E! sefior Rozas.—Pilo la palabra, sefior Presi-
dente.

Kl sefior Reyes {Presidente).—Tiene la palabra
Su Sefiorfa antes de la drden del dia.

Bl sefor Rozas,—Noto una omision en el acta.
No se consigna la opinion que manifesté en sesion
pablica el sefior Ministro de Hcienda respecto a
que por parte del Gobierno no habia inconveniente
alguno para que se publicaran Jos antece:dentes rela-
tivos a la destitucion del sefior Bruse. Esto lo dijo
Su Sefiorfa en sesion piblica, 1 desearia yo qus esa
declaracion se consignara en el acta.

Bl sefior Reyes (Presilente).—No hai incon-
veniente para tomar nota en el acta de la sosion de
hoi de lo que Su S=fioria espresa.

Bl sefior Rozas.—BEsta bien, sefior Presidente

Ei seiior Reyes (Presidente).—Si no se hace
observacion, se dard por aprobada el acta.

Aprobada.

No hai ningun asunto de que dar cuenta.

Si ningun sefior Senador desea hacer uso de la
palabra dntes de la érden del dia, ent raramos a ella
i continnaria la discusion del proyecte de lei de pre-
supuestos.

Bl sofior IR0g8.—Pido la palabra, sefior Presi-
dente.

El sefior Reyes (Presidente).—Tiene la palabra
el sefior Senador,

Tl sefior Ross.—En dias pasados, sefior Presi-
Jente, me hizo el honor de nombrarme miembro de
Ja Comision parlamentaria encargada de estudiar la
administracion econdmica de los Ferrocarriles del
Fatado i las reformas que hayan de introducirse en
este servicio.

Esta Comision no ha podido hasta la fecha reu-
nirse; i, aun cuando yo tengo la mejor voluntad para
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coneurrir a sus trabajos 1 prestar en elia mis servicios,
ereo que su mision serd ineficaz, i no tontra reanltados
practicos miéntras no se revista a disha Comision,
i alas demas que so nombrau para investigar el fun
cionamiento de eualquier servicio piblico, de facul-
tades que son de todo punto indispensables para
proceder como es debido,

Para salvay este inconvenicente, me permit{ presen-
tar, hace pocas sesiones, un proyecto de lei que de
termina la arganizacion, facultades i prerogativas de
Ias comisiones especiales qus nombra el Presidente
de la Reptblica con el fin de investigar el funciona-
miento de algun servicio piblizo, las que nombra el
Senado o la Cémara de Diputades i las comisiones
mistas especiales designadas de acuerdo por 4mbas
Camaras, Creo que, sin estas atribuciones i facalta-
des, dichas comisiones no dardn nunca los resuliados
que se persiguen,

Nada se avanza con estudiar las cuestiones que se
sometben a su consideracion i decir quo la administra:
cion de los ferrocarriles, por cjrmplo, es deficiente,
que hai robos de carbon, que existen empleados que
no cumplen con sus deberes 1 cefiale los defectos de
quo adolece, porgue eso lo sabs todo ¢l mundo, es de
noforiedad pablica. La cuestion es remediar esos
males, correir esos defectos.

Tambicn presenté, hace tres ailos, otto proyecto
de lei con este tiltimo objeto, proyeeto que se mandd
imprimir pero que se quemd en el incendio que des-
truy6 el edificio del Congreso Nacional, Seria opor-
tuno que se hiciera reimprimir i publicar, como asi-
mismo un manuscrito que remito a la Mesa i que es
Ia traduccion de un informe de los directores de
ferrocarriles del Gobierno de Nueva Gales del Sur.
Este informe-memoria prestara itiles servicios a la
Comisjon porque allf constan los buenos resultados
que ha dado el sistema implantado en Australia para
la administracion de este servicio, i que es el que me
ha servido de base para redactar el proyecto a que
me he referido,

Pediria tambien que se imprimiess el otro proyes-
to que he redactado velativo a las facultades i atsi
buciones que deben teuer las Comisiones,

El sefior feyes (Presidente).—Fntiendo que el
proyecto de Su Sefioria se encuentra en la Comizion
administrativa que se nombré el afio pasado; porque
8 mi regreso de vacaciones, despues de hablar con
Sa Sefiorfa i varios sefiores Senadores, di drden al
sefior Secrotario de comisiones para quos inmediata
mente lo enviara a dicha eomision. Pero, sea como
quiera, no habrd inconveniente alguno para hacer la
publicacivn de los dos proyectos indicados por el
gefior Senador, asf como de la traduccion de la me-
moria scbre los ferrccarriles de Nueva Gales del
Sur,

Bl soflor /{028, ~—Esta publicacion jse hard en
el Boletin i ademas en un folleto especiall

Kl sefior Reyes (Presidents)—En la misma for
ma en que se hacen las demas publicaciones del Se
nado: i se compajinard en un cuaderno, a fin ds que
pucdan arotarse las observaciones que sujiera su
lectura,

Como parece que no hai ningun incidente ni asun
to de que ocuparnos antes de la érden del dia, con-

tinuaremos la discusion del presupuesto correspon-
diente a la gaccion de Instruccion Pdblica...

Ei sefin Doro (Minstro de Instruccion Piblica).
—Pido la palubre, sefior Presidente,

El sefior eyes (Presidente), —Tiene la palabra
el sefior Ministro,

Lt sefior Pore (Ministro de Instrugcion Tublica).
—Confiando que el precupunesto del Ministerio de
mi cargo sea despachado hoi, me permito hacer indi-
cacion para gue en el tiempo libre que quede de
esta seccion se diseuta el proyesto de lei sobre jubi=
lacion de los empleados de instruceion primaria que
ha sido aprobado ya poer la Haonorable Chmara de
Diputados. Si no hubiera tierapo hoi, podria despa-
charse en diez o quince minutos en la _sesion de
mafiana a primera hora,

Convicne el despacho de esto proyecto en las pre.
sentes sesiones a fin de aprovechar ¢! perfodo de
vacacienies 1 quo la lef pueda producir los resultados
que de ella so esperan,

El sefior Grandarélies.—Pido 1a palabra, ce-
fior Presidente,

Ll sefior Reyes (Presidente).—Tiene la palabra
el sefior Senador.

Bl sefior Gandarillas.—Desearia saber, si el
sefior. Ministro de Instruccion Pdblica tiene a la
mano los datos nscesarios, cuénto importara el gra-
vamen que Impondrd al Eratio Nacicual este pro-
yecto de jubilacion de los empleados de instruccion
primaria,

El sefior {070 (Ministro de Instruccion Pibii-
ca).—Pido la palabra, sefior Presidente,

Ll sefior Keyes (Presidente).—Tiene la palabra
Su Seilorfa,

El seflor Zoro (Ministro de Instruccion Pi-
blica).—Si todos los preceptores i visitadores de
escuelas a quienes favorecerd esta lei, so acojieran a
ell2, el mayor gasto seria de treinta i cines a cuarenta
mil pesos; pero se ha calevlado por los empleados
supetiores del yamo que no todos optardn a los bene-
ficios que en clla se les otorga, i preferirin continuar
gozando de la situacion que hoi tienen. Bn este caso,
seria el mayor gasto, en el aflo actual, de quince a
diezioeho mil peses, En adelante, el aumento seria
mui lento,

Bl sefior Gandarillas.—No es tan sencillo
este proyecto, para el cual pide preferencia el sefior
Ministro, como a primera vista parece; puesto que,
fuera de imponer un mayor gasto, =o trata de reem-
plazar por otras personas a aquellos Preceptores que,
liabiendo servido en la ensefianza primaria por largos
afios, no e encuentran en sitnacion de continuar siy
viendo con zrreglo a los nuevos sistemas implantados
ultimamente,

Estamos tambien a 22 de enero, i lo Wnico que ¢n
estos momentos debe ocupar la atencion del Senado,
es la discusion i despacho de los presupuestos; i me
lama la atencion que el honorable Ministro de Jus—
ticia pida preferencia para este asunto, que en la
Camara de Diputader ha sido latamente estudiado, 1
que aquif no habria tiempo ni para examinarlo, i que
se traeria simplemente psra despacharlo.

No me opongs a la aprobacion de este proyecto,
aun caando él impone un gasto de veinte mil pesos
segnn céleulos de los mismos interesados; pero es
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conveniente tener siquiera el tiemspo necesario para
estudiarlo,

Ll sefior Z'0170 (Ministro de Tnstruccion Publica),
—No insisto, sefior, en mi indicacion,

Ll sefior Gandarillas.—No me opondré,
seflor, al proyecto; pero dntes debemos despachar los
presupuestos ien seguida varios asuntos de importan-
cia, 1 algunos de wtjencia, gue estin pendientes e
la consideracion del Senado.

Ll sefior Reyes (Presidente).—El sefior Minisiro
de Instruccion parece que no insiste en la indicacion
que Su Sefiorfa habia formulado...

Ll sefior T'o10 (Ministro de Instruccion Piblica).
—No era mi dnimo quitar tiempo a los presupuestos,
i habia hecho miindicacion en la intelijencia de que
este negocio no daria lugar a mayor discusion,

Habiendo oposicion, yo retiro mi indicacion de
preferencia,

Bl sefior Reyes (Presidente).—Daré por retirada
la indicacion de preferencia formulada por el sefior
Ministro.

Retirada.

3Algun sefior Senador desea usar de la palabral

jAlgan seflor Senador desea hacer uso de la palabrat

Terminados los incidentes,

Continda la discusion del presupuesto de Insbrae-
cion Piblica.

Bl sofior Seeretarip.—Partida 9,°—Institato
de sordo-mudosy, 16,600 pesos,

La Comision no propone ninguna modifi-acion en
esta partida.

Bl sefior Ideyres (Presidente).—En discusion la
partida,

El sefior T'ore (Ministro de Tnstraccion Pabliea).
—Pido la palabra, sefior Presidente,

Ll sefior Reyes (Presidente).—Tiene la palabra
el sefior Ministro.

Lil sefior Zoro (Ministro de Instruccion Pablica).
—En conformidad con lo que tuve el honor de es-
prezar en la sesion de ayer, voi a pedir algunas reduc
ciones a fin de qus sirvan de fund~mento a algunos
aumentos qus solicitaré mas adelante,

Aqui pido Ia supresion de los ftem 101 11 que
consultan cada uno seiscientos pesos como sueido,
respectivamente, de un mayordomo i de una enferx-
mera 1 costurera,

El sefior Miers Cosx.—Al suprimir este ftem
jse suprimen completamente los sorvielos para los
cuales se cousultan esos fondosf

El sefior Z'¢r 0 (Ministro de Instruccion Pablica).
—Pido, scfior Senador, que se supriman estos {tem,
porque el servicio que en ellos se consulta podrd aten.
derse sacando de los fondos necesarios de una partida
de veinticineo mil pesos para gastos jenerales de! mis
mo establecimiento,

El sefior Zeyes (Presidente).—)Algun sefior Se-
nador desea hacer uso de s palabua!

jAlgun seficr Senador desea hacer nso de la pala-
bra?

En votacion,

Aprobada la partida en los {tem no ohservados.

En votacion la indicacion del sefior Ministro,

Si ningun sefior Senador pide votacion, se dard
tambien por aprobada.

Aprobada,

El sefior Secretario.—Partida 10.—¢Instrue-
cion Primariay, 102,355 pesos.

La Comision dice:

«Se ha agregado a esta partida el siguiente {tem
nwevo:

Despues del 9:

Sueldo de dos visitadoras estraor-
dinarias para escunelas de mujeres,
encargadas de uniformar los mé-
todos de ensefianza en toda la
Repiblica. Lei de presupuestos
de1896....ccciviiviviiiniiiinini. § 6,000

Hai una solicitud en que los ayudantes de ins=
truceion primaria piden un aumento de cincuenta
por ciento sobre los sueldes asignados actualmente a
sus empleos,

Bl seitor R @ééct. —Permitame sefior......

No todos piden el mismo aumento: algunos ayu-
dantes piden el cincuenta por ciento i otros solo el
treinta.

Kl sefior Secretario.—La solicitud dice asi:

«Honorable Senalo;

Los ayudantes de instraceion primaria, represen—
tados por el directorio gue suscribe, se permiten, con
el debido respeto, esponer al Honorable Senado la
sitnacion anormal i por demas desesperante en que
se encuentran dichos empleados a consecuencia de lo
escaso de sus sueldes, como tambien por la ninguna
espectativa con que cuentan en su humilde a la vez
que santa i nobla carrera.

yEn vittud de estas consideraciones, i de otras
muchas que podfamos hacer valer, venimos en soli-
citar del Henorable Senado el azmsento de un cin.
cuenta por ciento del sueldo actualmente asignado a
nuestros empleos,

» Es gracia, ebe.

Ll sefior Foeyes (Presidente). — Entiendo que
esta solicitud no tiene cabida aquf i puede ser toma-
da en cuenta al discutirse las partidaz respacti-
vas de gastos variables que consultan foados para
las escuelas de instraccion primaria i que se conce-
den en globo, sin dutallarlos, pues se dice: para la
provincia de Santiags tanto, para tal otra provincia
cuanto, ete.

El sefior Toro (Ministro de Instruceion Piblica).
Estos sueldos estén fijados por lei,

Bl sefior Bo8s.—Pido la palabra, sefior Presi-
dente.

Tl sefior Beyes (Presidente).—Tiene la palabra
el sefior Senador,

El seflor F2oss —Fstas solicitudes no deberian
preseutarse a Ullima hora, no es posible juzgar estas
cosas tan a la lijera, a troche i moche i decretar a
destajo un cincuenta por ciento de aumento en los
sueldos de cierta clase de empleados. Este es asunto
que merece informoe de Comision i es materia, mas
hien, de vna lei especial.

Creo gue estos empleadas cstdan mal pagados i es
justo darle para cemer siguiera, pero mno es posible
en este momento entrar a resolver el asunto sin
estudiarlo siquiera,

El seiior Reyes (Presidente).—Yo me limité a
indicar solamente que me parecia que esta solicitud
podria tener oportunidad ol tratarse de las partidas

¢Item ...
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relativas a las escuelas de instruccion primaria, pero
me reservaba no darle curso a no ser que algun
sefior Senador o el sefior Ministro de Instruecion
Publica la presentaran como indicacion.

El sefior M attt@.—Participando de la idea del
sefior Presidente, yo esperaba que llegaramos a la
partida correspondiente para presentar como indica-
cion el aumento que se pide en esta solicitud; i
enténces tambieun serd ia ocasion de contestar a la
observacion del sefior Senador de Coquimbo,

El sefior Beyes (Presidente).—Hst4 bien, seffor
Senador.

;Algun sefior Senador desea hacer uso de la pala:
brat

El sefior Balmaceda.—Pido la palabra, sefior
Presidente.

El sefior Reyes (Presidente).—Tiene la palabra
Su Sefioria.

El sefior Balimmaceda —En esta partida me
llama la atencion el saeldo asignado al secretario del
Inspector Jeneral de Instruccion Primaria; el secre-
tario tiene dos mil cuatroeientos pesos, cuando el
Inspector, que debia tener un sueldo mucho mayor,
no tiene sino tres mil pesos, o sea, solo seiscientos
pesos mas.

Considero el puesto de Inspector Jeueral de Ins-
truccion Primaria de mucho mayor valla i de mucho
mayor labor que el de j-fe, por ejemplo, de la Bibtio
teca Nacional, Sin embargo, al jefe de la Biblioteca le
ha acordado el Senado el sueldo de cuatro mil pesos
que sefialaba el presupuesto, miéntras que para un
puesto de mucho mayor labor i de mucho mayor
importancia para el hien jeneral del pais, solamente
se consulta la cantidad de tres mil pesos,

Yo no me afreveria a formular indicacion para
aumentar el sueldo del Inspector Jeneral de Instruc
cion Primaria, porque, como sabe mui bien el Senado,
el pais se encuentra demasiado escaso de recursos
para que nosotros vengamns a proponer aumentos de
sueldos. 8i he hecho la observacion que me ha oido
la Cdmara, ha sido en obsequio de los buenos e im-
portantes servicios que presta el Inspector Jeneral
de Instruceion Primaria, mui superiores a los pocos
servicios que corresponden al Director de la Biblioteca
Nacional.

Por otra parte, en el dnimo de disminuir en la
posible los gastos del presupuesio, creo que podria
mui bien suprimirse la segunda parte del ftem 7,
que consulta el sueldo de ochn viitadores ausiliares
de escuelas con dous mil cuatrocientos pesos al afio
cada uno. Greo gue con veintitres visitadores pro-
pietarios que se mencionan en el mismo {tem, hai
suficiente i gque pueden suprimirse los demag, inclu-
sos los dos visitadores estreordinarios encargados de
dar conferencias con el objeto de uniformar la ense-
fianza en toda la Republica.

Tampoco hago indicacion & este respecto, porgue
ereo que la Camara no tiene el derecho de adminis-
trar; este derecho corresponde al Gobisrno. I hago
presente al Ministro estas observaciones para que
Su Seflorfa, con mayor competencia i conocimiento
de las necesidades del servicio, nos diga lo que con-
sidere converiente, Debemos oir la palabra del
sefior Ministro para ver si es no conveniente hacer
les supresiones a que me refiero.

Creo, ccmo he dicho, que con estos veinsitres visi.
tadores propietarios basta i sobra i que debieran su-
primirse los ocho ausiliares cuyos sueidos se consul-
tan en el mismo ftem 7.

Todavia hai otro {tem que consulta el sueldo de
otros dos visitadores estravrdinarios con tres mil pe=
sos de sueldo cada uno 1ademas con cinco pesos
dierios de viatico 1 pasaje gratis por los ferrocarriles
miéntras anden en visita; siendo la verdad que estos
visitadores estraordinarios no van realmente a ins—
peccionar las escuelas sino a dar conferencias; i su-
cede que se demoran en los tales viajes un tiempo
verdaderamente enorme, disf utando entre tanto de
sus sueldos i de sus vidticos.

Me consta que en dos afios solo han visitado dos
provincias, Se comprende perfectamente que de esta
manera 1o terminaran ni en diez afios.

Dadas estas consideraciones i consecuente con mis
propdsitos e economfa en los gastos publicus, creo
gue convendria la supresion de aquellos ocho visita-
dores ausilizres 1 de estos dos estraordinarios; pero
no me atrevo a hacer indicacion i dejo la resolucion
de este punto al criterio del honorable Ministro, cuya
preparacion i compstencia en estas materias es mui
superior a la mia,

No tieuen, pues, estas observaciones otro propdsito
que el exeminar los gastos piblicos para ver mode
de hacer todos aquellas economfas que sean posi-
bles.

El sefior Miers Coax. —Pido la palabra, sefior
Presidente,

El sefior IZeyes (Presidente).—Puede usar de la
palabra el sefior Senador de Val livia,

Kl sefior Miers Coa.—Veo que la Comision
recomienda un item de seis mil pesos, sueldo de dos
visitadoras estraordinarias para escuelas de mujeres,
encargad:s de uniformar les métodos de ensefianza,
gue es la misma mision que incumbe a esos otrog
dos visitadores a que acaba de referirse el sefior Se.
nador de Cautin,

No creo que la diferencia de sexo haga necesario
que haya visitadores masculinos i femeninos; i como
en el item 9 se consultan los sueldos de dos visita-
dores estraordinarios con igual objeto, no hai para
qué crear estos dos nuevos empleos.

As{ es que yo daré mi voto en contra de este {tem,
salvo que el sefior Ministro tenga datos que just:fi-
quen esta medida,

El sefior Toro (Ministro de Instruccion Puahli.
ca).—Pido la palabra, sefior Presidente,

El sefior Reyes (Presidente).—Tiene la palabra
el sefior Ministro,

kil gefior Toro (Ministro de Instruceion Publi-
ca).— s efectivo que el trabajo i la responsabilidad
del puesto del Inspector de Instiuceion Primaria es

| mul considerable; pero es eonveniente tener presente

que este funcionario goza, a mas de su sueldo, grati-
ficacion de dos mil ciento setenta i cinco pesos, que
se consulta en la pdjina 144 del proyecto,

Et sefior Balmaceda, —Pero eso no es sueldo,

El sefior Z'oro (Mmistro de lostruecion Pabli-
ga),—Si llegara el caso de g=e la persona que desem-
pefia ese puesto, que es don Abelardo Niiiez, en con-
gl teracion a cuyos servicios se ha concedido esta
gratificacion, llegara a dejarlo, el Senado tendria pre-
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sente las circunsiancias apuntadas para anmentar el
sueido que asigna el presupuesto a aste destino,

En cuanto al Secretario, tiene actualmente un tra
bajo mucho mas considerable gue dntas 1 esto justi-
fica ia renta que se le seiiala,

Basta saber que tiene que mantener corresponden
cia con mas de mil doscientas escuelas i quve es el
Secretario de la Direccion de Iustruccion Primaiis,
cuerpo equivalente al Consejo de Instruccion Publi
ca, i como tal estd encargado de la redaccion de las
actas 1 de todas Jas comunicaciones de esa Corpora—
cion,

El {tem 8, que tambien ge ha objetado, consulta
una gratificacion de seiscientos pesos a los visitado-
res de escuelas de Tarapaca, Antofagasta, Atacama,
Coquimbo, ete., i esta gratificacion estd en armonia
con las diversas leyes que han aumentado los suelios
o fijado gratificaciones a los empleados de la parte
setentrional de la Reptblica a causa de la mayor
carestia de la vida en esos lugares,

El sefior Balmaceda.—No me he referido a
eso sino al {tem 7, que consulta sueldos para ocho
visitadores ausiliares, i al 9, sueldo de dos visitadores
estraordinarios.

El sefior Toro (Ministro de Instiuccion Pdbli-
ca),—S: consuitan estos ocho visitadores ausiliares
en virtud de la lei de 25 de noviembre del 93 1 en
atencion a que el nimero de propietarios no hasta
para las necesidades del servicio, Por lo demas,
los recursos que se asignan a este servicio son infe-
riores al dé los otros ramos de la edministracion
publica, i con escepeion hecha de los gastos para la
Escuela de Medicina puedo decir al Senado que este
presupuesto no ha sufrido aumento.

Respecto a los visitadores estraordinarios, es exas-
to que ademas del sueldo tienen un viatico de cineo
pesos; pero estoi mui léjos de creer—i pienso que
as{ lo comprenderan log sefiores Senadores—que con
este vidtico no han de incrementar su fortuna i que
apénas les alcanzard para gastos de viaja i hospe-
daje.

Quedaria por averiguar la conveniencia de estos
destinos, que me parece innegable, especialmente
ahora que la Instruccion Primaria pasa por un perio
do de evolucion i de perfeccionamiento. Pienso, pues,
que no es perdido el gasto en dos visitadores iddneos
que estdn encargados, no ya como los demas, de bacer
la matricula i de hacer una visita a lag escuelas para
ver cdmo se guarda el drden o cémo funcionan las
clases, sino de dar conferencias sobre los métodos
de ensefianza i de instruir a los mismos preceptores
cuyas escuelas visitan,

En cuanto a las dos visitadoras para las escuelas
de mujeres a que se ha referido el sefior Senador ile
Valdivia, creo que tambien es Util su creacion, por-
que los dos visitadores jenerales no alcanzarian a
prestar en ellas sus servicios.

Alemas esta creacion fué solicitada por la Direc-
cion de Instruccion Primaria i el Gobierno aceptd la
peticion en vista de las consideraciones con que la
apoyé la Comision,

Ei seiior Balmaceda.—Celebro haber provo-
cado estas esplicaciones del sefior Miuistro i me
limito a espresar mi deseo de que cuando liegue el

momento se hagau las modificaciones que aconseje el
buen seyvieis i la economia on los gastos piblicos.

Cemo he dicho, yo no formulo ninguna indica-
elon.

Rl sefior Miers Coa.—Pido la palabra, seiior
P.esidente,

El sefior LZeyes (Presidante).—Tiene la palabra
Su Sefiora.

El senor Miers Cox, —~Las esplicaciones dadas
por el honorable sefior Miuistro, a propésito del nue-
vo ftem propuesto por la Comision, a continuacion
del 9, no me han satisfecho, sefior Presidente, i de
eonsiguiente negaré mi voto a la indicacion formu-
lada por la Comision para crear los puestos de dos
visitadores estraordinarios, con el sueldo de tres mil
pesos anuales cada uno, a fin de uniformar los méto-
dos de ensefanza en las escuelas de mujeres.

El sefior Feyes (Presidente).—jAlgun sefior Se-
nador desea usar de Ja palabra?

jAlgun seflor Senador desea usar de la palabral

En votacion,

Se dara por aprobada la partida en todos los {ftem
que no hayan sido chservados.

Va a votarse el {tem propuesto por la Comision,
que ha sido objetado por el sefior Senador de Val-
divia,

El sefior Secretario,—K! {tem propuesto por
la Comision, despues del 9, dice:

«Item ... Sueldo de dos visitadoras estraor
dinarias para escuelas de mujeres,
encargadas de uniformar los mé-
todos de ensefianza en toda la
Republica. Lei de presupuestos
de 1896....cvvivviviiiiinineenene.. $6,000»

(Al votar.)

El sefior IZeyes (Presidente).—NJ, sefior; por
no haber los antecedentes necesarios que justifiquen
este nuavo gasto.

Votada la indicacion de la Comision, fué desechada
por vnce volos contra sets.

El sefior Secretario,— Partida 11, «Escuela
Normal de Preceptores de Santiagoy, 44,379 pesos
97 centavos.

La Comision dice:

«El {tem 15 de esta partida debe colocarse a conti-
nuacion del item 21, que es donde le corresponde
tignrar. ;

La partida no ha sufrido ofra alteracion,»

El sefior Reyes (Presidente).—Eun discusion la
partida con la alteracion en el dérden de los {tem
propuestos por la Comision,

Aprobada la parti la.

Kl sefior Secretario.—Partida 12, ¢Escuela
Normal de Preceptoras de Santiagoy, 27,823 pesos
30 centavos.

La Comision dice:

«Se han introducido las siguientes modificaciones
propuestas por el sefior Ministrn:

En el {tem 1 se han suprimido las palabras «i
metodolojfa®, con que termina.

Se ha agregado a la glosa del {tem 2 esta frase «i
profasora de matematicas.p

El {tem 3, sueldo de dos profesoras jefes de curso,
ha sido sustituido por este otro:
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Ttem 3 Sueldo de una prefesora, jefe de

BRECI0M 4 evvvrererrnreiirereneirenees & 2,000

En el {tem 6 sc ha consultado sueldoc para (lres
profesoras jefes de secelony en vez de (dos profeso-
ras jefes de cursop, i se ha elevado sa monto de
2,000 pescs a 3,000 pesos.

8o ha variado la glosa del ftem 8 diciendo: ¢suel-
do de la profesora de lenguaje castellanoy en vez de
gsueldo de la profesora de gramatica castsllana.y

El {tem 16 se ha elevado de 2,400 pesos a 3,200
pesos, consultando sueldo para cuatro profesoras au-
siliaves en vez de tres,

Finalmente se ha agregado a continuacion del
{tem 6 este otro:

Suelde de la profesoras de fisica
1 quimica. i, $1,0009

Ttem ...

Il sefior Feyes (Presidente).—En discusion la
partida con las modificaciones introdusidas en ella
por la Comision,

El sefior T'02¢ (Ministrc de Instraceion Publica).
—Pido la palabra, sefior Presidente.

Bl seflor Reyes (Presidente).—Tiene la palabia
Su Sefiorfa,

Kl seflor F'oro (Minisiro de Tustruccion Pablica).
—ZEn el {tem 8, la Comisicn ha propuesto que dicho
{tem se glose de esta manera: (Buaeldo de la profeso-
ra de lenguaje castelanoy, en lugar de ¢sueldo de la
profesora de gramadtica castellana.y

Yo pediria que ge dejara la glosa del ftem como
estd en el proyecto,

El sefior Gfandarillas.—Pero esta indicacion
ha sido formulada a indicacion del sefior DMinistro i
no por la Comision, como se espresa en el preanibulo.

El seficr Tore (M\mstro de Tastruceion Pablica).
—-Pero ha sido aceptada por la Comision. I ademas,
el Ministro que formulé esta indicacion en el seno
de la Comision no fué el que habla,

Pido, pues, que la glosa de este {tem so dejs en la
forma en que aparece redactado en el proyecto, o mejor
diciendo: ((Sueﬂlo da la profesory ds castellano. »

Ll sefior Santelices, -— De modo, sefier, que el
Grobierno estd corrijiendo al Gobierno

Bl cefior D'oro (Ministro de Instruecion Publica).
—Asimismo, ha propuesto la Comision que a conti-
nuacion del {tem 6 #e agregue este otro: «Sueldo de
Ia profesora de fisica i uu{m‘ca » Yo propondria que
se dijera: Sueldo de la prouﬂor o pmfum de fisica
i gufmicay; porque bien pucde suceder que no se
encuentre esta profesora en las condiciones que se
rcquwreu pfxm deserapefiar acertadaments este nuevo
puesto, 1 si esto acontece, entdnces Ja difisultad s
salvaria buscando un profesor de flsica i quiml(a

Por lo demas, nada mas tengo gue observar eu
esta paxtioa.

A sefior Biers Cooe.—Pido la palabra, sefior
Pmsr] nte.

El sefior Zeyes (Pee
el honorable Senador.

Ll sefior M éers Coac.—Creo conveniente gue el
tltimo de los ftem a que se ha referido el sefior Ma
nistro de Instruccion Puiblica se mantenga en la for-
ma propuesta por la Comision.

Talver la Comision, al redactarlo de la manera

~—Tiene la palabra

/

como estd concebido, tendria en vista alguna profe—
sora para encargarla del desempefio de este puesto,

Si no hubiera de proveerss esta claso de fisica i
guimica con una profesora, yo p‘c;fcn,m en este caso el
rechazo del ftem, Por este motivo, yo me permito
insistir en gue se mantenga la gloua propuesta por la
Comision. Kntre la redaccion indicada por el hono-

rable sefior Ministro i el rechazo del {tem, preferiria,
comc he dicho, esto tltimo.

Recientemente, he visto en algunos diarios varios
articulos por log cuales se manifestaba la convenien-
cia de no tener profesores hombres en esta clase de
establecimientos de educacion,

El sefior Sanjuentes (don Enrique 8.)—Con
la observacion del honorable Senador, seria necesario
cambiar la glosa de varios ctros {tem, como el 5, el
7iel 9, que consultan los sueldos de los profesores
de mitisica, de ciencias naturales, de relijion i del
capellan......

Bl sefior Balmaceda.—Seria capellana...

El seftor BBeyes (Presidente).—; Algun sefor Se-
nador desea hacer uso de la palabra?

El sefior Balmaceda.—Tido la palabra, se-
fior Presidente,

El sefior Reyes (Presidente)—Puede usar do
ella el sefior Senadnr,

Ll sefior Baisnaceda.—Yo acepto la modifica
cion propuesta por ol honorable sefior Ministro rela
tiva al nuevo {tem introducide por la Comision des—
paea del 6. Me parece mui natural ponerse en el

so de que no se encuentre una profesora bastante
compcw ente para hacerse cargs de esta clase de qui
mica i flg.Ld, es clarc gue entdnces habria que echar
mano de un profesor,

Alora, por lo qua hace a los sscit ;, nos del hono-
rable Senador ds Valdivia, o lria salvarse los in-
convenisntes notados por Ba 5(,.10Lu, buasecando un
profesor... feo.

Ll sefier Secretaric —LEl houorable Senador
por Coquimho gha formuls 1o indicacin?

El sefior S@nfuentes (dun Ewigue 5), —N¢,
sefior Secretarin; ma lmu.v a decir simplemente que,
en conformidad a las cbeervaciones del honorable
Senador por Valdivia, d: L‘i ran tambien modificarse
otres ftem, como el que zonsulta el sueldo del cape-
llan, con el objeto de manifestar que no debieran
aceptarse Jas cbservaciones del honorable sefior Se-

nador.

El sefior F2eyes (Presidente) —;Algun sefior Se-
nador desea hacer uso de la palabra?

jAlgun sefior Senador desea usar de la palabra?

Aprobada la partida en todos los {tem e indicacio:
nes de la Comision que no hayan sido observados.

Quedaria entdnces por votsrse la indicacion del
honurable Ministro de Lustruscion Pidbliea, para que
la glosa del item 8 se redacte diciendo: «Sueldo de
la profesora de castelianc.»

St no se pide votacion sobre
dria darse por aprobada,

Aprobada,

El sefior Secretario.—Qusdaria la otra indica-
cion del sefior Ministro para yue en la glosa del nue
vo item propuesto por la Comision, a continuaeion
del 6, se diga: «Sueldo de la prefesora o profesor
de fisica i quimica, mil pesos,»

esta Indicacion, po-
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Votada esta indicacion, fué aprobada por 12 votos

contra 6.

El sefior Secretario.—Partida 13.—¢Fscuela
Normal de Preceptoras de la Serena, treinta i dos
mil novecientos cuarenta i seis pesos sesenta i tres
centavos.y

Sin variacion,

El sefior IZeyes (Presidente).—En discusion la
partida.

Aprobada.

Bl sefior Secretario.—Partida 14.—¢Bsenela
Normal de Prece ptoras de Chillan, treiuta i ocho mil
novecientos sesenta i cinco pesos cincuenta i nueve
centavos.»

No ha sido modificada.

El seiior Reyes (Presidente).
partida,

Aprobada.

Ei seiior Secretario.——Partida 15.—Bsouela
Normal de Preceptoras del Sur, veintiocho mil seis
cientos setenta 1 tres pesos treinta centavos.y

Sin variacion.

El sefior Beyes (Presidente).—Aprobada la par.
tida.

El sefior Secretario.—Partida 16, —¥Hscuelas
Normales, ocho mil ochocientos setenta pesos.»

El sefior IZeyes (Presidente),—En diseusion.

El sefior T()1"()§(Mlnlatr0 de Instruccion Pdblica),
—j;Me permite el sefior Presidente!
£l seiior Feyes (Presidente).

el seflor Ministro.

El sefior Zoro (Ministro de Instruccion Piblica),
—Pido que se agreguen en esta partida, despues de)
{tem 17, los siguientes, que consaltan los premios de
varios preceptcres, decretados dltimamente conforme
ala lei:

—En discusion la

—Tiene la palabra

«Ttem ... Al prefeser de la Escuela Nor
mal de Preceptoras de Chillan

don Nicolas Krzivan, Decreto

de 31 de marzo de 1896........ $337 50
1 .. Al profesor de la Escuela Nor-

mal de Chillan don Justo Ro-

driguez. Decrsto de 20 de agos

to de 1895 . iiiiiiiiiiiiininns 200

Al profezor de la Escuela Nor-
mal de Preceptores de Chillan,
don Manue! J. Outiz. Decreto
de 21 de agosto ide 1895...... 337 50»

El sefior Reyes (Presidente).—jAlgun sefiar Se~
nador hace uso de la palabral

yAlgan sefior Senador desas hacer uso de la pa-
labra?

No habiendo ninguu "sefior Senadsr que deszee
tomar la palabra, se dard por aprobada la partida,
que no ha sido observada, i en cuanto a las indica-
ciones del sefior Ministro, si ningun sefior Senador
pidiera votacion, se darian por aprobadas tacitamente
por tratarse de asignaciones decretadas conforme a
la lei.

Acordado.

El sefior Secretario.—Partida 17, ¢Asignacio-
nes variasy, sesenta i ocho mil quinientos un pesos
setenta i ocho centavos.

8 B, DE 8,

Dice la Comision:

«Se ha restablecido el {ftem que en el presupuesto
vijente figura con el ndm. 6 i que aparece suprimido
en el pmyecto el cual consulta un ausilio estraordi-
naric de cuatrc mil pesos para la Sociedad que sos-
tiene el liceo de nifias de Copiapd.

S: han agregado ademas a esta partida los siguien-
tes ftem nuevos:

Despues del 13:

Item ... A la escuela que sostienen en
Santiago los padres recoletos
franciscanos, Lel de presupuestos
de 1896 .o $ 1,000

Duspues del 17:
Iiem ... A la escuela que sostienen en

Cafiete los padres recoletos fran-
ciscanos. Lei de presupuestos de

1896 .o 480
Item ... A la escuela alemana de Rio’

Bueno. Lei de presupuestos de

1896, . i 800

El sefior Iveyes (Presidente).—En discusion la
partida con las indicaciones propuestas por la Comi-
sion mista,

Ei sefior Miers Cox.—Pido la palabra, sefior
Presidente,

El setior Beyes (Presidente).—Tiene Su Sefiorfa
la palabra.

Ei sefior Miers Coa.—Es para renovar la in-
dicacion que hice en sesiones anteriores, tratdndose
del presupuesto del Interior, 1 que aplacé enténces
por haberse manifestudo que no correspondia a ese
presupuesto,

Entdnces ped{ tres mil pesos de asignacion para la
escuela rejentada por las hermanas de caridad, bajo
el nombre de (Corazon de Mariay i espresé el nime-
ro de criaturas que estaban manteniendo alli, que eran
ciento veinte nifias I cuatro nifiitos.

El sefisr Ministro coniirmé estos datos, respecto
del nimero de nifios atendidos, como tambien res-
pecto de la cantidad con que el Goblerno habia au-
siliado esa escuela el afio pasado.

Tomando eu consideracion el aumento que han
sufrido los presupunestos, solicito ahora solamente dos
mil pesos, que se colocarian despues del {tem 17 i a
continuacion de los dos propuestos por la Comision.

Debo todavis agregar la asistencia de afuera; fué
ese afin de seteeientos treinta 1 einco nifios,

Ll sebor Sanfuentes (don Enrique 8.)-—Pido
la palahbra, sefior Presidente,

Bl sefior Beyes (Presidente)—Puede hacer uso
de ella el sefior Senador.

El sefior Sanjfuentes (don Eurique 8.}—Pro-
pongo, por mi parte, que a continnacion del item 8
se agregue otro en esta forma: «Para continuar la
construccion del sdificio en que funciona el liceo de
nifias de Ja Serena, seis mil pesos.»

En el afio filtimo, la asistencia de este liceo ha sido
de ciento diezinueve nifias,

A fin de cumplir Ja disposicion de la lei del 84,
pido tambien que la paltida 137, que dice: ¢ltem
tnico, para reparacion i construccion de edificios de-

29-30
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el canon ds arrendemiento con anuales, teniendo que agregar a esto las cantidades
mas ha tenido gue prop orelo A‘?rs‘uinadn a amortizar la deudﬂ contraida con motivo
Gtites necezarios paTa in en de la construecion,
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pa;a las de costura i labores de mo ar.0, ha|mente en que Su Seiiorlz, como cooperador en el
demandado todo esto injentes gastos, agotande los | progreso del pais, no escatimard en Cbta ocasion su
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(ava-n y, 15 de enero de 1896.—Sefior Vi-
cente R:z’r; —Mui sefior mio:

Por ecnerdo de la Asociacion de Artesanos de la
escicla Federico Varela me ha dudo la honrosa
mision de dirijirme 2 Su Sefivriy para que, en su
cardeter ds miemhro del Soberano Congreso, influya
con su voz i voto a fin de obtener una subvenc: on
anual a favor del establecimiento de educacion de
nuestro cargo,

Para constatar la juslicia de nuestra peticion cree-
mos convenients dar a Su Sefior{a almmob pormeno-
res sobre el plantel mencionado,

La Asociacion de Aviesunos quo es compues
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Por otta parte, cl presupunesto calenlado que de-
mandata la cscuda. no bajard de ocho mi, pesos

edificio que su cog L<, es de veinticineo mil
tidad _que en su mayor parte Ia Asociacion
H) ﬂu endando, a cansa do gue todss sus

wvierle en la atencion de sus numerosos

roluntad 1 coneurso solicitando del Soberano Cone
greso una subvencion de cinco mil pesos anuales,
iuados al sostenimiento de la escuela Federico

Daudo de avlemanc los muas sinceros agradeci-
misntos por la participacion que Su Sefiorfa tomaid
en ¢l mejor éxito de nuestra solicitud, tenemos el
hosor de suseribiros de Su Seforia qtentos 1 gegu~
ros survidores.—A4. Pdrgas Gae, presidente,—Alfie=
do D. Pino, secretario.»

El sefior Toro (\Imxsmo de Instruccion Piblica).
—Pido la palabro, sefior Presidente.

Bl sefisr fleyes (Presidonte) ~Tiena la palabra
el sefior Ministro,

cfioy Fowro (Miuistro de Instruceion Pd-

- aria saber qué antecedentes ha pe-

te: a Uomislon mista para p. vpm‘“r ia agre-

ftem de trescientos pesos des fnado ah
tienen fos padres reccletos francisca-
0oy en itambien para la ezcucla alemana de
Valdivia i para 1; (‘*cuclu de los mismos padres re-
coletoxen Santiag

El sefior Sag
Presidente,

Ll sctior ffeyes (Prosidente).-—Tione la palabra
Su Seforfa,

P sefior Sanielices—Como lo espresa el acta
iva de las sesiones de la Comision mista, fuf
autor de la modificacion relativa a la escuela
gostenida por los padms reccletos en Caiflste, i la
hice por encargo del seflor Benador rt,preaentante de
aguella agrupacion, ausente en este momento, quien
me entregd una carta del primer alealde de aquclla
localitad en In que se decia que aguélla era una es-

concurrida 1 que se encontraba en mui

,liceﬁ —Pido la palabra, sefic

cuela mui
buen pié. Con estos antecedentes, la Comision estimd
justificada la indicacion i la aceptd,

¢ ‘o he traido los dator, porque devolvl al sefior
Tocornal la carta a que me he referido, del primer
alealde Je aquella localidad.

In cuanto ala indicacion referente a la escuela
de los padres recoletes de Santiago, s» manifestd por
el honorable Senador que la l.mr cudl era la asisten-
cia ds esa escuela i se hizo itfbbepib la circanstancia,
que tambien afecta a los relijiosos de Cafiete,]de que
estos padres careen de recursos para so:;tenexla,
porgue ellos mismos viven de la cartdad puabliea.

Histos son, en restimen, los dates que la Comision
tuvo en visia,

Elgeficr Zovo (Ministro de Instruccion Publica).
—Agradezeo al seflor Senador las esplicaciones que
se ha scrvido darme,

Como no aparecian antecedentes sobre el particu-
lar, el Gobierno pidid algunos datos, los que no han
legado op nwn“mtnte, talvez por falta de tiempo.

Bl Ministerio de Instrucciun Puablica decretd el
afio Gitimo veintisiete mil 1 tantos peses en subven-
ciones a escuolas primariag

Tengo a la mane la ndmina de estas escuelas, de
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la que aparece que los misioneros de Chillan, como
los de Cactro, han sido especialmente subvencio-
nados,

Debo confesar que he leido con estrafieza en los
diarios la discusion habida aquf sobre el presupuesto
de Colenizacion, en la cual se dijo, respecto de estas
asignaciones, que no se trataba solamente del perso-
ral de la mision sino tambien del sostenimiento de
escutelas, que, adzmas de la ensefianza, proporcionaban
algunos ttiles a los alumnos,

Existe un {tem especial para unaesctela de Angol,
donde parece que hai un internado de nifios indije-
nas, el cual recibe una asignacion de mil pesos del
presupuesto de Colonizacion, al cual corresponderian
estas asignacionee,

No hai, pues, en realidad, antecedentes para creer
que la escuela que los padres wisioneros franciscanos
gostienen en Cafiete merezea particular proteccion
del Congreso i no la merezean otras escuelas que sos-
tienen en Imperial o en otra parte; i ademas esa es-
cuela ha recibido el afio dltimo una asignacion de
enarenta pesos mensuales,

El deseo de estos superiores de congregaciones re-
lijiosas es que estas asignaciones dadas por decreto
pasen a converlirse en {tem del presupuesto, porque
asi se eonsidera mas garantida la permanencia i esta
bilidad de ellas,

El Senado comprendera cun agradable seria para
un Ministro poder satisfacer todas estas peticio
nes hechas en érden a la Tnstruccion Primaria i que
algana base tienen de equidad. Pero, la verdad es
gue el Ministerio no se encnentra en situacion de no
poder atender a estas necesidades con los fondos que
se ponen a su disposicion.

Como desde algun tiempo no se hacia ninguna
inversion estraordinaria en el servicio de Instruccion
Primaria, el Congreso, en el afio ltimo, fijé en cien
mil pesos el item destinado al fomento de esta ins-
truccion, En términos jenerales, pnedo decir que
con aquella suma se fundaron diezisiete nuevas es—
cuelas, se invertieron veintisiete mil pesos en sub.
vencionar escuelas privadas i el resto se invirtié en
satisfacer diversas necesidades i en el scstenimiento
de escuelas creadas para Jas cuales no se habia votado
una cantidad especial.

As{ es que la direccion jeneral del ramo ha pro-
puesto al Gobierno que estos cien mil pesos se dis-
tribuyan entre todos los departamentos de la Repi-
blica couforme a las necesidades de cada cual,
aumentado las distintas partidas que se consultan en
el presupuesto para el sostenimiento de las escuelas,
despues de haber llenado algunas necesidades jene-
rales; porque ha de saber el Senado que la escasez
de mobiliario i dtiles en algunas escuelas habia lle-
gado hasta el punto de que en algunas de ellas no
existia siquiera un mapa de la Republica.

Por lo demas, los sefiores Senadores pueden, si lo
tienen a bien, examinar el detalle de esta partida,
que tengo a la mano,

De maners, pues, que no habrd ya con que aten-
der a muchas de estas subvenciones, algunas de las
cuales, sin embargo, me parecen perfectamente jus
tificadas,

Ahora, si se han de introducir de una manera de-
terminada en el presupuesto, se incurriria en una

falta de equidad en la dishiibucion, porgue se prote-
jeria a esenelas que no flenan = realllad preferencia
que afegar respecto de olras,

Comn parace que la voluntad del Congreso es no
votar mas de veintinteve mil pesos con esta objeto,
yo me limito a hacer presente al Senado esbas obser
vaciones i a decir gue uo poded el Gobierno ateunder
por medin de un decreto a las subveneciones qus 4ntes
ha dade, porque no hai una partida especial para
ello 1 porque no tiene antecedentes para apreciar si
la escuela de Cafiste, por ejemplo, n otras que se pro-
pongan, se encientran en tal situacion gue exijan se
les dedique una especial atencion en sl presupuesto.

En cuanto a la indicagion del honorable Senador
por Coquimbo, pava subvencionar sl licee de nifias
da la Serena, sals de la regla jencral, no se encnentra
en el mismo caso que las otras i se reflere a un esta-
blecimiento de instruecion secundaria, Asi es que no
seria conveniente para dedneir fa cantidad de seis mil
pescs de la partida refereute a edificies publicos 1
destinarla a continuar la consteaceion de aguel liceo,

L sefior Suntelices.—Pido la palabra, sefior
Presidente.

Bl sefior Ieyes (Presidente).—Tiene la pelabra
el sefior Senador.

El sefior Santelices.—He oido con atencion al
sefior Miuistro, 1 nie parece que de las observaciones
que ha tenido a bien hacer Su Sefiora, se deduce la
necesidad de marvtener estos {tem, desde que el afio
pasado se concedid u estas escuelas, yue existen en
tervitoric iudfjeva, algunas sumas para su gosteni-
miento.

Todos sabemos gue estos padres misioner.s viven
de limosnas, que no tienen sino veintiseis pesos al mes
cada uno para vivir, como subvencion del Gobierno,
El honorable sefior’ Fabres pidid gue se les asignara
la suma de treinta pesos mensuales a cada uuo para
que pudieran mauntenerse; sin embargo, con este to~
davia costienen escuelas,

No tienen, pues, estos misioneros subvencion del
presupuesto de Colonizacion para sostener escuelas;
lo duico que se hace es darles un peso al dia a cada
uno para que tengan con qua vivir,

De manera que, si no se les da este afio la sabven-
cion que se les 416 el afic pasado, no sé cédmo podrén
sostener la escuela.

Por lo demas, no es esirafio que el sefior Ministro
no es$é al cabo de los antecedentes en esta materia,
puesto que Su Sefioria no asistié ala Comision mista
de presupuestos.

El sefior Balmacedw.—Pido la palubra, sefior
Presidente,

El sefior fZeyes (Presilente).-—Ticne la palabra
Su Sefiorfa,

El sefior Balmeaceda.—Nada seria mas grato
que consultar ciertas rantidades para satisfacer estas
necesidades de establecimientos partivnlares de ins-
truceion primaria. Pervo, nos encontramos con dos
graves inconvenientes. Bi Bstado no tiene fondos con
gue manbencrsus propias escuelas, i al mismo ttempo
que se eseaiiman los dineros nacionales para el soste-
nimiento de las escuelas del Estado, se nos dice, por
otra parte, que el Estado debe acudir a protejer a las
escuelas particulares.

Yo no puedo aceptar esta manera de

21

pensar, i por
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mas grato que e habria sido en otra ocasion dar mi
voto favorzble a estas indieaciones, hol no puedo ha
cetlo, porgue ¢l Estado no tiens con que atender a
estas necesidades, que no son necesidades del Estado
sino de establecimientos particulares,

Con estas diversas indisaciones se pretende, como
lIo ha dicho el sefior Ministro, no solo obtener una
cantidad por una vez, sino gue se establezean tem
en el presupnesto, es decir, gue venga la loi a ampa—
rar direclamente a estas escuelas particulares con de-
rechos concedidos por el Fistudo, 1 todavia en lugares
donde el Kistado tiene establecimientos analogos,

N0 areo, pues, ques nuotros debamos procedar con
el corazon lijsrc a sozorrer estas necesidales de esta-
blecimientes particnlares por mas sapremiantes que
sean, cuando no tenemons con qué satisfacer las pro-
pias; t Hamo propias las necesidades de las escuelas
del Estado, Muecho ménos puedo aceptar que se es
tablezesn {tem especiules con este cbjeto, porque eso
importa el amparo directo de lalel para que esos
establecimientos se erean con derscho a la proteccion
del Estado.

El cefior Varela.—1 cuando no lo hace el Esta
do. jquién lo hacel

Bl gefior Balmaceda —El Bstado hace todo
Io que puede i aun was de lo gue puede. El Estado
proteje a los establecimientos partienlares por pura
jenevosidad,

Sin emrbargn, yo no tendria inconveniente ninguno
en votar esas eanbidades si no faéramos a tener al
fin un considerable délicis en ol presupuesto. Pero
es el caso que no hai dinero para esos gastos, i
nos estamos midiendo hasta en las cantidades mas
pequefias,

Por esto es que yo negaré mi voto a egas indica-
ciones.

Ei sefior ogs.—Antes de Hegar a la votacion,
rogaria al sefior Secretario que tuviera la bondad de
leer las indicaciones que se han hecho 1 sobre las
cuales va a recacr votacion, a fin de poder conocer
el monto total de ellas,

Bl sefior P10 (Mivistro de Instruccion Piblica).
—Se me habia olvidado hacer presente que el {tem
2, que consulta la subvencion de trescientos pesos a
una Esenela-Taller de Valparaiso, ha guedado desde

hiace tiempo siu inversion porgue no se ha cobrado

esa gnbvention.

Como es de suponer gue ya no funcione esa es-
cuela, pido al Senzdo que suprima el {tem.

El sefior Reyes (Presidente).—Van a leerse las
indicaciones.

Bl sefior Secretario.—Las indicaciones presen-
tadas son las sigaientes:

«La Comision ha restablecido el ftem que en el
presupuesta vijente figura eon el mimero 6 i que
aparece suprimido en el proyscto, el cual consulta
un ausilio estraordinario de 4,000 pesos para la so—
ciedad que sostiene el liceo de nifias de Copiapd,

I agregado ademas a osta partida los sigaientes
{tem nuevos:

Despues del 13:
«Ttem ... A la escuela que sostienen en
Santiago Joz padres recoletos
franciscanos, Let de presupues-

508 e 1896...vreverreererverenene $ 1,000

Despues del 17:

«Item ... A laescuela que sostienen en
Cafiete los padres recoletos
franciscanos. Lei de presupues-
tos de 1896.....cvevviiiinvuennine

n ... A la escuela alemana de Rio
Bueno, Lai de presupuestos de
1896 ciivviiiniiniininnenes 800»

Los sefiores Senadores han formulado las siguien-
tes indicaciones:

$ 480

Cveravaea

El sefior Miers Cox para conceder por una sola
vez dos mil pesos para fomento de las escuslas que
sostienen las hermanas del Corazon de Maria de
Balen en Santiago.

El sefior Sanfuentes don Enrique S. una subven=
cion de seis mil pesos para continuar la coustruccion
del edificio en que funciona el liceo de nifias de la
Serena,

El sefior Rozas para subvencionar con novecientos
sesenta pesos las escuelas que mostienen los padres
franciscanos en Lautaro i Nueva Imperial,

Bi sefior Laterre para subvencionar con tres mil
pesns la escuela nocturna de obreros L Igualdady,
establecida en Valparaiso.

Kt sefior Matta para subvencionar con cuatro mil
pesos a la sociedad que sostiens la escuela ¢Federico
Varelay en Valparaiso.

Todas estas indicaciones suman dieziseis mil dos-
cientos cuarenta pesos, i hai que deducir trescientos
pesos del monto de la partida, suma que corresponde
al {ftem 2 que consultaba una asignacion a la Socie-
dad de Beneficencia de Sefioras de Valparaiso i que
pidié el sefior Ministro que se suprimieran.

El sefior JR088.—jTodas las indicaciones, inclu-
yendo los seis mil pesos para el liceo de la Serens,
dan esa sumat )

¥l seitor Keyes (Presidente).—Nd, sefior Sena-
dor, no se toman en cuenta esos seis mil pesos.

Tl sefior JRo#as.—Pido la palabra, sefior Presi.
dente.

El sefior Reyes (Presidente).—Tiene la palabra
Su Seforfa.

El sefior Rozas.—En el caso de que el Sanado
tuviera a bien prestar su aprobacion a estas indica-
ciones hechas para subvencionar colejios particulares,
creo de mucha justicia que la solicitud elevada a la
Comision mista por la Sociedad de Santo Tomas de
Aquino, que sostiene escuelas de evidente utilidad i
provecho, sea tambien tomada favorablemente en
cuenta por la Chmara.

Veo, sefior, en las actas de la Comision mista,
péjina 76, lo siguiente:

«Al tratarse esta partida, la Comision se impuso de
una solicitud presentada por el directorio de la So-
ciedad de Escuelas Catdlicas d> Sanfo Tomas de
Aquino, en la cual piden se asigne a dicha institu-
¢cion una subvencion de diez mil pesos para el soste
nimiento de sus escuelas, Ksta solicitud fué desechada
por seis votos comtra dos.»

Repito, pues, quo para el caso de qus las indiea~
ciones hechas merezcan la aceptacion del Senado,
pediria tambien, por mi parte, que se pronunciara
sobre esta otra.

Asi es que la indicacion que hago es subsidiaria,
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Ll seflor Secretario.—La indicacion de Su Se-
florfa quedaria redactada en los términos siguientes

"e*m')uesto o al "‘Hl’i di, Ias in'iicaxzianes hechas por
s Senadores, es el caso

1
«Item ... Para mantenimiento de las j i'l : r
¢ ) v > N N M 15
eseuelas sostenidas por Ia So- - Elselior Sundelic 2 ~—M b pireco nut bien el
siedad de Santo Towmss de ; i ado pot el seflor Prosidente; pero comy
Aquino en Santiago. Lei de el sefior | 1* niztro pidio datos sobre esa indicacion, i,
a

despuos e le dieron, no roplicd, ercia que Sa

! 5 ¢

lgefnm'a no h:;bia inststido en sus 03\~crva'ione~,, 1
|

1

|

[

presupucstos de 1896......... 2 10,0005
El sefior fRoz¢ts.—Fso es.
El sefior Santa Craz.—Pido la palabn, sefior
Presidente,

que, por conaiguients, no cra el cazso de vetarla,

El sefior I’())'{) (Ministro de Instruecion Pdbliea).
L . . —Deseaba dnicamente ilustrar o} criterio del Sena-

El~ Senor Leyes (Presidente).—Tienc la palabra do al provocar las e splicaciones que Su S:fiorfa tuvo
el sefior Senador. a Lien dam\.n.

El sefior Sante Cruz—Como haidos insti-| L wfior fieyes (Presidente).—Yo,
tuciones que sostienen escuelas en Santiago: la So- |
ciedad de Instruccion Primaria i esta olra a que
acaba de referirse el sefior Senador, que se llama
Sociedad Catdlica de Santo Tomas de Aqumo para
el caso improbable que se subvencionara a ésta seria
justo tambien sabvencionar a aguélla.

Auntes se consultaba en ol prcsupmsto una asigna-
cion a favor de la Soeicdad de Insiruccion Primaria,
asignacion que ha sido suspendida i gque ne ha sido
reclamada con el propédho de independizir Lasta
cierto punto del Estado esta institueion,

Pero ahora que se pide para esta otra, me parese
que no seria conveniente darle a eila sola, que estd | ¢Alae

por regla
Jeneral, no pongos en votacion sino lo que w ha ob
servado u abjetado.
Va a tomarse la votacion,
Ll sefior Secretario.—;Se aprueba el {tem
propuesto por la Comision despurs del 13:
¢A la escuelas que sostiencn en Santingo
los padres yecoletos franciscanos, Loi
de presupucstes de 1895............... & 1,000
Fud uprobado por nueve volos contra cinco.
Lt sefior Secretario.—La Cowision propone
otro ltem a continuacion del 17:

seuela que sostienen en Cuafiete los

destinada a imprimir cieits tendencia a la ensefianza, padres recoletos franciscancs, Lol de
ino alude Instruccion Primaria que le imprime presaprestos do 1896, oo § 480y

una tfandencm opuesta, . . . Fué aprsbado por ueho vofos contra sels.
As{ pues, en el caso, que considero imposible, de | pi cefior Secretarin. — Hai otra indicacion de
que se acuerde subvencionar a la Soctedad de Saubs [y, umision para (0 a eonbinuaeinn del anterior se
Tomas de Aq_umo,’ haria indicacion para que se sefla | mdt“ un ftem o ochocientos pesos para la Ws-
laze una cautidad ignal a Ia de Instruccion P:im:mu. cuela alemana ds Ris Dusno, i
El sefior Beyes (Presidento).—Una vez cerrado | l/(/[(LJ(LCaH inidin
el debate, se votardn todas las indicagiones, i la l contra sicte
sefior ~Sem:‘dur por Bio-Bio g0 votard despues de Ia | Ei seiior Secretario.—ILa indieacion del sefior
del seBor enador por Llanguihue, para Ins ofectos Miers Cox pasa que se consulte al final de la partida
que persigue Su Sefiorla.

s ou oo, | ol | un {tem de dos mil posos para la esenela que sostie
2 ENOr DeNnador Wesed Nacar U0 e g pala— . il
FAlgan gennor Denador desed Dacar Usn i 1 paia nen en Santl Soo fas Hermanas de la C?!l'i!iald, con el

eion fud aprebada por ocho volos

bra.A] o Senalos deson 1 ol | nombre de (Corezon Jde Mariay

U SCUor e or @es2aa nncer us S Bl : 7, ; a

b i? GUa SEUO DenALor desen hncer 4z0 de fa pala Votadsa la indicacion, fu? rechazada por ocho vofos
Tat

conlra siete,

Ll sefior Seeretariéo.— Viene la indicacion del
sefior Senador de Llanquihue para consultar un {tem
de noveelentos sesenta pesos cowo asignacion a los
Padres Tranciscanocs para el sostenimiento de una
escuela en Lantaro i de otra en Nueva Tmperial,

Esta indicacion fus tambicn desechada por once
vetos contva cualro.
| Kl sefior Secretario.—Indicacion del henora-
ble Serador de Valparaiso, seffor Latorre, para que

Cerrado el debate,

En votacion, A

Se dard por aprobada la partida en todos los ftem
gue no han sido objetados. Se considerardn tambien
como aprobadas las indicaciones de fa Comision t de |
los sefiores Senadoves 1 acerca de las cuales no he
habido observacion.

Va a volarse el ftem 1 propuesto por la Comision
despues del 13,

2, ——
El seflor Seeretario.—Que dice: se consulte un 1t:>m de tres mil pesos como asigna-
«lem ... A la escuela que sostienen en cion a la Tiscuela Nocturna de Obreras ¢La Igual-
Santiago los padres reenletos dady, de Valparaiso. )
Fran ciseanos ; R Votada esta indicazion, resultd descchada por ocho
franciscanoz, Lei de presu ¢ z
puestos de 1896........vuevenn. § 1,000y | vofos conlra siete.

) ) i El sefior Secretairio.—Indicacion del sefior
Ll sefior Suntelices —Desearin saber si se|Senador de Atacara, para consultar un ftem de

opone el sefior Ministro, cartro mil pesos como subvencion a la Iicuela
El sefior Reyes (Presidente).~Me permito ob | (TFederico Staveny, de Valparaiso,

sarvar a Su Seflorfa gue estamos en votacion, Yo Resulid desechada por nusve vobas confra seis.

habia dicho que se tomaria votacion sobre las indi- | Bl sefior Seeretario. —Queda la indicacion del

eaciones objetadas, porgue, segun la prictics estable- | sefior Ministro de Instruzeion Pubhcz para suprimir
el la, siempre que se ohjeta almm {tem o pastida del el {ftem 2 que consulta trescientos pesos como asig-
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nacion a la Sociedad de Beneficencia de Seiioras de
San José, de Valparaizo,

El sefior Reyes {Presideute).—~Como no se ha
hecho oposicion, la daria por aceptada,

Aceptada la supresion,

Ll seiior Seeretario.— Viene olra indicacion
del sefior Rozas para que s¢ consnlte un fbem de diez
mil pesos para subvencionar las escuelas que sostie-
nen la Sociedad de Sainto Tomas de Agnine, de
Santiago.

El seitor Reyes (Presidente).— Iin volacion,

Tl sefior BRozas.—Ya no tiene ohjoto, desde que
han sido rechazadoas las otras.

Rl sefior FZeyes (Presidente) -—En ese caso se
considerard votirada jguelmente la indicacion del
honorable sefior Santelices.

Bl sefior 8antelices — Naturalmente, Yo labia
propuesto mi indicacion para qus se le votara solo en
el caso improbable de qus bara la del sefior

%0zZas.

El sefior Reyes (Pres
casion.

Bl seflor Secretario.—Signe la indiea:
sefior Sanfaentes:

la indi-

dente). —Retivada

M 1.1
0N el

«Para continuar la construccion del edifi

cio on que funciona el iiceo de nifias de

la Serena. Lei de presupucstos de 1896 8 6,000

¥l seficr F2eyes {Picsidente).—Subentendién
dose que se dedusitd esta cantidad de los fondoes
jenerales asignades por la parbiia 137, para conser-
vacion, repavacion i construecion de edificios depen-
dientes del Ministeriv do Instrucclon Pdblisa,

El sefior Sanfrzentces (don Bnrigue 8.)—Tstd
aceptada as{ por el seflor Ministro.

Votada dicha indicacion, fue oprobada por once
votos conlra cualro.

Il sefior Seereiario.—No queda ninguna ctra
indicacion por votar.

Partida 18, «Jubiladosy, 68,501 pesos 78 cen-
tavos.

El seiior Secietario—Dice la Conision:

«Se ha suprimido el ftem 66 por haber fallecido
el profesor del liceo de Valdivia don Amado Tests,
cuya pension consulfa,

He han agregado al final de la partida esto: o os:

Pension del profesor del liceo
de Ancud don José A, Gon-
zélez. Decreto de 17 de julio
Pension del profesor del liceo
de Puerto Monts don José
Manuel Varela, Decreto de
7 de agosto de 1895........
Pension dei profesor del liceo
de Caunguénes don Elrain
Tigueroa. Decreto de 4 de
setiembre de 1895........
Pension del rector i profesor
del liceo de Cauquénes don
Joeé M. Ofiat. Decretode 15
julio de 1895, iiiiivninenns
i ... Pension delprofesor de argui-
tectura 1 dibujo de la Seccion

e

Universitaria don Manuel
Aldunate. Decreto de 17 do

agosto de 189%.....oivinnn,

1,400»

Ll sefior fieyes (Pfesidente).———En discusion la
partida con las egregaciones propuestas por la Comi.
sion misla.

Tt sefior Santelices.—Pilo ln palabra, sefior
Presidente,

¥l sefior Reyes (Presidente).—Tiene la palabra
el sefior Senador.

Bl seiior Suntelices. —Creo, sefior, como o Le
manifestado en otras ocasioves, que debe consultarse
partida un {tem, con la suma que el seficr
tenga a bien sefialar, pora pogar la renta de

a gquiencs, en el cwiso del afio, dé derc-
abilar 1a lei de 31 de diclembre de 1893,

Cren que no es Heito impubar a una lel anterior,
como es la de dfeiembre ds 1895, gastos que tienen
que baser:e durante la vijencia de] presupuesto del
afio signiente, es decir, de 1896,

§i ésta fuera tuibien la opiuion del sefior Minis-
tro, me parece que habriamecs concluido, porque yo
e promover cuestiones qua
tizndan a rvetardar el despacho de los presupuestos,

Cualguiera qus sea la suma gue se consulte en
ta partila del presupuesto, se cumpliria con Ia lei

¢ bra de 1884 1 con el precepto cons.
Liecido por el avtfoulo 37, que dice en
su segundo inciso:

«Fijar annalmente los g
Publica»

" Tiste articulo corresponde al 28 de la Constitucion
reformada.

spero saber del sefior Ministro si piensa que debo
este {tem para, en tal case, no insistir pox

novane acepturia la suma, cualquiera que

cho para

o

a alguna
a algnna

35 de la Administracion

colo
mi parte,
elin fuese, que tuviera a bien fjar Su Sefioxfa,

Por 1o demas, seeo que en el Ministerio hal los
anbeesdentes nezesarios para dsterminar, por lo ménos
aproximativamente, o cuduto a nderia este gasio,
2] seitor Tore (Minisiro de Instruceion Piblice),
—Ts exacto en prineipio 1o gue indica el sefior Sena-
dery de que, segun lalel del 84, mo dehe imputarse a
una lei antericr gasto slguno, sino al presupuesty
vijente. Pero entiendo que esa lei contiene una dis-
posicion espeeial, segan la enal puedo imputarse el
gasto a una lei caundo la de presupuestos no ha sido
promulgada,

T sefior Sentelices.—Pero yo me refiercala
Je 1895, sobre jubilaciones, que ha sido promulgada
intes de la vijencia del presupuesto de 1896, quo
estamos todavia discutiendo.

Lice el articulo 13 de la lei de 16 de seliembre do
1884:

«Att. 13. No es permitido imputar gastos a leyes
anteriores a la fecha del presupuesto vijente, salvo cl
caco cn que la lei haya sido promulgada despues do
la presentacion al Congresa del presupuesto corres-
pondiente al afio en que se decrebo cl gasto.

Tamspoeo es permitido imputar a las partidas fijus
o variables del presupuesto de un afio gastos hechos
on afios anteriores, ni alterar los sueldos de los em~
pleados piblices fijados por lei, bajo la forma do
comisiones o gratifizaciones, ni, por itimo, aplicar

s}
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los ftem de! presupuesto a distintos objetos de aquel
a aque han sido destinados,»

El sefior Toro (Ministro de Instraceion Pab'ica).
—Pido la palabra, sefior Presidente,

El sefior BZeyes (Presidente).—Tiene la palabra
el sefior Ministro,

Elsefior T'090 (Ministro de Tostruceion Publica)
—Segun esa lei i segun el precepto constitucinnal,
e parece que cabria hacer la tmpniacion como lu
indica el sefior Senador. Pero, en realidad, yo no
atribayo importancia econdémica ni financiera a la
cusstion, porgue, de todas maneras) de alguna parte
ha de salir el gasto,

Por lo demas, no seria posible calenlar la suma
que habria de consultarse, por cuinto no seria dable
tampoco saber de antemano cudntas i de qué elase
habrdn de ser las jubilaciones que se decreten du-
rante el afio.

Ahorg, si las jubilaciones decretadas fneran supe-
riores por su cuant(a a la cantidad consultada en ol
presupuesto, se colocaria a los agraciados en una
sitnacion desagradable, porque no habieudo con que
pagarles, tendrian que recurrir a log tribunales para
obtener larespectiva sentencia.

Por lo demas, no me encuentrs tanipoco en sitna-
cion de sefialar una cantidad fija parque no sabvia
determinar vi aproximativamente su cuantia.

El sefior Suntae Cruz—En el {tem 10 de la
pirtida 136 se consulta una cantidad para jubilacio
nes i pagos de honorarios a la respectiva comision de
médicos,

Puede el sefior Senador pedir que se aumante eca
cantidad.

El sefior Santelices,—E:ta bien, seiior, de
cualquier manera que se consulte este gasto en el
presupuesto yo lo acepto. La curstion es que haya
una partida con este objeto,

Etcefior T0r0 (Ministro de Instrnccion Pdblica).
—Evidentemente, i yo tambien acepto; pero si hubie-
ra de awientarse esa partida, yo no podiia indicar
absolutamente la cuantia.

Il sefior Santelices.—Acepto esa partida en
la forma en que est4, anmentindola en una suma
cualguiera, Lo principal era dejur establecido el
prineipio, porque en dias pasados ce ins'nud aguf la
opinion cuntraria, siendo nue lo que yo sostengo a
este respecto estd de acuerdo con la manera de pen-
sar del seflor Huneeus i del seffor Montt (dom Ma—
nuel), que en diversas ceasiones sostuvieron lo que
yo sustengo ahora.

Asl, por ejemplo, el sefior Huneeus dice a este
respecto lo siguiente:

«la lel que debe espresarse en el decreto que or
deua el pago, para qne éste sea admitido en cuenta
a lus tesorerfus del Estado. cuando no es el caso de
imputarlo a parte alguna del presupuesto zprobada
por las Clrparas, gdebe ser distada sclo durante ln
vijencia del presupuesto del afio en que ¢l pago se
decreta, o puede haberlo sido con aaferoridad, de
manera que en 1878, por ejemplo, puede imputarse
un gasta a una lei dictada diez afios, veinte o treinty
afios autes? Mas claro: jaquella lel es permanente, o
es solo lel adicionnl i complementaria del presupues
tos, que caduca con éstel

Cuestion es ésta, que, aunque relacionada direc

tamente con el articulo 155, lo estd tambien, i de
una manera gravizima, con el presppuesto de gastos
piblicos, motivo por el cual nos anticipamos a tra
tarlo wqud, observando un drden rigurosamente me-
télico de materias.

Si la cuestion propuesta hubiera de resolverse en
el sentido de que es constitncional imputar en un
afio dado a dos leyes dictadas dntes de ese afio, uno
o mas yastos puhlicos, se llegaria entdnces a la conse.
cuencia de que el presupuesto servitia de bien poca
cosa, desde que en él no se fijarian fodos los gastos
de 1a administracion, violando as{ los preceptos del
artfeuln 37, inciso 2.°, el artlewlo 89 i el 103, inciso
4.°, los cuales hablan de esos gastos, sin distincion
ni cortapisas de ningun jénero..... )

I cita el art{eulo 37 de la Constitucion, correspon-
diente al 28 de la Constitucion reformada.

Pero desde que se consulta una partida con este
objeto, quada en i concepto a salvo la preseripeion
constitucional gue establece la obligacion de consul
tar en el presupuesto tolos los gastos piblicos.

Termina el sefior Hunecus:

¢De 1o que se infiere que en el presupuesto deben
comprenderse’ todos, absolutamente todos, bien sean
fijos © variables, ordinarios ¢ esfraordinarios, i aun
los imprevistos, dentro de la dnica medila en que sea
posible caleular lo que no es dado prever.y

Pero, como digo, ya esta salvalo el principio, i yo
wo tengo para qné insistiv sobre el paiticular,

El sefior T'0r0 (Mivistro de Tustruccion Pablic:).
—Creo gue el S:nado no ha entendiio resolver en
este momento ninguna cuestion de prineipios, i que,
por lo tanto, cada uno de log seflores Saonadores se
reserva gu opinion sobre la materia,

Por mi parte, he dicho que no me encuentro en
situacion de fijar la cuant{a de esta partida; a no ser
que Ia fije algun sefior Senador, en vista de los datos
0 antecedentes que pueda teneri de que yo, en este
momento, carezco,

Bl sefior Feyes (Presidente).—UComo se ha ob
servado gue en otra partida del presupuesto hai un
ftem para atender al pago de las jubilaciones, podria
tomarse nota de esta circunstancia, si le parece al
sefior Senador.

El sefior Sanfuentes (don Enrique 8.)—De la
nédmina que ha enviado a la Cdmara el sefior Minis
tro, respecto de los empleados que tienen derecho a
los beneficins de la lei, resulta que habria pava aten
der al pago de sus pensiones con cincuenta mil pesos,
guma en que po lria aumentarse el ftem de quince
il pesos que consulta la partida 136. e manera gue
el scfior Minixtro puede tener un antecedente para
pedir que se consulten sesenta i cinco mil pesos con
este ohjeto,

El sefior IZeyes (Presidente).—Pero reservando
esta negocio para cuanlo se trate de la partida 136,

Kl sefior Sanfuentes (don Eurique S ) —Pre-
cisamente, sefior, as donde debe tener lugar.

El sefior T'07°0 (Ministro de Tnstruze on Piblice).
—DPido la palabra, sefior Presideute.

El sefior Beyes (Presidente).—Tiene la palabra
el seflor Ministro,

El sedior Tore (Ministro de Instruccion Piblica),
—Revisando esta larga lista de jubilados i confron
tandola con la cuenta de inversion i con los datos
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pedidos a las diversas oficinas, resulta que las pen-
siones consultadas en los ftem 6, «Pension de la
precsptora de la escuela niwero 4 de la Serena, dofia
Rosa Alvarez, 135 pesosy; en el ftem 8, «Pu
del preceptor de la escuela ntumero 8 de Vallivia,
don Felipe Muiioz, 150 pesced; en el item 15, Pen-
sion de la precoptora de la escuela numero 1 de Cun
cepcion, dofia Rosario Alvarez, 120 pesosy; en el {tem
20, «Pension del profesor del liceo de la Serena, don
Pedro Pifiera, 260 pesosy; en el item 22, pension del
preceptor de la escuela nmero 4 de Quinchro, don
Tadeo Vargas, 225 pesosy; en el {tem 31, «Pension
del inspector del liceo de les Anjeles, don José San-
tos Anabalon, 332 pesos 50 centavosy; en el ftem 39,
«Pension del preceptor de la escuela de nifios ndme
ro 1 ds Antofagasta, don Honirio Rojas, 270 pasosy;
en el {tem 40, ¢Pension del director del Museo Na-
cional, don Pascual Ortegs, 287 pesosy; i en el {tem
47, ¢Pension de la prefasora de piano de! Crnserva-
torio de Musiea, dofia Rosario Guzman, v, de Rivas,
230 pesosy; no han sido cobradas en el afto de 1893,
nien 1894, ni en 1895, Debe suponerse que esss
personas hau fallecido, Por eonsiguients, pediria que
esos {tem se suprimieran.

El sefior Boss.—En el {tem 20 se consnlta la
pension de don Pedro Piftera. Conoz:o musho a este
caballero i a su familia 1 no ha Hega ‘o a mi noticia
que haya fallecido, por lo que debo creer que estd vivo,

Bt sefior Loro (Ministro de Instrucelon Piblica)
—-El decreto de esa jubilacion es del afio de 1873, i
es probable que el agraciado no exista, Sin embargo,
podria dejarse consultada su p:nsion en el presn
pueste,

El sefior Reyes (Presidente).—Quien sabe i no
seria mejor dejar subsistentes dichos ftem, La publi-
cacior yue se haga de la indicacion del sefior Ministro
dard oportunidad a los interesados para hacer la recla
macion respe.tiva antes de la discusion de esta partida
en la Udmara de Diputados i alli podrd resolversn
este punto con mas acopio de antecedentes.

slon

Ei sefior To1o (Ministro de Instruccion Pablica)

—Por mi parte no hai inconveniente i me parece
mul aceptable la cbservacion del sefior Presidente.

Kl sefior JReyes (Presidente).—Yo insinuaba este
procedimiento en vista de la observacion que acaba
de hacer el honorable Senalor de Coquimbo, sefior
Ross, de gue conoce a una de Ias personas enya pen
sion se proponia suprimir...

Kl sefior Boss.—Creo, sefior Prezidente, que el
sefior Piftera a quien ma referia no ha fallecido, por-
que, com: he dicho, tengo algunas relaciones con su
familia { yo habria sabido si este caballero hubiera
muerto.

El sefior Reyes (Presidente).—Lo mejor serd de-
jar tiempo a los interesados para que se impongan de
este debate por las publicaciones de los diaries i pue
dan ocurrir a la Camara de Diputados pidiendo que
no se supriman sus pensiones. Si no hai reslamacion,
la Cémara de Diputados bard la supresioniel S@nado
no tendra ya inconveniente para aceptarla.

El sefior Toro (Ministro de Instruccion Pidblica).
—Pido la palabra, sefior Presidente.

El sefior Beyes (Presidente),—Tiene la palabra
el sefior Ministro.

El sefior Toro (Ministro de Instruccion Publica),

—Tn los ultimos meses del afio pasado i con poste-
rioridad a Ja presentacion del proyecto ds presu-
puestos, se hau espedido, en confurnidid a la lei,
diez decretos de jubilacion de empleados. Bl gasto
qus imponen al Ficco estas nuevas jubilaciones, co-
rresponde niss 0 wénos al monto de fas sumas que
espresan los {tem qu» no se cobran; de modo gue no
habrd variacion sensible en el presapiesto sl se hace
la supresion.
Hai, pues, que agregar diez nuevos flem que con-
sulten esas jubilaciines.
Bl seiior Secretarin. —Son los signientes:
«litem Pension del pieceplor de la
escuela de nifios udn. § de
Caurguénes, don Jesé Dorin
go Pérez. Decreto de 5 de
junio d» 1895....
Pension dei sub director de
la escuela superior de mnifios
nim. 1 de Petorea, don José
Félix Daza, Decreto de 5 de
janio de 1895, ..ol
Pension del preceptor de la
escucla de nifios nidm, 1 de
Soncepelon, don Meliton J.
Letelier, Decveto de 11 de
junio de 1895.. ...l
Pension de lu preceptora de
la escuela de nifiag ndm. de
Coelemu, dofia Margarita Pa-
eheco, Decreto de 6 de julio
de 1895..... e,
Ponsion del preceptor de la
escuela de pifios ndm. 7 de
los Andes, doy Carlos Ne-
grete. Decreto de 15 de julio
de 1895, ... iiviiviiiiiiins
Pension de la preceptora de
ja escuela de nifias ndm. 2 do
Copiapé, dofia Matilde Val-
dovinos. Decreto de 1.° de
agosto de 1895.. ...
Pension de la ayudante de Ia
escuela de nifias mim. 3 de
Cangnénes, dofia fsabel Do-
winguez, Decreto de 20 de
agosto de 1895, 9
w ... Pension de la preceptora de
la escuela de uifias ndm. 5 de
la Serena, dofia Franeisca Al
varez, Decreto de 31 de agos-
to de 1895.............
w ... Pension del prefesor del liceo
de la Serena, dun Adolfo
Formas. Decreto de 30 de
octubre de 1895....... s
n ... Pension de la preceptora de
la eseuela de nifies nam. 1 de
Chiliun, dofia Nieves Sepll-
veda, Deereto de 27 de no
viembre de 1895............. .
Pension de!l visitador de es-
cuelas, don Pauifico Jiménez.
Decreto de 14 de diciembre
de 1895 ..iviviiiiiiininiiinnn

$ 258

540

486

360

648

-3
[
<

614 25

2,200

409 50

1,800»
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Iba a propouer otra indicacion, gue es mas bien
para salvar un error de copia. En el primer {tem
agregado por ia Comision, se consulta la pension de
mil setecientos cincuenta pesos para el prefesor del
licec de Ancud, don José A. Gonzilez; debe ponerse
el nombre de don José N. Gonzalez i no José A.
Gonzilez, que equivocadamentoe aparece en el {tem,

El sefior Balmaceda.—Es un simple error
tipografico.

Bl sefior Santae Cruz —En ol {tem 108 apa-
rece tambien otro eiror...,

Kl sefior IReyes (Presidente).—No se toman en
consideracion esos errores porque se covrijen aportu-
namente,

jAlgun sefior Senador desea hacer uzo de Ia pa-—
labrat

3Algun sefior Senador desea hacer uszo do
labra?

Cerrado el debate.

Si no hai inconveniente por parte del Sexnado,
daria pcr aprolala la partida con las indicaciones de
la Comision i con las demas que ha formulado e
sefior Ministro de Instruccion Pablica,

Aprobada.

Ll sefior Secretario.—-¢Paitida 19, Pensiones
de gracia, 9,544 pesos.»

la pa-

El informe de la Cumision dice:
«Se ha agregado al final de esta partida ol si-

guiente:

tem ... A la viuda e hijas de don Juan
Schulze, Lel nim, 304, de 12
de setiembre de 1895........... § 1,000y

Ll sefisr Reyes (Presidente).—En discusion la
partida con la modificacion propuesta par la Comision
Mista,

Bl cefior Miers Cox —Me abstengo de votar el
{tém 5 de esta partida,

El seftor F'ore (Ministro de Instinccion Pdblica),
Ln el {tem propuesto por la Comision hai una letra
cambiada que puede dar luzar a observaciones de
parte de la tesorerla,

Dice: «A la viuda e bijas de don Juan Schulzey,
en vez de viuda e hijes, porgie son hijos varones, Es»
error podria ocasionar algunas dificultades para el
pago de la pension,

Bl sefior Reyes (Presidente ) —Si ningun sefior
Senator hace uso de Ja palabra, se dard por aprobada
la pertida con la agregacion propuesta por la Comi-
sion 1 la correceion del error de imprenta a que so ha
referido el sefior Ministro,

Aprohada,

Se dejard constancia de que el sefior Senador Jde
Valdivia se ha abstenido de votar respecto del {tem
5, que consulta la pension de las hermanas solteras
de don José Vicente Bustillos,

Bl sefior Matte.—)Cabria agui la indicacion
para aumento de sueldos de los ayudantes de instrue-
cion primaria, a que se refiere la solicitud que se ha
leido i que guiero patrocinar?

Et sefior RReyes (Presidente).—TEntiendo gue en
esta partida no seria posible, sefior Senador.

Esta partida so refiere solo a pensiones de gracia a
los herederos de alguna persona fallecida,

Xl sefior Secretario.—¢Gastos variables.» Par-
tida 20, «Universidady, 141,100 pesos.

Sin observacion,

Ll sefior Jiers Cox.—Pidv la palabra, seficr
Presidente.

El seftor Reyes (Presidente).—Tiene Ia palabra
el sefior Senador,

Et sefior Mders Cox.~-Voi a hacer alguias
observaciones sobre el {ftem 14 de esta partida, que
consulta treinta i cinco mil peses para completar los
laboratorics 1 cluses de esperimentacion, gastos en
instrumerntos 1 Gtiles i arreglo de las oficinas de la
escuela de medicina.

Recuerdo qre el afio pasado so propuse urna parti-
da de cien mil pesos destinados al mismo objote; yo
la objeté, i el Senado la rodujo a sesenta mil pesos,
gne se consedieron con la condicion de ¢por una gola
vez.y

Tomando en consideracioi. la suma gastada el afiy
pasado en la alquisicion de tiles i aparatos para la
Iscuela de Medicing, oreo exajerada la eantidal do
treinta i cineco mil pesos que shora se proponen, i
hago indicacion para qua se Ia reduzea a cineo mil
pesos. Con esta cantidad 1 con los sesenta mil pesos
que se invirtieron el afis pasado, me parees gue ya
se ha dado bastante para atender a esns laboratorios,

Elsefior 990 (Ministro de Instraceion Piblica).
—Pido la palabra, sefior Presidente.

Bl sefior Reyes (Presidente).—Tiene la palabra
el sefior Ministro.

Elsefior F'a0 (Mivistro de Instruscion Péblica),
—8egun la nota que viene a continuacion de ese
item, se le ha mantenido ¢para dotar principalmonte
de mobiliarin, estufas, eaficrfas de agua i gas, ete., a
los anfiteatros de operaciones de la nueva seccion
cliniea; de un ancxo a los laboraterios de quimica
con el fin de utilizarlos en los andlisis tdxicos i pre -
paracion de gases i cuerpos de uso poligroso; de un
anfiteatro i lubaraterio anexo a la dispensarfa de oen-
listica 1 pata otros gastos de reconocida utilidad.y

Como vé el Senado, no son propiamente gastos de
laboratorio o gabinete éstos de que se lratz; son mas
bien gastos en construcciones,

Se ha terminado recientemente ¢l hospital de eli-
nica, seccion bastante costosa pero'sumamente irpor-
tante, que estd eutre el Hospital de San Vicente de
Paul i la Escuela de Medicina, i, para instalarlo con-
venientemente, es necesario proveerlo de estufas, ca-
fierfas de gas i agua, ete. Para todo esto 1 para pagar
los ttiles e instrumentos encargades a Europa con
destine a este hospital se necesitan treinta i cinco
mil pesos.

Useflor Senador por Valdivia ha recordado que
en el presupuesto del afio pasado se consultaron
gesenta mil pesos para loslaboratorios de esta Escue-
Ia; puedo dar a Su Sefioifa cuenta de la inversion que
tuvo esza cantidad.

Se remitieron en letras a Francia cincneuta i dos
mil pesos para pagar los dtiles pedidos; los ocho mil
pesos rostantes, so distribayeron entes diversos pro—
fesores gue podian adguirir aqui en Santiago, i a
precing relativamente bajos, algunos itiles que nece-
sitabun para sug clases,

Listos son los antecadentes que he obtenido.

L Bseuela de Medicina es, entre las diversas
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secciones de la Instruccion Publica, la que mas gastos
impone; pero esto sucede en todos los paises de la
tierra, porque para seguir el movimienio de la ciencia
médica i enseRar los nuevos sistemas 1 docirinas que
continnamente se inventan, naturalmente hui que
hacer gastos de alguna consideracion,

Pido, pues, que se mantenga el ftem de treinta i
einco mil pesos para instalacion de este nuevo hospi-
tal de clinica, que asi se Hama,

Por mi parte, voi a proponer una reduceion gua
servird para atender a olras necesidades.

Los fbem 17 i siguientes hasta el 45 inclusive, que
es el final de la partida, consultan gastos para cada
una de las clases de la Esenela de Medicina, Descon
tando cl {tem 40, que cozsulta cines mil pesos para
el Internado Méiico en ¢l hospital de eliniea—ecuya
ereacion, dicho sea de paso, es una gran innovacion
de muchs utilidad——todos los demas ftem son para
gastos varios que suman veintibres mil doscientos
resos.

Propengo que esta cantidad se reduzca en diez mil
pesos, o sea, so doje en frece mil doscientos pesos,
gue se consultarian en un solo item. Lins cinco mil
pesos para el Internado Mdédico se consultarian en
seguida en otro ftem, al que le corresponderia el ni
mero 18,

Tos veintitres mil doscientos pesos que propongo
como monto del {tem 17, talvez van a ser insuficien-
tes; pero, en fin, se trata de gastos que pueden dismi-
nuirse o estrecharse un poco para dar cabida a ofres
mas indispensables, i puede que la asignacion que se
da a un profesor sea excesiva 1 haya compensacion.
I conviene consultar los trece mil doscientos pesos en
nn solo {tem para gue el Gobierno pueda distribuirlos
con acuerdo de la Facultad de Ia manera que mas
convenga i a medida que sea necesario.

Seria inoficioso intercalar en el presupuesto el
detalle ds la cantidad gque debs darse para el servizio
de cada clase,

Me reserve para maz adelante, como tendré oca—
sion de recordarlo 2l Senado, dar un destino conve-
nicnte a la cantidad que resulta de la reduccion que
hie propuesto.

Tl sefior Secretairio.—La indicacion del sefior
Ministro es para redueir los ftem 17 a 45 en los dos
signientes:

«Ttem 18 Para gastos de las diversas
o

clases de medicina., Lei de

rresupuesbos de 1896......... § 13,200
n 18 Internado médico en el hospi-

tal de clinica. civvvvieivieennns 5,000y

El sefior bt —Pido la palubra, sefior Presi-
dente.

El sefior Reyes (Presidente).—Tienoe la palabra
Su Sefiorfa,

El sefior Meatéa.—A las observaciones que ha
hecho el sefior Minist:o en favor del {tem 14, debo,
por mi parte, agregar i recordar al Senado que en el
presupuesto del afio antferior se iba a conceder la
suma de cien mil pesos para la instalacion de la sec
c'on de clinica a que se ha hecho refercncia; ésta fué
la cantidad que se habia presapuesto para el objeto,
segun una nota del decano de la Facultad ds Medi-
cina; pero en la discusion, a propuesta de un sefior

Senador, se convino en dar solo sesenta mil pesos
para ese afio, contando con que para el presente afio
se datia el resto que se creia necesario para completar
la dotacion do esta escuela, cuyo presupuesto, forma«
do en virtud de estudios hechos por el decano 1 pro-
fesores de la Facultad de Medicina, era de cien mil
pesos.

No debe, pues, estrafiarse que ahora se pidan
treinta cinco mil pesos para completar trabajos cuyo
costo se calculaba en cien mil pesos i para los cuales
solo se han dado sesenta mil,

1l sefior Feyes (Presidente), —jAlgun sefior
Senador desea hacer uso de la palabra?

3Algun seilor Sevador desea usar de la palabra?

Jerrado el debate.

En volacion.

Se dardn por aprobados los {tem que no han side
materia de observacion i se votaran las indicaciones
de reduceion propuestas por el sefior Ministro de
Instruccion i por el gefior Senador de Valdivia,

£l sefior Sanie Cruz.—Ningun sefior Senador
se ha opuesto a las reducciones propuestas por el
seffor Ministro,

Xl sefior IPeyes (Presidente).—Si ningun sefior

enador hace observacion, podrian darss por apro-
badas,

Va a votarse Ia indicacion formulada por el sefior
Senador de Valdivia.

Bl sefior Secretdrio.—La indicacion dsl sefior
Senador de Valdivia es para reducir de trsinta i cinco
mil a cinco mil pesos el flem 14, que dice:

«Para completar los laboratorios i clases de espe-
rimentacion, gastos en instrumentos i dtiles i arreglo
de las oficinas de’la Hscuela de Medicina. Lei de pre-
supuestos de 1896.y

Volada esta indicacion, fud desechada por diez votos
contra cinco.

Ll sefior Secretario.—Viene zhora la indica-
cion del sefior Ministro para gue los {tem 17 a 45 de
gastos varios se reduzean a dos, en esta forma:

<<Itbm 17 Para gastos de las diversas
secciones de la Hscuela de
Medicina. L:i de presupues-
tos de 1896......covvnveeinnn $ 13,200
Internado Médico en el hos-
pital de clinica,.vivenrevinnn, 5,000»

El sefior Santelices.—Siento que esté cerrado
¢l debate, porque habria deseado decir dos palabras.

Ta tendencia jeneral es detallar en lo posibie el
gasbo que se consulta en los presupuestos.

Pero, como estamos en votacion, no haré observa-
cion ninguna 1 me limitaré a votar en contra porque,
aun cuando acepte la reduccion propuesta, no me
parecs correcto acumular en solo dos {tem tan diver-
sos gastos,

Ll setior Balmaceda.—Creo que esto se hace
ast ahora a fin de que haya libertad para reorganizar
el servicio. Yo espero que para el préximo presu-
puesto vengan esos gastos convenientemente deta-
Hados,

FLeeggida la volacion, resultd aprobada la indicacion
por catorce votos contra uno.

Tl sefior Secretario.—Patida 21.— ¢Insti-
uto Pedagdjicoy, 6,800 pesos,

" 18
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Sanitelices —Rapito que ereo que no
o heerse e gastos V".Hal)“‘i la indicacion
; :',::‘!;:;,:»' mando discutfames loz g gastos fijos,
mad versando sobre el mismo punto
fé 1 fulle
Pz —31n embargo, me per-
> hat alguna difevencis entre
’)QJ!‘(’) i'la del sefior Ministro,
3 en fa pertida tercera; el sefior
iestine determinado a la suma
ftein para el segundo oficial del
esternos; al paso que en la mia
n irescientos pesos para un
,.a quisn puede encargarse diversos

:J\

idente).—El artfealo del
2 ) _‘1 " ""f 1 N I -
habarse referido el hono
e el 93 que dice:

suito someterse dos veces
de lx Cdmava darante una miswma
fosurioren duldas sobre la ileniidad,

) nsz.m,.a:;e !a putuu u.’” a~1w-
o susldo so tiataba de consultar
bajo expecizl, al paso quv ahora
de un empleadn ausiliar, inde-
. ‘ , . ficto especial gue ewaba des-
pesns, Sredasdessp efl - Ja penida de gastos fijos,
X ), e i ! Feyres (Presidente)—jAlgun seflor
v de la palabra?
rator desea usar de la palabral
revjoneiar entre varios seflores Sena—
sib mlal de formular la indica
de Bio-Bio, se procederd a
o votacion resalverd la dula,
fin Saitelices —Permiteme el sefior Pre-

sidente).—Puaede uszar de

: or Sreritelices. --Me parcee que hahiendo
: wx] neia sobre 81 puede o po formualorse esta indi-
‘ identidiad con la ya rechazada en la
PY”YO o3 (1 cazo de aplir:m‘ lo dis-

_ 1 c llx 1u~11gacwn del
‘wa* de Bio-Bin ey o no idéntica a la
alicos. , v Jo tento, si puede o no proponér-

misma gue fod rochmzeby conels laovre b el en s @ ‘J aturs
norsble Mintcipa 1o Lustraesion, por lo s cvvo g Bl osefic {3(3/,‘ 2 l’zes:tlﬂnte). — Yo entendia,
no podria vaive ; S Gl teoe baefior 5 7, que la duda da S Sefiorfa se resol-
ra acenisds por } i : i o1 que recayera sobre la
un sennle Senador de Bio-Bio. Asi
Wiy Tos seftores S f»r'aio’("s que vota
Y saber que opinaban por que
\ot\rse, i Io countrario, los

clones :
debabs, 3)’1‘(40" ¢s gue la votaron favorablemente.,

Tt ogenoy Hontelloes-—Ia C Bal fnmace er.—;Cudl fué la indicacion
Seitorfn vathyd fuf onn Qe eoasn ! slngn u la de que se trataique se votd
surida. ta da gastos fijos?

Bl eeff o 7

—Es exacto.

Segs 'emrm ~—Fué nna indicacion pro-
pucsta por la Cowision en la partida 3.3 sefior Se-

5 (Maistro de Insty
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nadoy, para
copsultuba »1 8
Ia oficina del ‘impeumr

tituto Nacional. ¥ henorabl
cion Piblica, por su parte, 1
el ftem suprimido por la (}.,. .

Votada la indieacion de la Comi :
bada por mayorfa de votos, i en cunsecuencia dasey
da la indicacion del sefior Ministro.

Ahora el sefisr Sanador de Bio-Bio prop o
esta partida de gastos variables un item '
el sueldo de un coficlal auvsiiiae
Nacional.

El seflor Balmaceda —D-
Presidente, #i ests empleado a
crear tendrd a su cargo laz mi
oficial de plama de que se t1aid en
tos fijos, Siesto fuera asi) yo:
votar favorablemente esta ind

espuestas por el honorablo gefior \i’ix:
cen mui atendibles, porque agu=ilc
cientas o novacientas cortay z* nios, me p
trabajs qae no prede hacerse eun L g0ty emp

El seiior Santelices.—
cartas, seflor Senador; el trabajo se 1¢
la direceion de ellas i las palabrag «bue
regular.p

Bl sefior Smnﬁwnt g {(dou B

votaré en contra de esta indiszeion, s
a ménos gque se dijera que este clivial
austliar va a desempeilar otras funcin
las que estaban encomendadas al ci
ge suprimio.

El sefior Santa Cruz—Y

misteo de

roqus 58 I

N
i

que se redacte en la forma que indica $

Bl sefior Z'¢r0 (Miuistro de In~t“uc

—Hste oficial ausiliar pres!

plOb i I‘I‘Zb (lo anio en las

podna ;,asar & L stamw en Ia ol
Jjeneral de esternos,
Por lo demas, este cmplea
desempefar las miswas fanciones
que se tratd en la partida de ga
paré de escribir las cartas o q\‘e hacis
tendm tampeco a gu eargo I tarea
justificativos de les alumnos, Se
otros servicios, a fin de complages
festados por ol sefior Senzdor (11 Cuy
Bl sefior Sania Cr

tro no sostiene mi indicacion 1 eres yuo ne en nloy-

gario este empleado, yo Ia retire
Bl seflor Zaro (Ministro de Tvoumn, :
—No he cu,llo, eefior Henador, que 1o req ve

este empleado; fo que he manifestada es que uo wurd | {

el mismo servivio.
Bl sefior Feyes (Pres
tomar p‘u‘te en este debate;

L 1 s
indicacion es la misma que se vmé en In partidin do

gastos fijos i que fué rechazada,

El sefior F208s.—Mo parece, scficr Py
que, aun cuando sea la misma indisicion que ¢
en la partida de gastos fijos i que fué recl
el Senado puede re cconsiderar su anborios
En vista de las observaciones hechas por el honora-

hacer uso ¢

indiva-
3rAr U8

hal una

manera gue
Senador de

P:- o8 'ritnte'

en ia t‘a

e la pa-

da la pa-

23.—~-¢DBiblio-

Jardin bo-

e s
iermae de ja

efior IioJGS (Presidaenie).~—iu discusion las
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partidas 24 a 53 inclusive conjuntaments
indicaciones de la Comision,

Bl sefior Sattelices.—-Pido lu palabra, sefior
Presidente,

Ll sefior Reyes (Presidente).—Ticus la palabra
el sefior Senador.

Ll sefior Santelices. —Yo acepto,
sidente, que se discuta i se voten en conjunto
partidas.

He pedido la palabra tan solo para indiear al sefior
Ministro la conveniencia de que en el préxime pre
supuesto se agreguen algunos detalles a estas partd
das; por ejemplo, podria indicarse al mérjen de cada
partida el nlimero de alumnos con que cuenta cada
liceo i lo que se invierts en profesores 1 arriends de
casa cuando el liceo no la tiene propia.

Sé que el honorable Ministro me podria contestar
que estos datos se publican anualmente en uwna me-
moria que se reparte impresa; pero es el caso quo en
el plexonta afio, por ca s quo ignero, esta memoria
no se aleanzé a presentar eportunamente a Ja Comi-
sion.

No pretendo, por eslo, Cﬁrijir un cargo al Gobier
no; solo quiero espresar mi desco de que on !
supuestos futuros no se presenten estas '
desnudas de datos gue no permitan ap
globo la justificacion del gasto que impru:

Hago esta recomendacion al honorable
nistro para que gea tenida en caonta para o .

El sefior Z'oro (Minis’"o de Iastrwecion Pébli-

ca)—Pido la palabra, sefior Pres.d('me,

El sefor Reyes (Pres
el sefior Ministro,

El gelor Zoro (Ainis
ca).—8Si me capiera en ol p
estay a cargo del \Ilﬂ‘%ml) gue actualmenta digem-
pefio, tendr el gasto de conplacer al sefior Senador
de Daileco, por mas que crea que esta clase de datos
pucdsn com pli\'ar la inspeceion del presupuesto para
Ia minuciosidad del du»ho

Pero si el honorable Senador o 1a honorable Co-
mision mista los creen nesz "o;, por rarts del Gow
bierno no habria inconveniente para poner a sn
disposicion todos los autecedentics del easo.

Bl sefior Santelices. —Inla Comision mista se

Wdieron estos datos 1 ro eé por quéd mno llegaron
nunca,

Kl sefior Z'ora (Ministro de Instruccion Piblica).
—DPor el momento, no podria poner estos detalles a
disposicien del Honorable Senado; pero, eomo he
dicho, para el préximo presupuesto, si de mi depeade,
ge pondrd una nota al pié o al mérjen de cada parti
da, con el detalle a que se ha referido ¢l honcrable
Senador,

Ll sefier Santa Creuwz—=Rogaria al sefior Mi
nistro que, si l2 es posible, se sirviera decirme con
qué nimero de alumnos cuenta el liceo de San
Felipe.

El sefior Toro
—Cuenta con doscientes cincuenta
Senador,

Bl sefior Varela.—Pido lu palabra,
sidente.

Bl sefior Ieyes (Presidente).—Tiens la palabra
el honorable Senador,

sciior Pre-
estas

CRL

bro de Tustruceion Piabli-

nte afio el Lot or de

(Ministro de Instruccion Pflb‘lw).

Afier

alumnos, s

sefier Pre

dido para pregu:
m vn.,o quz la co z
ion yma el h\,\,() de Valparaiso, es

h*stma}o
a la creacion de un inieruado anexo a cse ektauf
micnto, Creo que es do absoluta necesidad que se

Comisi

eci-

procace dotar ;‘J liceo de esa ciadad de un internado,
ya que debiera tenerlo en atenzion a su 'mportan\.in
eomo que ¢s la seginda cindad de Ta Repiblics, i a
su poblacion. No se comprende cdmo todavia no seo
haya eztablecido ese intﬂrnﬂ"io.

No ¢é si al pedir en esa partida el aumento a que
me he referido se ha tomal') en cuenta la satisfaccion
de esa ne wmhm, i, en todo e 150, deseo
saber dd sefior Ministro qné ideas tiene el Gobisrno
solue el particular,

Ll seflor Zora (Ministro de Instruccion Piiblica).
—Pido la palabra, sefior Presidente,

El seficr Fleyes (Presidente). -Tisne la palabra
el sefior Ministro,

Bl sefior Floro (M 'm~ho de Instruccion Phblica).
—No podria decir cudles fueron las razones que
obraron en el animo n(, Ia (,cmiu i
este asunto en

vaisig parc ¢

«

liclones q‘.m
internado; asf es ¢
:nt@, 1a Comision no ha tenido o
esidad de consultar el 4'1”(1) .h, los
wora semanal

a
neg
razon de (mmo me'vma

¢ .

1:)1\%0 €8 a

de

ento). ~Es Io gue se

dice on ¢ mient Qj neral de las partidas,

El se ceretario. —Dice ¢l proyecto:
¢T.as partidas que siguen, desde la 24 hasta la 53

inclusive, han aumentado en las cantidades gue se
espresan, por haberse consultado Ios susldos de los
profesor:s » razon de ciento cincuenta pesos la hora
semanal en vez de ciento veinticinco como se ha
pagado hasta ahora, Este aumento, como el que han
esperimentado los sueldes de los profecores del Ing-
tituto Nacional, se justifica por el inayor trabajo que
demanda el sistzma concéatrico eflauza que s»
implanta progresivamente en los (czos de la Repu-
blica. Por otza parte, la apertur: de nueves cursos
en los liceos de primera claze, en log gne el plan de
estudios de 5 de abril de 1893 alcanza al quinto afio,
1 la agregacion de pre: de los profescres que han
euterado seis afios de servicio (art, 44 de la lei de 9
de enero de 1879 hazen que artidas tengan un
pequefin aumento.
Elgefior [’0;‘0 (Ministrc
~—Como ve Bu S:fiorfa, alv
la creacien de un mtoma’to, 1.'
ciona en ol informe de la Com .
Bl Veareta.—Las palabras de! sefior Mi-
nisiro me dan a entender qus no ¢ ﬂo 1o se In tenido
en Vista JS Cleﬂcwn (_; un 'X)rf’v'l de JI‘ I‘\,
partida 31, pero que i si
ticne la intencion de s
Esto es tanto
gue, dada la importancia
sable agregarle una seccion c‘t
parte no seri novedad,

ceion Pabliea).
see mencion de
e mf oco se le men.

e che(v creo indispen-
neg, lo que por otm
g ya eu afios anterio-

J

O

pue

Y
seria una
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res 5o ha tenido instalado en el miamo local, En olro
tiempo, cstuvo alif la Escuely Naval, que ocupaLa
mas de la mitad del eatablec'mxeuw, de modo gue
creo que hial suficiente comadis ad para el internado,
gin desatender ni perturbar | emus servicios del
liceo,

Por manera que me parece poco atendible Ia ob
gervacion que hacia el sefior Ministro sobre la falta
de comedidad o de capacidad del edificio para com-
prender el internado cuya necesidad es manifiesta i
con la cual se haria un sefialado servicio a Val-
paraiso,

Creo quo se deberia pensar en satisfacer esta nece
sidad, sea estableciendo uwna partida especial en el
pres LHAGSLO, o por medio un proyecto de lei apaxte
en fin, haciendo algo en este scutide.

El sefior F'o#o (Ministro de Tustruccion Piblica).
~(Celebraria tanto como Sa Seflorfa o} Gque se hicie
ra algo en este sentido. Yo no conozzo el local que
ocupa el liceo...

Bl sefior Varela.—Yo sl que lo conozeo; 1 por
e30 me he permitido Insinuar esta iden al scfior Mi-
nistro,

El ssfior Foro (Ministvo de Insbruccion Pibl )
~—Yo ro tenia conocimiento de la eir 111;stun<,m de
que allf hubiera estado funcizuando la Escuela Na-
val; solo €é que gran p.rle del edificio estd ceupado
por un museo publico,

El gefior foss.—El Iugar aue ccupa el museo es
demasiado peque fio 1 en nads g\'z SR mmﬁ‘m 2l in-
ternedo. Sin nada mas que uno o dos salones

El sefiox Latorre.~1I no donde estaba lo Fs-~
cuela Naval, que creo es el local a propdsito para esta-
blecer el internade,

Bl sefior Fore (Ministro de Instruecion
~~-H,:)pit,) qite no ten

-
ublica).
o conceimiento de esto, Con-

sidero, el sefior Be zm'?m de A'z.u Agasta, en
que seria convent vlo , iporm
parts, ofreze & que me

i,ic u:dnio

Vearela—Se lo

oeupare de

’

cord ul s fior Mi-

L8131 7)

S

nfee

z.-—Pido la palabrs, cefior

efic
do el sefior »fm suu
r Toro (‘»L istro de Instraccion Pablica).
—--—be nacer todavia olras indieaciones: que la pam
da 40, gue consulta veiuti <)cho mil qui mw'e'
pars el liceo de Cons
mil cincuenta pes

508,
L obra indicacion es de mayor bulie, Ta partida
50 que consulta once mil pesos para el liceo de
Osorne, yo pedia gue se suprimiera. Ilace tiempo
funzionaba ese establecimiento con bastante irve
laridad; era difteil encontrar proie:\;’cs, hubo inei-
dentes desgraciados 1 el Consejo de Instruccion Pu 11
Blica determind pedir al Gobierno la supresion d
ste liceo, a pesar de ser un establecimiento creadc
en conformidad ala lel quo asigna un liceo a cada
departamento. Iisto sucedié hace dos afios, El afio
pasado se incluyd de nuevo en el presupuesto la
partida referente a los liceos de Osorno i de Ovalle.
Este ultimo pudo funelonar, pero el de  Osorno
anduvo tan desgraciado que surjieron nuevas dificul-

pes

o

tades que im {)‘( lievon gu fuuncionamiento; no era
posible encontrar eu el departamento profesores
adecuados que prwtaran garanifa de que no se re-
proluJeran los de g'lﬂndr»s sucesos que motivaron
la clausura de este licey 1 los profesores de las
provincias centm;cs no se avenian a trasladaise a
prestar sus servicios en Osorno, en atencion ala
exigiiidad del sueldo asignado a sus clases, De agqul
resulta gue llegd la mitad del afio i el liceo no pudo
funcionar,

Propongo, puses, que se supnma la partida i que
se le de otra inversion que insinuaré oportunamente,

El seiior Santelices.—Pido la puldbla, sefior
Presidente,

El sefior IZeyes (Presid «;n‘ue) —La habia pedido
dnteg €l honorable Senador de Bio~Bio,

Puaeds Su Sefiorfa usar de la palabra.

Fisefior Sasiée Creez —En Valparaizo hai dos
escuelas de Derccho sostenidas por paztuul‘\re En
Conzepelon hat una costeada por el Lstado i en Co-
piapd nna de Minerfa,

Mo parece que no seria exajsrado pedir que el
Estado costeara una egeuela de Derecho en Valpa.
rdisa cindad tan importante tanto por su poblacion
i culbura como not snasiento de Corte,

Loz entudiantes de leyes de ese puerlo que siguen
sus cursog en ¢l Colejio de los Padres Franceses, 1 en
lz otra ecscuela gque es costeada por un particular,
cuya madestia no quiero ofender, tienen que veniv a
Santiago, lo cual no deja de ser molesto 1 gravoso.
Iista escuela tondria alumnes de los cinco afios del
cuiso de leyes i prestaria inmensos servicios libera
tando a los padres de familia de una carga bastante
pesada.

Bl sefior Fleyses (Presidente).—jHace indicacion
Su Seftoria,

El sefior Svizedee Crien.—N4, es una simple re-
comenda Ussfior Ministro,

2lon ac §

Bl sefior Boss.—DPido la palabra, sefior Presi-
deute.

El sefior fegres (Presidente).—Ureo quela habia
pedido dntes el sefior Senador de Malleco.

Bl sefior Suntelices.—La cedo al sefior Se-
vador,

¥l sefior f2epes {Presidente)—Tuede usar de la
bra el sefior Senndor Te Coguimbo.

£ sefior Flogs.-—Ul sefior l\Ilmstto de Instruc-
cion Pdblica ha hecho indicacion para suprimir la
partida del 1,1l’-a.£)x‘estx3 refativa al liceo de Osorno
con el fin de apDbear esos fondoes a otro objeto que no
uos ha dicho todavia; i 4ntes do continuar, rogaria
al sefior Minislro que nos anticipara algo sobre el
propdsito de Su oeamh respecto a la inversion de
ega suma,

BElsefior Loro (\[uxmtro de Instruceion Piblica).
—DPido la palabra, sefior Presidente,

Tl sefior BCJGS (Presidente).—Tiene la palsbra
el sefior Ministr

Elsefior 1’0}’0 (Ministro de Instruccion Publica),
—No tengo inconveniente, sefior Senador.

La }mtula 35 consulta los gastos de un liceo de
nifias, Yo pensaba, cuando se discutiera esa partida,
pedir que se consultara un {tem de cincuenta mil
pesos para crear otro liceo de nifias, que se instala-
ria en la casa comprada no hace mucho tiempo por

pala
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el Gobisrao i que ustd situada en la Avenida de lag
Delicias, frents a la estatua de San Martin, Esta
casa estd ocupada astualmente por la Escuela Normal
de Preceptoras, cuyo edilicio se incendid hace dos
afios; paro se caleala qus en este aflo podra trasla-
darse esta Hscuala de Preceptoras a su local propio.

El sefior R2o88—s bista con saber que el ob-
jeto a qua Su Sefiovfa destina los fondos del liceo
de Osorno es para crear otro Jicen dea niflas en
Santiago.

Por notieias qne teago—no s4 si sean exactas-—
este liceo de Osorno, dntes de ser clausuradn, tenia
hasta cien alamnos; de modo que su supresion serd
perjadicial al departamento, 1 tanto mas cuanto que
Osorno es una cindad de ciarta importancia que vaa
guedar colocada en situacion inferior a la de obras
cadeceras de dnpmtdwmm que tienen liceos,

Ademas, es necesaric tener presente gue no hai
alll ninguna escuela superior para horabres: sclo
existe nna escusla superisr para nifias.

COreo gue Gb\,u liceo es mul necesarin, { no seria justo
suprimirlo para crear ctro en Santiago; esto es dafiar
a las provincias pim benefleiar a la capital, No es
justo obligar 2 los jévenes de provincia a venir a
hager sus estuling de huwmaniadas en Santiagn,
donde no siempre pa 1eden encontrar madios de sub.
sistencia; esto es l“]ll@ o, 1alemas, uo conviene, a mi
juicio, a 10@ intareso; erales del pais. Lstablezcan-
se en la capitel It :ji0% que sesn necesarios, pero
sin perjudicar & las provincias,

Por estas considsraciones, yo estol por que se man
tenga el {tom vslativo al liceo de Osorno.

Es cierto que ha habido cuestiones entre el juez,
el enra i el vector da este liceo, o que es de dominio
piblico; pero éste no es motivo para la desaparicion
del liceo; no faltarian profesores si se les buseara i
talvez se encontrarian perscnas que se prestaran a
acepbar una permuia.

1l sefior Tore (Ministro de Instruecion Publica).
—Pido la palebls, seficr Presidente,

Kl sefior Santelices,—Si me pernitiera el se
flor Ministro, divia golo dus palabras para hacer una
1eoomendaclun a Sn Sefiorda,

Kl sefior Tero (Ministro de Instruccion Pabili-
ea).—No bal inconveniente de mi parte, sefior Se-
nador,

El seficr Reyes (Presidenie) —Como el sefior
Ministro no tiene inconveniente en ceder la palabra
al sefior Senador de Mallees, puede usar de ella Su
Sefiorfa.

El sefior Sanéelices.—Ya que el sefior Minis-
tro ha ofrecido agregar en el presupuesto del afio
préximo los detalles relativos a liceos que me he
tomado la Hibertad de indicar ojald se realizara esto
por 8ua Sefiorfa o por el que ocupe el mismo puesto i
tenga lo naiisma buena voluntad; deseo hacer estensi-
va mi peticion a aquello que tenga relacion con las
partilas 59 a 133, que ocreo se votaran tambien con
Juplamente por referirse todas ellas a las escuelas
primarias.

Las partidas relativas a liceos i a instruceion pri
maria siman casi dos millones de peqns 1 oreo que,
tratandose de una suma tan considerable, bien va]e
la pena de conocer algunos detalles, como, por ejem-
plo, el nfimero de escuelas de cada departamento i la

azistencia de alwnnos que coneurre a cada una de
eilas,

En zuaunto a que sea mui trabajoso ocuparse de
tantos detalles, ne debe desalentarse el sefior Minis-
tro. Ho visto en otro Ministerio hasta el detalle de
lo que gana cada uno de los jornaleros ocupados en
lag lineas férreas, i si 95 dan detalles de lo que gana
un frahajador, que recibe uno, dos o tres pesos de

Jornal, gpor qué, trataudose de dos millones de pesos,

no se dan mas detalles de lo que se gasta en cada
provincial Sabemos, por ejemplo, que en Valparaiso
g invierten ciento treinta mil pesos {en Arauco
quince mil; pero no sabemos el numero de escuelas
ni la asistencia que ellas tienen.

Al sefior Santa Cruz.—Hai documentos espe-
clales a eate respecto.

El sefior Santelices.—S,
aliora impounernos de ellos,

Termino agradeciendo al sefior Ministro la buena
voluntad que ha manifestade.

El seflor L'o#6 (Ministro de Instruccion Publica).
—Toma1é en  consideracion todo lo dicho por el
seftor Senador.

Lt sefior Balmaceda.—Pido la palabra, sefior
Presidente,

Ll sefior Reyes (Presidente).—Tiene la palabra
Su Sefioria,

El seficr Balmaceda.—No es posible consul-
tar en los presupuestos todos los deballes de cada
partida como lo desea el sefior Senador de Malleco;
basta que la Comision mista, al hacer el estudio de
los presupuestos; pueda tomar en cuenta todos aque-
ilos antecedentes 1 detulles que sean necesarios para
apreciar debidamente si los gastos que se proponen
sou justificados, Si la Cdmara fuera a entrar en todas
estas minuciosidades, no acabar{amos nunca.

Ahora creo gue los detalles pedidos por el sefior
Senador de Malleco deben encontrarse en la Memo-
ia del Ministerio respectivo.

El sefior Senador cree conveniente que se consulte
o tenga presente al discutirse los presupuestos el
ntmero de atumuos de eada liceo; ofro sciior Senador
guerrd se fije el numero de profesores, otro que se
determinen los texfos de ensefianza para cada esta—
blecimiento, 1 otro, por fin, pedird que se espresen los
gustos de alimentacion de los muchachos que se edu-
can. s Im posxbm, sefior, entrar en todos estos deta=-
iles en la discusion de jos presupuestos.

Creo, si, conveniente que se envien todos estos
antecedentes a la Comision mista de presupuestos,
para que po carezea de ninguno de los documentos
que puelan ilustrar su juicio, Si estos detalles fue-
ran a formar perte de los presupuestos resultaria que
dstos se convertirian en una obra demasiado volu-
minosa 1 sin objeto practico para su discusion en las
Cémaras,

11 sefior T'o0 (Ministro de Instruccion Piblica).
—Pido la palabra, sefior Presidente,

El sefior RReyes (Presidente).—Como ha llegado
la hora, podria el sefior Ministro quedar con Ja pala-
bra para la sesion préxima,

El sefior Balmaceda.—Acabemos mejor,

El sefior Bozas.—Prefiero que levante la sesion,
porque, por mi parte, deseo dar el fundamento de mi

pero no podriamos
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voto sobre la indicacion del sefior Ministro relativa
al liceo de Osorno,

Kl sefior fPeyes (Presidents).—Si un seflor Sena-
dor pide gue se levante la sesion...

El seflor Rozas.—Si se desea continuar, yo no
me opongo.

El sefior Sanjfuentes (don Enrigue S.}—Yo
declaro, como en dias pasados, que en cuanto prinei-
pien los discursos pediré que se levante la sesion,

El gefior Maitta.—Qae se levaute desde luego;
es mejor.

El sefior Reyes (Presidente). — No habiendo
acuerdo undnime para continuar, selevantala sesion.

Se levants lo sesion,

Ervarpo L. HeMmpEL,
- Jefe de 1a Redaccion.,
———

ANEBEXO

Mocion del sefior Ross sobre organizacion del
servicio de log Ferrocarriles del Estado

(Complementada por el autor)

Honerable Senado:

Es publico i notorio que la administracion actual
de los ferrocarriles del istado deja mucho que de-
sear, 1 estd fuera de toda duda que su insuficiencia
depende en gran parte ds los defectos de su organi-
zacion administrativa,

Todos recordamos que, dntes de 1884, nuestros
ferrocarriles tenian el gravisimo defecto administra-
tivo de que sus secciones constituyesen servicios
complstamente independientes i aislados unos de
otros, como si se tratara de empresas pertenecientes
a diversos du-fivs reacios a la buena préctica de es-
tablecer conexiones gue facilitan 1 hacer mas rédpido
i econdmico el trasporto de pasajeros i carga,

Aparte de esto, la organizacion da los servicios de
nuestros ferrocarriles dntes de 1884 era, puede de
cirse, embrionaria, porque los elementos de que
estaban dotados no correspondian ni siquiera a una
mediana espiotacion, dentro de las exijencias que
hoi tiene el servicio de trasporta por medio de ferro-
carriles.

Vino la reforma implantada por la lei de 4 de
enero de 1884, i si es verdad que mejord considera-
blemente les elementos para el servicio administra—
tivo i la esplotacion tdenica, no lo es ménos que
cometid un error fandamental, porgue huyendo del
vicio antiguo de la falts de cohesion entre las seceio-
nes, ineurrié en otro vicio estremo: Ia supresion
completa del servicio seccicnal i de los jefes locales
de cada una de ellas, produciendo una exajerada
centralizacion que trajo la plétora de todos los servi-
cios a Bautiago, impidiendo su funcionamiento regu-
lar, a la vez que produjo en lus secciones un relaja-
miento 1 una descompajinacion derivados de la
supresion del jefe encargado de dar unidad al servi-
cio seccicnal 1 de mantener la rapidez 1 el concierto
de las operaciones en todos los puntos de la linea,
por mas estensa gue fnera,

8 B DE 8

Otro defecto de la lei de 1884 fué el de haber
lejislado sobre muchos puntos poco importantes de
la esplotacion de los ferrocarriles sujetos a frecuentes
modificaciones, gue no pueden encuadrarse a firme
con el cardcter de permanencia de una lei. De esta
suerte se crean trabas en la practica, cuyas conse-
cuencias hai que soportar durante los ocho o diez
afios que entre nosotros exije la reforma completa de
leyes do esta naturaleza.

Pretender que se dicten, respecto a la esplotacion
de ferrocarriles, leyes que entren en les mismos de-
talles que las que anteriormente ha dictado el Con-
greso, seria esponerme a errores andlogos a los que
hasta ahora hemwos tenido que soportar.

La esplotacion de los ferrocarriles tiene un cardcter
esenrcialmente industrial, sujeto a continuas modifi-
caciones, incompatibles con las reglas inflexibles de
los servicios fiscales.

La razon fundamental del mejor servicio de los
ferrocarriles particulares estriba en la libertad de
accion que tiene la administracion de éstos para
adaptarse a las variadas exijencias que diariamente
se presentan para hacer un servicio en armonia con
las necesidades, constantemente veleidosas, dsl mo-
vimiento industrial i comercial,

Para conseguir en los ferrocarriles del Estado un
gervicio tan satisfactorio como el de las empresas
particulares, debemos principiar por la base funda-
menlal: crear una adm'nistracion jeneral bien remu-
nerada i con 4mplias facultades para organizar, bajo
su responsabilidad, todos los ramos de la administra-
cion i de la esplotacion técnica, comercial i econdmi-
ca, con la facultad de modificarlas cuantas veces
fuere necesario, para ajustarse constantemente a las
necesidades, dia a dia variables, de los intereses pi.-
blicos.

He formulado con este objeto un proyecto de
reorganizacion administrativa de nuestros ferrocarri-
les, fundado, no en una novedad o en ideas orijina
les, sino en algo que estd ensayado con éxito mui
feliz en los ferrocarriles del Estado en varias colonias
de Australia, donde, con escepcion de Ausetralia del
Oeste 1 de Tasmania, los ferrocarriles del Estado
estdn administrados, en cada colonia, por una junta-
de tres voesles nombrados por el Gobierno, con fa-
cultades tan dmplias gue se aproximan mucho a la
autonomfz, Con esto se persigue el Jaudable objeto
de obtener una administracion espedita, econdmica
i ajena a las influencias politicas, i hasta ahora este
procedimiento ha dado mui buenos resultados.

Fundado en esta base acreditada en la prictica, el
proyecto que propongo obedece a la idea capital de
entregar la esplotacion de los ferrocarriles del Estado
a una junta o direstorio que, solo en los puntos de
fundamental importancia, obrard Dbajo la direccion
inmediata del Gobierno, procediendo, por lo demas,
con independencia, i sujetandose solo a las restriceio-
nes impuestas por la lel.

Partiendo de este punto de vista, debera desechar-
se la idea de entrega la administracion de nuestros
ferrocarriles a un golo Director Jeneral, i hai que
adoptar el temperamento de confiarla a una junta.

Pero el sistema actual de consejeros ad honorem
no correspende a las exijencias de una situacion en

31-32
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que la Junta o Consejo tome sobre sf todo el peso de
la administracion, i para que los consejeros se hagan
cargo de tan activa labor, es indispensable que sean
personas mui bien rentadas, con todo su tiempo es
clusivamente consagrado al servicio de los ferroca-
rriles,

De aqui ha nacido la idea que propongo: una junta
compuesta de cinco personas, o sea un Director Je
neral i cuatro directores encargados de la adminis-
tracion jeneral.

Una junta constituida en estas condiciones contie
ne en s{ misma los elementos para hacer una buena
administracion, Sélo necesita que se le dé libertad
de accion para esplotar los ferrocarriles bajo su res
ponsabilidad, conforme a las reglas que pueden dic
tar acertadamente, no los Gobiernos o los Congresos,
gino la esperiencia i los estudios de los hombres
consagrados con perseverancia al servicio de una
esplotacion industrial que se trasforma, casi dia a
dia, con nuevos inventos i sistemas mas perfeccio-
nados,

El proyecto que propongo estd ajustado a la lei
que sobre esta misma materia rije en Nueva Gales
del Sur, sin mas modificaciones que las indizpensa.
bles para ponerlo en armonfa con nuestra lejislacion
nacional, con el modo de ser de nuestros pais i con
las condiciones jeogrificas en que se encuentra el
conjunto de Jas vias férreas del Estado i de las
compafifas particulares en Chile, considerando no
#olo las que estdn en actual esplotacion, sino las que
e construyen i Jas que el desenvolvimiento natural
de la riqueza piblica exijird que progresivamente se
vayan construyendo.

Ha sido necesario consultar en el proyecto algunas
disposiciones respecto de los ferrocarriles particulares,
ya para hacer efectiva, respecto de ellos, las medi
das de vijilancia establecidas en la lei de policfa de
ferrocarriles, ya para intervenir en la contabilidad
de las vias férreas garantidas por el Estado, ya para
recopilar, estudiar i publicar la estadistica jeneral
de ferrocarriles, ya para otras medidas de interes pd-
blico.

Obedeciendo a los propdsitos indicados, tengo el
honor de someter a la consideracion del Honorable
Senade el siguiente

Proyecto de lei:
TITULO I

De la administracion jeneral de los ferrocarriles
del Estado

Art. 1.° La administracion jeneral de los ferro
carriles del KEstado correr4 a cargo de una junta
compuesta de un director jeneral i de cuatro directo-
res, la que se titulard «Junta Administradora de los
Ferrocarriles del Estado.»

Art. 2.° El Director Jeneral i los directores serdn
nombrados por el Presidente de la Repiblica, con
acuerdo del Senado, o en receso de éste, de la Comi
sion Conservadora.

Arxt. 3.° Los miembros de la Junta duraran siete
afios en el ejercicio de sus funciones, pudiendo volver
a ser nombrados al fin de cada perfodo.

Art 4.° En caso de que alguno de los miembros

de la Junta no pueda desempefiar sus fanciones por
ausencia, enfermedad u olro motivoe, el Presidente
de la Repriblica pohd nombrar un suplente por un
término que no exceda de seis meses. El suplente
tendrd la mirma representacion i las mismas facul-
tades del propietario.

Art. 5.° En los casos de ausencias accidentales,
los propietarios serdn reemplazados en la forma que
determine un acuerdo de la Junta, aprobado por el
Presidente de la Republica,

Art, 8.2 Los miembros de la Junta podran ser
destituidos por el Presidente de la Repiblica con
acuerdo previc del Senado, al cual se someterd el
conocimiento de todos los antecedentes que den mé-
rito para la destitucion, Estando en receso el Sena-
do, se solicitard el acuerdo de la Comision Conser-
vadora.

Art. 7.° Cuando un miembro de la Junta no pue’
da seguir ejerciendo sus funciones sin que, a juicio
del Gobiernv, se perturbe el servicio de los ferrsca-
rriles, o se ofenda la moral administrativa, podra el
Presidente de la Reptblica dectetar la supresion
inmediata de ese funcionario, i dara de ello cuenta
al Senado o a la Comision Conservadora en el tér—-
mino de siete dias. Es nula de hecho la suspension
si no se da esta cuenta en el piazo indicado.

Art, 8° El miembro de la Junta que fuere sus-
pendido del ejercicio de sus funciones en la forma
prevenida en el art{culo anterior, sera repuesto en su
empleo si en el plazo de sesenta dias despues de de-
cretada la suspension no se hubiesen pronunciado
respecto de ella el Senado o la Comision Conserva-
dora.

Art. 9.° Los miembros de la Junta cesar4n de
hecho en sus funciones en los casos siguientes:

I. Por aceptar cualesquiera otros empleos ptiblicos
o particulares o el cargo de representantes en el Con-
greso o en les municipalidades;

IL. Por haber sido declarados en falencis; por co
locarse al emparo de cualquiera lei que favorezea a
deudores en quiebra; por haber hecho transacciones
con sus acreedores o haberles asignado una parte de
su sueldo, sea por convenio particular o por embargo
judicial; 1

LII. Por mezclarse o asumir interes personal en
cualquier coutrato o negocio celebiado por la Junta
© por sus representantes, ajentes o dependientes, por
participar o pretender participar en cualquiera ga-
nancia que resultare de tales negocios, o en cualquier
beneficio o emolumento acordado por la Junta o sus
representantes o ajentes.

Art. 10, El sueldo del Director Jeneral serd de
veinte mil pesos i de quince mil el de cada uno de
los directores. En caso de que el Director Jeneral o
los directores tengan que ealir de Santiago por asun
tos del servicio, recibird el primero un vitico de
quince pesos diarios, i de doce pesos cada uno de los
segundos.

Art. 11. Las funciones i obligaciones de los di-
rectores, a mas de las que tengan que desempefiar
como miembros de la Junta, seran determinadas por
un reglamento lictado por la misma Junta i apro~
bado por el Gobierno.

Art. 12, La Junta, en su cardcter de tal, podré



SESION DE 22 DE ENERO

243

funcionar con tres de sus miembros, salvo los casos
ent gue la lel #xija la asistencia de todos ellos,

a1t 13, Ea los easor en gue la Juata fancione
eon cusito wmismbros, 1 éstos no puedan ponerse de
azuerin respecto de algun punto, por resultar empa-
tada la voitacion, se reservard la resolncion de éste
para cuando esbéu pressuies los cinco miembrow de
la Janta,

Art. 14. Los gastos de los ferrocarriles del Estado
se haran dentro de los limizes fijados por un presu-
pussto especial que propondrd la Juuta, 1 en el mes
de junin de esda afio el Gubierno lo someterd al
Congreso i éste Jo despachard treinta dias despues de
s presentacion.

Dichio presupuesto se formara i despachard inde-
pendienterente del presupuesto jeneral de la nacion,
1 sus gastos seran atendidos con las entradas de los
fervocardles,

Art. 15, La inversion de las partidas de este pre
supuesto, acordado por el Congreso, se hard en detalle
couvformoe a un presupuesto administrativo formado
por Ia Junta, anuslmente, a mas tardar en el mes de
ostubre, i aprobado por el Gobicrno dentro de los
treinta dias siguientes a su presentacion.

Si camplidus estos trainta dias, el presupuesto no
fuere aprobado por el Gobierno ni deyuelto para que
ga le modifique, la Junta lo dard por aprobado ilo
mandard imprimir i repartiv en las oficinas respec-
tivas.

Nirgnu sueldo podré ser disminuido ni aumentado
en el presupnesto administrativo de Ins forrocarriles,
salvo aqnellos que se paguen a jornal, Estos aumentos
o disminucicnes rvequieren siemipre acuerdo de ia
Junta.

Art, 16, Los fondos sobrantes de los ferroearriles
del Eetado se destinardn al aumento del material
rodante, a reparaciones esbraordinarias de la via i sus
depsndenciss i a la constraccion de doble via donde
fucre necesario.

Art. 17 Un reglamento dictado por la Junta i
aprobado por el Gobierno determinard cdmo deben
efectustse la administracion i el servicio de las di-
versas secciones de Jos ferrocarriles, i cndles seran
las fzenltades i vepresentacion de los jefes de cada
seccion,

TITULC 1T

Fuacultades de la Junta Administradova de los
Serrocurriles del Estado

Art. 18, La Junta representa administrativa, ju-
dicial i estrajudicialmente a los ferrocarriles del
E:tado: en consecuencia, celebra sontratos i ejecuta
todos los actos administrativos del servicio de dichos
ferrocarriles, en conformidad a las preseripeiones de
esta lei.

Art. 19. Corresponde a la Junta:

1. La administracion jeneral de las vias férreas del
Fstado i la de tolos los elemeutos 1 bienex raices
empleados en su esplotacion o servicio,

I1. Formar annalmente el presupuesto adminis
trativo de los ferrncarriles del Estado i pedir la
a probacion del Gobierno, debiendo dicho presupuesto
adminisbrative limitarse a la cantidad total autori-
zada por el Congreso en el presupuesto especial

votado para la esplotacion de los Ferrocarriles del
Estado.

IIL Tavertir los fondos en conformidad al pre-
supuesto administrativo determivado en el ineciso
precedente.

IV. Hacer recaudar las multas, cAnores de arrien-
do, valor de la ejecucion de obras, 1 en jeneral
peicibir todas las entradas a que tengan derecho los
Ferrocarriles del Estado.

V. Entablar las acciones judiciales correspondientes
a la defensa i resguardo de los intereses de los
Ferroearriles del Estado.

VI. Mantener los ferrocarriles i sus acecesorios i
dependencia en el mejor estado posible.

VII. Determinar las secciones en que debe divi.
dirse Ia esplotacion de los Ferrocarriles del Hstado
i reglamentar la forma como debe esplofarse i
administrarse cada seccion puesta a cargo de un
administralor,

VILI, Acordar i proponer al Gobierno en qué casos
algan remal aislado o linea separala de la Hnea
central de los Ferrocarriles del Estado deha esplotarse
en condiciones sspeciales, dandolo en arriendo a
particulares o en otra forma.

TX. Acordar lus conliciones de estos arriendos o
convenios especiales, pedir la aprobasion del Gobierno
i celebrar los correspondientes contrabos,

X. Determinar, con la aprobacion del Gobierno,
i en conformidad a lo dispuesto por el articulo 16 de
esta lei, la inversion de los fondos sobiantes en la
reconstruceion de l{neas en mal estado, en hacer doble
la via en los puntos dende lo exija el trdfico, en lag
compras estracrdinarias de material rodante, magui.
naria de maestranza, rieles u otros materiales o
elementos no previstos en el presupuesto anual.

XI. Vijilar que el trasporte de carga se efectie en
ignales condiciones para todos los interesados e impe-
dir que se toleren preferencias o se hagan rebajas
indebidas en las tarifas.

XII. Aprobar los itinerarios de trenes de pasajeros
i carga, formados por los respectivos empleados.

X1II. Fijar la tavifa jeneral de pasajes, fletes i
otrog servicios bajo la base de que en jeneral todo
servicio al publico serd remunerado 1 que es¢ta remu-
nevacion no bajard nunea del costo efectivo impuesto
pot él a la Kmpresa, salvo en log casos de calamidad
piiblica, i Jo dispuesto en el nim. 1 del art. 54 enando
la junta obrara discrecionalmente.

XIV. Determinar lo que debe pagarse por bodega-
jes i ocupacion de carvos i patios, i fijar las reglas a
que debe sujetarse este servicio.

XV. Acordar tarifas especiales de temporada; i
tanibien las rehajas de fletes para aquellos productos
o morcaderfas que se vemitan en las mismas di-
recciones en que una parte de equipo del ferrocarril
viaja vacio por no tener carga suficiente para llenarlo.

Estas rebajas serdn siempre de cardeter jeneral,
No se podran establecer para una persona o empresa
sino para el acarreo del articulo, sea quien fuere el
que lo produce o el que lo remite por los ferroca-
rriles,

XVI. Hacer contratos con otras empresss para
facilitar el trasporte de pasajeros i el acarteo de
equipajes i cargas por vias terrestres, maritimas,
lacustres i fluviales.
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XVIL Dar las drdenss de pases libres en la forma
establecida en la presente leii en los reglamentos.

X VIIL Resolver estrajudicialmente los reslamos
por pérdidas de mercaderfas i dafios eausados por
los trenes, siempre que el valor del reclamo cxceda
de quinientos pesos; i modificar, cuando lo crea con
veniente, los reclamcs menores atendidos por los
correspondientes empleadeos,

XX, Prestar su acuerdo para transijir los juicios
o reclamos en que aparezcan como parbe los ferrcea
rriles del Estado.

Si el valox de la transaceion excediera de mil pesos,
e hara con la aprobacion del Gobierno.

XX, Dsterminar los créditos que, por reputarse
incobrables, deben pasar a la cuenta de ganancias i
pérdidas,

XXI. Acordar la compra de materiales, maquina-
rias, herramientas, musebles, bodegas i desmas ele-
mentos necesarios para la esplotacion i resolver en
qué casos la compra debe efectuarse en licitacion
plblica.

XXII. Acorlar Ia enajenacion dz los materiales
escluidos del servicio 1 fijar las ecndiciones de la
venta.

XXILL Crear o suprimir, con aprobacion el
Gobierno, todos los empleos necesarios para la esplo
tacion de los Ferrocsrriles del Hstado, I fijarles los
sueldes,

No se necesita la eprobacion del Gobierno para
los empleos cuyo suelio no exceda de mil pesos
anuales,

XXIV. Nombrar, separar, suspender i conzeder
licencias a todos los empleados cuyo nombramiento
no esté atribuido a otros funcionarios por disposicio-
nes legales o reglamentos especiales.

XXV. Determinar qué nombramientos, separacio
nes i licencias de empleados 1 aplicacion de mnultss
corresponden a los jefes de secciones, departamentos,
oficinas o talleres,

XXVI. Determinar qué empleados deben rendix
fianza, la caantfa de ésta, por quién deba ser califi
cada i quién debe revisarla anualmente,

XXVIL Acordar las reglas qua determinen a qué
edad deben retivarse del servicio los empleadus, segun
las diversas clases de empleos,

XXVIIL Acordar gratificaciones estracrdinarins
a los empleados por acciones mui distingnidas en el
servicio 1 determinar el maximum de lus que, por
andlogas razones, podrin conceder los jefes de sec-
ciones o servicios,

XX1X. Acordar las reglas a que deba sujetarse la
Caja de Ahorros para los empleados a saello, i la
de socorros para los que son pagados a dia. .

XXX, Mandar practicar visitas de inspeccion en
cualquier tiempo i en cualquiera parte o ramo del
gervicio de los ferrocarriles,

XXX Presentar mensualmente al Gobierno una
cuenta de las entradas i gastos de los ferrocarriles i
otra de los kilémetros recorridos por cada locomotora,
el peso arrastrado por cada una de ellas, la relacion
entre el equipo que ha viajado cargado i el que ha
viajado vaclo, el costo de cada pasajero i cada tone
lada de carga por cada cien kildmetros corridos i la
cantidad gastada de carbon, aceite i demag lubrican.
tes por cada cien kilémetros corridos.

XXXIIL Pressntar al Gobierno wna memoria
anual, resmmiends los datos espresados en el inciso
precedente i mauifestandc la situacion seondmica
i administrativa de la Empresa i las nocesidades
que en ella se hagan sentir con el objeto de subsa-
narlas.

Los cuadros me

ssaales zo publicardn en el Diardo

| Ofictal 1 }a memoria anual e repartivd impreza a los
!

miembros del Congreso,

XXXITL Hacer contratos para la adquisicion o
provision de todos los elementos necesarios para la
esplotacion de los ferrocarriles, para la ejecucion de
obras o prestacion de servicios, Kstos contratos serédn
otorgados por escrito i sus cldusulas se ajustarén a
las disposiciones establecidas con este objeto en un
reglamento especial acordado por la Junta i aprobado
por el Gobierno.

XXXIV. Dar en arriendo los cofées, restaurants,
hoteles i los edificios u otras propiedades que la
Empresa no necesite para la esplotacion, sin que en
ningun aaso exceda de einco aflos el arriendo,

XXXV, Dar en arriendo, en los patios de las es-
taciones, sitios para construcciones de galpones parti-
culares, para depésito de carbon, lefia o maderas, i
espacios para fijar avisos,

XXX VI Acordar las condiciones en que Jas lineas
telegraficas de los ferrocarriles deben prestar servicios
&l piblico, en aquellos puntcs donde no existan
telégrafos del Estado ni de empresas particnlares,
debiendo para este servicio ponerse de acuerdo con
la A iministracion de Teldgrafos,

XXXVIL Exijiv a los ferrocarriles particulares
que le presenten sus datos estadisticos cn los plazos
i forma determinados por el respectivo reglamento,
i en caso de demora aplicarles las mulias establecidas,

XXXVILL Vijitar si los ferrocarriles particulares
cumyplen con las condiciones impuestas per las res-
pectivas leyes de concesion i porla lei jeneral de
ferrocarriles, i adoptar las medidas necesarias para
exijir su enmplimievto,

XXXIX. Intervenir en la confeccion de los isine—
ravios de lus ferrecarriles de empresas particulares,
exijiende que corvespondan los trenes ¢:n los de otras
empresas, con loz de los Ierorarriles del Hstado, i
hasta donde fuere posible con los ds vapores de earre-
ra establecida que navegnen en las costas, lagos i rios
de la Reptiblica, con el fin de lograr la posible como-
didad, seguridad i 2spedicion cn el trasporte Jde pasa-
jeros, equipajes, correspondencia i mercadertas,

XL. Acordar transacciones con las personas que
hayan celebrado algan coutrato con los ferrocarriles
para la provision de materiales, construccion de obras
1 prestacion de servicios,

En ostos casos se requiers que coneurran los cineo
miembros de la Junta 1 que hayan sido citados a lo
ménos con cuarenta i ocho horas de anticipacion,
espresando el objeto de la eitacion.

Serdn nulas las transacciones ejecutadas sin cum-
plirse este requisito,

XLI Conceder o negar permiso para construir
lineas telegréficas o telefénicas en los terrenos de la

via, para abuir puertas particulares que den a la Huea,

para construir desvios particulares, para construir
pasos superiores o inferiores o para cualquiera otra

clase de obras andlogas,
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Art, 20. Los acnardos relativos a los parrafos VII,
VI, IX, X, XU, XIV, XV, XVI, XXIIJ,
XXVIL i XXIX de! articalo 19 no tendrin efecto
miéntras no estén aprobados por el Gobierno.

TITULO III
Del director jeneral

Art. 21, El director Jencral es el representante
legal de la Junta, i le corresponde:

I. Representar a Ja Junta en todas las relaciones
administrativas 1 comerciales, i firmar en su repre—
gentacion,

II. Distribuir, con sus eolegas, los trabajos de la
Administracicn Jeneral entre los miembros de la
Junta i encomendarles la redaccion de los proyectos
de reglameutos i el estudio i formacion de los pro-
yectos, contratos, servicios o negocios de los ferroca-
rriles.

III, Someter a la deliberacion dela Junta los
reglamentos que ésta debe dictar, i pedir Ia aproba—
cion del Gobierno cuando la lei exija este requi-
sito.

IV. Tenér la representacion judicial i estrajudicial
de los Ferrocarriles del Estado, considerados como
empresa industrial, en todos los casos en que regla~
mentos especiales acordados por la Junta i aprobados
por el Gobierno mo la hubiesen atribuido a los
administradores de seccion u ctrog empleados supe
riores,

V. Nombrar, con acuerdo de la Junta, apoderados
especiales para la defensa de los iutereses de los
ferrocarriles,

Art. 22, En los easos de ausencia u otro impedi-
mento del Divector Jeneral, Io” reemplazaran los
directores en el drden que establezea el Presidente
de la Repibliea.

TITULO 1V
De los empleados

Art. 23, Habrd en los ferrocarriles dos clases de
empleados, a saber: de planta i a contrate.

A la primera solo pertenecerdn los cinco miem
bros de que debs componerse la Junta creada por
esta lei. Todos los demas serdn simplemente em
pleados a contrata, sin el carfoter de ¢mpleados
publicos.

Art. 24. Sin embargo, los actuales empleades, que
tienen el earvdcter do fiscalos ssgun la lei de 4 de
enero de 1885, continuardn gozando las prerogativas
del derecho de jubilacion,

Art, 25, La pension deo jubilacion de los em-
pleados de los Ferrocarriles del Estado se contard
sobre el setenta i cinso por ciento del sueldo que
gozaren,

Art. 26, El desempeiio de las funciones de em
pleados de los Ferrocarriles del stado constituye
inhabilidad para €1 ejercicio de los derechos electo
rales i para ser elejido miembro del Congreso o de
las municipaiidades.

Art. 27. Para los cfectos de los requisitos que
debon Henarse para los nombrumientos 1 promociones
de los empleados, se dividiran éstos en diversas
categorfas, segun un reglamento que la Juata dictard
con este objeto.

Axt. 28. En cada seccion del servicio de los Fe-

rrocarriles habrd una comision compuesta de personas
compotentes encargada de examinar a log eandidatos
que deseen obtener colocaciones en la Empresa.

T Junta hard, cada tres afios, los nomhbramientos
de examinadores, los cuales podrin volver a ser
nombrados indefinidamente.

Art. 29. Siempre que haya necesidad de nuevos
empleados de cualynier categorfa, los candidatos se
somecterdn a examen ante la comision respectiva,
debiendo la Junta previamente hacer Hegar al cono-
cimiento de los interesados por medio de aviscs que
e publicardn tres veces en un diario de Santiago i
en otto de Valparaise, la época i lugar de dicho
exémen, i en los casos de los empleos sujetos a con-
curso, las secciones a que éstos pertenezcan i las
condiciones necesarias para obtenerlos,

La Junta, al fijar la época o lugar del examen o
del concurso deberd tomar en cuenta a los interesa-
dos, que residan en provincias apartadas, con el
objeto de darles todas las facilidades posibles,

‘Art. 30. Las comisiones examinadovas espedirin
certificados de competencia a faver de los candidatos
que, sometidos a exdmen 0 a CONCUYSO, hayan demos-
trado poseer las aptitudes necesarias para el desempe-
fio de los empleos respectivos,

Art. 31. In el caso de que obtenga el certificado
de que habla el articulo anterior mayor nimero de
candidatos que el necesario para la provision de los
empleos acéfalos, la Junta elejird 1 nombrard a los
que considere mas aptos. Los restantes podrén ser
nombrados, sin nuevo eximen, dentro de los doce
meses signientes a la fecha del certificalo de exawmen,

Art. 32, Todo nuevo aspirante serd nombrado
para ocupar la plaza mas subalterna de su respectiva
seccion i solo por seis meses, i tedo empleado ascen-
dido ocuparé provisionalmente por seis meses tambien
su nueva ocupacion.

Terminado este perfodo, dichos nombramientos
serdn confirmados por la Junta si los meritantes
acreditan su competencia mediante un certificado
espedido por el jefe de la sescion en que hubieren
servido durante ese tiempo.

Art. 33. Si quedare vacante algun empleo no
sujeto a coneurso, serd proveido por promocion del
empleado que ocupare en el rejistro que levard la
Junta el lugar inmediatamente inferior al empleo
vacante,

1 dicho empleado no podréd ser postergado sino
en el caso de que el jefe de su respectiva seccion lo
aconseje por escrito a la Junta, la cual, antes de
dictar uua resolucion definitiva, oird lo que el om-
pleado esponga en su propia defensa.

Art. 34. No obstante lo dispuesto en el artfculo
anterior, la Junta podrd nombrar para cualquier
empleo, i sin previo exdmen, a personas de recono-
cida competencia, siempre que no haya en el servicio
empleado alguno aplo para descmpeifiar el puesto
vacante,

Semejantes nombramientos réqueriran para su
validez la aprobacion del Presidente de la Repiiblica.

Act. 35. Si ocurrieren vacantes en los empleos
superiores se someberdn éetos a coneurso por la Junta
anto las respectivas comisiones examinadoras.

Tas comisiones examinadoras levarin rejistros
especiales en qus serdn anctados, por ¢6rden de
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competencia, los nombies de los candidatos que
hayan acreditado tenerla; i la Junta nombrara solo a
dichos candidatos para Jos empleos sujetos a concurso
principiando por el que ocupe el primer lugar en el
rejistro i siguiendo con los restantes por el deden en
que estan anotados.

Art. 36. Siempre que los empleados ejucuten
trabajos estraordinarios, podran los jefes de seecion
respectivos espedir en su favor, si lo estimaren de
Justicia, certificados en los cuales se acredite (que
dichos empleados se has hecho wmerescdores de
gratificacion, pero no se haré pagoe algnno por via de
gratificacion, sin previa autorizacion de la Junta.

Art. 37. Ly Junte, siempre que 1o requiera un
aumento especial de trabajo, podrd nombrar smpleados
superunuierarios sin someterlos a exdmen previo,
Los supsrnumerarios solo permanccesdn en el sor-
vieio por seis meses, i la Junta no pudrd volverlos a
nombrar como tales sino despues de trascurridos abros
seis moses, contados desde el dia en que cesarvn en
su anterior empleo,

Esceptianse de lo dispuesto en el iuciso anterior
los que sean contratados como trabajadores a jorval,

Avt. 38. La Junta Hevard un rejistro espucial en
el cual serdn anotados los nombramienios de emplea-
dos superuumerarios, con espresion de las cireaustan-
cias que los hayan hecho necesarios, do los perfodos
en gque hayan servido i de los sueldos que durante
8llos hayun devengado.

Cada ties meses so enviard una copia de este
rejistro al Ministro de Obras Publicas.

Art, 39. Lios jefes de seccion estardn auborizados
para impouer a los subalternos que observaren mala
conducta o infrinjieren algnu reglamento del servi o
de los ferrocarsiles, las penas siguientes:

1.* Suspension del ejercicio de sus funciones;
2.* Multa que 1o exceda de cincuenta pesos;
3.* Rebajamiento a un empleo inf-rior,

Los empleados asf castigados podran reclamar de
estas medidas ante la Juunta,

Art, 40 Los jefes de estacion podran suspender
provisionalmente en las estaciones de su cargo a
caalquier emplealo de rango inferior al suyo, Dicha
suspension durard hasta que se pronunsic sohre ella
el jefs de seccion a que pertenece el empleade asf
castigado.

Art. 41. Todo reclamo interpuesto por un enmploado
aserca de ulguna medida qus signifijue vostergacion
o castigo, tomada 1 aconsejada por ol jefo e Ta
seccion u (uo pertenczcea, serd oido 1 resn.lto pot a
Junta dentro de Ios treinta dias siguient :
sentacion.

Bl falls que en caso semelante emita la woyoiia
de los miembros de la Junta, ya so gue confirme,
modifigue o revoque la medida reclomads, v nelrd a
resolver ol roclamo interpuesto de niw wianern dofi
nitiva.

Art. 42, La Junta deberd investion 1 o hubler
de verdad subre loa cargos que, por mals conin te o
infraceion de algan veglamento, se formularan eonirm
los empleaios i estard antorizacda, si M it
rosultaren culpables, para tomar alganas de las medi-
das siguientes:

Suspenderlo del ejercicio de sus funciones;

Prolongar Ia suspension por seis mases si estuvieren
ya suszpendidos;

Privaries de su sueldo durants el mismo tiempo;

[wponerles una’ multa giue se deducird de su
sueldo; o .

Dastitaivios de sn emplen,

To o resolucion que por mayoria ds vetos tome la
Junta en estos easos serd definitiva,

Ave. 43, Toldo ewpleado de los ferrocarriles del
Estado pierde de hecho su empleo por cualquiera de
las cansas siguientes:

Por fuber silo condenado por crimen o simple
delito;

Por asociarse, inzcribirse en los rejistios o en cual.
guice obta forma, partieipar cu convenios o movi-
mientos do combinaciones dirijilas a estorhar las
reformag o wo lificationes en I administracion, o ex
e personal de la Bwpresa, o a producir huelgas en
el personal de lus fervocarriles del Estalo, o en forma
alguna 2 crear obstruesiones o pertuchaciones en el
gervicio, En estos casos la Junta deberd separar in-
wediatamente a los copleados culpables, pidiends al
Ejecutivo, si fuera necesario, el ausilio de Iu fueiza
arma:la,

Por haber azeptalo el carga de Sonalor, D patats
o muuaicipal, o simplemente ia candidatura para al-
guno de estos puestos, o el cargo de milembro el
directorio de algun partido o club polftico;

Por tener participacion o prefender toverla en
eontratos celebrados poi la Administracion de los
ferrocarviles; :

Por haber cailo en falencia, por tener pario ds su
sueldo embargads por decreto judicial, o voluntaria-
mente cedida a sus acreedores, o por habersa ealseado
al umparo de leyes que favorez:an a fos dewloces
insolventes,

Art. 44, El empleado que, por cualquiera de las
causas espresadas en el Ultimo invizo del avticulo
anterior, haya sido separado de su empleo, serd re-
puesto en el mismo o en otvo inferior si fogea probar,
a satisfaccion de la Junts, que su mala situascion
financiera no es debida a fraude, disipacion o prove
der deshonroso de caalquier especie.

Arb. 4E. Son obligaciores de Lu Junta:

I Dicter reglamentos sobre las mate: ins q'1e a con-
tinuacion se espre

1.2 Pata cstable.:
toda persona que d
servicio de les diy
i tambien las re
sog, les exdme
todo 1o gue con ellos se relacions;

2.4 Para determinar la nataraleza i el af
las pracbas o exdmen s Re, S s ne
Ias diver for eny deben pendi
dos fuferisres yue Jdeseen someto
obtrner los

reoearrles;

r los requisites que debe lienar

O Enip do en ol

e-tardn s

s los ceriifia bos i

8 a gue

10 OMIYSY oara

puestos superores el seivigio e 1o fa.

34 Puaru variiine Tas colecorfan en gue e divi
dan Vs ',(‘1!,;\"':\‘;,’1 crinTy Vs foe
forvormer jlos i oal ratrgn de 18 mismos dentro e cada

st ot ia,

4% Puara fijar las obligaciones ds log emplesfos en
dias de trabajo i festivos;

5.* Para regular las concesiones de licencia;
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6.2 Para determinar los casos en que se impon-
dran a los empleados las multas que autoriza esta
lei i el monto de éstas;

7.% Para oir i fallar los reclamos.

8.% Para alterar o derogar los reglamentos sobre
ferrocarriles vijentes dntes de la prowmulgacion de
esta lei;

9.2 Para fijar las edades de retito de los emplea:
dos;

10. Para determinar los casos escepcionales en
que los j=fes de seccion podrdn acordar a los emplea:
dos o estrafios que hayan prestado un servicio mui
distinguido, una gratificacion, 1 el monto de ésta;

11. Para establecer las condiciones i determinar
los casos en que un emplsado tenga derectio a gozar
de la pension de que habla el articalo 49 en caso de
invalidez causada por las heridas qne hubiere reci:
bido;

12. Para rejiv la administracion i distribucion de
los fondos de la caja de ahorros creada por el articu
lo 46;

Estos reglamentos requerirdn para su validez la
aprobacion del Presidente de la Republica,

II. Llevar un rejistro en que se anotardn los nom-
bres de todas las personas empleadas en el servicio
de los ferrocarriles, con espresion de su categorfa i
rango, el tiempo que baysn servido, el sueldo que se
les asigne i tolos los demas detalles que se estimen
convenientes,

En el mismo rejistro seran anotados los falleci-
mientos, destituciones, renuncias, proniociones i
rebajamiento de empleados a puestos inferiores.

[II. Pablicar, cada tres afios, en el Diario Oficial,
la lista de las personas empieadas en ¢l servicio hasta
el 31 de diciembre del aio anterior

La primera de estas publicaciones se hara dentro
de los dos afios signientes a Ja promulgacion de esta
lei.

1V. Incluir en la memoria anual una lista de to=-
dos los empleados que hayan ingresado en el servicio
desde la focha de la Gltima memoria, como tambien
de los que so hayan retirado de é1 durante ¢l mismo
tiempo, espresando, segun los casos, la fecha del
nombramiento, la categoria i rango a que pertenezcan,
el sueldo que se les asigne i la fecha i causa de su
retiro.

Art. 46, Todos los empleados de los ferrocarriles
del Estado estdn cbligandos a formar una caja de
ahorres, que se compondrd de las cantidades si—
guientes:

De las erogacionos le cada empleado, que consis—
tirdu en el tres por ciento de su sueldo;

De una cantidad igual a la suma de las erogacio-
nes do los empleados, con que contribuira la Em-
presa; i

De las mulias pagadas a la empresa por empleados
o estrafios.

Art. 47, Habra igualmente una caja de_ahorros
para los empleados a jornal, que se compondrd:

Del uno por ciento del sueldo de esta clage de
empleados, cantidad que se descontard de cada pa-
go; 1

De las mulkas que se apliqu-n a los mizmee.

Art, 48, A las familias de empleados muertos a
consecuencia de heridas recibidas en actos del servi-

¢io, Ta Junta podrd, de los fondos de la Empresa,
acordar un ausilio igual al sueldo de un afio del
empleado muerto.

Esta cantidad podré aumentarse hasta el equiva—
lente de dos sueldos anuales cuando el empleado
fallecido deje ménos de cinco mil pesos en la caja
de ahorros.

Art. 49. Los empleados heridos en actos del ser-
vicio tienen derecho al sueldo {ntegro durante su
curacion i al ausilio de médico i medicina en la
forma gue acuerde la Junta.

Art, 50. Ea el caso de que un empleado, despues
de veinte afios de servicios, haya de retirarse por
haber cumplido la edad reglamentaria, tiene derecho
a que, si su haber en la caja de ahorros no alcanza
a diez mil pesos, se le complete esta cantidad con fon-
dos de la Empresa.

Ast, 51. Los empleados gue, a consecuencia de
heridas quedaren inhabilitados para servir en los
ferrocarriles, tiemen derecho a que se les jubile con
una pension ignal a la mitad de su sueldo siempre
que se haya cumplido con las prescripciones de un
reglamento dictado por estos casos por la Junta i
aprobado por el Gobierno.

Art. 52. Todo empleado es responsable de los
perjuicios causados al ferrocarril o a terceros por
malicia o neglijencia en el cumplimiento de los de-
beres de su cargo. A esta misma responsabilidad
quedan sujetos los jefes inmediatos si, conociendo
la neglijencia o mala conducta de un empleado desu
dependencia, o su manifiesta impericia para el cargo
que desempefia, no hubiese tomado las medidas que
estén en sus facultades para impedir o evitar el dafio.

Art. 53. Los empleados tendrin el derecho de
e’ejir a la persona que quieran para que los represen-
te 1 defienda sus intereses en log casos de investiga-
ciones ptiblicas sobre las causas de algun accidente.

T{TULO V
De los reglamentos

Art. 54. La Junta podrd dictar reglamentos para
cualquiera de las materias quo a continuacion se es-
presan i establecer en ellos multas que no excedan
de doscientos pesos por la infraccion de sus disposi-
ciones hecha por cualquiera persona.

1. Para fijar las tarifas de pasajeros, equipajes,
carga i todo lo que se trasporte por los ferrocarriles
on conformidad con el nimero 13 del articulo 191
para determinar las condiciones i fletes especiales
para el acarreo de mercaderfas a granel o en grandes
cantidades, o en épocas especiales tales como una
esposicion, una calamidad piblica u otros casos ani-
logos.

I[, Para impedir actos ilegales o contrarios al
érden, a la decencia o a la moralidad piblica, en los
trenes, estaciones, edificios, muelles, embarcaciones
i demas dependencias de la administracion de los
Ferrocarriles del Estado.

III. Para impedir que viajen personas ébrias en
los trenes, asimismo para impedir que los ébrios,
vagos o mendigos se sitfien en las estaciones, patios,
bodegas. oficinas o talleres de la Empresa,

IV. Para determinar las facultades i obligaciones
de los empleados ocupados en los ferrocarriles i sus
dependencias,
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V. Para reglamentar log permisos para cualquiera
clase de construcciones particulares permitidas en la
via, estaciones, patios, muelles, malecones, ete,

VI Parareglamentar el acceso o salida de personas
1 carga en las estaciones, patios, bodegas, talleres,
muelles, malecones i embarcaderos, i dictao las reglas
respecto de su servicio,

VII. Para reglamentar sl embarque, desembarque,
almacenaje, despacho, depdsito i arramaje de merca
derfas.

VIIL Para fijar s reglas i tarifas a que deben
estar sujetos los corrales i embarcaderos de ganados i
el depdsito i conservacion de estos tltimos,

IX. Para dictar las reglas de embarque i conduc-
cion a que estdn sujelos los animales bravios,

X. Para fijar las disposiciones a que estin sujetas
las personas miéntras permanezean en las estaciones,
salas de espera, plataformas de embarque, patios,
muelles i otros puntos entregados al acceso del pii-
blico,

X1, Para reglamentar, de acuerdo con la Coman-—
dancia Jeneral de Marina, el uso del fuego o luces
de las embarcaciones atracadas a los muslles o male-
cones de los Ferrocarriles de] Estado,

XII. Para fijar las reglas a que deben someterse
los buques i embarcacionss menores que carguen o
descarguen por los muelles o malecenes de los ferro-
carriles,

XIIL. Para reglamentar log procedimientos a que
deben sujetarse los cargadores, cocheros, carretonercs
i demas conductores de vehiculos que, con el ohjeto
de conducir pasajeros, carga, equipaje o ganado, acu-
den a las estaciones, embarcaderos, patios u otras
dependencias de los ferrocarriles, Esta reglamentacion
comprenderd Jas medidas de drden que deben ohser-
varse en las plazuelas o calles contiguas a las esta-
ciones donde se reunen los vehiculos para tomar los
pasajeros o carga,

X1V, Para fijar lus tavifas que deben pagarse por
el uso de los muelles, malccones, ete., pertenecientes
a la Empresa,

XV. Para reglamentar, en jeneral, ol trifico de
pasajeros i carga, i la esplotacion de los ferrocarriles
1 sus anexos, i el buen drden i servicio administrativo
1 téenico de éstos,

XVI. Para fijar las reglas especiales a que debe
quedar sujeto el trdfico durante cualquiera interrup
clon, por variacion de lineas, accidente o por cualquier
otro motivo.

XVIL Para fijur las reglas a Gue estan sujetos los
trenes ‘del servizio interno de Ia Empresa, log de
lastre i en jeneral todos los trenes especiales,

XVIHL Para fijar, de acuerdo con el Tstado Mayor
del Ejército, las reglas a que debe sujetarse la conm
duccion de infanterfa, caballerfa, artillerfa, armamen—
tos, equipo i pertreches de guerra.

XIX. Para fijar las tarifas de trenes cs
para particulares, las condiciones pars pedivles i
reglas para su uso,

XX, Para fijar las reglas de conduccion de cada-
veres i sue tarifas como asimismo pura prohibic el
trasporte de los de personas fallecidas a conszenencia
de enfermedades contajiosas,

XXI. Para fijar la tarifa do estampillas para enco-
miendas i determinar las reglas para su uso,

XXIL Para reglamentar la venta de boletos de
pasajeras 1 despacho ds equipajes i carga en otros
puntos aparte de las estaciones.

XXIIL Para fijar los derschos de bodegaje i los
que deben pagarse por demora en la carga o descarga
de los carros 1 por el depdsito de carga o animales en
los patios, corrales, embarcaderos, muelles o male-
cenes,

XXIV. Para fijur la tarifa especial a que queda
sujeto el tesoro que no hubiese sido retirado veinti.
cuatro heras despues de haber llegado a la estacion
de su destino,

XXV. Para reglamentar Ja congervacion i venta
de la carga rezagada que haya permanecido mas de
seis meses en las bodegas de los ferrocarriles, pu-
diendo proceierse a la venta en remsto publice i sin
mas requisito que anunciar el remate en los diarios
con quinee dias de anticipacion,

XXVI Para reglamentar la conduceion de equi-
pajes i su entrega a domicilio,

XXVIL Para reglamentar Ia conduccion de ga
nado, prohibir la de los animales infestados e impedir
su acceso a las estaciones, patios, corrales i embarea.
deros.

XXVIIL Para prevenir dafios i perjuicios a los
edificios, oficinas, bodegas, talleres, material rodante,
lineas, puentes, muelles, etc.

XXIX. Para reglamentar la tramitacion i resoju-
cion de los reclamos por pérdidas, averia o atrasos
de carga,

XXX. Para reglamentar el salvamento i conser-
vacion de la carga en caso de aceidentes i las aten
ciones i ausilios que deban prestarse a las personas
heridas o maltratadas,

XXXL Para reglamentar la emision i uso de
pases libres,

XXXII. Para reglamentar el trifico ptiblico por
los pasos a nivel, e impedir la entrada de animales a
la linea i cualquiera clase de trdfico por ella,

XXXIII. Para reglarzentar la compra de materia-
les, la venta de los escluidos del servicio, las condi-
ciones dg la licitacion piblica en Jeneral i la fijacion
de avisos,

XXXIV, Para dar facilidades, con el fin de que
puedan prestar sus servicios al publico, a las compa—
fifas de segurcs sihie la carga trasportada por los
ferrocariles,

XXXV. Para determinar la forma i tiempo c¢n
que Jos fervocarriles particulares deben presentar sus
datos estadisticos,

XXXVI Para derogar o modificar
los reglamentos existentes dutes de Ia
presente lei,

Art. 55. Ninguno do los precedentes reglamentos
podrd tener cfocto =i ro esid previamente aprobado
por el Gobierno i publicada su aprobacicn en el Diardo
Oficial.

Avt. 56, L parte’sustencial de las torifas | de los
reglamentos que tengan relacion con las obligaciones
impuestas al publices, se fijara en lugares visibles de
las estaciones, boleterfas, bodegas, corrales, muelles
I malecones, segun sea la clase del servicio regla-
mentado,

8i los reglamentos fuesen wui voluminosos, se

cualgquiera de
vijencia de la
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imprimirdn en cuadernog, agregindoles copiosos {u-
dices completos, i sa venderdn a precio de costo,

Axt. 57. Los reglamentos que dicte la Junta no
podrén, en ningun caso, ser contrarios a lo dispuasto
en la lei de policia de ferrovarriles del 6 de agosto
de 1862, ano ser que la presente lei lo autorice
espresamente,

Art. 58. Cuando la infraccion de algunos articulos
de la presente lei, de la de policla de ferrocarriles, o
de los reglamentos dictados por la Junta i aprobados
por el Gobierao, envolviere algun peligro para el
trafico, molestia para el piblico u ofensa a la mora-
lidad o a la decencia, cualquier empleado de los ferro-
carriles o cualquier ajente de la poliefa estd antori-
zado para prevenir o hacer cesar el peligro, molestias
u obstdculo, ya sea deteniendo al infractor para entra
garlo al juez respectivo, ya pasando a éste el parte
correspondiente para que el infractor sea castigado.

T{TULO VI
Dyisposiciones jenerales

Art, 59. Los forrocarriles del Estado, como empre-
ga industrial, tizne su dowicilio en Santiago; sin
embargo, el reglamento a que hace referencia el
parrafo VIL del avt{eulo 19, podra dividir la admi
nistracion en seccionesi cada seccion serd conside-
rada como una empresa de trasporte, con su domi-
eilio legal en la estacion donde tenga su oficina el
jefe o administrador de Ia seccion,

Art. 60. Los ferrocarriles del Estado estdn sujetos
a la mismas reglas que la lei de policfa de ferroca-
rriles i demas disposiciones legales imponen a las
empresas de frasporte.

Art. 61. Lasreclamaciones julieciales por pérdidas
o averias de carga podrdn entablarse ante el juez
competente del lugar en que esté sitnada la estacion
desde la cual se remita la carga, o en la que doberd
hacerse la entrega,

En estos casos las reclamaciones se interpondrdn
contra el jefs de la estacion o apoderado especial de
la Empresa.

Art. 62, No podra admitirse en los trenes nin-
gun pasajero que no lleve su boleto consigo,

Esceptianse golamente:

El Presidente de la Repiiblica 1 los Ministros de
Estado;

Los sub-Secretario de Estado;

Tos miembros de la Junta i demas empleados
del ferrocarril que viajen en - comision del servicio;

Las personas nombradas o comisionadas para prac-
ticar visitas de inspeccion de Jos ferrocarriles;

Los empleado del Correo encargados de recojer i
repartir la correspondencia entre las diversas esta-
ciones;

Los jusces, siempre que su viaje sea motivado por
asuntos judiciales; 1

Los ajentes de policia en comision del servielo,

Arh. 63. En todo cuse en que en esta lei sz men:
cione la ¢Juatay se cutenderd que se trata de la
«Juata Administradora de los ferrocaniles del
Estadoy.

En los cases en guo ¢n esta lei se hable de «fe-
rrocarritesy se entiende que se trata de los ferroca-
rriles del Fstado en esplotacion, con esclusion de los
que estén en construccion,

Cuando se hace teforencia a la <Empresay se en-
tienda que ésta es Ia de los ferrocarriles del Fstado
en esplotacion.

ART{CTULOS TRANSITORIOS

Ast. 64 Queda autorizado el Presidente de la
Repuiblica para poner en vijencia esta lei dentro de
los doce meses signientes a su promnlgacion; pero el
nombramiento de la Junta se hard dentro de los seis
primeros meses, i una vez nombrada, ejercerd ésta
sus funciones para el solo objeto de organizar la
nueva planta de empleados i acordar los reglamen—
tos necesarios para que principie a funcionar la nue-
va administracion.

Art. 65. Los actuales empleados continuarén fun-
sionando hasta el dia en que se decrete la vijencia
de la presente lei; ila Junta podrh confirmalos en
sus puestos o darles otras colocaciones sin necesidad
de sujetarse a los exdmenes i demas reglas estable~
cidas en el titulo IV de esta lei.

Art. 66. Tos empleados de la actual planta legal
que quedaren sin colocacion al reorgauizarse la ads
ministracion de log ferrocarriles, conforme a la pre—
sente lei, tendrdn derecho a una gratificacion igual
a seis mensualidades del sueldo de que disfratan &
hubieren servido ménos de diez afios.

Si tuvieren diez afios o mas de servicios i no go—
zaren del derecho de jubilar, la gratificacion se au=
mentara en un cineo por ciento del sueldo anual per
cada afio de servicio cumplido que exceda de diez.

Lsta gratificacion se pagard por mensualidades
vencidas, i se suspenderd en el caso de que, antes de
terminar los seis meses, el empleado cesante fuese
nombrado para algun otro empleo ptblico rentado.

Art. 67. La vijencia de esta lei no se podrd de-
crotar dntes de que hayan trascurrido sesenta dias
desde el nombramiento de la Junta, i solo desde la
focha del decreto de vijencia quedard derogada en
todas sus pattes Ja lei de 4 de enero de 1884 sobre
administracion de los ferroczamiles del Estado.

Santiago, 29 de setiembre de 1893.—Agustin
Ross.

Segunda sesion de la asamblea lejislativa de Nueva
Gales del Sur

Suplemento al informe anual de los directores de los ferro-
carriles i tranvias del Gobierno de Nueva Gales del Sur,
hechos publicar por la asamblea lejislativa el 20 de
noviembre de 1894,—Suplemento al informe anual de
los directores de ferrocarriles, comprensivo de una espo-
gicion del sistema de administracion de los ferrocarriles
i tranvias, adoptado por dichos directores.

«Oficina de los directores de ferrocarriles de Nueva
Gales del Sur, Sydney, 19 de noviembre de 1894.—
Al honorable Ministro de Ferrocarriles,—Sefior:

En vista del hecho do haber entrado al Gltimo afio
del primer peifo:lo administrativo sefialado en la ¢lei
de ferrocarriles del Gobierno, del afio 1888y, conside-
ramos necesario complementar nuestros informes
anuales con una breve esposicion del sistema por
nosotros adoptado en la admivistracion de los ferro-
carriles i tranvias, i presentar un resimen de loz
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resultados ohtenidos a fin de que sea sometido al
parlamento i al pais,

Las lineas, el materisl rodents i la organizacion i
disciplina del personal son tales que lus ferrocarriles
de Nueva Gales del Suar s¢ hallan colocalos en la
primera lfnea de los ferrcearriles de Australasia; i
nos es grato espresar la estimacion que hacemos de
la cooprracion prestada por todo el cnerpn de emplea.
dos i de trabajsdcres 1que ha traida como conse-
cuencia el espléndido pié en que se halla este servicio.
Esperamos que el esplidfu de cuerpo que al presente
reina en todas las seccicnes de Ja empresa prevalezea
1 siga tomandoe incremento para que asi se obtengan
en el porvenir mayores progresos aun quae los alcan-
zados hasta el presente.

Nos proponemos ocuparnos, bajo diferentes enca-
bezamientos, de lag diversss cuestiones de adminis-
tracion 1 del servicio de las distintos departamentos,
para dar en seguida una demostracion del 1esultado
financiero jeneral,

CONSERVACION DE LA VIA PERMANENTE

El sistema seguido por ncsotros durante todo el
perfodo de nuestra alministracion, de mejorar la
estabilidad de las lineas empleando para todas las
reparaciones o renovaciones los mejores durmientes
de madera dronbark (1) que se ha poedido conseguir,
aumentando el peso por yarda ila lonjitud de los
rieles de acero i lastrando la linea con granito azal
{ Cluestone) u otro materiz] de roca dura, nos ha
permitido efectuar considerables economias en el
personal de reparaciones. Hemos provisto de un ve-—
locfpedo a cada capatuz de cuadrilla de reparacicnes
a fin de facilitarles la rdpida ivspeccion de los traba
jos. Tambien hemoes equipade a las cuadnilas en una
porcion considerable de Ias lineas con un nusvo mo
delo de carro de misno lijere a fir de permitirles el
moverse rdpidemente con sus materiales de un punto
a otro. Moerced a estas facilidades se ha obtenido, con
un personal considerablemente reducido, un servicio
igualmeute eficaz en la conservacion de la lnea. El
ninero de inspectores de la via permanente i de los
trabajos ha sido considerablemente redneido; i sin em-
bargo, seria imposible contar con una inspeceion mas
eficaz que la hoi obtenida ni poseer mejor personal de
empleados inspectores. Kl ndmero total de inspecto-
res de la via permanente i de los trabajos de toda
especie, que se hallan en servicio en el dia, es de
treinta i cinco, contra cincuenta i ocho que habia en
1888. Eil vimero to'al de cherrox de reparaciones i
de peones llega a 1,610, con un costo anual de cien
to vchenta i siete mil seisciontas cnatro libias esterli.
Dag, contra los 2,218, que imponian un costo anual de
doscientos eincucuta i <inco mil noverts libias ce
linas, lo que da hei uns economfa 4o 608 L
sesenta 1 siete mil cuatrocientos cehents 1 seis libras
esterlinas por un afio en salarins, ecomparados los
gastos actuales con los afins de 1888.

Cou respecto « las yenuvacicies i al mejoramiento
de la via permanente en ] perfodn de seisafiss com
prendido entre noviembre de 1888 i octubre de 1894
inclusive, hemos pageio ol valor do 400 miilas de
renovacion d- vf: da 422, 160 Jihres

B CosLa

(1) Ironbark, corteza de hierro,

esterlinas contra 123 millas con un costo de 135,700
libras esterlinas de renovacion efectuada en los sess
afios antericres, Tambien se ha empleado 930,000
t neladas de lastre, principalmente metal azal (Blue
w=tal).

Ea los ltimos seis afios se ha empleado la canti-
dad de 720,000 durmientes de madera srenbark de
Ja mejor clase. En un espacio de 143 millas de Ifnea
los durmientes han sido espaciados de nuevo 1 colo—
cados mas préximos a fin de permitir el empleo de
mwdyuinas de mayor poder,

Se ha renovado muchos puentes de madera, reem-
plazandoles por construcciones de hierro i ladrillo,
Este trabajo debe continuarse gradualmente a medi-
da que las renovacioues se vayan haciende necesarias,
pues ast se disminuirdn materialmente los gastos de
conservacion, ya que los estragos que en este pais
hace en las construcciones de madera la hormiga
blanca son tan considerables.

En lo relativo a los relastres estos trabajos se han
abaratado mucho a causa de haber nosotros comprado
el derecho al uso de lus tolvas i arades lastreros de
patente de Rodgers. Con vias de una sola l{nea es
dificil siempre disponer de suficientes intervalos de
tiempo para que los trenes de las vias permanentes

;e detengan en las secciones donde hai trabajos en

ejecucion; de modo que todo cuanto se haga por dis-
minuir las estadfas de los trenes en las secciones es
degran importancia por su relacion tanto con losgastos
de locomocion como con el ahorro de tiempo de las
numerosas cuadrillas de obreros empleadss en esos
trabajos. El valor de las innovaciones introducidas
puede, por lo mismo, apreciarse cuando manifestemos
que 72 yardas cibicas de lastre pueden ser descarga-
das 1 estendidas en un espacio de 250 yardas de
linea férrea en el término de cinco minutosi con solo
¢l empleo de dos hombres. Empleando el sistema or-
dinario, la misma faena se haiia ocupando veinti-
criatro hombres durante un espacio de tiempo como
de 14 a 14 horas.

La adquisicion de varias canteras para el suminis-
tro de lastre ha abaratado considerablemente este
{tem 1 ello ser4 de gran conveniencia para la conser-
vacion futura de la linea.

ABARATAMIENTO DE LA CONSTRUCCION DE
NUEVAS LINEAS

Por el articulo 28 de la Lei de Ferrocarriles del
Gobierno, del afio de 1888y, se estatuye que:

«Los directores serin la autoridad que resuelva
lus cuestiones relativas a la posicion, naturaleza i
disteibueion da trdis Jas estaciones, andenes, garitas,
bodegas o sitios cerrados en estaciones, sotechados,
muelles, embarcaderos i malecones que sean nece-
stiivs para los ferrovarriles que en adelante se cons-
truyan o en cembinacion con ellos, aun cuando dichos
ferrocarriles no sean por ellos construidos, — i tam—
bien todas las cuestiones referentes a cualesquiera
vitus edificios, desvios, plataformas u otras counstrue.
ciones destinadas al servicio de los pasajeros o a la
conduceion de ganado o de mercaderfas por dichos
ferrecarriles.»

Al favor de este artfculo hanse introducidos gran-
des economias, Daremos un ejemplo: Fl costo de los
edificios para estacion, de las lineas de Wagga Wagga
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i Albury i de Walleranwang i Madgase, yue ocupan
wna estension ds 162 willas, subié a 135,336 thras
esterlinas.—Para lus Hneas signientes, eutregadas al
gorvicio desle yue los divectores tomaron a s cargo
esta clase e trabajos, a sabor: Cootamandea a Temo-
ra, Nyngan a Cobar, Kinma a Nowra, Cuiearina
Corown, Moleng-Parkass  Forbes, con una egben—
sion total e 263 wmillas, Lo mismo olose Lo comstrne
cinnes 1 de servicies 1 whala la snma 4o 48,656
libeas esterlinasien elles se ha previsto cuanto pusde
razonablemete exijivee pura el puabiice, T b eonst-
derarse tambien que a 14 reduecion en el capital in-
vertido hal que agregar los continuos gastes adicio-
nales de conservacion de los edificios,

Para la linea Lismove-Twaad, resclvimos no cons
truir plataformas i la dotamas tan solo 4. simples
sotechados o galpones para los pasajeros. Bl wiano
sa hxlla

sistema se adoptarda para la linea Moree, qus

en proyecto, k
Las tarifas para la conluccion de materizles
tinados a la constrnecion de nuevas ness han side

des-

tambien considerabiemsnte redueidas, Asf b suma
total pagada por brasportes por el Doepartamento de
Obras Piblicas i correspondiente a la eonstraccion
de trescienias cincuents millas de fevroenrril ha sido
de cuarenta 1 un mil libias esterlinaz, 81 se hnbiera
cargado las tarifas que rejian para sl trasporte ds
estos materiales dnfes 1in 1888, se habria pagado por
este ftem la suma de ciento trenta i un mil libras

lneas en la suma de noventa mil libras esterlinas,
Durante Jos filtimos afios hemos manifestado con
instancia gue para nue construecionss de lineas
en terrens plano i de pasturaie, en donde el trifico
gsria excesivamente lijero, una Huea eapaz de ser
servida por una locowctora livians, con Ia clase co-
rrieats de material radante i un andar como de 15
millas por hiora, en las horas del dia solamente, po-
dria ser construida, sin contar los puentes, agnadas i
estaziones —lebizndo estas Withnas constracciones
ser de la clase mas sencilla— por l» suma aproxima
tiva de mil sotecientas eincnanta lihras esterlinas por
milla. Bate podia ser cossiderado tan solo como un
fereocarril preparatorio o de avanzada i seria total
merte difersute de una ifnea fdreea de tivo normal,
ann de las do constrazeisn Njera como la de Ninq.nj
a Cobar. Saria simplements wua Huea pava condueir
carga con un andir moleads fa fuifa was baja
qus Jas vijeates hol ea ol trifies por los caminos.
Tows tarifas para ostus Havae, oaelqaisae aie fuese la
escala gue 8o les (ijara, vaporied (i shorro efestiva
a los que se shiviean de ellag, comparalas dichag
tarifas con lo Lol se paga por trasportes por los
caminos 1 a la vez esa ssuala de precioe deboria sor
tal gque evitase pdelidas mat-riales sl pais en b con-
cernienbe a dichss Hueas, Vies féere a class
evitarian ls grean desventaja ds la Interrupsion de
trochas; 1 apdnas sf ten Lisu un urimer costo sapevior
al de una linea de trocha anvosta; 1 tado el muberial
eseeprion de lus locomnboras,

ag de es

rodante owdinarvio, &
que podrian sat elaiil
qus existan eu savvisio, padria pasay

i asf evitar Ia geon desveniaja 1 cosio del ompleo de

verizl rodanta,

tipos mas livianas
por dichas lineas

15 da enbre !

una nueva clas: de e

Estas lineas, si llegaran a ser constraidas en terri=!

torio gue sostuvieran la comuuicacion por ferrocarril,
o sonstiteivian un gravamen cuantioso para el pais,
Heomos demostiado, en nuestros informes anuales,
refiriéndonos a wua cantidad de lineas de aquellas
que dsjrban pérdida, construidas en el pasado con
sujesion a tipos de costo comsiderable que hoi, con
algans mui aistada escepelon, procuran 1as suficientes
antradas para pagar tordos los gastos de esplotacion 1
srotusiv una nequeda suma aplieable al interes sobre
al eosto ds construceion, i esto prueba la gran im-
is Jde limitar el eapital o costo primitivo de
consirusion, a Ja menor cifra posible. Si esto se efec-
ta, bodas las ventajas eventuales de estas liteas de
avanzala o secundarias, destinadas al acarreo de carga

i

poria

para las Hneas matbrices se asegurarian en compensa-
eion de una pequefia contribucion procedente de la
{ mateiz i aphicable a los intereses del capital, Lios
solonos i-frabarian enténces do la gran facilidad de
trasportar sus produstos § ganados en condiciones de
la mayor baratura 1 prontitud.

Des-ariamos se entendiera con toda claridad que
A formular ostas recomendaciones no deseamos en
wado alguuo propender a una desproporcionada es-
paneion de las Hneas; las innovaciones en el sistema
g insintan tan solo con el propdsito de seguir redu-
eiendo el mouto del capital o costo primitivo. De
nusvo queremos tambien llamar la atencion a las
recamaendaciones yne hemos hecho periddicamente
o respecto a los terrenos que se necesitan para la
sonstrnesion de lay nuzvas lineas en proyecto.

GRADIENTES I WUERZA DE TRACCION

L enestion de las gradientes es una de las mas
importantes en cuanto se relaciona con la esplotacion
ceondmica de los ferrocarriles; en consecuencia, todos
los que se sirven de los ferrocarrites hallanse mui
Jirectamente interesados en este asunto, como tam-
bien en el que mas de cerca se le 1elaciona 1 es rela-
tivo al poder o fuerza de la locomotora empleads en
el servicio.

Inmediatamente despues de haber entrado en po-
sesion de nuesbros puestos, en 1388, estos temas
nuestra abenclon, pues ios encontramos

eseepeional, porque hablan

‘)C',ii)(t'l'().’l
son Hneas de una fudols
«i 10 eonstraidus con una enorme proporsion de gra-
dientes raplias (seiscientas treinta 1 una millas de
;',;rav:'xiw\*(—?elqne garighan entre unpo en treinta i uno

an setenta i eineo), hallanlose las peores en las Hueas
matrices 1 en sitracion tal gas todo el graeso del trd-
Ao posaha sobre ellas, Por consiguiente, nosotros
aeorlumas vedueir algnnas de las gradieute dpidas
que influian en el pess de los trenes en secciones
estensas con ol dn Jde introdheir asimismo en este
se1visio losomotoras de mayor poder.

Con el empleo do estas medidas se ha introducido
as gran economix en la esplotacion 1 a ia vez logra-
a-6 ayor espadicion en e trafico. Tomando por
bhase rémputos recisntes, ealoilamos que /o economia
anwal q\ie al prosente se obilene—i con la cual ha
bra sue contar siempro——sube & una sUMA de mas de
eion il litwas esterlinas, i por de conado gue a
nadida que aumente el trafico la impuitancia, en
proporeion seguird el anracato de sstz econowia
anual, )

La economia habida en trenes i locomotoras ausi -
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liares en el presente afio traducida en ndmero de
millas i tomando como dato comparativo la fuerza
de fraccion del aflo 1888, sube a novecientas wmil
millas.
Otro punto importante relacionado con la intro—
-duccion de trenes largos resultante de la adopcion
de nuestro nuevo sistema i tomando en cueuta que
en una cstension de cerca de dos mil cuatrocientas
millas nuestros ferrocarriles constan de una sola via,
es .que el nimero hoi considerablemente reducido,
de trenes requeridos para la conduccion de la carga
. ofrecida bajo la vijencia del actual sistema modifica-
do ha de aplazar todavia por espacio de algunos afios,
la duplicacion de vias que, rijiendo el antiguo sis-
tema, se habria hecho necesaria con un costo enorme.
Dawos a continuacion datos ilustrativos de dos de
los mas poderosos tipos de locomotoras que hemos
hecho construir, i enya introduccion ha sido tan
ventajosa al llevar ala prdctica el nuevo sistema
establecido:
Loconotora A para espreso i tren~correo
(Disefiada en 1890). Ferrocarrilés del Gobierno
de Nueva Gales del Sur.
(Adaptable tambien a la traccion de tremes con-
ductores de ganado i mercaderfas).

Piés  Pulgadas
Diémetro de las ruedas del bogie... 3 3
Id. delas id. acopladas............. 5 0

Cilindros: 20 pulgadas de didmetro por 26 pul-
gadas de pistov.
Superficie de calefaccion:
Tubos..........
Fogon........

corveeenne 1786 pids cvadrados

130

11 "

Breeratant v aaae.

Total .............. 1,916 piéds cuadrados
Area total de la parrilla. ...... 27
Presion del Caldero, 160 libras por pulgala cua-
drada,
Capacidad del estanque, 3,30 galones,
Capacidad de la earhonera, 4} toneladas,
Peso en estado de servicio {armada):

1] i

Tlds. Qtls. Cunartas
Bogie (4 ruedas)..o.coccvvinnnn, 14 13 2
Ruedas macstras {acopladas).... 14 10 3
Id. dv impulsion id............... 14 13 0
Id. traseras id.............coeeue. 12 13 2
Total..... 56 10 3
Ténder.coviviiviniiiiiiniiiniin. 31 16 1
Peso total de la mdquina i tén-
) PR 1. 7 0

Locomolora americana consolidacion B, para

mercadertas
(Disetiada en 1890). Ferrocariiles del Gobierno
de Nueva Gales del Sur.
Piés Pulgadas
Didmetro de las ruedas de bogie..... 2 6
Id. de las id. acopladas............. 4 3

Cilindros: 21 pulgadas de didmetro por 26 pulga-
das de piston, '

Superficie de calefaccion:

Tu
Fegon..o.ooiaa,

v
L6

. 1,809 piés cuadrados
158

" H

Total ....ooevenn. 1,969 pids cuadrados
Area total de la pamilla....... 32

Presion del caldero, 160 libras por pulgada cua-
drada.

Capacidad del estanque, 3,650 galones,

Id, de la carbouera, 6 toneladas,

Peso en estado de servicio (armada):

Tlds. Qtls, Cuartas

Bogie (2 ruedas)........o.unll, 5 16 3
Ruedas maestras (acopladas)... 13 17 3
Id. intermedias id.... 13 14 o0
Id. de impulsion id......... 15 9 0
Id, traserasid.....oooviiinn,. 13 15 0

Total...ooeviiininn, 62 12 2
Ténder..oooos viiiviiviiniien. 34 10 2
Peso total de mdquina i ténder. 97 3 0

Los dstos ilustrativos que damcs en seguida se
refieren a la que llamaremos Locomotora Australiana
de Consolidacion i represeatan un tipo que acaba
de ser diseflado i que creemos habrd de resultar
una de las locomotoras de mas satisfactorio resultado
para trenes de mercaderins que corran en las l{neas
de gradientes mas pesadas que e puedan construir,
pues reune una esmerada combinacion de todas las
mejores cualidades que singularizan a las locomoto-
ras americanas e inglesas, Hemos podido llegar a
este favorable resultado a causa de que una gran
cantidad de mdquinas de 4mbos tipos han estadc en
uso en estas Hneas por dilatado ndwero de afios, i,
en eonsecuencia, nuestros injenieros de locomotoras
se han hallado en aptitud de estudiar i apreciar las
cualidades relativas de 4mbos tipos bajs todo jénero
de circunstancias,

Locomotora australiana de eonsolidacion

(Diseflada en 1894). Ferrocarriles del Gobierno de
Nueva Gales del sar, :

Pies Pulgadas
Didmetro de las ruedas del hojie......... 2 9%
Id. id. id. acopladas......... 4 3

Cilindro: 21 pulgadas de di4metro por 26 pulgadas
de piston, :

Superficie de ealefaccion: tubos 2,045 pies cuadrados
Fogonooovivenn .y 166 o "

“ s essensaae

Total..vva... 2,211 pies cuadrados
292 1

Presion del caldero, 160 libras por pulgada cua~
drada,

Area total de la parrilla.......... "

Capacidad del estanque..........,
Il dela carbonera,......

3,650 galones
6 loneladas

Peso en estado de servicio (armada):
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Tlds. Qtls,

Bojie (2 ruedas)..ocovvcveriiiininniin. 6 0

Ruedas maestras (acopladas)....‘:: . 13 15
Id.intermediag......o.cecoiinnnen. 4
Id. de impulsion............. 12
Td. traseras........ covvervennnnninn. 14 4

Total..oivviisrninnn. 62 15
Ténder..vo. . veeurr... 41 0
Peso total de miquinai ténder.... 103 15

Las dos cuestiones de gradientes i poder de trac—
cion se comprenderdn facilmente con el simple exd-
men de las cifras siguientes:
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Se verd, por consiguiente, examinando la primera
serio de cifrag, que Ja misma locomotora puede arras.
tras un tren de pasajeros con peso de 255 toneladas
con una gradiente de 1 en 100 a 35 millas de andar
por hora, o con peso de 330 toneladas, con una gra-
diente de I en 150 i con el mismo andar; al paso
que con una gradiente de 1 en 40, que es la usual
en las lfneas principales de la colonia, un tren de 225
toneladas de peso puede ser conducido tan solo al
lento andar de 20 wmillas por hora,

Cuando esta misma locomotora se emplea en la
traccion de un tren da carga o de ganado, en una
gradiente de 1 en 40, puede solo llevar 275 toneladas
con un andar de 10 millas por hora; pero en una
gradiente de 1 en 100 puede arrastrar un tren de

600 toneladas con un andar de 15 millas por hora o,
en una gradiente do 1 en 150 un tren de 700 tone—
ladas con andar de 18 millas por hora,

Refiriéndonos a nn convol puramente do carga, la
Locomotora Americana de consolidacion «By puede
arrastrar un tren de 330 toneladas en una gradiente
de 1 en 40, con 10 millas de aadar por hora, uno de
620 toneladas en una gradiente de 1 en 100, con 15
millas por hora i uno de 650 toneladas en una gra-
diente de 1 en 159, con un andar de 18 millas por
hora,

La Locomotora Australiana de Consolidacion para
carga, puede arrastrav los pesos siguientes:

Gradientes  Toneladas Andar por hora
1 en 40 350 10 millas
len 75 615 12 n

1 en 100 700 15 o

1 en 150 750 18

En 1891 empezaron a funcionar las locomoloras
poderosas 1 desde ¢sa fecha las entradas bratas i ne-
tas por milla se han aumentado considerablemente,
segun se verd por las cifras siguientes:

Entradas brutas Entradas netas
Aflo que termind en ju~

nio de 1890............ 68 63d. 2s 54d.
Afio que termind en ju
niods 1894............ 7 10} 3 5

Lste chelin de anmento neto representa en el total
do millas recorridas en 1894, la suma de 358,489
libras esterlinas; i el total de los resultados liquidos
en los afios de 1891, 1892, 18931 1894 sube a una su-
ma nomenocr de 954,141 libras esterlinas. A este re—
sultado han contribuido tambien el mejoramiento en
el poder de tiasporte de los carros, los perfeceiona.
mientos en el sistema de cargar i los demas cambios
jenerales introducidos en la esplotacion,

Existian muchias curvas invertidas, de ocho i diez
cadenas (1) (chains) de estension, particularmente
en las Moutafias Azules, las que causaban mucha in-
comodidad a los pasajeros 1 restrinjian materialmen-
te la velecidad da los trenes. Algunas de estas curvas
han sido cortadas 1 sustitnidas por otras mas suaves.
Este trabajo deberia continuarse gradualmente i as{
aumentar de modo notable la comodidad de los pa-
sajeros a la vez que obtener un aumento en el andar
i en la seguridad del trafico.

MATERIAL RODANTE PARA CARGA

Encontramos que existia una gran cantidad de
carros que a consecuencia de ser débiles sus ejes, i
por otras causas, no podian trasportar mas de enatro
imedia, cioco i seis toneladas. Se hizo, por lo tanto,
necesario, persiguiendo una esplotacion mas econé-
mica, el remediar este estado de cosas, lo cual e
efectnd cambiando ejes i reforzando varias partes de
los mismos carros, merced a lo cual se aumenté gran-
demente su poder de trasporte; i tambien hemos in—
troducido un considerable nimero de carros-hojies,
capaces de trasportar grandes cantidades de carga
con un peso muerto minimo.

(1) Diccionario de lu Academia.—Cadens, medida de
que suelen usar los injenieros en los caminos, i es arbitraria,

Diteionario de Webster.—Medida dé 68 pids, (N. del T.)
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En varias partes del mundo se he suscitada nna

sostenida i considerable controversia con 1esped
emnpleo de cartes de gran poder de trasporbe couvtrs
el de los carres sin cuatro tuedas, del tipo eomu
Por regla jeneral los defensores de cada uno de estos
sistemas, sin tener pleno conocimiento de lus ¢i
tancias que concurren en el opuesto campo de opi-
niones, han llegado hasta la exajeracion en la defonsa
de sus respectivos sistemas.

En nuestra opinion, ninguno de los dos sistemas
puede emplearse ventajosamente por sl =0l com e
clusion del otro. Pero nos parece que madiante Ia
introdaceion de un ndmero considerable de earros
(trucks) de gran poder de transporbe 1ol awmenio
de la capacidad de los carros ordinarios da cuatro
ruedas, se podria aleanzar el maximum de la scouo-
mia posible.

Tos siguientes datos ilustrativos del eerra-bogle
tipo que hemns introducido i del earro ordinario do
carga que hoi nos sirve de modelo para todae las
renovaciones de catros de este tipn, demostrard el
rumbo que hemos tomade en esta parte del ramo:

Alrs

CARRO TUBULAR

(Disefio de 1890). Ferrocarriles del Gobierno de
Nueva Gales del Sur:

Pics  Pulgadas
Lonjitud esterior del cuerpo del carro. 34 8
Id. desde log topes...covernrieerernrons. 38 4
Ancho esterior.....cvveevevrmvirnenernne 8 0
Altara interior del cuerpo del carro... 2 9
Capacidad ..overreninivenieenne RTI e 22 tonelndas
) TR e 10

CARRO-BOGIE CON MARCO INFERIOR BE HIERRO
(Disefio de 1892). Ferrocarriles del Gobierno de
Nueva Gales del Sur:

Pies Pulgadas
Tonjitud estetior del cuerpo del carro. 32 0
Id. desde los topes.......eeeeennnees veeer 3D 8
Ancho esterior...........o.ue cereernns B 81
Altura interior del cuerpo del casro... 2 104
Capacidad ..c..oovveiiiniiinnne. ceeinenne 23 toneladas

Tara......... 11 » 7(118.
CARRO DE CARGA ORDINARIO DE QUATRO RUEDAS, CON
MARCO INFERIOR DE HIERRO

(Disefio de 1890). Ferrocarriles del Gobiermno de
Nueva Gales del Sur

Pies Pulgadas
Lonjitud esterior del cuerpo del carvo. 16 0
1d. desde los topes...oveveeniiiannnenns 19 8
Ancho esterior.......coeveennnn cevenne 9 8%
Altura interior del cuerpo del carro.. 2 9

Capacidad ....oooovnienieiininn, 10 toneladas
Tara....coooieenennns e 5 nw 16qls

Ademas de las ventajas aleanzadas, consistentes
en poder conducir una cantidad dada de carya en
menor nimero de carros i con ménns peso muertoy
o «improductivoy, ¢ ha obtenido la enorme conve
niencia de la economfa en espacio en estzciones en
que éste es limitado 1 en que su ensanchamiento para
dar mas holgura seria mui costoso,

I esto se comprenderd inmediatamente cuando se
tome en consideracion que en plena estacion de

1 ds lanas, sa lesembaren en el galpon de
} y e 6,000 o 10,000 fardos diarios,

lanar de Sudu
silanlo el antiguo tipo de

Tomande oo buse o
aareas, habiiass necesitado 175 parn conduacir 4,720
stas ereros hahrian banido una €fara) o €peso
das i ocupado un espacio de
3150 ples. Con el woddorne sistema, desermpefiarian
la wtalidat Jdel mismo sevvieio 50 cartos tubulares

2 i olaments 1,900 piesi con

pa tara de D
Bl £ inado de dmbog sistemas
facilita Ja obtencion de las mayores ventsjas; pues en
lo relative a grandes masas e earga, como lana, pro=
ductos aygifcolas 1 para el trafico entre puntos para
los cuales se remifon sonatierables consignaciones de
mercasterfas de varias clases, los carros grandes son
de todo punto ventajosos; pero para el trasporte de
carga jeneval sartiia los carrag de cuatro ruedas,
eonstruidos de maunera gue sean susceptibles de con-
dueir ol maximum de cargs e sea posible, con el
menor peso wiuesto, constituye la mejor torma de
vehieulo cuya adopeion deba recomendarse,

Tambien han sido construidus unos pocos carros—
bogies para el trasporte de ganado; ila esperiencia
ha camprabado qua los animales que son conducidos
en estos carros sufren ménos que en los de cuatro
ruedas; porlo enal nos proponemos aumentar el nd-
mero de aquéllos cada vez que ss haga necesario ha-
cer renovaciones.

Para las reparaciones i renovaciones de locomoto
ras, cocher de pasajeros 1 earros de carga se ha pagado,
tel fondo de gasto de esplotacion, durante lus seis
afinos que han terwminado en jupio Wltimo, la suma
de 1.749.000 jibras esterlinas, contra la sama de
1.016,000 iibras esterlinas pagadas en el trascurso
de lus s2is afios anteriores, habiendo habido un aun-
mento de 733,000 libras esterlinas que se ha hecho
neeesario para colocar el materiel rodante en condi-
clones de sevvicio 1 eficacia,

anelonamicnto

DEPARTAMESTO DEL TRAFICO

Las faciluiades para el trafico han sido material-
mente mejuralas 1 aumentadas. Los mas considera-
bles mejoramientos hen sido efectuados en relacion
con

(a) La euadvuplicacion de las lineas sub—urbanas,

b) La introduccion de una curva desde la linea
del novte o la Hoea sub-urbuna matriz, en Homebush,
a fin de facilitar el que el trafico del ganado pesado
norte fuera condnerdo con facilidad a los corrales
en Flemington,

¢) La duplicacion de lineas paralelamente a 96
wmiltas de via sencilia,

d) La construccion de un galpon cubierto para
nroduetos agrizolas en la estacion de Redfern, capaz
da contener 87 carros; de un galpon esterior para
mercaterfas, provisto de peseantes hidrdulicos, en
Darling Harbour, capsz de contener 97 carros; i de
un ga'pen eubierto para lanas en el mismo lugar,
suficiente para servir a las neeesidades del trafico de
lanas d» Sydney, i capaz de contener 118 carros.

e) La construccion de estensos 1 convenientes
cambios i desvios en Clyde, destinados a aliviar las
repletas bodegas de Darling Harbour i Redfern, del
trafico de mercaderfas de intercambio, lo que ha po-

del
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dido efectuarse con mas ventaja en Clydle; i tambien
para facilitar el intercambio entre las l{neas del sur,
del oeste, del norte i sub-urbanas,

Los cambios en el sentido du dar mas ensanche a
las facilidades del trifico i mejor arreglo de la carga
en Darling Harbour i Radfern, como las rslaciona-
das con los desvios del Ciyde, han dado por resulta.
do que el trifico se atienda de un modo eminente-
mente satisfactorio para el pablico; tambien han per-
mitido al Departamento desocupar carros i cubiertas
de carros con mucha mayor prontitud i ademas han
producide una economfa en partes de esplotacion
que llega a la suma de catorce mil libras esterlinas
anuales,

La cuadruplicacion de la l{nea sub-urbana ha per-
mitido que el considerable trifico de los suburbios
se haga con la mas perfecta regularidad; tambien el
servicio de los trenes de pasajeros en las diversas
l{neas se ha hecho de una manera satisfactoria. De
los informes presentados periddicamente a los direc-
tores se desprende qne en el trimestre que terming
en setiembre itimo el siguiente fué el resimen del
servicio de los trenes:

Estado de la puntualidad an el servicio de ¢ enes.
Término medio por ciento
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1. Sub-urbano principal (tre

nes de mercaderfas) 5 a 10

A Mol 97.280 2.35] 0.37
2. Local, 5a 10 A. M.......] 95.73; 257 1.70
3. Tren directo, correo i es-

PresO...vvieenireininerenn.l 83,920 5.160 10.92

L. El sub-urbano principal hace el servicio en dis-
tancias que llegan hasta 13 millas.

2. Kl local sirve distancias hasta de 77 millas.

3. Los trenes directos de larga distanciai de co
rreos i espresos hacen servicios en estensiones varias
hasta la de 503 millas, de la cual una de las Hneas
es de una sola via i de una estension de 465 millas,

El servicio de los trenes en todas direcciones ha
sido mui considerablemente acelerado i se han esta-
blecido trenes adicionales donde habia una perspecti-
va razonable de desarrollo del trafico. Tambien hemos
dotado a todos los coches de los trenes espresos i
correos, del servicio del laboratoerio, etc., 1 esta como-

didad estamos ahora haciéndola estensiva a lag l{neas
ds Jos vamales de largas distancias, Los carros—
dormitorios ordinarios yue cortian en los varios tre-
nes, Correcs 1 esprs han sido reemplazados en el
servicio de Melbontne a Sidney por carros-salones
det tipo nras waderno, todo 1o cual ha venido a me-
jorar materialmente la cantidad de los vizjes noc-
turnos.

il galpon da locomoboras en Newcastle i otros
lugares era +ie lo mas defectuoso; i esto ha sido rome-
diado constrayendo nuzvos galpones cubiertos.

Lins coches, que sufren tanto con la esposicion a la
intemperie en climas como el de Australia, han sido
pro.ejidos en gran parte mediante la construccion de
galpones cubiartos para esos vet {culos; i se procurars,
una mayor ampliacion de este jénero de mejoramien-
tos inmediatamente que puedan destinarse al objeto
fondos especiales.

808,

Por desgracia estd todavia sin resolverse la cues-
tion relativa a la estensicn e introduceion del ferro-
carril a la ciudad; pero los servicios de la presente
estacion de término de Redfern han sido mui alijera-
dos i simplificados, merced a los signientes mejora-
mientos:

1.2 Kl nuevo arreglo de las Iineas;

2.° El ensanchamiento del tiivel de Redfern; i

3.° La construccion de una via adicional, de su~
bida i bujuds, entre Redfern i los galpones de loco-
motoras i ceches en Eveleigh,

Los cambios en Redfern, Darling, Harbour, Clyde,
Newecastle, Penrith i atros puntos importantes estdn
bien iluminados, i en los lugares de mas importancia
esta ifuminacion se hace con luz eléctrica, mediante
1o cual se ha ‘ogrado aumentsr materialmente Ia
seguridad del enerpo de empleados de esta seecjon.

Las siguientes cifras demuestran ol niimero relativo
de accidentes fatales ocurridos a cmpleados de la
linea en Nueva Gales del Sur durante el afio que
tormind en junio ditimo, comparados con Jos de log
Estados Unidos dvrante el afio que termind en Jjunio
de 1892, ltimo cuya estadistica pseemos, i tambien
con los de la Gran Bretafia en ¢l tracurso del afio que
termind en diciembre de 1893;

Accidentes fatales ocurridos o los empleados

Afio terminado en Muertos

Nueva (tales del Sur, junio 1894.... 1 en cada 1,305
Gran Bretafia, diciembre 1893...... 1 829
Estados Unidos, junio 1892 1 322

H
recscan 4]

En nuestro apéndice damos detalles de los princi-
pales trabajos llevados a efecto en este departamento
de la linea durante el perfodo de nuestras funciones.

Aparatos de sequridad

CGuando nos iniciamos en el desempefio de nuestras
taveas, la combinacion de cambios i sefiales i el siste-
ma del blok abscluto no habian aleanzado aun grandes
progresos. Pern nozotros tomamos la determinacion
de evolucionar en estas importantes cuestiones de Ia
manera mas progresiva i ripida que nos fuera posible,

La siguiente tabla demuestra lo que hemos rea~
lizado:




CAMARA DE SENADORES

256
o O ool
) I b
< [l 2]
g = -3
g g .
& o =
P bt z
® B
© w0
- g
. -y |Cuadiupleido o Z
(W8 st
oo s ble o S CED
[ w2
“g: “0 U 1 " g‘
N na sola via 5 o
@ =
L ) % E
E.
“ILO ‘l\') P—-E
e —t
= Total g ®
= =5
5 o (Cuadrupleido w on =L
o [es) bl 5. th =
- e & =g e %
. o
e . g‘g I3 g @ 5
K : 13 D
S :  |Unasolavia Z oz
w2 'E‘g-' S =
: 5= © 35 E
= = 8 g =
= o |Total ) 28 2
an 0] 2y v e
W ~ 53 =
. =z — 2
& = Combinados =8 g =&
S W B 5R 3
0§ o3 s
2 &2 |Nocombinados ;ﬂn ° S8 S
2 2~ ~2 g
‘ wn o=
@ i |Total = e =
[ ) [} o = ©
& 5
RS w o g
S w [Combinados 3 g7 g
S = e BoE
L —1 c.E =35
w =~ B33 g 5-'-?;
2 o |Nocombinales| g &g ¢
- W n ® 5“
[ O =1

El sistema de blok adoptado en las Hneas de una
gola via es una combinacion de las ventajas del sis-
tema de agujas staff i del Dlock absoluto conocidos
respectivaments con los nombre de (istema de tablet
(plancha) de Tyer», i sistema de staff (aguja) de
‘Webb i Thompson.»

Ambos sistemas fancionan de modo excelonte 1 mej
diante ellos ge han reducido el trabajo i la responsa-
bilidad de los ecambiadoresi el trafico hasido grande-
mente facilitado i dotado de mayor seguridad. Para
los trenes espresos se ha aloptado un sistema de
cambiador para el aparato fablef, mediante el cual el
conductor puede manipular ese aparato estando el
tren con un andar considerable, i han sido asl en
gran manera reducidas las desventajas de las lHneas
de una sola via. El mismo sisicma puede adoptarse
con el aparato staff eléctrico.

Pira lineas ubicadas en el campo i distantes de
los centros de poblacion se ha arreglado una modif
cacion del aparato staffeléctrico, de tal modo que s
el tréfico en cualguiera estacion de cruzamiento es
demasiado insignificante para tener allf un empleado
cambiador pueda é1 mismo guarda del tren efectuar
el cambio en el aparato sin que esto en modo alguno
influya en la seguridad del servicio.

Para el servicio nocturno de trenes espresog direc-
tos este sistema permite realizar economias en el per-
sonal, facilitando el pasar por estacicnes intermedias
de crazamiento con selo suministrar al couductor
un aparato fablet directo adaptable a varias sec-
ciones,

Este sistema de servicio permite que se constru-
yan desvios intermedios sin necesidad de dotarlas de
sefiales fijas, pues pueden sin ellas ser arregladas con
ia mas perfecta seguridad,

Tos carros para ganado han sido dotados de los
frenos automaticos de accion rapida de Westing-
house para trenes de carga; i a los carros para merca-
derfas se les estd de igual modo adaptando este im-
portante aparato de s:guridad. Esto ha eontribuido a
la mayor espedicion da los convoyes, son lo cual se
ha reducido tambien el ndmero de los guardas de
trenes, Se calcula que tan sclo en este {tem de guar-
das se ha realizade una ecouomfa anual de ocho mil
libras esterlinas, Esto sin contar lus economias obte-
nidas en el departamento de lacomotoras,

La suma total delo gastado hesta la fecha en
frenos, materiales i colocacion de los mismos, etc,,
llega a sesenta i cuatroaail libras esterlinas; de ma-
nera que la economia realizada tun sulo en guardas,
deja una entrada neta de 124 por ciento;i asfla
totalidad de las ventajas de mayor seguridad en el
trafico se obtiene hol sin costo algune,

TARIFAS

Recientements hemocs dado detalles tan dmplios
con respecto a esta cuestion cn nuestro informe anual,
que consideramos innecesario el insistir aquf en ma-
yores desenvolvimientos. Hemos reducido las tarifas
persistentemente en todas las secciones de la linea
euando nos ha sido posible efectuarlo sin menoscabo
serio del adelanto en la situacion financiera de la
empresa; 1 en estas reducciones han sido las mas
beneficiadas i tomadas en cuenta de preferencia los
interesss de la agrizultura i de la minerfa, El 22 do
octubre Ultimo redujimos las tarifas de transporte de
ganado vacuno, caballar, porcine, ebe., nivelandolas
con las aplicadas al trasporte de ganado menor, lo
que importa en la practica urna rebaja de 20 por
ciento.

Come lo hemos manifestado en nuestro informe
anual, si el trafico de 1893 hubiera estado sujeto a
las mismas tarifas que existian en vigor en 1893, la
entroda del aflo hubiera side superior en trescientas
mil libras estertinas a la obtenide. Un alivio anual
de tamafia consideracion en las tarifas de carga lo
consideramos como un verdadero beneficio material
prestado al pais,

En otro lugar se hallardn mas deballes relativos a
las tarifas cobradas por productos agricolas, ganado,
carbon, metales, ete., en 1888 i al presente.

La tabla siguiente demuestra las tarifas que actual-
mente se cobran por cada una de las clases de
oarga:



SESION DE 22 DT ENERO 257
*
o= - < (¥3 V] i
o BEEPgEET POR MILLA
2, 2 & PRSP g B ]
g STiicELL 3 A RE
: EE as g; = & ESTACIONES z = - - =
. 5000 = 2.0 8 & 252 O (T Fa
. —e . e D S e I i;) o == & 2 xn o6 -
: SCR g F Loz = = lS3 =3 |&£3| S
: g ® e A Sz T3 (B3| TS
. ECE - et os Q > [ > B>
: 5 JUEE S > I B N L
: S S = — i — o3
: Tl Do s
: Do E R : S ® » D
: Tt og : Wagga Wagga.......| 309 40 | 20 |0.77| 0.38
. - . . . = . é’ &
: oo R : . Albury...... ere s 387, 50 25 1077 0.39
@ L\ﬁ)—‘g - Hay.....o..oovinnn 454 60| 30 1079 0.39
ot S Y . R s
g 8 :_71( E 8 (;Ol ,C;; g @ % Cotal de toneladas | Plubbo........oo.iiil. 278 40 20 0 Rb“\ 0.43
. e ooy §, traspor[‘adas Bourke ..... ceesiians 503 70 35 083 0.42
[o2] Ot =F WO D —o— L3 DD @ e e
© O o= =3 b T i .
) Precio medic por
w Ot L9 W — - 0 W -
© ©uBw ST D . milla........ 0.80; 0.40
S o o -t E 1 Total de millas reco- Tambien 1 1 ) riencia una escal
£ - ambien ha sido pueats ¢ als
2 BORE 25235 midas Tambien ha sido puesta en vijencia una escala
-~ o Do 1o ho o rediucila de precics para el trasporte por los ferro—
s =2y SHE3S carriles de paquetes franqueadss con estempillas,
e . con arreglo a la tarifa signiente:
- e o [érmino medio de| __ & >
3 ~Sw®e Sows= 2| millas por tonela- = = = "
=~ B2 BE2IZT| da i = 5 o
W WIS OO D - ® z oo B
— — [ (g <ot . fd
: . (= () : ™
= o Lo W = |Fletes, sin contar los e = . : >
— =) RO WO = O L . [ R : : @
i PSR wotwo®s gastos en estaclo— = : : :
= S § 5 E 8}( “ ! nesde término : : : :
— 3
e - IR - = - < e Hasta 3 hbras
=3E ) oo g |Fletes, por tonelada o =3 o o
CYEE o e e Oy 00 =3 5 3 3
RSE | Ok TP § i por milla Lo — < @ 3 libras a 7
=) w © )
— 2 {[érmino medio de b o — o :
= — ¥y 7 libras a 14
S —w o oo okl cada clase en el o © o o
= A s s =T DD © DR tapelaie, total
1S3 ST I SR 1 -~ 2o - © 14 libras a 28
- =) © e ©
* (Como carga surtida se clasifican las maderas, la > e v = 28 libras a 56
cal, Ios abenos, las frutas, verduras, cuevos, tabaco = = > =
en hojn, ladrillos, cascajo, cafierfas para desagiies i o ot @ - 56 libras a 84
otros articulos de naturaleza semejante a log enume— == w > wo
rados. © o - = 84 libras a 98
Tn el trédfico de pasajeros los principales cambios 2] @ w2 =p
. s . . —_—
hechos .han consl.stldu en la adf\pclou' de una tarifa bt -~ < ~ 98 libras a 112
mas baja de precios en toda la estension sub-urbana o w o ©
de Newcastle, i en el ensanchamiento del area sub- Por cada 14 libras
utbana de Siduey, = - e < adicionales o frac-
. . . . o © ws i
Ademas se ha facilitado el trafico i se ha estimu- | con
lado considerablemente el incremento de poblaciones PERSONAL

sircunvecinas por medio de la emision de boletos de
fines de semans (los viérnes por la tarde i los sdba-
dos) a los puntos mas convenientes para los turistas,
llegando las tarifas cobradas como a un perique en
1.% clage 1 a medio peaique en 2.* clase por cada
milla recorrida.

Fuera de esto se hace correr peridlicaments tre-
nes especiales de ia Sidnsy i todos los puntos de
campo 1 precing eseapcionalmente bajos. Hstos trenes
son ban populares gue ha habide dia en gque de un
solo distrito han viajado 1,600 personas.

La modicidad de las tarifas de estas trenes se
demuestra en la siguiente tabla:
# E DR 8,

Las condiciones jenerales relativas al personal con
respecto a sueldos, privilejiosi varias otras materias,
son de la fndole mas liberal que pueda desearse. Los
tipos de sneldos son los mas altos que puedan obte-
nerse en Australasia,ien la mayor parte de los casos
son mayores gque los existentes a la fecha en que nos
hicimos cargo de nuestros puestos. En el apéndice
damos una némina de los sueldos i de su término
medio con relacion a los principales grupos de em-
pleados.

Al pereonal de empleados ambulantes, cuando se
hallan fuera de sus domicilios, se les suministra alo-
jamiento en excelentes casas ad hoc, que se hallan a

33-34
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cargo de cuidadores i provistas de lechos confortables.
tEstos empleados reciben ademas, en término medio,
res chelines por noche para sus gastos.

El tipo de estas casas de hospedaje para maquinis-
tag, fogoneros i guardas, que poseen los ferrocarriles
del Gobierno de Nueva Gales del Sur es el de Ja do
Murrurundi. Constan de un comedor, cocina, piezas
de criados, bafio i lavatorio i dormitorios, La puerta
de entrada de cada dermitorio da al corredor, situado
a lo largo de todo el frente del edificio. Hai dos
camas en cada uno de estos dormitorios.

A los empleados principales se les concede como
tres semanas de feriado al afio ia todos los demas los
dias de fiesta reconocidos (como doce por afio).

Tambien proyectamos en 1890 el establecimiento
de un fondo de ahorros i pensiones a beneficio de
todo el personal que trabaja semanalmente; pero a
consecnencia de Jas sujestiones de individuos gne se
decian amigos do los trabajadores se hizo tan mala
atmdsfera a este proyecto, que creinos conveniente
pedir al Ministro desistiese de su presentacion al
Parlamento.

Los datos relativos a las condiciones mas importan-
tes de este proyecto se hallardn en nuestro apéndice.

En el afio do 1891, ausiliados per el Gebierno del
honorable Sir Henry Parkes, sieado tesorero colonial
i Ministro de ferrocarriles el honorable William Me.
Millan, establecimos un hermoso instituto, dotado de
sala de lectura, salones de estudio, Liblioteca 1 sala
de conferencias, en la estacion de Redfern, Sydney.
Yste edificio ha sido mui frecuentado por las perso
nas afectas a los estudios téenicos 1 otros, i ha sumi-
nistrado al personal de empleados los medios de
reunirse 1 organizar conciertos i lecturas, a la vez que
ha servido para llenar otros fines de verdadera uti-
lidad.

MOVIMIENTO DE AMBULANCIAS

Il movimiento de ambulancias ha hecho los mas
satisfactorios progresos; i los miembros de este cuerpo
se hallan al presente en aptitud de prestar valiosos
ausilios en cualquier momento en que sus servicios
puedan ser requeridos,

Las circunstancias de los ferrccaniles de Nueva
Gales del Sur se diferencian materialmente de las de
otros paises mas antiguos, en donde las ciudades se
hallan mas préximas 1 los ausilios médicos pueden
suministrarse con prontitud. Aqui una linea recorre
a veces una cstension ds cien millas sin pasar por
ningun lugar digno de nota; i si en una tan dilatada
seccion de la linea ocurriese algun accidente, de gran
importancia es el que los que en el propio sitio se
encuentren puedan prestar los primeros ansilios a los
heridos 1 vayan provistos de todos los elementos
esenciales para la asistencia de personas heridas o
contusas, En mas de una ocasion estos primeros au-
silios han sido prestados con resultados benéficos; i
la eficacia del Cuerpo de Ambulancia del Ferrocarril
ha sido calurosamente aplaudida por los Liombres de
ciencia que sc han ocupado en seguida del tratamien
to de los pacientes,

Cada tren de pasajeros que corre fuera de los 1ini
tes de la seceion sub-urbana, i en los ramales todos
los trencs mistos se hallan provistos de su boligquin
médico i de todos los elementos de una ambulancia

para el caso de accidentes; aun cuando, dicho sea de
paso, los ferrocarriles de Nueva Gales del Sur resis-
ten favorableniente a toda comparacion con cualguie-
ra otra red ferroviaria en punto a accidentes, los
cuales constituyen entre nosotros verdaderas rarezag,
Existen tambien equipos de ambulancia de reserva
en una cantidad de estaciones de la linea i hai carros
lijeros especiales que se hallan de igual modo provis-
tos de sendos botiquines médicos i sus accesorios.

El ndwero de miembros inscrites, es decir, de
personas que han aleanzado el titulo que los habilita
para ser miembros de ambulancia despues de seguir
un curso de instruceion i pasar por el examen respec.
tivo, ha subido la cifra de ciento noventa i uno a
que alcanzaban en octubre de 1888, a la de ochocien-
tos cincnenta, mas o ménos, que hai en la actualidad,

Estos miembros de las ambulancias se hallan am=
plinmente distribuidos por todas partes, Asi, quinien-
tos veintiseis desempefian sus funcienes en el campo
i trescientos veinte en la ciudad, en los talleres, ete,
Una cantidad de jefes de estacion i de empleados
encargados de estaciones han obtenido sus titulos de
mmiembros del Cuerpo de Ambulancias i en varios
casos han demostrado aptitudes i conocimientos tales
que se les ha permitido rejentar clases subordinadas
para la instruceion de los empleados en los trabajos
de ambulancia.

Xn jeneral, estas tareas de instruccion estan enco-
mendadas al médico del ferrocarril, quien hace viajes
hasta distancias considerables todos los meses en
desempefio de la direccion do clases ad hoc, 1 ademas
¢e han hecho en muchos centros de poblacion en
donde hai cierto ndmero de empleados de la empresa,
en arteglos necesarios para contar con los servicios
de médicos de esas localidades, guienes bondadosa
mente se encargan de hacer cursos de instruccion a
lus empleados de ferrocarriles en las referidas locali-
dades.

TROCHA UNIFORME PARA AUSTRALIA

Esta cuestion, que fué propuesta por nosotros in
mediatamente despues que nosz hicimos cargo de
nuestros puestos, ha auelantado mui poco, lamenta-
mo3 decirlo, en el sentide de legar a uu resnltado
practico 1 definitivo. Estamos convencidos de que la
cuestion es de vital Impottuncia para el porvenir de
Australia, que debe ser abordada decisivamente un
dia u otro i que, miéntras mas se wplace, mayores
desembolsos impondid el cambio.

Pedirfamos respetuosamente que la cuestion fuese
tomada en cuenta sin mas demora 1 gue se tomase
desde luego alguna determinacion con respecto a las
proposiciones enumeradas en una carta que con fecha
18 de mayo de 1889 dirijid el director en jefo al
honorable Ministro de Ferrocarriles, i que dice asi:

{TROCHA UNIFORME PARA LOS FERROCARILES
DE AUSTRALIA

Refiriéndome a lo que recientemente se ha tratado
con respeeto a este asunto i a nuestra conversacion
de ayer, tengo la honra d» manifestar que, & mi jui.
cio, las siguientes deberian sor las hases del procedi-
miento en lo relativo a esta materia.

Las diversas colonias deberian declarar:

1.° Que Ja adopeion de una trocha universal es de
absolufa neeesidad, si se considera el futuro desarrollo
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del pais i el incremento anual incesants del movi
miento intercolonial de pasajeros i de carga,

2.° Que el costo de la adopeion de wna trocha
uniforme sea compartido por todas las colonias en
ello interesadas.

3.° Que habiendo sido resuelto jue la cnestion del
costo de alterar las lineas de ferrocarriles estable-
clendo una t{rocha uniforme, sea considerado como
un asunto nelamente nacional, el problema respecto
a cudl haya de ser la trocha cuya adopeion presente
mas ventajas debe ahordarse siu que en él influya la
inclinacion parcial en favor de cualqguiera de las tro
chas que al presente se hallan en servicio en las co.
lonias; sino que la resolucion ha de tomarse partien-
do del punto de vista de cudl serd la frocha qus deba
adoptarse con mdénos costo I ménos dificultades: si la
de 4 piés 8§ pulgadas o la de 5 pids 3 palgadas,

4.° Que se establezca que todos los ferrocarriles
de Nueva Gales del Suri Vietoria, parte de ios fe-
rrocarriles de la Australia Meridional hoi construidos
sobre la base de la trocha de 5 piés 3 pulgadas, como
asimismo la linea a Coclburn (para Silvestown)i todas
las lineas de Queensland situadas al sur de Brishane
i que conducen a Nueva Gales del Sur, sean adapta
das a la trocha —tipo; 1 que se considere como yrava
men nacional el costo requerido para ol cambio de
las lineas 1 del material 1odante necesario para la
esplotaciown de dichas lineas,

5.2 Quo el Director en Jefe o Presidente el Con
sejo de ferrocarriles de cada colonia, asociado de un
colega designado por el mismo director en jefe o
presidente, se coustituyan en comision a fin de estu-
diar los puntos siguientes:

1.2 Cadl habrd de ser la trocha del porvenir.

2° En qué proporcion habran de soportar respacii-
vamente las colonias el coste que imponga el cambio.

3.2 T'robabie costo ds dicho cambio.

4.° En qué nimero de afios se habra de distribuir
el referido costo i qué suma deberd ser apartada cada
afio para fondo de amortizacion del total inveitido
en la indicada innovacion.

5.° La fecha en que deha llevarse a cabo el cambio
de trocha,

La indicada comizion someterd al exdnien 1 apra-
bacion de los respectivos gobiernos un informe com-
pleto acerca de los temas mencionalos.

Que a cada una de las colonias, que en la actuali-
dad crean del easo establecer Iineas de trocha angosta
en distritos apartados, se les haga recomendaciones
especiales eon respecto a Iz convenieneia do que cons
truyan sus estaciones, Liveles i puentes de ial manera
que sea posible mas tarde indrodueir en csas nuevas
lineas de trocha uniforme cin jucurrir en gastos adi-
cionales con molivo del ensanche de lales irabajos;
sin perjuicio de que tomen seriamente en cuenta la
conveniencia que habria desde luego en adoptar la
trocha~tipo que puede ser establecida en Ja mas
econdmica forma posible.y

Hemos sostenido slempre la opinion de que se
obtendrian grandes ventajas para todos los ferrcea-
rriles de Australia, i sus jefes principales celebrarin
reuniones anuales para discutir las variades materias
de importancia que se rela.ionan con la esplotacion
de las lineas; debiendo estas reunicnes ser seguidas
de ofras que tavieran los direstores o los presidentes

de los consejos respectivos, a fin do dar efecto ejecu-
tivo a cualesquiera recomendaciones que en aguellas
primeras juntas fueran formnladas, En estas reunio-
ues podrian discntizse todas las cuestiones de impor-
tancia que tuvieran relacion con la esportacion eco-
ndmica i eficaz de las diversas secciones del servicio:
i todas las colonias participarian de los beneficios del
empleo practico de la esperiencia i las aplitudes
combinadas de los fancionarios dependientes de los
diversos gobiernos, Esas reuniones, por otra parte,
darian _taimbien, anuestro juicio,’el resultado de en-
sanchar horizontes en toda clase de asuntos de ferro-
catiles i de promover la mayorarmeonfaen los trabajos.

Fuera de una reunion especial habida para tratar
de Ia adopeicn uniforme de un reglamento i para
clagificacion de la carga, nada se ha hecho; debido
eilo principalmente al cambio de sistema introducido
en la direccion de los ferrocarriles de Victovia.

Empero, Ja cuestion es de tan grande importanecia
para todas las colonias, que no hemes trepidado en
volver a insistir sobre ella en la forma espuesta, con
la esperanza de que la idea pueda en el porvenir dar
los frutos que apatecemos,

RESULTADOS FINANGIEROS
Los estados siguientes demostraran el progreso i
los resultados de la esplotacion de los ferrocarriles i
de los tranvias durante los siete afios anteriores a la
época en gue nos hicimos cargo de nuestras funcio-
nes, como asimismo en el perfoda en que hemos
desempefiado la direccion de la Empresa;
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Se espera con fundamento que parael afio 1894~
1895 las entradas netas, despues de cubiertos los
gastos de esplotacion, en el ramo de ferrocarriles,
alcanzardn a la suma de un millon doscientos setenta
i einco mil libras esterlinas, lo que dard un aunmento
total sobre los resultalos del afio 1888, ascendente a
dos millores quinientas cuarenta mil libras esterlinas
contra Ia di=minucion total habida en los siete afios
anterioves sobre los resultados del afio 1882, ascen-
dente a ciento cuarenta i una libras esterlinas,

Con respecto a los tranvias, se espera que la entra
da neta del afio gea por lo ménos de cincuenta mil
libras esterlinas, lo que dard un auments total sobre
las entradas netas del servicio de tranvias a fines de
1888, ascendente a doscientas quince mil libras
esterlinas contra la disminucion total habida en los
siete afios anterios es sobre los resultados del afio 1882,
ascendente a cincuenta i dos mil libras esterlinaa.

Con respecto a los dos servicios, de ferrocarriles i
de tranvias, el valor de estas propiedades ha sido
aumentado considerablemente por los desembolscs
hechos de fondos de gastos de esplotacion. Poco ne
cesitarfamos decir, a este respecto, acerca del mate-
rial rodante, que se halla constantemente a la vista
del prblico; pero con respecto a la via férrea perma
nente, creemos que nada mejor podemos hacer que
agregar al presente documento una copin del informe
que nos ba sido presentado por el inspector Mr
Price-Wiiliams, injeniero civil i mecanico, a prin-
cipios del afo actual,

Se recordard, sin duda, que poco despues de haber
dado principiv a nuestras funciones, pedimos a Mr.
Price-Williams, que a la sazon se hallaba en las
colonias, nos presentara un informe relativo al estado

han ascendido a £ 4.18 0 par clento,

El siguiente estato comparativo del personal ce
ewpleados de las oficinas priucipales en octubre de
1888, fecha e que lus actuales directores tomaron
posesion de sus cargos, i el que existe en la actua—
ldad, demostrard, cudn considerablemente han sido
reducidos fvs gastos de administracion:
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Las cifras siguientes demuestran el nmero total
de personas empleadas en los ferrvcarriles i tranvias

en octubre ds 1888 i en junio de 1894; i tambien el
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movimiento comparativo del trafico i los totales de
millas recorridas:
Octubre 1888 Junio 1894
Ferrocarriles i tranvias (nd-
mero de empleados)....... 11,393 10,351
30 de junio
de 1888

30 de junio
de 1894
Entradas brutas del trifico

en los 12 meses preceden-
Ganancia neta, despues de
pagados los gastos de es-
plotacion. ...
Ntmero de millas abiertas

£2531,643 3.091,735

781,896 1.270,610

al servicio: ferrcearriles... 2,114 2,501
Tranviag,. .cocviniiinennnenn 384 58
Total de millas...... 2,152% 2,559

[ las cifras dadas, si bien demuestran el cawbio
habido en la condicion financiera de la empresa, no
revelan la historia completa de sus adelantos. As{, por
ejemplo, desde 1862 hasta 1872, estando la empresa
bajo la direccion del Ministerio, se cargd a la cuenta
de capital un {tem de reparaciones de no ménos de
setenta 1 un mil quinientas libras esterlinas,

Al presente todos los desembolsos de esta natura—
leza, incluyendo el costo extra de rieles i durmientes
mas pesados, se cargan a la cuenta de gastos de es-
plotacion, como asimismo el costo de numerosos tra
bajos qua son propiamente inversiones de capital.

Cuando nos hicimos cargo de nuestos puesios,
encontramos que varias sumas invertilas er afios
anteriores en reparaciones, ropa, agua, etc., 1 que
sumaban la cantidad de cuarenta i siete mil nove-
cientas sesenta libras esterlinas no habian sido colo
cadas al débito de la cuenta de gastos de esplotacion,
Esta suma ha pasado a figwiar en la cuenta indicada
desde entdnces,

Antes no se acostumbraba pasar al debede la cuenta
de ferrocarriles el valor de las provisiones obtenidas
de los almacenes del Gobierno, ni el valor de las 2s-
tampillas, el costo de las impresiones 1 otros trabajos
hechos en la Imprenta del Gobierno. Tampoco se
pagaban derechos de desagiie. Desde que nos inicia-
mos en nuestras funciones se han pagado noventa i
un mil ochocientas libras estzrlinas por estos servi
cios,—lo que era mui natural,—habiéndose aliviado
al Gobierno de esos {tem de gastos jenerales.

Antes ara practica usual el descargar la cuenta de
gastos de esplotacion de una proporcion del costo de
los sueldos del personal de la Direccion llevandola
anualmente al débito de la cuenta de capital para

nuevas lineas, Esta practica no ha sido seguida duran-
te el perfodo de nuestras funciones,
En los ramos menores de gastos, se han hecho
ahorros considerables, de diversas maneras, a saber:
1.> Por medio de una mayor economia en la can-
tidad de articulos de uso corriente;

2.° Empleando el kerosene ampliamente en varias
slases de lamparas, en vez del calza i otros aceites
caros;

3.° Usando aceites minerales como lubricantes en
vez del castor 1 otros;

4.0 Lavaado las estopas, trapos i esponjas de lim-
pieza i volviéndolas a usar; i empleando varios otros
procedimientos econémicos de {ndole semejante.

Los gastos hechos por el departamento de locomo-
toras en aceite, sebo, estopa, varios artfculos para los
limpiadores, i en engrasar i aceitar coches i carros,
(inclusive los sueldos de los aceitadores) en el afio
que terming el 30 de junio de 1889 fueron de cua-~
renta i dos mil doscientos setenta i dos libras.

En el afio que termind en junio dltimo este {tem
qued¢ reducido a diezinueve mil treinta i cinco libras,
i se espera con fundamento que en el afio corriente
gerd menor de quince mil libras.

TRANVIAS

Las propiedades pertenecientes al ramo de tranvias
a la fecha en que nos hicimos cargo de nuestros pues-
tos se hallaban en condiecion mui poco satisfactoria,
tanto por lo que respectaba a sus resultados financie.
ros, como a la conservacion de su material rodante i
su via permanente, habiendo producido el capital
emplealo en esta empresa en los seis afios anteriores
un interes de solo 1.18.10 libras por ciento, El inte-
res del capital en los seis afios que terminaron en ju-
nio ltimo ha subido a 4.10.10 libras por ciento; a
pesar de que en el mismo tiempo hemos renovado, i
cargado a gastos de esplotacion, el costo de setenta i
geis tranvias, cuatro mctores i un estanque para agua,
fuera de haber colocado a todo el material rodante
en un pié de servicio eficaz, Tan solo la renovacion
de los tranvias represerta como un tercio de toda la
existencia que habrd en 1888. Tambien se han hecho
renovaciones en la lfnea, con un costo de setenta i un
mil seiscientas veinte libras contra el de cuarentai
giete mil cuatrocientas veintiuna libras que represen-
tan las hechas en los seis afios precedentes.

FEl estado siguiente, que es de mucho interes, de-
muestra la importancia 1 el valor comparativos de las
propiedades de los ferrocarriles i tranvias de esta
colonia, puestos en parangon de las otras colonias de
Australia:
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1 Mas adelante se hallard un estailo que demuesira

el desarrollo de la cuenta de capital del ferrocarril
de Nueva Gales del Sur hasta el 30 de junio de
1894; i otro en el que se demuestra la sum. total de
lo gastado en sostener, esplotar i mejorar el servieio
de ferrocarriles i de tranvias, como tambien la pro-
poreion de lo gastado en estos ramos dentro i fuera
de Ia colonia en un periodo de doce afios,.— &, M. @.
Eddy, director en jefe,——. M. Fehon, director.—
Charles Oliver, director.

Sidney, 2 de marzo de 1894.—Sefiores: Ba cum-
plimiento de las instrueciones de Uds., he vuelto,
despues de un intervalo de cuatro afios i medio, a
inspeccionar el estalo de la via permanente i de fos
trabajos de los ferrocarriles del Gobierno de esta Co-
lonia.

En la ocasion anterior encontré dificultades pawa
espresar la ansiedad de que me sent{ poseido al rotar
el estado, entdnees inseguro i poco satisfactorio, de la
via permanente. Ahora, tengo Ia satisfaccion de de
eirlo, lu dificultad que tambien me asalta es de una
Indole completamente opuesta i consiste en pode ma-

nifestar de una manera adecuada, sin decir algo que
pudiera ser erréneamente interpretado como un gim-
ple halago,—que seria tan impropio de la occasion
como embarazoso para Uds.—¢l lejitimo sentimiento
de complacencia que he esperimentado al reconocer
las grandes mejoras efectuadas en el estado de la via
permanente en el trascurso de los ltimos cuatro afios
i medio.

Ll mejoramiento en la condicion de la v{a perma-
nente ha ido acompafiado de alteraciones 1 perfeccio-
namientos de un cardcter tan estenso i tan variado
en todo el sistema ferroviario, i mas especialmente
en lo relativo a las lineas sub-urbanas, a los numero-
sos degvilos i duplicaciones de l{neas, que se hace di-
fleil, por todo estremo, el establecer una equitativa
comparacion entre el estado actnal de la via perma-
nente i los trabajos i lo que en dmbos rar:os existia
a la época de mi anterior inspeccion.

Me propongo, por lo tanto, ocuparme por separado
en estas importantes materias mas tarde; limitdndo-
me por ahora a la via permanente,

VIA PERMANENTE
De Sidney al empalme de Granville

Con la mira de establecer un contraste entre la con-
dicion pasada i la condicion actual de la via permanen-
te en las l{neas sab-urbanas, lamaré en primer lugar
la atencion hicia el bacho de que hace cvatro afios i
medio existian, en esta parte de la linea matriz, tan
lentamente construida, como tres un cuarto millas ten-
didas aun con rieles de hierro; i tanto los rieles como
el lastre eran de calidad inferior i estaban en estado
deplorable i la lfnea en malas condiciones de drenaje.
En cambio, al presente hes encontrado gue todas las
lineas entre la estacion de Redfern i el empalme de
Granville son de acero i que an los puntos en gue
han sido renovadas ¢a han reemplazado, por risles de
acero bull-head de 80 libras, con pesados asientos de
45 libras de hierro fundido, eolocados sobre durmien-
tes de madera dronbark, de modelo mas pesado
(9 pids x 10” x 5"), Ios rieles de 75 libras, asientos de
25 libras i durmiente de menor tamatio que éntes se
empleaban, »

La linea, Jespues de sometida a un drenaje per-
fecto, ha sido lastrada completamente de nuevo con
el excelente lastre de granito metilico azul sacado
de las canteras de Kiama, cuya ubicacion examiné i
aprobé a la dpoca de mi anterior inspeccion.

Celebro encontrar que este espléndido lastre, que
es sumamante pesado i de la mejor calidad, haya por
completo anulado al lastre blando de piedra arenisca
que 4ntes se usaba. He observado que la mayor
parte del antiguo lastre de piedra arenisca ha sido
removido ¢n Ja linea a in de formar los cimientos
del nuevo lastre, como se demuestra en el bosquejo
adjunto.

Ademes de esto, observo que las estensas innova-
siones mencionadas han permitido tender seis Mneas
de via entre Redfern i el empalme con Ja lnea de
Iliawarra, a la vez que las cuatro l{neas han sido
prolongadas kasta Flemington, como dos millas mas
alla del empalme con la l{nea del norte en Strathfield;
i wmas aun: la doble l{nea que dntes solo llegaba hasta
el empalme da Granville ha sido desde entdnces
continuada hasta Picton,
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La estension total de lfneas en servicio que cn la
actualidad hai tendidas entre Redfern i Granville es
de cincuenta millas i trece cadenas (chains) ds una
sola via, en cambio de lag veintiocho millas cincuenta
cadenas de Iinea de una sola via que existian en
1889, de las cuales Lres i cuarta milla se hallaban
enténces tendidas con rieles de hierro.

No trepido en asegurar que la via permanente de
todas las lineas sub-urbanas se halla hoi en la mejor
condicion que es posible desear i que, tanto en lo
relativo a la calilad de los materiales en ella em-
pleados como al estado en que se la conserva, puede
salir airosa en una comparacion con cualquiera linea
inglesa de ferrocarril, I no puede abrigarse la menor
duda acerea de que con la alopcion de un tipo mas
pesado de rieles de acero, con durmientes de madera
ironbark de modelo mas pesado i en combinacion
con el lastre mas pesado tambien i mas durable que
hoi se emplea, el costo futuro anual de mantener i
renovar estas porciones de la linea, que fueron tan
lentamente construidas, no folo quedara considera
blemente reducido, sino que el desgaste del material
rodante serd tambien dismiruido en proporcion; i la
carrera mucho mas facil 1 espedita de los trenes,
que ha sido el resultado de la condicion mejorada de
la linea i que tanto se hace notar al presente, es
indudable que ha de coutribuir de una manera sen-
sible a la mayor comodidad de los pasajeros,

Del empalme de Gramwille o Goulburu (121 millas)

Tendrin presente los directores que la via perma-
nente en esta parte del ferrocarril del sur se hallaba,
a la época de mi anterior informe, en mui mala
condicion en sa totalidad, a escepcion como de die-
zisiete i media millas (*) enrieladas de nuevo aquf i
allf con rieles de acero, eslando en esa fecha todavia
tendidas las lineas con rieles de hierro, mas de cien
millas (*) de las cuales habian estado en servicio por
perfodos que variaban entre diezinueve i treinta afics;
estos rieles, mui especialmente en los cortes hechos
en la roca i en los gradientes de uno en treinta que
hai entre Picton i Mittagory, donde los durmientes
descansaban en la pura raca, se hallaban en un estado
estremadamente critico, i yo puedo solamente atri-
buir la afortunada inmunidad en gque habian perma
necido i que los habia mantenido lihres de accidentes
a la espléndida calidad i duracion de los durmientes
de ironbark. Las medidas que inmediatamente se
tomaron para dar seguridades al trifico en ésta i mu
chas otras partes peligrosas de la via permanente en
esta seccion de la lfnea, fueron necesariamente, en
gran parte, de cardcter temporal; pero algun tiempo
mas tarde i despues de haber mejorado las peores
secciones de las lfneas matrices, fueron aquéllas
completamente renovadas con rieles de acero de
ochenta libras i durmientes de #ronbark de tipo mas
pesado. '

Mi objeto al llamar la atencion a esto, es demos-
trar que habria sido tarea imposible para mf el favo-
recer un juicio acerea de las alteraciones i perfeccio-
namientos que sa han hecho en la condicion de las

(*) Diezisiete millas treinta i siete cadenas (chains). Véase
informe de 10 de agosto de 1889,

(*) Cien millas, véase el informe de 10 agosto de 1889,

lneas con uua simple inspeccion de ellas, como la
que acabo de hacer. Empero, los estados exactos que
se han conservado, desde que los directores entraron
en funciones, de los trabajos hechos en renovacion
de l{neas nuevas, enrielamientos, relastres, renova-—
cion de durmienies, ete., ete., i demostrados grafica~
mente en los admirables planos de innovacionesen
la via permanente, que han hecho formar, me han
permitido darme cuenta cabal i perfecta de la esten~
sion i amplitud de los trabajos llevados a término en
los dltimos cuatro afios i medio.

Esos estados demuestran que, ademas de las repa-
raciones temporales i las renovaciones que se han
lLecho necesarias para la seguridad del tréfico i ade-
mas de la nucva linea doble construida entre Gran-
ville i Picton, existen al presente setenta i dos millas
tendidas con rieles de acero, la mayor parte de los
cuales son de ochenta libras, colocados sobre la mejor
clase de durmientes de drondark de modelo grande,
éstos a su vez descansan, perfectamente ajustados,
sobre el mejor lastre de granito metélico azul (Blue
metal ballast), como ya se ha dicho. Las otras seccio
nes han sido enrieladaz de nuevo con rieles de
setenta icinco libras, i esceptuadas unas pocas millas,
ha sido relastrada toda la linea desde el empalme de
Granville. :

e encontrado que existen aun en la l{nea ecomo
unas cuarenta i ccho i media milias de rieles de his-
rro, de evidente buena calidad; i por el sélido estado
en que los hallé i la buena clase de los durmientes de
ironbark 1 del lastre de granito metlico azul sobre
que descansan, conceptito que podran conservarse en
estado de servicio por algun tiempo mas,

En conjunto, la via permanente i las obras entre
el empalme de Granville i Goulburn, se hallan en un
estado escelente i bien conservadas;i, lo que es de la
mas primordial importancia en la acertada conserva-
cion de una lfuea, los pozos o desagiies laterales dela
linea se mantienen bien espeditos, de modo que per-
mitan el libre curso del agua superficial en los cortes,
servicio que antes se descuidaba, segun hube de
observarlo con tanta frecuencia en mi anterior viaje
de inspeccion.

No dejaré de mencionar tambien aguf la circuns-
tancia de que en una carrera de mas de cuarenta i
tres millas por hora que hice en una seccion de la
i{nea eutre Wollondilles i Cablés Sidins, donde la
via ha si lo renovada por completo con rieles de ochen-
ta librag, dicha carrera la noté tan firme i segura
«como si viajara por el espreso irlandes entre Euston
i Rugby»—para usar la observacion que a la sazon
apunté en un libro de notas; brillando ahora por su
ausencia la nube de polvo que en un viaje anterior
habia notado acompafiaba i seguia al tren en su ca-
rrera. No puede darse mejor prueba que ésta de una
de las muchas ventajas que se obtienen sustituyenlo
por el duro granito metdlico azul, la blanda piedra
arenisca i el cascajo que 4ntesse empleaban como
lastre.

De Goullurn a Cootamundra (118 millas 66 cadenas)

Las nueve i media millas de via de hierro en las
gradientes de 1 en 40, situadas en diferentes partes
de 1a l{nea en Yarra, Cullerin, Binalong, Empalme de
Deneondriile i Walleudbeen, que encontré hace cua-
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tro afios i medio en tan deplorable estado, he obser=
vado ahora que han sido ora completamente renc-
vadas con rieles nuevos de acero, ora se ha colocado,
nuevas durmientes, nuevo lastre, o han sido levanta-
das o enrieladas de nuevo con rieles de acero,i en
los lugares en que éstos eran de tipo mas liviano, se
ba reespaciado log durmientes.

A la época de mi anterior inspeccion existian en
todo como wnas nueve millas i tres cuartos (*), en
secciones parciales separadas, de via tendida con
rieles de acero, sin embargo, desde ese tiempo las
secciones enrieladas de muevo han vuelto a ser en
algunos puentes relastrados levantados i los durmien-
tes reespaciidos.

El total de millag de via de hieiro que existia en
1889 en la l{nea entre Goulburn i Cootamunira era
como de 109; en tanto que en la actualidad sclo
quedan dieziocho millas i media (18 millasi 19}
cadena:). I estos rielss los he hallado en condicion
mui satisfactoria i con los sélidos durmientes de
fronbarck i el relastre que la linea ha recibido,
podrian continuar por algun tiempo en estado de
servicio. Pude, no obstante, observar que se estin
haciendo preparativos en diferentes puntos de esta
parte de la l{nea para ulteriores renovaciones de la
via,

Es prictica usnal hacer 4mplia provision de lastre
para subvenir de tiempo en tiempo a las necesidades
que la eonservacion de la linea hace sensible. En mi
anterior viaje de inspeccion me sorprendid el notar
que no existian canteras abiertas de las cusles pu—
diera estraerse buen granito metalico szul o cuarzo
para el lastre que periddicamente necesitan las lineas.
Tengo ahora la complacencia de observar que al pre-
sente puede estraerse, 1 se estrae, cualquiera cantidad
necesite para lastre del mejor granito metélico azul,
que se cuarzo o pérfido, tomadodecanteras ubicadas en
la inmediata vecindad de los ferrocarriles; i de este
modo se atiende al perfacto lastre i relastre de las
lineas con la indicada clase de material, que es esen
cial para su conservacion segura i econdmica,

Aprovecho esta oportunidad para manifestar que
hallandome en la estacion Jerrawa pude presenciar
el lastramiento automitico de la linea por medio de
un nuevo aparato de tolva, carro i arado para lastre
(hopper ballasting truk and plough), inventado por
Mr. Rodgers. El método empleado es sobremanera
injenioso, sencillo i eficaz, pues toda Ia operacion de
descargar i estender sobre la l{nea doce earros carga-
dos de lastre, cada uno de los cuales contiene seis
yardas cubicas de material se hizo tan solo en cineo
minutos i un octavo, tiempo comprobado por el
exdmen de mi eronémetro (Stop-watch).

Innecesario s decir que con el método ordinario de
descargar i estender el lastre, habriase ocupado a
veinticuatro hombres, quienes habrian invertido por
lo ménos media hora en la faena, fuera de tres
cuattos de hora mas requeridos para emparejar el

(*} Millas Cadenas M. C. M. C.

’ 134 20 a 137 40 = 3 20
154 20 a 157 20 = 3

164 60 a 168 20 = 3 40

9 .60

lastre de la manera aeabada que lo verifica el arado
de Rodgers. Tambien advertiré gue solo dos trabaja~
dores de la linea fueron ocupados en la operacion a
que me estoi refiriendo i gue en adicion a esta gran
economia de tiempo se realiza otra mui considerable
disminuyendo la cantidad de horas en que se man-
tienen ociosos una cantidad de obreros i de locomo-
toras con sus fuegos encendidos, i en que permane-
cen ocupadas las l{neas matrices por los trenes las-
treros, circunstancia mui importante sobre todo para
Ia esplotacion de lineas de una sola via. Por consi-
signiente, no puede haber cuestion acerca de que,
con la adopcion de este nuevo imétodo de lastrear,
se disminuyen materialmente en gran manera los
gastos que esns tral ajos imponen,

De Cootamundra a Albury (183 millas, 20 cadenas)

He observado que los rieles de hierro que en mi
anterior inspeccion hallé entre Cootamundra i Be-
thungra han sido totalmente reemplazados por rieles
de acero; habiendo sido renovada una parte de la
;i ea con rieles de ochenta libras, sobre durmien-
tes de dronbark de wodelo mas grande, i relas-
trada completamente, en tanto que el resto de
la linea ha sido de nuevn enriclado, lastrado i en
la mayor parte de su estension levantada dicha linea
i reespaciados los durmientes en muchos puntos,

Entre Bethungra i el empalme de Junea quedan
al presente tan solo unas diez i media millas de
ritles de hierro. HEstos se encuentran en mu! satis-
factorio estado ila linea en su mayor parta ha sido
relastrada i en muchos lugares levantada, El resto
de la l{uea, mas o ménos desde el poste de la milla
doscientos sefenta i nueve ha sido completamente
renovada con rieles de acero, relastrada i levantada,

En conjuntn, la l{nea, hasta el empalme de Junee,
se encuentra totalmente en perfecto estad> de servi-
cio, segun pudo comprobarse por la catrera eémoda i
suave que hice miéntras la recorria con un andar de
mas de cuarenta i seis millas por hora en mi viaje
de regreso a Sydney.

He encontrado que tambien se ha hecho una hue-
na cautidad Jde trabajos de nuevo enrielamiento,
relastre 1 levantawiiento de la l{nea entre el empalme
de Junee i Wagga Wagga, mui especialmente entre
Bomen i Wagga Wagga, en donde se ha hecho como
cinco millas continuas e renovacion de la Hnea con
rieles de acero.

Desde Wagga Wagga hasta Albary, como ustedes
bien lo saben, 1a linea se halla totalmente tendida
con rieles de acero; i consilero inoficioso el referirme
a esta par e de la linea, salvo para observar que mu-
chas porciones de ella han sido relastradas 1 levanta-
das desde la fecha de mi anterior viaje de inspeceion,

El total de millas de ferrccarril entre Cootamun-~
dra 1 Wagga Wagga constraidas con rieles de hierro
en 18891 que entdnces se hallaban en mui mal
estado, —era e cerca de cuarenta i seiz t media
millas (suarenta 1 sels millas treinta 1 tres i media
cadenss). Kn la actuali lad quedaran tan solv unss
veintigiete 1| media millas, las cuales
tra s, ot tas de hwenos darmisutes i en mul buen
estado de servicio. La estension de ifnea removada
en la actualidad con rieles de acero entre Coota—
mundra i Wagya Wagga es de veintiocho i cuarta

eidu bien las -
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millas; de manera que en todo, de las ciento treinta
i tres 1 cuarta millas que tiens de estension la l{nea
entre Cootamundra i Albury, ciento seis i msdia
millas se hallan al presente renovadas con rieles de
acero.
LINEA OCCIDENTAL
Del empalme de Granville o Balteurst

(Ciento treinta millas, treinta cadenas).—Las duce
millas de rieles de hierro existentes en la linea de
bajada entre el empalme de Grranville i Pewritte, que
a la época de mi anterior inspeccion se hallaban en
mui mala condicion i habian estado en servicio por
perfodos que variaban entre veintidos i veintinueve
afios, han sido renovados por completo, segan he
podido observarlo; i, con essepeinn de una lonjirad
como de seis millas de rieles de hisrro, todas las li-
neas de subida i de bajada se hallan ahora reparadas
i dotadas de rieles de acero estando en buena condi-
cion. Los de hierro que aun quedan ewn fa llues,
como asimismo los durmientes de dronbarck, i ha=
biendo sido dicha l{nea levantada i relastrada.

Debo tambien mencionar que se han hecho mu-
chos trabajos de levantamiento i relastre dela via en
otras partes de la linea de subida i de bajada entre
estos dos lugares,

Eu 1889, con escepcion de mas de 14 millas con
tinuas de renovacion con rieles de acero, hecha entre
Peurih i Springwood, i como de 18% millas entre
Springwood i Lockoley, el resto de 1a linea hastu
Baltrurst, en una distancia de mas de 78 millas, se
hallaba enténees completamente servido por rieles de
hierro; midutras que al presente solo quedan en la
lnea como unas 4 millas de estos rieles, en trechos
separados, principalmente en la lfnea de bajula entre
los puntos estremos de Zig-Zag i la estacion de
Bowenfels. El total de millas de rieles de hisrro que
existen al presente en la linea entre el empalmeﬂe
Granville 1 Baltrarst ll+gan tan solo somo a unas 18
millas (¥) d¢ uua sola via en 14 millas de ferroca-
rril, i se hallan en suen estado de servicio.

Ei lastre empleado al presente en esta linea con.
giste en granito mefalico azul, cuarzo o escorias pesa-
das, todo de la mejor calidad.

Entre Bathurst i Blayney se ha hecho la renova-
cion de una cousiderable cantidad de millas, con rie-
les de 80 libras, i en Ja actualidad en toda la distan-
cia comprendida entre estos dos puntos la linea estd
dotada de rieles de acero. Entre otras secciones de
mal camino que han sido rencvadas pude notar el
corto trecho entre Perth 1 Georwgés Plaing, al cual
llamé especialmente la atencion en anterior opirta~
nidad.

LINEA DEL NORTE
De Strattefield a Hamilton

He observado que en la linea de bajada entre
Strattefield i el empalme de Harnsby se ha hecho

Millas Cadenas

(*) Empalme de Granville a Peuritte........... 5 78
Bottom PointsaEskbauk.‘..,.......,...,A....{ % ,i-g
Lucas Sedings a Bowenfels........., .1 64
Rowenfels a Wallerawang......ovo.. 2 25

17 79

un trabajo considerable de relastre i levantamiento
de la via.

Entre el rio Hacokesbury i el empalme de Islington
(Noweastle) se ha hecho tambien una gran cantidad
de trabajo consistente en mejorar la linea de bajada
renovando el lastre en los numerosos puntos de los
cortes en donde era de material blando, levantando i
rolastrando la linea con escoria o granito metalice
azul, i reforzéndola por medio del agregado de mas
durmientes donde han sido estos necesarios.

De Neweastle a Fomoscrth

Todos los rieles de hierro de la lfnea de bajada
entre Newcastle i West Maitland, a cuyo mal estado
en otra oportunidad hube tambien de lamar la aten-
sion, han sido, segun he vistn, completamente reno-
vados con rieles de acero i en una gran estension
relastrados; en tanto que la linea de subida que tam-
bien se hal.a dotada e rieles de acero, ha recibido
en muchos lugares nuevos durmientes i ha sido la
via levantalda i relastrada con pesado lastre de es-
coria,

Entre West Maitiand i Lochinvar en una lonjitad
de mas de cinco millas continunas, se ha renovado la
linea completamente con rieles de 80 libras i ha sido
la via levantada i en diversos puntos relastrada.

Desde Lochinvar hasta Branazfon hai como 9 1
media millas de via tendida con rieles de hierro.
Estos, aun cuando se hallan algo gastados ya, son
evidentemente da primera clase, como se comprueba
por la buena condicion en que aun 82 conserva i el
excolente estalo de servicio en que la lnea se halla
al presente. Sin embargo, entiendo que esta parte
de la lnea serd dentro de poco renovada totalmente
¢on rieles de asero de 80 libras i puedo asegurar que
cuando estuve allf v{ ya en trabajo de renovacion a
una cuadrilla de obreros.

Entre Branxton i Singleton la l{nea, en una lon-
jitud continua como 14 millas, ha sido reparada por
completo con rieles nuevos de acero de 80 libras, i
con los durmientes de dronbark i del modelo mayor
a que antes nos hemos referido; tambien ha sido
relastrada i la via lavantada en muchos puntos, em-
pledndose en ella como lastre parcialmente el granito
azul, el cuarzo i un granito Hegado a Newcastle como
lastre de bugue. Tuave la satisfaccion de notar aqul,
i en otras partes de la linea de ferrocarriles del Go-
bierno, una competente provision de rieles i dur-
mientes de repuesto, a la ausencia de los cuales habia
llamado la atencion en mi anterior visita de inspec-
cion.

Desde cerca de Singleton hasta Murrurundi la
linea tieno rieles de hierro, escepto en los puntos en
que se ban construido desvios, a los cuales tendré
ocasion de referirme mas tarde, i en los cuales los
rieles son piezas de acero, del tipo «T», el mas pesado
de los de 80 libras, i que al presente se usan en
todas las renovaciones. Observé que la via habia
sido en muchos puntos relastrada i levantada, que
en algunos lugares se habian cambiado los durmien-
tee i que en la actualidad era congervada en buen
estado de servicio.

esde Murrurundi hasta cerca de la estasion de
| Willaw Tree, se ha hechv tambien un considerable
| trabajo de renovacion con rieles de acero, relastre i
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levantamiento de la 1inea; i entre Braefield i Tam-
worth, fuera de la considerable labor de renovacion
de los rieles, relastre i levantamicento, se ha colo
cado en la via ménos durmientes all{ donde quedan
aun tendidos rieles de hierro, En conjnnto la linea
entre Newcastle i Tamworth se halla en buen estado
de conservacion i las estaciones i edificios en ade
cuada reparacion.

OBSERVACIONES JENERALES

Seria imposible, dentro de loa l{mites de este in-
forme, dar detalles de las muchas ctras mejoras que
he observado en la actual condicion de la vfa perma-
nente de los ferrocarriles del Gobierno en toda la
colonia; pero resumiendo con hrevedad los resultados
de una visita de inspeccion i los datos gue he obte-
nido de los estados que se llevan del trabajo hecho
en el espacio de los 1ltimos cuatro afios i medio,
encuentro que desde la época en qus los actuales
directores entraron al desempefio de sus funciones se
ha cambiado total o parcialmente en conjuunto una
estension como de trescientas sesenta i una i media
millas de via, dotandolas de rieles ds acero i nuevos
durmientes de dronbar® de modelo mayor; se ha
relastrado total o parcialmente una estension de
ochocientas cuarenta i una millas (*) i ha sido levan-
tada la via, en tanto que en otras porciones se ha
cambiado completamente los durmientes i en donde
ha sido necsario i los rieles eran de models lijero,
dichos durmientes han sido reespaciados a fin de dar
ala viala solidez adicional que necesituba para sopor
tar el tipo mas pesado de las locomotoras que he
tenido la satisfaccion de notar estdn empleando de
una manera tan econdmica los directores para la
esplotacion del trdfico en las escepeionalmente pesa
das gradientes usadas en esta Colonia.

Me ha sorprendido mui agradablemente el aspecto
limpio, despejado i moderno que en la actualidad
presentan las lineas de los ferrocarriles de Ja Colonia
en jeneral. Estas circunstancias dan testimonio del
mayor cuidado i de I mas esmerada atencion que en
el dia se presta a la adecuada i mas econdmica con
servacion de la via permanente,

Al terminar esta parte de miinforme, réstame tan
solo hacer referencia a la condicion ds las estaciones,
edificios de las mismas, plataformas, andenes, puen-
tes i viaductos de todo este sistema ferroviario, los
cuales encaentro que se hallan en un favorable es—
tado de reparacion. La gran cantidad de refacciones
de 'pintura i otras reparaciones recientes que he ok~
servade en muchisimas de las estaciones i el aspecto
uniformemento limpio, ordenado i agradable a la vis-
ta que presentan las estaciones, los edificios de las
mismas, las plataformas, etc., i que por regla jeneral
constituyen un sintoma mui apreciable de la manera
como marcha una empresa, en el caso en que me
ocupo revelan que la administracion se consagra con

Millas Cadenas

(*) Totalmente relastradas..,................. 246 20
Parcialmente relastradas. , . .. 393 52
Levantadas sobre antiguo lastre 200 65

840 57

selo a la euidadosa conservacion de todos los elemen-
tos de la empresa.

Me seria tambien imposible dentro de los 1{mites
de un irforme, enumerar detalladaments otras qu—
merosas mejoras Jue he observado en muchas de las
estaciones; manifestaré tan solo que todas ellas han
sido llevadas a efecto con miras mui acertadas i han
contribuido a incrementar considerablemente Iag fa—
cilidades de esplotacion del trifico actual i a hacer
frente con prevision a las exijencias futuras del
servicio de ferrocarriles de la Colonia.

DESV{OS I MEJORAS EN LAS GRADIENTES 1 EN
LAS CURVAS

Aungque mis observaziones acerca de estos puntos
hayan sido reservadas para la parte final de este in-
forme, estimo que nada ha contribuido a la mejor, mas
segura i econdmica esplotacion de los ferracarriles que
las numerosas e importantes mejoras realizadas por los
directores en los cortes o cambios por desviazion de
algunas de las peores gralientes o curvas de todo
este sistema ferroviario, De dichas mejoras, las mas
mas notables han sido la completa abolicion del pri-
mer zig-zag, con todos sus peligros i obstenlos para
el trafico, i tambien la mejora, casi de andloga im-
portancia, en las gralientes de Wentworth Talls; el
corte de dos gradientes de uno en treinty i tres al
norte de Singleton i la sustitucion de ellas por una
gradiente uniforme de nno en sesenta, como tambien
en el corte de Glenée en la Mnea del sur, entre
Granville i Picton, todas las cuales mejoras han sido
llevadas a efecto con el éxito mas completo i sin
perturbar en modo alguno el servicio del trdfi-o.

Mo ha causado especial satisfaceion el orijinal i
tan injenioso método aduptalo en la reduccion de
las gradientes de uno en setenta i de uuo en ochenta
de sabida en dmbos lados del corte del (ilenéde, a
gradientes mucho mas suaves de uno en ciento, ha-
biéndose conservado, empero, aunque mui reducidas
en lonjitad i altura las gradientes en descenso de
uno en setenta i de uno en ochenta, para el servicio
de bajada. Casi es innecesario decir que estas gran-
des mejoras en las gradientes de subida economizan
considerablemente la fuerza de traccion i permiten
utilizarla en el servicio de trenes mas pesados. Kl
sistema, con tan buen éxito adoptado, de hacerse el
servicio en la linez de subida i en la de bajada por
separado, desvidndolas lijeramente, ha permitido
ahorrar una gran cantidad de trabajos de escavacion
en los cortes i tambien el costo de recenstruceion de
las} obras existentes, las cuales han quedado in-
tactas,

Solo me resta agregar que lo que mas me ha im-
presionado i sorprendido con relacion a laz estensas
alteraciones i mejoras realizadas por los directores
en la reconstruccion de las estaciones, en el naevo
arreglo de las l{neas de los ferrocarriles sub.urbanos,
en la duplicacion de las lincas entre Granville i
Picton, i entre Strath Field i Hornshy, a la vez que
en las numerosas construcciones de desvios i mejoras
de las gradientes de todo el sistema ferroviario, ha
silo que todo esto haya podido realizarse sin necesi.
dad de abarcar grandes estensiones de terreno, ni de
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perburbar la esplotacion del trifico en las secciones | do obras de este jénero, dificultades i obstaczlos que
de mayor movimiento de toda la l{nea; i ademas, el |solo pucden ser apreciados acertadamente por ajue-
que estes obras, las mas diffciles i complicadas, ha— | llos que han debido afrontarlos.

yan sido llevadas a término en tan corto espacio de

tiempo i con un costo relativamente tan pequefio si| Soi de Uds, A. 8. S.—R. Price Williams, inspec-
ge tomaran en consideracion las grandes dificultades | tor, injeniero civil i mecdnico.—A los directores del
i los obtéculos que son inseparables de la realizacion | ferrocarril de Nueva Gales del Sur.



