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; Industria salitrera

El sefior Aldunate--El proyecto que he te-
nido el honor de presentar i de que acaba de
dar cuenta el sefor Secretario, es, simplemen-
te, como comprenderi el Senado, una contri-
bucion al éstudio de la organizacion de la in-
dustria salitrera, que ha promovido en la Ci-
mara de Diputados el honorable sefior Zafiartu.

Como creo que este proyecto debe pasar a
Comision, propundria que se le enviase a la
Comision de Marina Mercante, en la cual, ade-
mas de la competencia especial de sus miem-
bros, se encuentran representadas todas las
corrientes de opinion de esta Cédmara.

El sefior Yéfiez— Aplaudiendo, por mi par-
te, la interesante iniciativa del honorable Se-
vador por O’Higgins, al presentar el proyecto
{a que se ha referido, me parece que seria opor-
|tuno que pasaran a la misma Comision que Su
Seifiorfa ha indicado todos los demas proyec-
tos relativos a Ja industria salitrera, que se en-
cuentren sometidos a la consideracion del Se-
nado, 1 que tienen, por su naturaleza, relacion
estrecha con los problemas de la navegacion.

Propondria tambien que, en vez de llamarla
de Marina Mercante, se le dé a esta Comision
el nombre de Comision de Comercio i Nave-

I gacion.

Edificacion escolar

El sefior Alessandri (don José Pedro).—
Habria deseado que estuviera presente el se-
fior Ministro de Instruccion Pablica, a fin de
someter a su consideracion algunas observa-
ciones acerca del concurso de planos para es-
cuelas, entre los cuales deben adoptarse los
1ejores para invertir los diez millones de pe-

sos que el Presidente de la Republica estd
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aatorizado para destinar a la edificacion esco-
lar.

Desde luego, e habria permitido manifes-
tarle la conveniencia de nombrar pronto el
jurado que debe dictaminar sobre esos planos,
porque tengo conocimiento de que muchos
de los interesados que desean tomar parte en
el concurso no se sienten tranquilos miéntras
no sepan la composicion de ese jurado.

Sé tambien que entre esos interesados se
manifiestan dos corrientes de opiniones: nos
quieren que los jarados se nombren directa-
mente por el Ministro, con completa indepen-
dencia de la Direccion de Obras Publicas, i
otros desean que sea esta oficina la que haga
los nombramientos.

Me permitiré recordar que cuando se dis-
cutié este proyecto, hice indicacion a fin de
que se destinara cierts cantidad, que se fijé
en treinta mil pesos, con el objeto de premiar
a los mejores planos que se presentaran a un
concurso, i agregué que habria conveniencia
en sustraer esto a la intervencion de la Direc-
cion de Obras Pliblicas, nombrando un jurado
de personas independientes de esta Direc-
ciom.

Tambien habria hecho insinuacion al sefior
Ministro en el sentido de que se aumentaran
los plazcs, porque, a mi juicio, estos proysc-
tos de planos para escuelas 1o se pueden ha-
cer en veinte o treinta dias, i seria, por esto,
convenients aumentar ese plazo a unos no-
venta dias.

Habria tambien conveniencia en gue el se
fior Ministro dejara cierta libertad a los inte-
resados, porque he visto publicado un folieto
en o) cual se dan las especificaciones de los
odificios tan minuciosamente, que se fija la
dimension de las salas, la aitura de las venta-

ral; que el terreno tenga diez metros mas o
ménos, no quiere decir que se necesiten pla-
nos diferentes.

Se ha puesto tales trabas a los arquitectos,
que hasta se les indica el numero de pisos, su
altura, etc.; detalles que quitan toda iniciativa
para formar los planos de los edificios.

Por otra parte, creo que el sefior Ministro
debe dividir la suma de dinero destinada al
concurso, en premios de cinco o seis mil pe-
sos, para estimular, de esta manera, 2 los
hombres que tienen conocimientos especiales
en esta clase de trabajos.

Hago estas observaciones, de las que espe-
ro se impondré por la prensa el sefor Minis-
tro de Instruccion, con el fin de que se am-
plie el plazo; porque de aqui al 1© de agosto
no es posible bacer nada. Respecto del jura-
do, hai la conveniencia de que se lo nombre
cuanto antes, i que sea formado por personas
que no hayan estado trabajando en la Direc-
cion de Obras Publicas, en la formacion de
las bases; el sefior Ministro verd el procedi-
miento mas conveniente para nombrarlo.

Tambien me parece gue seria conveniente,
i a esta observacion le doi gran importancia,
que se hiciera en este caso lo mismo que ha-
cen los particulares cuando quieren construir
un edificio, 1 piden propuestas, esto es, que se
reservan el derecho de dividir los premios, ya
que puede haber un proyecto que no merezca
un premio completo, 1 pueda éste repartirse
entre los dos mejores.

Al mismo tiempo, estos planos deben que-
dar de propiedad fiscal, para que, con dos o
tres proyectos bien concebidos, se pueda ha-
cer un plano perfecto, que corresponda a las
necesidades de la enseflanza.

Hubiera deseado que el sefior Ministro se

nas i otra multitud de detalles como éstos.
Con estos pequeilos i DUMErosos detalles se
coarta en absolato la libertad de los concur-
santes i se arroja a la calle la cantidad de di-
nero que se ha dedicado a preinios, porque sl
los interesados deben someterse a una norma
fijai ya establecida, no valdria la pena hacer
los councursos i pagar las primas que se han
acordado para los mejores planos que se pre-
senten.,

A este respecto, desearia tambien que el
sefior Ministro no dividiese la suma en pe-
queias primas de mil pesos, porque esta can-
tidad es demasiado exigua para estimular un
buen trabajo. Al mismo tiempo, creo que se
ha cometido un error grave al pedir planos
por cada terremito que se va a edificar. La
mente del proyecto no fué esa, sino que los

planos sean adaptables a las escuelas en jene-|

encentrara presente en esta sesion; pero es-
pero que se impondrd por la prensa de mis
observaclones.

Movimiento consuiar

El sefior Alessandri (don José Pedro).—
Ya que estoi con la palabra, ruego a la Mesa
se sirva dirijir oficio al sefior Ministro de Re-
laciones lsteriores, preguntando cuintos em-
pleados han quedado cesantes en el servicio
consular, i cuénto importa el gravimen de
pasajes i otros que han impuesto los cambios
efectuados.

Municipalidad de Valparaiso

El sefior Varas.— Por mi parte, habria de-
seado la presencia del sefior Ministro del In-
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terior, para rogarle que preste atencion a dos
proyectos que han sido remitidos al Gobierno,
1 que tienen por objeto normalizar la situa-
cion financiera de la Municipalidad de Valpa-
raiso. .

Pero ya que no esté presente el seflor Minis-
tro, quiero que queds constancia en el acta de
que he formulado esta observacion.

Fi sefior Charme (Presidente).—Ofrezco 12
palabra.

Terminados los incidentes,

Como la indicacion del honorable Senador
por O Higgins, modificada por el seiior Yafiez,
106 ha merecido observacion, la daria porapro-
bada.

Aprobada.

Se enviardAn los oficios solicitados por los
honorables Senadores, en la forma acostum-
brada.

Contribucion de tonelajée

El seiior Charme (Presidente).— Entrando
a la orden del dia, continda la discusion del
provecto sobre contribucion de tonelaje.

Puede seguir usando de la palabra el heno-
rable Senador por Vaidivia.

Bl sefior Yafiez— Me quedan mul pocas
palabras que agregar, sefior Presidente, en
respuesta al discurso del honorable Senudor
por Atacama.

Decia en la sesion pasada que una de lag
causas de nuestro debilitamiento econdmico
es el poco interes que entre nosotros existe
por la produccion del pais. Nos falta esa fuer-
za sccial, politica i econdmica que se lama el
estimulo, el estimulo de todo lo que signifique
un trabajo, un esfuerzo, un impulso de pros-
peridad nacional. Tenemos una desd
indiferencia por el trabajo 1 nos falta asi una
de Jas bases mas fuertes del sentimiento de
la nacionalidad.

Hs posible gque esto se deba a herencias an-
cestrales, o a la situacion propia de pueblo en
formacion. Pero, sea como fuere, st se hiciera
un estudio estadistico de lo que represen-
tan nuestras industriasi el trabajo del pais,
estol cierto que esta idea seria fécilmente
desvanecida. S1 no temiera prolongar de-
_masiado este debate, daria datos al Hono-
rable Senado sobre la influencia que tuvo
entre nosotros la primera reforma aduanera
dentro de un concepio proteccionista, dictada
el afio 1896, i, en seguida la influencia que ha
tenido en nuestro desarrolle comercial o in-
dustrial la situacion creada por la guerra
europea, que, a consecuencia de la restriccion
del comercio internacional, significé un impul-

so para nuestra industria, a fin de llenar los
vacios que esa restriccion dejaba. Pero todo
esto seria apartarse de la cuestion en debate.
Es posible que en otra oportunidud se pue-
dan tratar estas materias, que son de gran in-
teres. ‘
Hai, sin embargo, en las observaciones del
honorable Senador por Atacama algunas res-
pecto de las cuales creo indispensable decir
unas cuantas palabras, porque se refieren al
fondo del proyecto.

Temia Su Seficria que estos proyectos
obedecieran mas que a un deseo de desarro-
Har nuestrs riqueza nacional al afan de dar-
nos el lujo de ver nuestra bandera en los mas-
tiles de las naves que surcan nuestros mares,
i agregaba que no tomamos en cuenta que
no se frata de una medida de segmidad mi-
litar, pues no nos encontramos en situacion
de estar creando marinas mercantes como
ausiliares de la marina de guerra, i que toda-
via olvidamos el caracter especial de nuestros
predactes, materia del comercio de cabota-
je, que son de poco peso i de mucho voli-
men.,

Pues bien, deseo apartar primeramente es-
tos dos ultimes puntos. No crés gue sea un
error de nuestra parte el procurar que la
marina mercante se forme en condiciones
de ser un ausiliar de la marina de guerra.
En nuestra historia tenemos una gran es-
periencia respecto a la importancia que tiene
la marina mercante en caso de un conflicto
esterior.

Ademas, la guerra actual estd demostrando
que la marina mercante tiene un doble papel
de gran importancia para las operaciones mi-
litares: servir de ausiliar a la marina de gue-

safrra, pudiendo formarse con ella cruceros

rapidos, i asegurar el abastecimiento de los
pueblog, sin lo cual es imposible hacer la gue-
rra, De modo que esta consideracion no debe
ser ajena al problemaen estudio i no lo ha
sido, pues los proyectos jconsignan disposi-
clones encaminadas a ese fin,

No hal en esto, como el honorable Senador
por Atacama parece dar a entender, una poli-
tica de recelos o suspicacias internacionales,
sino sencillamente el concepto de la seguridad
que wn pais necesita como medida indispen-
sable para el desarrollo de su comercio, de su
riqueza i su produccion.

Fl segundo punto de detalle que queria
apartar, relativo al cardcter especial de nues-
tros productos que forman el comercio de
cabotaje, tiene una apariencia mayor que la
que le corresponde en realidad. Es cierto que
las mercaderias de nuestro comercio de costa
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tienen en jeneral mas volimen que paso. Gasi
todo sn contenido, segun la estadistica adua-
ners, so compone de saqueria, cajoneria, past
1 animsles, Fo rs,, en (amblo es necesario tener
presente que las naves que hacen el comercio
de cabotaje son, en jemeral, naves de poco
calado, en que se trata de terer el mayor es-
pacic de bodega disponible, de manera que
si nuestra carga fuera de excesivo peso, csias
naves no podrian lenar sus bodegas porque
les impondria un desplazamisnio que sin duda
algina comprometesia la segwidad de la na-
vegacion 1 tendrien asi que cargar una parte
soloc de sus bodegas para poder hacer su

viajcs con la debida estabilidad. Por consi-
guiente, l¢jos de ser un inconveniente para la
proteccion de la marina mercante ia circuns-
tancia de ser nuestra carga de poco peso,

esto estd compensado con la naturaleza de
nuestras paves, gue tienen siempre WENos
calado 1 ménos tonelaje i que pueden hacer eij”
comercio en condiciones perfectamente favo-

rables. I as{ se esplica el interes de las com-
pafiias estranjeras de navegacion por hacer el
comercio de cabotaje en nuestras costas, a fin
de tomar esta carga de poco peso i mucho
volimen porque asi llenan sus bodegas que
han debido vaciar al desembarcar en nuestros
puertos la carga de mayor pese que traen de
ultramar. Por eso he dicho que el comercio de
cabotaje no es para ellas sino un suplemento
que les permite llenar sus bodegas con poco
costo.

Pero la observacion fundamental a que me
he referido i que me ha parecido que toca mas
a fondo la materia que discutimos, es la que ha
hecho el honorable Senador de Atazama rela-
tiva a que hai en el proyecto cierta idea de
lujo, de vanidad pueril de tener naves con
bandera chilena. Léjos de eso, el proposito de
la Comision ha sido apartarse de toda idea de
lujo, apartarse de ese sentimiento de vanidad
que nos lleva a desear que barcos mercantes
con nuestra bandera lleven el comercio a todos
los mares del mundo, le que, sin embargo, no
seria tan censurable, porque una nave que
surca los mares representa en todo caso pros-
peridad i rigueza. Pero en fin, el pensamiento
de la Comision no ha sido ese; el propdsito
de ella ha sido aumentar el poder productor
del pais, fomentar la riqueza nacional, dar
mayor ensanche, si es posible decirlo asi, a
nuestras fuerzas econémicas. Por eso la Co-
mision no acepté como base de estudio diver-
50s proyectos emanados de firmas estranjeras
que se comprometian a establecer un servicio
de mavegacion en nuestras costas, 10 que en
realidad solo significaba traer capitales estran-

jeros para que vinieran a comerclar con el
trasporte de nuestros productos dandonos la

gisatisfaccion de ver flamear nuestra bandera en

los mastiles de sus naves, pero llevandose ellas
lu utilidad ds los viajes

Pero aun hai mas. La Comision no haacep-
tado el sisteina de primas de mero estimulo
para el fomente de la marina inercante sino
de remuneracion por servicios. No hemosacep-
tado la base do conceder primas para tener
1 IVeR )3111\) Clln(w procurainos tener naves para
tener comercio nduonal 1 por eso es que log
puntos principales que se han tenido en vista-
para conceder {as primas ha sido el de remu-
nerar ciertos servicios, o llenuar ciertas exijen-
cias gue en concepto de la Comision infor-
mante corresponden a verdaderas considera-
ciones de interes nacional.

;Cuales son las bascs en que d@b- descan-
sar una lei de pri En primer lugar, en un
¢ como el nuestro, debea ‘rendense aﬂ.te todo
a las necesidades de comunicacion indispen-
sables. Nosotros necesitamos, por ejemplo,
que nuestras naves lleguen a uertos puertos
por un deber de proteccion héacia ellos, como
pasa con los del sur, 1 en seguida necesita-
mos comunicaciones con los paises que son o
pueden ser nuestros mercados de provision o
de consumo, 1 es necesario enténces conceder
primas con el objeto de establecer comunica-
ciones maritimas entre los puertos de la Re-
publica o euntre un puerto del pais i algun
pais estranjero. Se trata en seguida de dar
primas por la necesidad de que las naves
tengan itinerarios fijos, porque esta es la ga-
rantia mas séria para el comercio estable; se
dan primas todavia segun la rapidez de "Tog
viajes, porque esto significa utilidad i riqueza
i cozrecponde al Estado por consiguients es-
timular esa rapidez; por ultimo se conceden
primas, o a o mér.os se ha dejado en condi-
cion de darlas, por el trasporte de la corres-
pondencia, que es tambien una necesidad je-
neral que incumbe al Gobierno atender.

Estas son las causas que han movido a la
Comision a establecer el sistema de primas, i
esto manifiesta que ha estado mui 1éjos de su
dnimo, al tratar de resolver el problema de la
marina mercante, la idea de lujo, de vanidad
indijena, que el honorable Senador nos repro-
chaba.

Pero esta idea corresponde, a mi juicio, al
fondo del estudio del problema, porque es in-
dudable que seria un proyecto un poco fan-
tastico, falto de base, un proyecto de vanidad
maritima, si por nuestra parte no tuviéramos

T
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comercio que haseer, si no tuviéramos un pro=
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posito de nacionalizar la industria i de hacer
prosperar la produccion del pais.

A mijuicio, el estudio de naestro movi-
miento comercial manifiesta que los temores
del honorable Senador por Atacama, son 1in-
fundados. Tenemos una base de comercio de
gran consideracion, a lo ménos suficiente para
agpirar 2 tener marina.

Toreando por base el afio 1913, que como
he dicho en ocasiones anteriores, es el que
debe servirnos para estos calculos por ha-
ber sido un afio normal, tenemos que on sa-
litre, borato de cal, cobre en barras i en ejes,
minerales de cobre 1 fierro, se han esportado
dos millones ochocientos veintidos mil sete-
clentos siete tomeladas. Kstas industrias, que
constituyen los renglones mas fuertes de
nuestro comercio de esportacion, dejan en el
pais una utilidad mul escasa porgue la ma-
yor parte de esto representa solo la inversion
de un capital estranjero que estrac dol pais una
utilidad sin dejar en é! un verdadero beneficio.
Si a esta situacion en que se encuentran las
industrias estractivas entre nosotros, agrega-
mos que el capital estranjero toma tambien
los fletes, enténces el pais se convierte en un
simple territorio de esplotacion, sin gue sus
habitantes obtengan beneficios del desarrollo
de las industrias 1 del comercio, u obtienen
un beneficio escaso i pobre.

La esportacion de productos animales as-
cendié en el mismo afio 1913 a veintiocho mii
trescientas veinte toneladas, gue corresponden
a carnes conjeladas, lana i cueros. La esporta-
clon de productos de la agricultura, avena, ce-
bada, pasto, trigo, harina, ascendi6 en el mis-
mo afio a ciento sesenta i un mil guinientas
toneladas.

Como se ve, hai base en nuestras esportacio-
nes para que una inarina mercante pueda te-
ner ancho campo de comercio, 1 en cuanto a
las internaciones, es evidente que habria una
ventaja enorme en que a lo ménos el costo
de los fletes quedara entre nosotros, ya que
-ellas representan un tributo de provision que
pagamos al estranjero.

Chile es un pais que tiene grandes minas
de carbon; ésta es una industria que podria
tener el desarrollo suficiente para abaste-
cer por completo el consumo del pais; mién-
t1a8 tanto en 1913 hemos importado un millon
quinjentas mil toneladas de carbon, sin con-
tar cuatrocientas mil toneladas de petréleo,
i mas de cuarenta i seis mil de coke. Igual co-
sa pasa respecto de otros articulos, como el
cemento romano, por ejemplo, que es una
industria de facil desarrollo en el pais porque
existe la materia prima para fabricarlo. Entre

tanto en 1913 hemos importado ciento cuaren-
ta i siete mil toneladas de cemento. Sin duda
alguna que si el costo del flete de todos estos
productos que viehen al pais quedara para el
capital chileno, seria un gran beneficio nacio-
nal, i aminoraria el gravimen que pesa sobre
nuestro comercio internacional.

Pero esto sin duda no seria suficiente. Hs-
tos detalles respecto de la importacion i es-
portacion de productos del pais no corres-
ponden sino a la situacion del dia de hoi, i no
a la del momento actual, porque debido a la
guerra ha habido una gran disminucion en las
imaportaciones sobre todo; de manera quo co-
rresponde mas bien a la situacion normal del
pais. Pero yo creo que nuestros propositos,
nuestras idesas, la tendencia que debemos ser-
vir no es la del mantenimiento de la situacion
actual o de la que existia en 1913, sino la del
mejoramiento de esa situacion; debemos en-
cauzar la accion pdblica en un plan de politica
comercial 1 evitar los peligros que envuelven
las medidas aisladas. Comprendo perfecta-
mente que el honorable Senador por Ataca-
ma diga que si se dicta una lei de primas o de
contribucion al comercio de cabotaiesin tomar
ninguna otra medida par. . guiy la pros
peridad nacional, es posible que se hag. un
mal al pais en lugar de hacerle un bien. Las
medidas aisladas suelen ser peligrosas, pero lo
que nosotros necesitamos es empezar por algo,
ila Comision ha creido que era necesario em-
pezar por la lel de marina mercante, fundan-
dose en una consideracion de érden econdmi-
co. Todos los productos de la tierra tienen
su precio para los productores, segun el costo
de los misinos productos puestos al costado
de la nave que debe llevarlos de los lugares
de produccion a los mercados de consumo.
El consumidor estranjero avalda los productos
o mercaderias segun el precio que tienen alli
donde se consumen, agregandole el costo del
flete, i de ahi, a mi juicio, la importancia de
nacionalizar los fletes maritimos 1 hacer que
nuestra politica tlenda a abaratar la produc-
cion del pais. Por eso en sesion anterior ha-~
blaba de la necesidad de impulsar la navega-

cion fluvial, de la necesidad imprescindible de

bajar las tarifas ferroviarias, especialmente
en cuanto a las mercaderias destinadas a ser
embarcadas para el estranjerv, complemento
que es absolutamente indispensable para que
nuestras naves tengan mercaderias baratas 1
para que éstas no se recarguen demasiado con
el costo de los fletes; 1 hablaba ademas de la
necesidad de construir puertos, porque los gas-
tos de embarque i desembarque pesan como
una lapida sobre nuestra produccion en con-
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diciones, que absorben con ¢l costo de los fle
tes, casi por completo la utilidad del produe-
tor chilero. No nos bensficia que nuestros
productos tengan alza en el estranjero; el fiste
1 los gastos se llevan ese beneficio,

Pero hai algo may todavia. Nuestro pais
tiene estensas costas 1 estd separado de las
naciones vecinas pot la cordillera de Los An-
des, que poco a poco, a influencias ds las ne-
cesidades del comercio, va perdiendo el cardc.
ter que hasta hace pocos afios ha terido de
una verdadera muralla china, i que se estd
convirtiendo en barrers franqueabie que nos
permite traer al Pacifico los pioductos de Ia
zona que =e estiende al oriente de la cordille-
ra. Hai ail! una inmensa zona, mas estonsa
que todc nuesiro teriitoric, rica en todos loa
productos de ia tiorra, que yior lz nataraleza
e las cosas tiene que ser tributaria del Paci
fico, sin que la politica nacional del
esa rejion pertenece pueda hacerla cambiar de
sus corrientes naturales, porque los productos
tienen que seguir siempre la via mas barata,
que es jeneralmente la mas corta. Desds las
mérjenes del Mamoré hasta los confines del
Chubut hai un territorio enorme gue es una
zona de atraceion para nuestros puertos,i el
dia en que nuestra politica, consciente d» las
verdaderas necesidades i de los grandes inte
reses del pais, resuelva el problema de l2 cons.
truccion de diversos ferrocartiles trasandinos
i de cbras portuarias en nuestros puertos, ha-
bremos obtenido psra el pais un comer-
cio de trénsito de una importancia mucho ma-
yor que la que representa hoi la totalidad de
nuestro comercio de Importacion 1 ssporta-
cion.

Bsta circunstancia, que menciono répida
mente, es todavia mas importante si ss toma
en cuenta la influencia que va a tener en la
costa del Pacifico la apertura de! Canal e
Papamé. Basta solo zonsiderar que nuestras
costas quedan dos mil millas mas cerca de
Buropa que dntes de la ejecucion de esa obra;
basta solo considerar que Valparaise queda a
meénos distancia de las costas orientaies de
Estados Unidos que Buenos Aires. I éstos, que
son hechos que est4n a la vista, no han sido
todavia aprovechados entre nosotros por esta
Inercia, esta indiferencia absoluta que senti-
mwos por los grandes problemas nacionales,
por la dificultad de uniformar las opiniones,
bor nuestra tendencia a discutirlo todo, por
la dificultad que tenemos para hacer una po-
litica de realizaciones, de hechos i no mera:
mente de discusiones.

Esta influencia del Canal de Panami es de
tal importancia, que sin vacilacion alguna ha

I

ol
Dals

a G
X

debido llevarnos a la construccion de ferroca-
rriles trasandinos 1 de puertos internacionales,

nvirtiendo cien millones de pesos de nuestra

mouneca, que es el costo calculado de la cons-
truccion de puertos internacionales, 1 otro tan-
to en la construccion de ferrocarriles trasandi-
now, es decir, en total doscientos millones de
pesos, gastarfamios una sura igual a la que se
paga hoi al wio por fletes al comercio es-
tranjero, i1 uuestro pais recibiria la enorme ri-
queza proveniente del comercio de trausito
de toda la zona andina que, repito, es tri-
butaria natural del vomercio marftime del Pa-
cifico.

A esto se agregan otros facto e
voi a enumerar ranidaments.

Yo mo preguatabs en una de
pacudas, a propdsito del comerelo

e nnestras

. I 13 ] & e
cosiag, gané vendra cuando la paz venga? Clai-
ae culaba, naturalmente, que las naves gue hol

4

(83

estén nnpedidas para el trafico maritimo, ha-
brian de volver a su curso natural. Ahora hago
la misma pregunta con relacion a la situacion
jeneral de los paises sud-americanos. ;Qué
vendréd cuando iz paz venga? Hai hechos vi-
sibles que manifiestan la necesidad de entrar
en una politica de prevision ide accion. No pa-
rece dudoso decir que la capital finaneiera del
mundo se trasladord de Europa a América, 1
que Nueva York va a serla primera cindad
inanciera, por lo ménos ocupard la situacion
quc ha tenido Léndres hasta hace pocos afios.

;Qué influencia va a tener en los destinos
americanos el desarrcllo enorme de los Esta-
dos Unidos, que tienen potencia econdémica
para abastecer al mundo entero? Es dificil sa-
berlo, es dificil aun preverlo. Pevo, por Jo mé-
nos, hai necesidad de considerar i pensar en
‘o que corresponde hacer en presencia de es-
toa hechos,

Hai todavia otra circunstancia que estd a
la vista, La guerra europea tiene un cardcter
econdémico, nn eardcter financiero que impone

la los estados gastos enormes; sumas fabulo-

sas, que estin sangrando a la Buropa, se gas-
tan en pocos dias. Estos encrmes capitales
necesitan ser repuestos i pagados,i no pueden
ser pagados sino por medio de contribucio-
nes, porque son gastos de cardcter fiscal. En-
tonces, el capital europeo cuando se liquiden
los efectos de la guerra, se va a encontrar
bajo el pero de ehormes contribuciones.
¢Cual serd la tendencia natural del capital?
Serd la de buscar plazas i lugares donde esté
exento de estas contribuciones, i América les
ofrecers seguro campo de inversion, los capi-
tales vendrin aqui buscando la liberacion de
estos impuestos, que ya en algunas partes,
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en Inglaterra, por ejemplo, han llegsdo al cin-
cuenta por ciento de la renta liguida.

El mondo es una inmensa pizarra en que
los pueblos escriben la historia de wus des-
tinos. Cuando Dios borra, ha dicho Bossuet,
es porgue ¢l so prepara a escribir, Una
popja empapada en sangre 1 en ldgrimas
borra el destino de las naciones de Europa
i parece aniquilar vra civilizacion gue ro
nregenta siglos de nobles @ perseverantes|p

ssfnerzos. 9Qu 6 vendrd despues? Bl mundo
no pueds gquedur estacionario 1 tedas estey
fuerzas que so destruyen tendran
nacer i husear un campo mas a
para ejereitar su actividad., Lios pai
pados por razas Incompstentes,
Afiiea 1 gren p?m‘ del Asia,
de ceclon sufic neric
> Awéricn, 1 asl se com-

. medio de las persurbaciones

8-

que re-

stininis

de la guerra, todos los gobiernus ben]mant e
esién preocupados del comercio sad-smeri

cano,

Enténees, digo yo, nuestro deber ex afron-
tar estos proo]em; | solucionarlos en algusa
forma. Creo que jamas en la historia del pa
it aun podria decirse gin cxajer cion, en 13,
historia de .udua los puises del mnnd( ha
habido mayor necesidad de que el Gobil cruo
del Tatado @ste en manos de los hombres mas
preparados, mas previsores 1 mas prudentes,
porgue jamas se han presentado problemas
meas complejos ni situaciones mas sombrias

Lo peor que podemoes hacer es crazarnos
de brazos. s preferible el exror; es preferible
que equivoquenios el camino; pero es necesa-
rio que hagamos algo, que no esperemos en
la inercia que la suerte nos favorezca, o que
los acentecimienics se combinen de tal mane-
ra que no nos hagan dafioc.

Por eso creo que ano de los probmm 15 1A
urjentes para nosotros es tener marina, por-
gue sin marina el pais vive embotellado, las
utilidades del comercio no quedan en poder
del produbtor sine gue pasan a manos de las
compafifas de novegaciom, que pusden im-
poner los precios qus quieran. Dentro de
una combinacion de grandes capitales, es mui
fécil, sobre todo en paises pequentos, como
Chil e, el acuerdo entre ia firma que representa
al consumidor i la firma que representa al
trasportador, al dueiio de la nave, para esta-
" blecer los precios en condiciones de estrangu-
lar ul pais.

Pero reconczeo gue en esta materia hai un
problemna grave, un problema gue necesita
mayor estudio i mayor serenidad, cual es el
problema de los fletes, No creo, como el ho-

-

{|deo por mar,

izjque no debemos tener marina mercante

norable Senador por Atacama, gue estos pro-

yeetos hayan de influir en les fletes; no creo
que el impnesto al cabotaje signifique un re-

carge aprcuable en el gravamen de los tras-
portes; creo gue esto temor cs absolutamerte
mjustificado. Puede haber temores mui dignos
do estudio, pero que no u)rlm}\once & una
apreciacion exacie 1 razonads de in inflaencia
gue los proyectes tienen ea el costo del tras-
um to maritimo. ‘
Evidentements, el problema do los fletes
exisbe, pero esamente indepondients de
las leyes que se trata de dictar. Ternemos un
flets caro, talver excesivamente caro. Hemos
visto, por ejompie, que el vi age hasta Montevi-
tuve an a,wen o considerable
;21Gino 16 como costo o este
viajo para los passieros la 'ﬂltit'l ded valor que
cobraban las compafilas de navegacion ezt
jeras, 1 eilas, no cbstante, lmn podido s
haciendo su negocio sin inconveniente,
Repito, el problema de los fletes es entera-
mente independiente de estos proyectos, por-
que corres *ponw‘, asituaciones que es menester
eatudiar dentre de ofro Grden de ideas. Decir

o8 anle

el dia quoel

por-
que los fletes son caros 1 pueden encarecor
mas aun, me hace el efecto de decir que 1o
debemos tener capitales, porque los intereses
de los préstamnos son mui altos. Se trata de
problemas distintos. Debemos buscar la baja
de los fletes, 1 para esto debemos empezar por
tener fletes, estudiar las causas de su alza, 1
tomar las medidas necesarias para Conseguir
el abaratamiento.

Esto lo digo porque crec interpretar
nion de la Comision informante, que no ha
creido, en esta mwteria, haber dado ialiima
palabra, ni siquiera una opinion definida al
respecto. Las 1deas i las opiniones do la Comi-
sion han sido dejar esta materia entregada a
la ilustracion del Senado, 1 ha procedido asi
comprendiendo la gravedad del problema de
los fletes, 1 comprendiendo que ella es ente-
ramente separada de la contribucion al cabo-
taje. Deseamos que este negocio se estudie
en una atmosfera serena i desapasionada, sin
darle al debate el cardcter de discusion, ni
ménos el de reproche, diciéndonos que nos
dejamos influenciar por el interes particular.
Se trata de un problema grave 1 fundamental,
que es menester apreciarlo dentlu de un es-
tudio uanquﬂo de los antecedentes g jte pue-
den servir de base para conocerlo en el ionrio

Por mi parte, he tratado de hacer este s
tudio, pero me faltan los antecedentes, Ls
mui dificil que desde estos bancoes puedan ob-
tenerse todos los elementos necesarios para

1. “ T
1& 6Dl
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trabajos de esta indole. Para ¢llo es menester
19, accion del Gobierno. que él se preccupe de
esta materia, que tenga interes por estos es
tudios, gne persiga esras solnciones como cov
secusncia de sus deberes 1 de su responsabi-

lidad, i que pueda reunir todos los elementos:

que sirven de base para tener una idea clara
ds la cuestion.

Pero hs estudiado la situacion de la Compa-
Dia Sud-Americana de Vapores, lo que sola-
mente he heocho en los Gltinos diss, debido a
las epreciacicnes que hizo el honorable Sena-
dor por Atacama, creyendo que erala situacion
de exta Compaiiia la que influia en nuestro
animio 1 la que ros hacla confundir los intere-
ses jenerales del pals con los intereses
culares de una empresa de navegacion. Pues
bien, el estudio que he hecho a este respects
no da suficiente luz, pero sirve, a lo ménos,
para sacar una dedunccion, gue es lo tnico que
me propongo hacer,

He vevisado las memorias semestrales de
esta Compaiifa desde el afio 1903, lo que ke
podidoe hacer, gracias a la cortesia del jerente,
de quien solicité esos documentos. ¥l afio
1903 hubo un incendio en Valparaiso, que
quemo las oficinas de la Compafia, pero para
mi efecto bastaba con estudisr las veinticinco
memorias 'presentadas desde esa fecha. Los
dividendos repartidos por esta Compaiiia har
tenido una variacion constante. En 1903, eran
de siete por clento semestral; subieron a diez
por clento en 1904, i se mantuvieron en ocho
1uueve por ciento en 1905. Vino en seguida
una baja, sin mas escepcion que el afio 1908,
en que subid a siete por ciento unevamente, o
sea el mismo dividendo que repartia en 1903,

fin esa época, sl no estol equivocado, fué
cuando empezd la competencia de las compa-
fifas alemanas. Pues blen, el afio 1909 el divi-
dendo fué de tres por ciento semestral; el pri-
mer semestre de 1910 no hubo dividendo, 1 el
segundo semestre de ese afio fué tambien de
tres por ciento, que representa asi la utilidad de
los accionistas en el afio. Sigue despues repar-
tiendo dividendos de dos i medio, tres, tres un
cuarto, cuatro i medio 1 cinco por ciento se-
mestral, que es el dividendo que se repartia al
empezar la guerra. El afio 1914 repartié un
dividendo de cinco por ciento; en el primer
semestre de 1915, siete por clento, i el segun-
do semestre de ese mismo afio repartib trece
por ciento. De modo que estos datos coinciden
tambien con los que daba en sesiones anterio-
res, cuando manifestaba que la gran alza de
los fletes ha coincidido con la guerra sub-
marina.

Ademas de esto, la Compaiifa ha tenido un

parbi-

fondo de reparaciones i seguros, que significa
una acurulacion de sus capitales 1 que repre-
senran, sin duda alguna, dividendos mas o
wénos anilogos a los que ha repartido, i que
se tradnes en un aumento en la cotizacion de
sus acciones. Puede, pues, calcularse que el
comercio de flstes es actualmente parala
Uompaiia Sud-Americana de Vapores un gran
comercio, de la mayor utilidad, pero lo ha fal-
tado entre nosotros la base de estabilidad, sin
is cual es imposiibio tener ta segnridad de que
un negocio prospere 1 que haya interes on la
inversion de capitales. Laindustria de los tras-
portes marftimos es up negocio de largo tiem-
no, en que hai que luchar con la peor clase
de jente, en que se necesita un conjunto de
elewentos dificil de vounir, sobre todo entre
nosotros, en que hai riesgos de toda clase, en
gue el desgaste 1 destrucclon de las naves es
tn grueso renglon de sslidas, 1 Jas reparacio-
nes del material son muchio mas costugas gue
jas de las propiedades terrestres.

Bs inatil decir que en 1915 i talvezen 1916
la Cormpaifa puede repartir a sus accionistas
dividendos de veintiseis o veintiocho por cien-
to; es inttil decir todavia que puede acumu-
lar, para reparacion i reposicion de naves, pa-
ra seguros, ete., otra cantidad equivalente, st
acaso los capitales invertidos en  ese negocio,
muvl lucrativo actualmente, estin espuestos a
llegar a épocas en que solo producen un tres
por ciento anual, perque es cierta fijeza de la
rentabilidad lo que atrae al capital i fomenta
los megocios.

Tl sefior Walker Martinez.—Pero a los di-
videndos dados por la Compaiifa hai que agre-
gar que ha elevado su capital de tres a diez
millones de pesos, 1 que ha convertido a oro
su capital en papel.

El sefior Yafiez.—Sin los detalles que da Su
Sefiorfa yo habia dicho lo mismo, esto es, que
los dividendos estaban representados por un
fondo de acumulacion para reparacion de na-
ves, que representaba otro tanto del monto de
los dividendos.

Yo no digo que sea éste un mal negocio;
estoi demostrando que es un gran negocio, 1
mui lucrativo, en el momento actual; pero es-
toi sacando una deduccion que es la unica que
nos interesa, para reglar nuestro comerclo
maritimo, i es la de que este negocio no tiene
aqui la base de estabilidad que es indispensa-
ble para el desarrollo del comercio maritimo.

El sefior Claro Solar.—Por eso no han sur-
jido otras compafiias, i fracasé una que tratd
de formarse.

El sefior Walker Martinez.—El piblico no
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lo cree asl, porque estd pagando quinientos
pes~sg por acciones que valen cien pesos.

Tl sefior ¥éfiez.—Otro tanto pasa con las
acciones de otras compailias 1 sociedades.
Miéntras tanto, cuando tenemos el interves ban-
cario de diez por ciento, los bonos del ocho
por ciento de Ia Caja Hipotecaria bajo de la
par, cuando invertimos el dinero en otros va-
lores mobiliarios que no requieren trabajo sino
el ojo esperto del especulador de bolsa, spo-
demos esperar que nuestros capitales, que son
escasos 1 son recelosos, se lancen al mar sin
tener la seguridad de que esas inversiones se«
rén estables 1 lucrativas? Es menoster desli-
garse de este critério de que todo debe hacer-
se por beneficencia, i de que los hombres que
pierden su dinero en los negocios son los mas
dignos de aprecio. Yo dige que los hombres
que se enriguecen en los negocios que repre-
sentan trabajo i esfuerzo nacional, son los ver-
daderamente dignos de aprecio, porque son
los grandes obreros de la prosperidad del pais.

Tl sefior Walker Iiartinez.— Pero que no
los enriquezca el Kstado. Dejemos que so en-
riquezean los particulares, sin gue el papa Fis-
co les garantice sus negocios.

E\ sefior Charme (Presidente).—Si el sefior
Senador por Valdivia desea dar mayor desa-
rrollo a sus observaciones, podria proiongarse
la sesion.

El sefior Yafiez.—Siento la fatiga de este
largo debate, 1 he molestado ya bastante la
atencion del Senado; prefiero dar por termi-
nadas mis observaciones en la discusion jene-
ral. Bu la discusion particular agregaré algu-
nas otras que deseaba hacer.

Bl sefior Charme (Presidente).—Se suspen-
de la sesion.

SEGUNDA HORA
A sequnde hora se constifuys el Senodo en

sesion secrela.
Se levants la sesion.



