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to eficacisimo «ue reforma la obra del lejislador, que
amplia plazos 1 condona dendas.

iSe atreveran los seftores Ministros a venir a soste-
ner ante el Senado que han tenido o que tienen fa-
caltad para hacer todo eso? ;Nos obligaran a demos-
trar, en el seno del Congreso de Chile, que el Poder
Ejecutivo no tiene facultad alguna para invadir el
terreno gue nos ez propio, para reformar o anular lag
leyes, que son la espresion de la voluntad soberana?
Pero si esto sucede, sefior Presidente, si a representar
tan triste papel se nos condena, ello sencillamente
significard que en setenta afios de vida independiente
no hemos consegnido Hevar todavia ni la primera pie-
dra a los cimientos de nuestra organizacion politica i
administrativa.

La separacion de los poderes piiblicos sera todavia
una hermosa aspiracion, wna palabra sin significacion
eserita en nuestro Codigo fundamental. Pero en el
hecho, lo que habra de verdadero i de cierto, es un
poder absorbente i dominador que humilla i degrada
a lox demas poderes constitucionales.

No se puede, pues, pretender que el decreto de 4
de junio haya podido ampliar el plazo ni condonar
la multa que la lei imponia. Precizo es resignarse a
confesar, como ya lo hizo el honoralile Ministro de lo
Interior, que ese decreto es nulo i que no tiene valor
alguno. Ksta confesion es mas honrosa para el Go-
bierno i para el pais que la pretension de que ese de-
creto subsista con fuerza i eficacia suficiente para
destruir o barrenar la lei.

I entonces, seitor Presidente, volvamos al prineipio:
el plazo estd veneido, la mmuita no ha sido pagada, i
en osta situacion los honorables Ministros han decla-
rado que el contrato ha eaducado; puesto que, segun
ellos, solo habiendo pagado la multa en tiempo opor-
tuno ese contrato habria podido subsistir,

Pero no solo por estas razones la caducidad dehe
producirse. Yo no sé qué destino adverso ha presidi-
do a todo lo que se relaciona con este ferrocarril. Ja-
mas he visto que sc acumulen tantos i tan graves
errures, como los que, con Ja mayor facilidad, pueden
hacerse notar examinando lijeramente la lei 1 los de
cretos que se han dictado. I8s el caso de decir, sefior
Presidente, que sila caducidad no existiera, seria
preciso inventarla para salvar a los empresarins de
perjuicios seguros en un caso, 1 para salvar al pais de
perjuicios mayores en el otro.

El sefior Cueaeed . (Presidente).—Ha legado la
hora i podria quedar con la palabra el honorable se-
fior Senador.

El seftor ATteemiraieo, —Xsta bien, sefior.

El seitor Cuadpra (Presidente).—En tal caso
continuard el debuate de este negocio en la sesion del
Lines préximo; en seguida el proyecto de acuerdo del
sefior Concha 1 Toro, relativo al eumplimiento de las
leyes, de los decretos de gastos, i de la presentacion
al Congreso de los presupuestos 1 cuentas de inver-
sion, 1 a continuacion el proyecto que concede un su-
plemento al {tem 2.° de Ia partida 48 del presupuesto
ilel Ministerio de lo Interior, destinado a gastos de
hospitales, dispensarias; ete.

Para la sesion del vidrnes (uedan en tabla

1.* Proyecto de la Comision de Goblerno sobre la
solicitud de don Migunel Felipe del Fierro, relativa a

la eonstruccion deun ferrocarril frasandino por el. bo-
quete de Antueo,

2.0 Modificaciones introducidas por la Camara de
Diputados en ¢l proyecto aprobado por el Senade
que concede permiso a Joa Jorje A. Halle para eons-
truir un ferrocarril entre los rios de Curanilahue i el
puerto de Llico, del departamento de Arauco;

3.2 Proyecto de la Camara de Diputados que con-
eizle a don Cdrlos Garcla Iunidobro una préroga de
tres afios para que inicie los trabajos de un ramal de
ferrocarril entre Chagres 1 el establecimiento de Nil-
hue de Catemu; .

4.° Proyecto de la Camara de Dipuatados, que pro-
roga por dieziocho meses el plazo que la lei de 19 de
agosto de 1885 concedio a don José Tomas Garela
para iniciar los trabajos del ferrocarril entre la cludad
de Concepeion i el puerto de Penco; i

5.2 Informes de la Comision de Gobiernn sobre las
golicitudes pendientes para la construccion de ferro-
carriles en la provineia de Tarapacd.

Son cineo proyectos sobre ferrocartiles, de los cua-
les podra ocuparse el Senado en la primera hora de
la sesion, estando destinada la segunda al despacho
de solicitndes particulaves.

Seguan acuerdo del Senado, I sesion del viérnes
comenzard tan luego como hayu guorian, despues de
las dos de la tarde.

La tabla de la sesion del sdhado se fijard el vide-
nes,

Se levanta la sesion.

Rawmuxpo Siuva Cruz,
Redactor.

Sesion 36.° ordinaria en 20 de agosto de 1888
PRESIDENCIA DEL SKNOR CUADRA
SUMARIO

Aprobada el acta de la sesion anterior, se da euenta de un
ofic'o de la otra Cimara devolviendo aprobado el pro-
yecto relativo a las obras fiscales de Valparaiso.—El se-
fior Cuadra (Presidente) espresa que no habiéndose pre-
sentado ninguna reclamacion sobre elecciones para Pre-
sidente de la Republica, no tiene razon de ser la sesion
fijada para el 22 del presente por el articulo 104 de la
Lei de Elecciones.—Xl sefior Altamirano da algunas es-
plicaciones sobre la solicitud para construir un ferrocar-
ril de Nantiago a San Antonio. —Se acuerda devolver a
la Cémara de Diputados la solicitud presentada a este
respecto por el sefior Gubler.—Se pasa a la érden del
dia. —Se lee el informe de la Comision de Gobierno re-
ferente a la construccion de un fervocarril interocednico
i una solicitud de los vecinos 1e Bilnes.—En discusion
el articulo 1.° del proyecto, usan de la palabra los sefio-

- res Altamirano, Puelma i Recabarren.—Con 3 votos en:
contra se aprueba el articulo con las moditicaciones pro-
puestas.— Se aprueba sin debate el artieulo 2.—EKl 3.°,
es aprobado con la supresion de la parte referente a la
excncion de derechos de las pastas metilicas. —Los art(-
culos 4.° 1 5. se dan por aprobados.—En debate el arti-
culo 6.° hacen uso de la palahra varios sefiores Senado-
res. —Habiendo llegado la segunda hora, se suspeudié la
sesion, quedando pendiente este (ehate para el viérnes
proximo.—A segunda hora la Camara se constituye en
sesion secreta para ocuparse del despacho de solicitudes
particulares, i )
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Asistieron los sefiores:

Altamirano, Eulojio

Antinez, Cirlos, (Ministro
de Guerra)

Baguedano, Manuel

Besa, José

Castillo, Miguel

Cuevas, Eduardo

Elizalde, Miguel

Garctfa de la H., Manuel

Ibafez, Adolfo

Izquierdo, Viceute

Lamas, Victor

Lillo, Kusebio

Marcoleta, Pedro N,

Martinez, Aristides

Pereira, Luis
Puelma, Francisco
Recabdrren, Manuel
Rodriguez, Juan K.
Saavedra, Cornelio
Sénchez Fontecilla, Mariano
Valderrama, Adolfo
Valenzuela C., Manuel
Vergara Albano, Aniceto
Vergara, José Ignacio, (Mi-
nistro de lo Interior)
Vial, Ramon
Zatiartu, Javier Luis
i ¢l sefior Ministro de Jus-
ticia,

Se leyo i fué aprobada el acta de Ia sesion anterior,

in seguida se did cuenta del siguiente oficio de la
Cémara de Diputados:

«Santiago, 19 de agosto de 1886.—Fsta Honora-
ble Camara ha aprobado sin modificacion el proyecto
acordado por el Honorable Senado que concede un
suplemento de trescientos mil pesos al ftem 2.0 de la
partida 39 del presupuesto del Ministerio de Haclen-
da, destinado a la formacion de terrenos i obras de
defensa en la hahia de Valparaiso.

Devuelvo los antecedentes.

Dios guarde a V. E.—Pepro MosTtr.—Juan An-
londo Orrego, Secretarioy.

Se mandd comunicar al Ejecutivo,

El sefior Ceecediae (Presidente).—Antes de pasar
a la drden del dia, debo dar cuenta al Senado que las
actas electorales de todos los colejios provinciales de
la Republica, 1 de que habla el articulo 66 Jde la Cons-
titucion, han llegado sucesivamente a la Secretaria
de la Camara; i, al mismo tiempo, debo ohservar (ue
no se ha presentado hasta el dia 15 de-agosto ningu-
na reclamacion sobre nulidad de estas clecciones. As{
es que la sesion a que se refiere el articulo 104 de Ja
lei electoral para el 22 de agosto, en el caso de que
hubiere reclamaciones, no tendrd ya objeto

Pasaremos a la drden del dia.

L avtieudo constitucional dice asi.

«Art. 66. Las mesas electorales formardn dos lis-
tas de todos los individuos que resultaren elejidos, i
despues de firmadas por todos los electores, las re-
mitiran cerradas i selladas una al cabildo de la capi-
tal de Ia provineis, en cuyo archivo quedara deposi-
tada i cerrada, i la otra al Senado, que la mantendia
del mismo modo hasta el dia 30 de agosto».

Los articulos de la lei de elecciones que hacen al
caso, dicen:

«Art. 103, Si se reclamare la nulidad de la elee.
cion de electores de Presidente de la Repiblica o de
[a que hicieren los colejios electorales de Presidente,
se presentard la reclamacion al juez letrado del de-
partamento respectivo dentro del término fatal de
seis dias, contados desde la fecha del escrutinio jene-
ral del departamento o de la reunion del eolejioy.

El juez recibird la informacion que se le ofreciere
para probar los hechos en que se funde la reclama-
cion. Tambien recibird la contra-informacion que se
quisiere rendit para hmpugnarlos.

El juez remitira las reclamaciones con sus antece-
dentes al Senado, con la anticipacion necesaria para
que sea recibida dntes del 15 de agosto,

Art. 104. Hahiendo reclamaciones recibidas hasta
ese dia o solicitud de algun ciundadano que noticie la
eiveunstancia de existir 1 de no haber sido remitidas

[por el juez respectivo, el presidente del Scnado citard

a sesion al Congreso para el 22 de agosto, a las doce
del dia, 1 dictard las medidas necesavias para obtener
la pronta remision de las reclamaciones que no hayan
sido remitidas por el juez de letras.

Reunidas las Cdmaras con el quora requerido
para celebrar sesion cada una separadamente, se nom-
brara por sorteo, de entre ios miembros presentes, una
comision compuesta de un Senador 1 dos” Diputados
para informar sobre Ias reclamaciones relitivas a cada
departamento, o a cada provineia, euando la nulidad
se refiere a la eleccion practicada por los colejios elec-
torales.

Lstas comisiones presentardn su informe indefec-
tiblemente en la sesion del 30 de agostoy.

El settor Altersnirano, —Pido la palabra, sim-
plenmente para dar cuenta, en nombre de la Comision
de Gobierno, de que nos habiamos reunido para tomar
en consideracion la solicitud hecha por el sefior Gu-
bler para que se le conceda permiso para construir un
ferrocarril entre Santiago i el puerto de San Anto-
nio, 1 que ya habfamos llegado a convenir en las mo-
dificaciones que la solicitud necesitaba para ser infor-
mada porla Comision de esta Camara,

Una de esas modificaciones consistia en que el pe-
ticionario no Insistiera en pedir privilejio, corao lo
indiea su solicitud, sino simplemente una concesion.
Otea, en que conviniera en aceptar la imposicion de
una multa de 20,000 pesos para el caso de gue no
iniciara los trabajos o no los concluyera en el térmi-
no indicado. T una tercera, en que la’conduccion de
los materiales que el concesionario pudiera necesitar
para la construecion de la linea, se hiciera en los fer-
rocarriles del Estado por la mitad del flete, como se
ha hecho en otras eoncesiones analogas, i no sin gra-
vauen algune, como se pedin,

En estas condiciones la Comision iba a informar
aquella solicitud, enando se le avisd que en la Cdma-
ra de Dipntados habia otra solicitud de don Adriano
Silva sobre el mismo ferrocarril, informada ya por la
Comision. Averiguado el hecho, resultd ser exacto;
de manera que si la otra Cémara se ha anticipado en
el conocimiento de este asunto Itiene una solicitud
informada ya, me parece que lo que nos corresponde
en tal caso es enviar esta solicitud del sefior Gubler
a la Camara de Diputados. ,

Ll mismo peticionario ha convenido en que, dada
esta situacion, no habia otra cosa que hacer que pa-
sar esta solicitud a la Camara de Diputados, i.de aqul
es que damos cuenta al Senado de este asunto para
que acuerde volvera la otra Camara esta solicitud 1
s¢ haga la remision sin esperar la aprobacion del
acta,

Ll sefior (el e (Presidente).-—Si no hai in-
conveniente por parte del Senado, se enviara Ja soli-
citud del sefior Gubler a la otra Cimara, sine esperar
la aprobacion del acta, como lo indica el sefior Se-
nador.

Asf se hard,

Yasaremos a la 6rden del dia,
Contindu la discusion del proyecto formulado por
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Ia Comision e Gobierno respecto al ferrocareil tra-
sandino.

Ll houorable Senador por Valparaiso habia queda-
do eon Ia palabra.

El setion A laeniirano.—Renunciurd por aho
ra ¢l derecho de hablar, sin perjuicio de tomar parte
en la discusion le la lei sl lo estimo necesavio.

Kl seior Peredra. —Desearia que se volviera a
leer el proyecto, porgue no estuve en la sesion en
que se le did antes lectura.

Se did lectura al siguiende inforine de {a Comision
le Gobierno:

«Honovable Senado:

Yuestra Comision de Gobicrna ha dedieado una
atencion espeeind a la solicitud de don Miguel Felipe
del Fierro paea que se le permita la constraccion de
un fervocarril que, partiends de algun panto de la
costa de Chile, o ode alonna Hnea comuvicada con
ella, se esticweda por uno de los boquetes de la eordi-
Hera corcana al 11y Laja, hasta empalmar con una -
uea arjentina que conduzea al Atlintico.

Segun los antecedentes que se han presentado a la
Comision, parece que esta 1inca ofreceria a Chile mas
ventajas que Jlos otros ferrocarriles trasandinos pro-
yectados anterviormente, no solo por ser mas reducida
st estension i menores lus dificaltades que habria pa-
ra ejecutarly, sino principalmente por las condiciones
econdmicas de sw esplotacion. Las concesiones que
el Interesado solicita son tambien ménos gravosas pa-
ra el Estado que las gne se han concedido a otros
ferrocarriles trasandinos que no se han construido; i
por lo tanto, vuestra Comision no ha trepidado en
considerarlas aceptables, i se ha limitado a hacer en
ellas algunas medificaciones que el solicitante ha ad-
mifido por su parte

La Cowision, sin embargo, ha creido que no era
conveniente seguir otorgaundo esta clase de concesio-
nes en lamiswa forma que la adoptada para los ferro-
carriles cuyo trayesto se haya eciveunscrito a los If-
mites del pais, Desde que la lnea tiene que esten-
derse al territorio de otra nacion i no puede lenar
su ohjeto si 1o se obtienen de ésta las facilidades co-
merciales que estd Hamada a procurar, seria insil la
autorizacion que Chile diera para clla, por su parte,
i no podrian justificarse tampoco los gravimenes que
el Fstado se mpusiera pava cooperar a su realizacion.
Habria tambien sérios inconvenientes por Chile { la
Republica Arjentina en el trdnsito de un ferrocarril
destinado a ligar dmbos océanos si no se ponen de
acuerdo previnmente en las medidas que han de to-
mar, ya sea para la seguridad de sus intereses fiscales
0 para evitar cuestiones internacionales a quz ese
trinsito pudiera dar ugar.

Istas consideractones han heeho creer a la Comi-
sion que esta clase de concesiones no podrian ser ab-
solutas, sino que deblan sujetarse a la condicion de
que hubiera un arreglo previo internacional que per-
mitiese contar con la segaridad de que la obra se ojo-
cutaria 1 daria al pais las ventajas que se tienen en
vista al permitirla i favorecer sa ejecucion con la coo-
peracion del Iistado,

Partiendo de esta base, la Comision ha agregado
al proyecto un articulo de efecto transitorio, que sus-
pende Jos efectos de la lei hasta que e celebye yna

convencion con la Republica Arvjentina, que llene ese
proposito,

FI proyeeto acordado es cl siguiente:

«Art. 1.v Se concede a don Miguel Felipe del Fier-
ro 1a lus personas o sociedades a guienes ¢l ceda sus
derechos, permiso para que puedan construir i esplo-
tar una via férrea de un metro, a lo ménos, de ancho,
entre Chile i la Repiblica Arvjentina, sobre las bases
siguientes:

1.* La lnea partird de la estacion de Yumbel o de
cualquier otro punto del fervocarril del sur, se dirijira
al oriente por In mdrjen del rio Laja para atravesar
la cordillera por el boquete de Antuco, i se estenderd
por el tervitorio avjentino hasta empalmar con el fer-
rocarril que liga a los puertos de Ducenos Aires 1 Ba-
hia Blanca.

2. Los empresarios tendran un ailo 1 medio de
plazo para hacer por su cuenta los estudios i planos
de Ta via, cuyos planos presentardn para su aproha-
cion al Presidente de la Republica. Si en un afio no
fueven observados los planos, se consideravdn apro-
bados;

3.2 Los cpresarios dardan prineipio a la construe-
cion de la via un afio despues de lafaprobacion de los
planos, 1 la entregaran al pidblico enteramente con-
cluida dentro de cineo afios, contados desde la inicia-
cion de los trabajos, con las estaciones 1 equipo eon-
venientes para satisfacer las necesidades del trafico.

il Presidente de la Repiibliea podrd prorogar este
plazo de cinco afios a solicitud de los empresarios, no
pudiendo exceder de dos afios la proroga que conceda.

Art. 2.° La empresy, ademas de las obligaciones
que imponen los articulos 53, 54 1 55 de la lei de 6
de agosto de 1862, tenda la de conducir por la mitad
del precio de pasaje a log empleados de cualgniera
clase que viajen en comision del servicio piblico,
por la mitad del precio de tarifa toda carga que se le
enfregue por cuenta del Fisco.

Sila empresa obtuviere de las lineas de ferrocarri-
les arjentines o de las que se ligan con dstos algunos
favores relativos al trasporte de ecorrespondencia, car-
ga 1 pasajeros, esos favores se hardn estensivos a los
mismos objetos v personas que se trasporten por el
ferrocarril trasandino,

Axt, 3.0 Se declaran libres de dereclios de impor-
tacion las mdquinas, carros, herramientas i demas
materiales necesarios para la construceion del camino,
sus estaciones 1 oficinas, como asimismo se declaran
libres de derechos de esploracion las pastas metalicas
que se remitan al estranjero para la adquisicion de
es03 objetos, con tal que su valor no exceda de un
millon de pesos, debiendo justiticarse ante el Gobier-
no que el valor de dichas pastas se ha invertido en
las especies indicadas.

Art. 4.° Se declaran de utilidad piblica los terre-
nos que sean necesarios para el establecimiento de la
linea, estaciones, oficinas, depdsitos de maestranza i
demas adherentes de una I{nea férrea, debiendo veri-
ficarse la espropiacion en conformidad o la lei de 18
de junio de 1857,

Art. 5.2 Se concede a los empresarios el uso de los
terrenos de propiedad fiscal que necesiten para el fer-
rocarril, sus estaciones 1 oficinas, como asimismo el
uso de los caminos publicos, con tal que con este uso
no se embaraee el trafico piblico. Ta acupacian de
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terrenos fiscales serd calificada previamente por el
Presideute de la Repniblica de acuerdo con el Cunne—“
jo de Estado.

Art. 6.2 El Gobierno- de Chile garantiza a Ia em-

" presa e este ferrocarril trasandino el seis por clento
de interes anual sobre un capital de dos millones i
medio de pesos.

La garantla se hara efectiva terminada que seala
Iinea 1 entregada al trifico en toda sn estension, tan-)
to en Chile como en la Repiblica Arjentina, debien-
do hacerse al fin de cada afio la liquidacion de sus
entradas, abonandose a la empresa la diferencia que
resultare entre el monto del interes garantido i el va-
lor de las entradas del camino, previa deduecion de
un cineuenta i cinco por ciento por gastos de esplo-
tacion.

Kl término de la garantia serd por veinte afios, con-
tados desde el dia en que .se entregue al trafico la li-
nea en toda su esteusior.

Cuando el producto liquido del fervocarril, que se
estima en el cuarenta i cinco por ciento de la entrada
bruta, fuere mayor que el interes garantido, ese ex-
ceso entrard a reembolsar al tesorero nacional de to-
das las sumas que hubiese erogado por la garantia que
establece ese articulo,

Art. 7.0 Fl Gobierno se reserva el derecho de
intervenir en la formacion.de la tarifas de fletes i pa-
sajes, cuando el producto liquido de esplotacion exce-
da de doce por ciento anual,

Art. 8.° 8i la persona o sociedad a quien pasen
os derechos del concesionario estuviese domiciliada
en el estranjero, se entenderd que constituye tamhien
domicilio en Chile para los efectos de todas las obli-
gaciones que tenga con el Estado o con los habitantes
de Ia Repiiblica.

Art: 9. La empresa representada por don Miguel
Felipe del Fierro se obliga a dar al Gobierno una ga-
rantfa, a su satisfaccion, de veinte mil pesos, para
responder a la ejecucion de las obligaciones que con
traerd en virtud de la presente lei.

Art. 10. Las concesiones otorgadas por la presente
lei quedaran sin efecto si Ja Repiblica Arjentina no
autorizase la prolongacion de la linea hasta su térmi-
no dentro de su territorio, i el concesionario no po-
dra tampoco iniciar en Chile su ejecucion miéntras
no se ajuste entre ambos paises una convencion gue
reglamente el trafico 1 demas relaciones internaciona-
les a que ella diere lugary.

Sala de la comision, Santiago, 30 de junio de 1884,
—Francisco Puelma.—M. Recabdrren.— Vidtor La-
mas.—Juvier Luwis de Zoiiartuwy.

Igualmente se did lectura a lus siquientes modifien-
ciomes que propone en su vepresentacion de 2 de agosto
el seqivr Miguel Felipe del Fieyro:

Primera modificacion. — Reemplazar «Miguel F.
del Fierroy, en el artieulo primero, por «Francisco
Bustamante 1 C.*»

Segunda modificacion.—Reemplazar en la prime-
ra parte del articulo primero, las palabras ¢de un me-
tro a lo ménos de anchoy, por «de un metro seiscien-
tos sesenta 1 seis milimetros de anchoy.

Tercera modificacion. ——~Reemplazar ¢l parrafo 1.°
del articulo 6.2 por el signiente:

«Fl Gobierno de Chile ¢ garantiza a la empresa de
este ferrocarril trasandino el interes de seis por cien-

to, al cambio fijo de treinta i seis peniques por peso,
sobre la mnhul.\d de treinta nul pesox por cada kild-

| metro de linea que aquélla entregue al traticu piblico

en el territorio de Chiley.
Por fin se dis lectura tambien a la siguionte soli-
eitud.:
«Soberano Sefior:

Habiendo V. K. prestado su aprobacion jeneral al
proyecto de lei que concede a don Miguel Felipe del
Fierro permiso pava construir una linea férvea entre
Taleahuano 1 Bahia Blanca, los que suscriben, veci-
nos de los departamentos de Bidlnes i Yangni, tienen
el houor de suplicar a V. I niegue lugar al proyecto
de lei mencionado, a ménos que dicho ferrccarril par-
ta e In estacion de Bilnes i atraviese los departa
mentos de Bilunes i Yangai.

En apoyo de nuestra ?()hcitud, nos permitimos es-
poner a V. I&. una razon de doble conveniencia para
el Estado 1 para el contratista.

Fu efacto, si el Lstado garantiza al constructor de
la linea wn seis por ciento sobre dos millones quinien-
tos mil.pesos, estd divectarmente interesado en que la
emprosa dé el mayor producto posible; i, en conse-
cuencia, es un deber de V. E. informarse de si Ia l-
nea que se pretende construir puede producir el total
de la garantia del Estado.

A nnestro juicio, no producira ¢l ferracarril en pro-
yecto, si se tiende desde la estacion de Yumbel, el
seis por eiento que garantiza el stado, lo que ocasio-
nara una pérdida al tesoro nacional i al mismo empre
sario.

La razon es obvia: entre la estacion tlb Yumbel 1
Ia linen divisoria de la cordillera no hai sino reduei-
dos terrenos de cultivo de ninguna importancia i pe-
quefias aldeas de esenso movimiento comereial.

De manera que si se Heva el ferrocarril por las es-
tériles marjenes del Laja, compuestas de arena muer-
ta-en una estension de veinte IL“\V\S, 1»uede decirse
con toda exactitud que dicha via solo servird para el

acarreo de mercaderias entre las estaciones de tér-
mino.
Ahora, si la linea en proyecto se tiendo por los {ér-

tiles terrumﬁ de los departamentos de Bilnes i Yun-
gai i atraviesa los numercsos centros de poblaciones
que se esticnden desle Biilues hasta Antuco, es evi-
dente que esta sola seccion de Ja via dard a la ewpre-
sa mai cerca del sels por ciento que gurantiza el Ks-
ado beneficiando a dos departamentos qne estan
llamadoq a ser grandes centros prodnetoves, 1 de.los
cuales uno de ellos 1o puede hoi esportar sus produe
tos sin positivo gravamen por la falta de vias de co-
municacion.

Tn mérito de lo espuesto, suplicamos a V. L. se
digne atender nuestra solicitud, haciendo en el pro-
yecto referido Ja enmienda que suhutamm

Ts gracia, Soberano Sefior.—(Siguen sesenta i seis
hnms)

Tl setor A Lt irano.—Pido la palabra.

Bl sefior Cueardivee (Presidente). —Tiene la pa-
labra el sefior Senador; pero antes se dard leetara al
articulo 1.9 con la modificacion correspondiente.

Bl sefior Pro-Secretario.—Diria asi:

«Articulo 1.0 Se concede a Francisco Bustamante
i C.% i alas personas i sccicdades a quienes ¢l ceda
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sus derechos, perniiso para construir i esplotar, entre
Chile i la Repiblica Arjentina, una via férrea, de
un metro seiscientos sesenta i seis milinetros de an-
cho, sobre las hases siguientes:

L* La linea partira de la estacion de Yumbel o de
cualquier otro punto del ferrocaril del sur, se diriji-
ra al oriente por la marjen del rio Laja paru atrave-
sar Ta cordillera por el boquete de Antuco, 1 se es-
tenderd por el territorio arjentino hasta empalmar
con el ferrocarril que liga a los puertos de Buenos
Aires 1 Bahia Blanca.

2.% Los empresarios tendran un afio i medio de
plazo para hacer por su cuenta los estudios i planos
de la via, cuyns planos presentaran para su aproba-
cion al Presidente de Ja Republica; sl en un afio no
fuesen obszervados los planos, se considerarin aproba
dos.

3.% Los empresarios daran principio a la construc-
cion de la via un atio despues de la aprobacion de
los planos, 1 la entregarin al piblico enteramente
concluida dentro de cine. afos, contados desde la ini-
ciacion de los trabajos, con las estaciones 1 equipo
convenientes para satisfacer lus necesidades del tra
fico. :

El Presidente de la Republica podra prorogar este
plazo de cineo afios a solicitud de los empresarios, no
pudiendo exceder de dos anos la proroga que se con
ceday.

El sefior Cueeeeliver (Prosidente).—En discusion
el articulo conjuntamente con la modificacion,

Il setior ATteccirano,—Ya que ¢l honorable
Presidente tuvo a bien recordarme (ue habia gueda-
do con la palabra, pienso que sera de alguna utilidad
que diga dos.

Con motivo de articulos publicados en los diarios,
he oido que algunos seriores Senadores han deseado
tomar un conoeimiento mas exacto del trayecto que
va a recorrer esta linea, porque se ha dicho que es
un ferrocarril que ve a servir solamente al desierto,
que atraviesa lu Patagonin i va a terminar en un
puerto que se hallu w una inmensa distaneia 1 al sur
de Buenos Adres.

Asi presentada la idea, parece algun tanto descabe-
Hada; pero no hal exactitud en estas aseveraciones.

He visto los planos 1 el mapa del territorio que va
a recorrer este ferrocarril. La Patagonia limita al nor-
te por cl rio Negro, 1 este ferrocarril va muchas le-
guas al norte del Rio Colorado. Hemos podido, ade-
mas tomar conoctninnto de la naturaleza de los ter-
renos que atraviesa 2ste ferrocarril, { hemos visto qne
casl todos se conuponen de propiedades divididas i cer-
cadas por alamlre, actualmente pobladas i con mucha
ganaderfa. El puerto de Balda Blanea, a donde se di-
rije este ferrocarril, estd actualmente ligad) por otro
ferrocarril a Buenos Aires.

Por dltimo, teniendo el mapa ala vista, se vé que
un vapor que vicne de Europano tiene nada que per-
der en tiempo ni en espacio, tocando en este puerto,
pues es lo mismo que si tocara en Montevideo o en
Duenos Alres: la distancia es la misma.

He creido que estos datos, que pueden ratificarse
haciendo tracr ol plano perfectamente detallado i pro
lijo de este ferrocarril que existe en secretaria, po-
drian servir para contrairostar las versiones de los

diarios, que no sé a (uien pertenezean, pero que, pue-
do afirmarlo, son equivoeadas.

I concluyo, scfior Presidente, manifestando que
sobre esta materia, sobre esta necesidad de unir a
nuestro pais con la Repiblica Arjentina, el Congreso
de Chile hace muchos afios se ha pronunciado de una
manera que no deja lugar a duda, habiendo legado
a darle un cardcter de decidida importancia.

Durante la administracion de que tuve el honor de
formar parte, casi al mismo tiempo el Congreso ha-
bia acordado una subvencion de 7 por ciento sobre
un presupuesto bastante subido & un ferrocarril que
nos uniera con Mendoza por Uspallata, i cuyo conee-
sionario eva el sefior Clark, i otro de que era conce—
sionario el sefior San Roman, ¢ue debia unir a Chile
con la Republica Arjentina por la provincia de Ata-
cama.

1l Congreso no temié entdnees dar gavantias para
dos empresas de esta naturaleza; i si nos fuera dado
elejir en este momentoggirancamente preferivia que
estuvidramnos discuticudo un proyecto para unirmos
con Mendoza por la provineia de Aconcagua. Pero,
no pudiendo ver realizado ese peusamiento, i viendo
que puede llevarse a efecto la obra en la forma que
indica este proyecto, por mi parte no tengo inconve-
niente, ipor el contrario le doi con mucho gasto mi
voto.

El sefior Puelii.—Solo me voi a permitir re-
cordar una observacion que hizo el honorable Senador
por Valparalso en la sesion en que se traté de- este
negocio, la cual, a mi juiclo, debe ser decisiva en el
dnimo del Senado para aceptar este proyecto. Ista
observacion es que la garantia que se pide puede la-
marse verdaderamente ilusoria, i en este sentida no
he trepidado en apoyar ¢l proyecto en cuanto me ha
sido posible.

Ln efecto, segun la redaccion que la Comision ha
dado al proyecto, para que la garantfa pueda tener
efecto, es preciso que esté concluida toda la linea.
Este ferrocarril va a tener 935 kildmetros, de éstos,
800 del lado de In Reptiblica Arjentina i 135 del la-
do de Chile.

Ahora bien, tomando en cuenta el aumento de g
rantfa gue se solicita por el mayor ancho de la trocha,
la cantidad que se va a garantir es solamente de 4
millones por esta tltima parte. Siendo, pues, condi-
cion indispensable que el ferrocarril esté concluido
aun en la parte de la Republica Arjenting, es claro
que para que pueda llevarse a cabo esta parte, que
cuesta seis o sicte veces mas que la parte del lado de
Chile, serd preciso que el ferrocarril tenga una enor-
me cantidad de carga, porque de otro modo no habria
empresa que se hiciera cargo de una obra tan consi-
derable, sino en el caso de que hubiera de tener un
producto tambien mui considerable; 1 si hai esa enor-
me cantidad de carga, el trifico sera tambien mul
grande, de donde resulta que la garantia viene a ser
en todo caso ilasoria,

E! hecho, por consiguiente, de haber exijido la Co-
mision que la garantfa no principie a cobrarse sino
despues de terminada la linca, siguifica que ella no
tendrd efecto sino cuando este ferrocuiril esté produ-
ciendo mucho 1 no haya, por tanto, lugar al cobro de
la garantia.

A csto se afiade otra observacion del mismo sefior
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Senador por Valparaiso, i s que esta linea va diree-
tamente a empalmar con la linea del Lstado, donde
tendra que repartirse la carga, lo que serd de grande
utilidad para ésta dltima: nueva consideracion para
creer que, si Hegara a haber lugar al pago de una par-
te de la garantfa, ésta estaria compensada con el be-
neficio que esta construceion reportaria a la linea del
Estado.

Iistas consideraciones, fucra de las que tomd en
cuenta la Comision de Gobierno para opinar que no
hahia peligro en prestar esta gavantfa, son las que
me han hecho ereer, a pesar de gue en las cireunstan-
cias actuales el Senado debe ser mui prudente al
contraer cualquier compromiso que imponga a las ren-
tas del Estado algun gravamen, que podia contracrse
esta obligacion, en la seguridad de que ella no sera
gravosa, o de que, sillega a lmponer algun gravimen,
sera insignificante.

Fn cuanto a los resultados que este ferrocarril pue-
de tener, creo, como el honowghle Senador por Arauco,
que él no beneficiard la carga que venga de Luropa,
sea que se abra o no el istmo e Panama El traspor-
te por mar es mucho mas harato que el de tierra, i
por consiguiente, siempre se preferird la via maritima.

Pero, si esto sucede con la carga, no pasard lo mis-
mo respecto de los pasajeros ni con aquellas mercade-
rias de mucho valor, porque este forrocarril disminui
4 probablemente los viajes de Turopa en diez o doce
dias a lo ménos, lo que hard que todos los pasajeros
prefieran la linea férrea.

A esto se agrega que, una vez abierto el istmo de
Panamd, California hara una fuerte competencia a
nuestros trigos en Europa; porque si bien es cierto
que se abreviardn para Chile en alganos dias los via-
jes de Europa, California va a recibir este heneficio
en una proporcion tres veces mayor, lo gue abaratard
sus trasportes en esta misma proporcion.

Dada esta situacion, que nes colocard como el pais
mas lejano de Buropa, es preciso que pensemos qué
vamos hacer en el porvenir con nuestros productos.
In este sentido, acepto completamente la idea del
sefior Senador por Valparaiso, quien decia (ue ¢sta es
una consideracion que debe pesar en el danimo del
Senado para favorecer todo ferrocarril que propenda
a buscar salida a nuestros productos, no ya para Eua-
ropa, sino, si es posible, para Bolivia, la Repuiblica
Arjentina, el Pert, ete.

A esto se afiade que nosotros recibimos anualmente
de la Repiblica Arjentina productos por valor de
cuatro millones de pesos, sin que podamos dar a aque-
Hla Republica ningun articulo en retorno, fuera de los
vinos, que no tienen alll mucha aceptacion por ser
esta industria todavia nueva entre nosotros.

Entre tauto, como dice el proyecto, este fervocarril
na podra construirse sino mediando previamente un
arreglo entre Chile i la Republica Arjentina, en el
cual se estipularan, sin duda, las condiciones necesa-
rias para neutralizar la lineq, 1 ademas las seguridades
que permitan poder contar con la introduccion de
nuestros articulos en esa Repiiblica en conldiciones
ventajosas para poder retornar los que nosotros reci-
bimos.

Por esta razon es que este ferrocarril tiene tanta
Importancia como ¢l que se estd construyendo o Bo-

livia, pues uno i otro tienden a dar salida a nuestros
productos para las naciones mas proximas,

Todas estas consideraciones me hacen insistir en
creer que la aceptacion de este proyecto es de mucha
importancia para el porvenir.

Por lo demas, esta linea no podrd estar terminada
antes de sicte u ocho aflog, segun estd caleulado en la
lel 1, es de esperar que para entouces la situacion finan-
olera del pals no sera tan apurada como hoi, i podra
satisfacerse facilmente la garantia, si hai lugar a co-
brarla, que, en mi concepto, lo repito, sera ilusoria,
i, por consiguiente, no impondrd al Lstado ningun
gravamen.

En cuanto a la peticion que hacen los vecinos de
Yungai i de Bulnes, creo que tienen razon bastante
para empefiarse en que la linea parta de Biilnes i
pase por Yungai. Partiendo el ferrocarril de Yum-
bel, pasaria por el desierto, 1 privaria as{ de sus be-
neficios a dos departamentos bastante ricos, como

Jilnes 1 Yungal.

Pero el proyecto, tal como esta redactado, permite
subsanar esta dificultad, porque deja al arbitrio del
Presidente de la Republica, que debe aprobar los pla-
nos, cl derecho de elejir el punto de donde debe par-
tir la l{nea; de manera que no halnd inconveniente
para atender la idea de los solicitantes, sies que,
a juicio del Presidente de la Repiblica, ella es aten-
dible.

Ll seiior Reeabarreit,—Habria deseado, sefior
Presidente, no tener ocasion de volver a tomar la pa-
Iabra, porque creia que lo que dije en Ja ultima se-
slon en que se tratd de este negoeio era bastante para
fundar mi opinion.

Pero los argumentos que se han hecho hasta aqui
hacen fuego contra la misma opinion de aquellos que
sostienen la subvencion a causa de la utilidad i ne-
cesidad de este ferrocarril. Por esto, para esplicar mi
voto, el cual serd contrario al proyecto, i (ue, perma-
neciendo yo en sileucio, no tendria ninguna aparien-
cia de justicia i de razon, mec voi a permitir refrescar
mi opinion solo en c¢nanto ella se relaciona con lo
que se ha dicho despues de la sesion a que me he
referido.

L1 honorable Senador por el Nuble conviene con-
migo, 1 no me ha contradicho el sefior Ministro de lo
Interior, en la afirmacion que tuve el honor de hacer,
de que los fletes por mar son mucho mas haratos que
los de tierra, sea que se trate de fervooarriles o de
simples caminos carreteros; cuestiones tan ohvias no
necesitan, por cierto, discutirse. Luego, si el acarreo
por esta linea férrea va a ser mas costoso que el flete
por mar, sobre todo despues de abierto el istmo de
Panama, jeual es la seguridad que hai de que esta cax-
ga inmensa que va a ser conducida por el fervocarril,
como decia el honorable Senador por ¢l Nuble, va a
libertar al Estado de la garantia que hoi otorgal

Se dice que la apertura del istmo de Panama nos
va a colocar en condiciones de ser el mas apartado
rincon del mundo 1 en la imposihilidad de competir
con California en la venta de trigos i demas produe-
tos agricolas que se esportan a Luropa. Pero yo digo
a mi vez: si el acarveo por este ferrocarril va a traer
por conscenencia un aumento de gastos para poner
los productos al alcance del consamidor, jno es vers
dad que este hecho reconocido hace fuego contra el
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argumento presentado, puesto que si ahora la situa-
cion seria desvenvajosa, una vez abierto el istmo lo
serd mucho mas?

Pero la vazon de esta mala situacion no estd aqui,
esta en lo que decia el honorable Senador por el Nu-
ble, en que, para mirar al porvenir debemos saber
cudles son nuestros mercados naturales 1 adonde po-
demos llevar nuestros productos con mayor ventaja.
Lo que debemos buscar con mayor interes son los
paises que por la fuerza natural de las cosas hayan
de consumir lo que producimos, aquellos con los eua-
les 1o nos puedan hacer competencia las naciones, i
hacia esos puntos debemos facilitar los acarreos.

T uo sé cémo haciendo este ferrocarril a la Repii-
blica Arjentina, a vraves de las pampas, podamos lle-
var mejor nucstros prodictos al Perit 1 Bolivia, que
gon nuestros meveados naturales, porque no tengo
noticias que s2 hava establecido la navegacion por
el Amazonas 1 otros grandes vios. I suponiéndola
establecida, sicmpre se recargaria considerablemente
el flete con el trasporte por tierra.

Pero el sefior Ministro de 1o Interior decia, como
una razon mui poderosa para aceptar la garantia del
6 por ciento por parte del Fstado i haeer los saerifi-
cios que ella impone al pais en las actuales circuns-
tancias, que deblamos tener presente que con este
fervocarril se abria una puerta para que nuestras ma-
deras encontraran un wereado favorable, a la vez que
los ganados que se importan de la Repiblica Arjen-
tina se obtendrian a nn precio mucho mas barato,
dando asi ventajas 1 facilidades para el consumo je-
neral,

S1 eso se pensd cuando se trataba de wn ferrocarril
entre Copiapd i la Arjentina, o bien de Aconcagua a
Mendoza, se comprende perfectamente, pues en el
primer caso se trataba de hacer mas harato el traspor-
te de los minerales de las provineias mineras el norte,
i en el segundo de una provineia cuya principal in-
dustria, puede decirse, es la engordade ganados,

DPero en el caso actual, se va a Hevar el fenocarril
a nuestros tertitorios del swy, a provincias esenclal-
mente ganadetas, cuyo porvenir es la erianza del ga-
nado i que, con sus estensos 1 fértiles campos tendrdn
de sobra como ahastecer a todo el pais en este rawo
de consumo.

De manera que el Estado va a conceder una garan-
tia, una subvencion que importa clentos de miles de
pesos con el dnico objeto de que aquellas provincias
no saquen todo el provecho posible de una industria
que constituye su porvenir, o bien para que alteren
su produceion, convirtiendo sns estensos campos en
potreros de engorda o destinandolos a la siembra de
cereales. T esto tiltimo, con la baja que los cereales
tienen en Europa i la competencia de otros mercados,
equivaldria a arruinar aquellos tervitorios.

Pero el sefior Senador por el Nuble hacia otra ob-
servacion. Jla dicko Su Seflorfa que, si respecto el
trasporte de mereaderias por el ferrocarril en proyec-
to, pudiera alegarse que su acarreo por la via marfti-
nma es mas espedita 1 bavata, no sucedera lo mismo
respecto de los pasajeros 1 mercaderias de Iujo, desde
que para aquéllos sera mas cdmodo 1 econdmico el
viaje por ticrra, 1 mas conveniente el trasporte de las
dltimas por la via tertestre. Me bastard preguntar,
seflor Presidente, jeuantos serdn estos pasajeros a Eu-

ropa que preferirin la via en proyecto a la de Pana-
ma, para compensar los sacrificios que por esta lei se
impone al Istado!

Como ya lo he dicho antes, si se tratara de un fer-
rocarril que partiera de la provineia de Aconcagua i
signiera por Mendoza, se comprenderia que los viaje-
ros que o vienen de ILiuropa, lo prefiriesen; pero por
donde se proyeeta i atravesando las pampas del sur,
serdn mui pocos los pasajeros que por esa linea trafi-
quett.

1 ias mercaderfas de lujo jpor qué sus importadores
irian a preferir una via en que esas mercaderfas sufri-
vian los inconvenientes de repetidas eargas i descar-
gas? jCoémo preferirian nna via en que esos artienlos
correrian el peligro de vecibir dafios, ya sea por las
tormentas tan frecuentes en las pampas arjentinas, va
por el continuo movimiento que las estropearia, si eran,
como jeneralmente sucede, frajiles? Por otra purte,
esus mercaderias pagarian mas viniendo por ese tra-
yeeto i trashordandose del buque a aquel ferrocarril i
de dste a las Hneas del Estado, en vez de tracrlas di-
rectamente a Valparaiso 1 Santiago, centros naturales
de su inmediato i seguro espendio.

Estas son las razones capitales que me inducen a
creer que no debe imponerse al Estado un grava-
men que importa clentos de miles de pesos con la
construceion de este fervocarril, como lo propone el
proyecto que discutimos. En segundo lugar, tenemos
una cuestion de alta politica: lo que nos conviene, no
es dar vida a los puertos de otra nacion, sino dar vida,
movimiento, importancia a los nuestros del Pacifico.
Lo que nos conviene es levar a estos puertos la fuer-
za 1 el calor del comercio i de la industria. Asi hare-
mos ohra de chilenos i de patriotas.

Kl seftor Peredra.——No conovia el provecto en
debate, 1 por eso pedi su lectura; pero declaro desde
luego qne siempre he sido partidario del ferrocarril
trasandino, cualquiera que sea la zona por donde haya
de construirse, no solo por las ventajas que reportard
a la industria, a la agricaltura i al comercio, sino por
que eontribuird a mantener i desarrollar la corriente
de simpatia que debe existir entve Chile i la Repiibli-
ca Arjentina,

En cuanto a las observaciones que acaba de hacer
el honorable Senador por Arauco, yo creo que no tie-
uen cabida en el presente caso, en lo veferente a la ga-
rantfa. Solo se hard ésta efectiva una vez que se haya
terminado Ia Iinea de mar a mar, entre un puerto del
Pacttico 1 uno del  Atldntico; i esto vendrd a suceder
dentro de seis o sicte afios, cuando el estado por que
atraviesan nuestras finanzas habrd variado, as{lo espe-
10, 1 cnando ese ferrocarril habrd comenzado a producix
utilidades.

I a este respeeto, entiendn que actualmente se ha-
cen jestiones para obtener de la Repiblica Arjentina
las mismas concesiones en la parte de la linea de ul-
tra-cordillera. Amhos Congresos concurren, pues, en
estos womentos para realizar esta obra de progreso
comun 1 de civilizacion.

En cuanto a Luidea del sefior Senador por Avauco,
de que solo debemos preocuparnos de los puertos del
Pacffico para dar salida o nuestros productos, yo no
pienso lo mismo que Su Sefiorfa, pues debemos bus-
car igualmente log mercados del Atlintico.

No veo por qué no habriamos de preocuparnos de
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los puertos de aguel mar, si en ellos encontramos con-
veniencia para el progreso industrial de la Repiiblica.

Uno de los principales productos de Chile son, por
ejemplo, los vinos, qne actualmente no se introducen
en la Republica porque sstan recargados con un de-
recho de internacion de 60 por ciento, si no me equi-
voco. Si cuando se celebre la convencion necesaria
con la Republica Arjentina se establecen derechos
reciprocos o se suprimen, podra Chile llevar sus vinos
con gran provecho a aquellos paices, Hoi, nuestra si-
tuacion es insostenible a este respecto, pues aqui se
introducen genados que no pagan, o upenas pagan
derechos, 1 nuestros vinos no pueden internarse alla
sino pagando 60 por ciento de derechos.

I, jpor qué olvidar el Brasil? jPor qué no podria
mos enviar tambien alll nuestros vinos i otros pro-
dutctos en retorno de los que de aquel pais pueden
venirnos?

Cren, pues, que no solo los mercados del Pacifico
deben preocuparnos, sino que igualmente merecen
considerarse los del Atlantico, donde nuestros produe-
tos pueden tener facil i provechosa salida.

Ahora, los territorios lejanos de la costa en la Re-
piblica Arjentina, jpor qué no los surtirfamos con
nuestros productos, desde que ese ferrocarril va a
atravesarlos? Mirada la cuestion bajo este doble as-
pecto. de nuestras relaciones politicas 1 comerciales, el
ferrocarril en proyecto es utilisimo para ambos pai-
ses. T mirada la cuestion bajo el punto de vista de los
intereses reciprocos sud-americanos, es todavia mas
Wtil; desaparecerian muchos obstaculos que hoi sue
len presentarse en nuestras relacionesi se estrecharian
cada vez mas los lazos de concordia 1 union que deben
ligar a paises hermanos.

Ll sefior Recabdrrer.— Vol inicamente a ha-
cer algunas rectificaciones., Desde luego, las mercade-
rias o productos que nos vengan del Atlantico estaran
en peor condiciones trasportandolas por la via terres-
tre que por la maritima, desde que el flete por mares
mas barato que el de tierra, lo cual no se ha contra-
dicho.

En seguida, el sefior Senador tomaba como ejem-
plo lo que sucede hoi con los vinos de Chile, para
probar las ventajas del nuevo ferrocarril, que permi
tivia llevarlos con beneficio al Atlantico. Yo digo que
nuestros vinos tienen un mereado universal, «que se
esportan a todas partes, como lo manifiesta el incre-
mento i desarvollo que la industria vinieola ha toma-
do en Chile. I creo que si hai una via que los perju-
dicue, es esta trasandina.

Si de Valparaiso a Santiago, trayecto que podemos
vijilar perfectamente, llegan los cajones con botellas
de ménos; si del sur las vasijas llegan adulteradas, i
todo esto ocurre aqui, jqué sera afuera i en un tra-
yeeto tan largo? jQué sera cuando nuestros vinos, que
ganan con la navegacion, vayan por tierra atravesan-
do territorios estranjeros de un clima ardiente 1 es-
puestos a ser adulterados? Sabido es que se ha hecho
el ensayo de mandar a navegar nuestros vinos para
saber st ganaban, i cuando han vuelto de Europa la
diferencia a su favor era considerable,

Las razones que ha hecho valer sobre este parti-
cular el sefior Pereira, hacen, pues, fuego contra si
mismas,

Recuerdo tambien que el sefior Ministro de lo In-

terior hacia preseute las ventajas que este ferrocarril
daria para la esportacion de nuestras maderas del str,
A primera vista no carcce de fuerza este argumento;
pero no debemos olvidar que, a pesar de la riqueza i
buena ecalidad de nuestras maderas, no pueden actual-
mente competir con Jas de Furopa 1 Norte-América,
porque esta industria se encuentra entre nosotros to-
davia mul atrasada; ni se cortan ni elaboran lasg
maderas en época oportuna.

I de esto tenemos la prueba aqu{ en Santiago, don-
de se da preferencia a las maderas que vienen de Iis-
tados Unidos. En las actuales condiciones, nuestras ri-
cas maderas, que pueden competir con las mejores, no
pueden hacerlo, a pesar del trasporte barato, por las
malas condicicnes en que se lanzan al mercado.

Con estas facilidades que damos a la esportacion
de nuestras maderas, vamos a destruir nuestros bos-
ques del sur sin gran provecho 1 a arruinar a aquellas
rejiones.

Cerrado el debate, se puso en votacion el wrticulo
1.9 eom las modificaciones propuestas.

Fué aprobado con 3 votos en contra.

Puesto en discusion el articulo 2.0, se dié por apro-
bado.

Se pasé al articulo 3.°

¥l sefior Vergara (Ministro de lo Interiov).—
La scgunda parte de este articulo carece de objeto,
desde que los metales no pagan derechos de esporta-
cion. Convendria, por consiguiente, suprimirla.

El sefior Puelnma.—El informe se dié cuundo
aun se pagaban esos derechos,

El sefior  Becabdirireri.—Sabia que se habian
suprimido los derechos de esportacion de los metales;
pero de todos modos, me parece que no debe quitarse
esa parte del artfculo, que es una garantia para los
concesionarios en el caso de que el Congreso, lo que
no deseo ni espero, hiciera revivir esos derechos.

El sefior Vergara (Ministro de lo Interior).—
No obstante, la subsistencia. del inciso daria lugar a
dificultades que, en un caso analogo al presente, han
acurrido. Yo insisto en la conveniencia de hacer la
supresion que indico. A nadie perjudica, i puede evi-
tar embarazos para el futuro. Si el derecho se resta-
blece, lo que no esperv, seria facil obtener del Con-
greso una declaracion para este caso particular.

Yl sefior Caecedrar (Presidente).—En votacion.

Se vot la primera parte del articelo i fud aproba-
du por unanimidad; © por cuatro votos en contia se
acordd suprimir la sequnda.

Se dieron por aprobados los articulos 4.° ¢ 5.°

Se puso en discusion el articulo 6.° con la modifica-
cion propuesta por la Comision de Gobierno.

El sefior  Puelma,—Pido la pulabra solc para
recordar al Senado lo mismo que habia espuesto en
una sesion anterior el honorable Senador por Valpa-
raiso. El or{jen de esta peticion esta en el mayor an-
cho de la trocha.

Tl ferrocarril da Bahia Blanca a Buenos Aires, de
donde va a tener su punto de partida esta linea, tie-
ne el ancho de Ia via de los ferrocarriles de Chile, i,
por esta Tazon, me parece que es una ventaja para
nosotros que venga a teney este nuevo ferrocarril el
mismo ancho de via que el de Bahia Blanca a Buenos
Aires. Asf no habra necesidad de trasbordo de carga
ni de pasajeros, lo que es una ventaja. Asf lo ha pen-
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sado el interesulo, o Ja Comision le ha pavecido | eesario que la lei determine una base fija, Fn eso

Justo. consiste la garantia.

Téucase pressute ademas que esto forroeami] es en La Comision, al adoptar camo base ¢l 6 por ciento,
gran parte de vorliflera i gue tenden o veneer gra- | tomd en consideracion qne la girantia acordada para
ves diffenitades que Tneantidad de 36,000 pesos por|los dos ferrocarriles anteriores habia sido de 7 por

I
kildmetro, a wn cambio como el it se i H(': 36 ciento,

peniquies, es una apreciacion reducida del ¢ Por o demas, puedo decir que las disposiciones de
dadero; 1, por altimo, que eu esta contid d cutra noyeste proyeeto han sido easl caleadas en las de los dos
solo Ta lnea misma, sino tabien {o veferente nl equi- | proyecetos primitivos referentes a los otros ferrocarri-
po, macstranza, ete, les, pues se tuvieron a Ia vista para reductarlas,

Ll seiior Fergara Albano, —Pido lu palabea | Bl sefior Fergeara A1baio.—Declaro que no
tnicamente para pregnutar alos miembios de Ja Co | me hace ninguna fuerza Ia_considiracion aducida por
mision si, habiéndose alterado Iu base de Ia cantidad | el honorable Senador del Nuble respecto de que los
garantizada, se ha tomarlo enenenta el fnteres del 6] fervocarriles de In Repiiblicn Arjentina han obtenido
pov clento al tipo de 36 pevignes, tomando tombion | Ta gavantfa del 7 por :"?wntu 1que, en consecucnela,
en cuenta el capitul chileni o e vale piwsten o de ebiera tomarse este dato oen cuenta al utmwar
neda. | I gue abora se fija,

Desearicolv acal o e fos miembros de Ta Comi-] - Nosotros, que estamos en Chile, debemos meditar
ston esplicaciones pava formar mi juicio @ este ves-|1o que vamos a hacer i pensar cn que cuadquiera me-
pecto. Desearia saber tambien por qud se ha puesto | dida gue {ulr)ltvnms va o servir de ante u‘dentg para
el tipo fijode 6 por ciento, ¢ vndo prede innd hien no | otra Unea férrea que =e pretenda establecer; 1 puesto
ser ¢se el tipo de la gurantia del fervocariil que se va{que se trata dedar g araiiiag, Teneos necesariamen-

a construir en la Republica Arvjentina. te que apreciar nuestra actual situacion econdmica.
El sefor LPereifra,—AllL la gaantin es del 7 La cirevnstancia de que anteriormente se haya pe-
. o
por ciento. dido 1 obtenido en otros ferrocarriles ol interes de 7

Elsetor Vergara 41940, —Pero, dosle que | Por ciento como gm.;l‘ntm,A no - quicre deciv que estas
estamos dispuestos @ coneeder hasta ¢l § por ciento, | enpresas tengan hoi el misio costo que pudieron te-
me parece que no halnin fncoaveniente en moditicar | Beren olra época. Por consiguiente, si hemos de aten-
Ta frase diciendo, hasta o] 6 bor ciento. Pero i due | der a nnestra situacion actual, no prede sernos indife-
da prineipal st e e tipo o lo garantia, Seodice:| rente Iacantidad que vamos o garantiy, esto es, el
abidnese el 6 por clento de foeres ol tipe de 35 pe- capital que puede importar la parte del trayecto de la
nigues por peso, no =obre Inswma de dos D medio mi- Huea cor %P()“‘”““w a Chile: porquce ‘IU]“'““«_’» tener
Houes de pesos moneda chilena, sino de cuatro mi-| Presente que abora se ha complicaldo el negocio, pies
Hones, st en el proyecto primitivo se abonaba clerta cantidad

Supongo gue la Conision habrd meditado esto. fija por cada qui!«ﬁmum'o e capital duwrxniu_‘mlu i
por clerta estension de la viy, ahora no es 1o mismo.

Il sefior Qreeoas.-—Se abonan treinte mil pesos
por cada kildmetro, seiior Senador.

VYl sefior Vergara All)mm.—~m pero dntes
el capital garantido estaba solo reducido a dos millo-
nos 1 nie dio de pesos, 0 a dos millones cnatrocientos
il, miéntras que ahora es mucho mayor.

A»h abservacion tiende a manifostuy que nos inte-
tesa que el capital que vamos a gavantir no sea mui
(mm lerable, pues no sabemos eon fijeza el nidmero
<le kildmetros yue va a tener la via.

u sefior Frerefnecs, — Realmente, Ta observacion
del honorable Senador por Colehagna es wui atendi-
M(" en esa parte tiene mucha razon, 1 convendria

il sefior Patelina, -=1sia cnatro millones, pero | iljar un Himite, diviendo, por ejemplo: «Se abonardn
al cambin de 36 peviques, Nooveo yo qué ditienltad tu,er mil pesos por kildwetio, no pudiendo pasar
pueda haber en esto. el total del capital garantido de cuatro millones de

En cuanto o la eavantia, vue 1\0 a recordar lo que Pesosy.
decia ¢l honovable Senador por Valparaiso: los dos| Tl sefior Pro-Secretario. —FEl articulo (re-
ferrocarriles trasandines concedidos auteriormente te- | daria asi:

El sefior £Peeed e, —No (*u\np\'un'lo Bien vn‘\]
sea la dificultad o la duda que asista al honorable Se
nador por Colchagua para pediv esta (~')ll Seiol en |
enanto a L vantidad que se va o garantizar, Laocan-
sidad ue se vica carintizw et perfoctamente deli
nida,

EL setior Fergrera ATHa o, —1x que el eapi-
tal que se va a garintizar aparees mayor,

Tl sefior ]’ll(’f”l:’(.-—~-~h< deeir, 30,000 pesos po

por
kilonetro, al cambio de 36 penigues. Mo parcee g 1(1[‘
es facil sacar I enenta !
Bl sefior Ferygara Ao, —Toro se Qice (
hasta cuatro millones, }
|

nian la garantfa del 7 por clento. Ln la Repiéblica ¢Art, 6. Kl Gobierno de Chile garantiza a la em-
Arjentina la garantie Lun,hiun es del 7 por ciento. presa de este fervocarril trasandino el interes de sels

A i juieio, no eveo quie deberia decivse «hasta el | por ciento, al cambio fijn de treinta i seis penigues
6 por cientoy, porgue, e e slo de partida tendrian | por peso, sobre Ta cantidal de freina nnl PEs0ns por
los que ihan a proporcionar los capit ulvs? Claro estd | cada kildmetvo e Inew que aguclla m':tr\-}_fne al trafi-
que siesa degignacion quedase a voluntad del Presi-{eq Wﬂ)m oy et ol fevrttorio de Chile, no P liendoe ex-
dente de T Ry podiin desde Taego defi- | ceder de cuetro millones of capital gorantido.

uir este punfo, 1 entdénces, ppud base halwia para lal  1a sarantia se hard efectiva tensinada que sea la
empresa, no existicndo nna garandfa definida? s ne-| lnea 1 entregada al trdfico en toda su esteusion, tan-
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to en Chile como en la Repuiblica Arjeuntina, debien- Lel gasto de 4 millones de pesos, se entiende, cueste lo

do hacerse al fin de cada afie la liquidacion de sus
entradas, abondndose a la empresa la diferencia que
resultare entre el monto del inteves garantido i el va-
lor de las entradas del camino, previa deduccion de
un cincuenta i cinco por ciento por gastos de csplota-
cion.

Fl término de la garantia serd por veinte afios, con-
tados desde el dia en que se entregue al trafico la
linea en toda su estension.

Cuando el producto lguido del ferrocarril, que se
ostima en el cuarenta 1 einco por elento de la entrada
bruta, fuese mayor que el interes garantido, ese ex-
ceso entrard a reembolsar al tesoro nacional, de todas
las sumas que hubiese erogado por la garantia que
establece este artfculoy.

Ll sefior Concha & Toro,—Sirvase leerlo nue-
vamente, sefior pro-Secretario,

Se leyo.

Tl sefior Fhepites.—Como en cierto punto de os-
ta cuestion existe para mi una duda, yo me permiti-
ria preguatar: ja qué tipo se toman los capitales ga-
rantidos? Si se gastan cuatro millones de pesos en
papel-moneda chileno 1 vamos a abonar el interes de
seis por ciento al cambio de 36 peniques, tenemos
que el capital invertido en la obra es en papel i el
interes en plata. ;No convendria fijar para los dos un
mismo tipo! Si se toma cierto tips para la garantia,
jpor qué no tomar el mismo para el gasto? Parece que
ast quedaria el proyecto mas claro.

Si atendemos a la redaceion literal del articulo, pa-
rece que el tipo del interes debe corresponder al del
capital que se garantiza; i aun me parcce que as{ 1o
ha declarado el honorable Senador por el Nuble.

El sefior Ceeecda’ar (Presidente).-—Si le parece al
sefior Senador, en el acta podria quedar constancia
de la observacion que acaba de hacer.

Tl sefior 1 beites, —He manifestado mi opinion,
sefior Presidente; pero no sé sl sea la misma de los
demas sefiores Senadores.

Tl sefior Cleeaeddrea (Presidente).—Talvez el se-
fior Senador desea que se consigne en el proyecto
mismo.

T sefior 4 Detites, —Si, seitor Presidente,

Tl sefior Puelina.—No comprendo el alcance
de la indicacion del sefior Senador

Ta Comision al fijar 30,000 pesos por cada kildme-
tro, ha tomado en cuenta los datos estadisticos de los
ferrocarriles de Chile. Bl ferrocarril de Valparaiso
con su equipo, sus grandes estaciones, ete., ha tenido
un costo medio de 75,000 pesos por kildmetro; el del
sur tiene actualmente un costo de 33,000, i cuando
esté terminado, con todos sus accesorios, probable
mente alcanzard a 40 o 42 mil.

Asi es que la Comision ha tomado una base econd-
mica al fijar 30,000 pesos por kildmetro, consideran

do el ferrocarril en estado de servicio; porque si fuc-|

ramos a fijarnos en su estado definitivo, indudable-
mente el costo seria mucho mayor.

Se ha tomado, pues, una apreciacion mui moderada.

Ahora, si se pregunta cuanto costara en unuestra
moneda cada kildmetro, creo que no podrd ser ménos
de 50,000 pesos.

Pero Ia lei ha dicho: se abonan 30,000 pesos por
kildmetro, al tipo de 36 penigques, no padiende pasar

que cueste al empresario. Tal es la intelijencia quela
Comision da a la garantia.

Il sefiov A Ltane o, —Usaré de la palabra,
sefior Presidente, solo para repetir las ultimas pala-
bras del honorable Senador del Nuble. La Comision,
al aceptar 30,000 pesos por kildmetro al tipo de 36
peniques, 1o ha hecho tomando en cuenta el valor de
un kilémetro en la época en que nuestra moneda no
estaba depreciada. De manera que sefialando el pre-
cio de 30,000 pesos por cada kildmetro, el stado
hace un huen negocio.

Por 1y demas, no tenemos para qué denorarnos en
esta discusion, pues la intelijencia del articulo no
ofrece dudas,

Bl sefior Vergara (Ministro de 1o Interior).—

Parece (ue este articulo no es claro para algunos
sefiores Senadores, i como va a legar la segunda ho-
ra, convendria dejarlo para otra sesion, a fin de estu-
diarlo mejor cuando continte la discusion de este pro-
yecto,

¥l sefior Cuwardra (Presidente).—Puede quedar
pendiente el debate para continuarlo en la sesion del
viérnes proximo.

Asi queda acordado.

Kl sefior Puelna. —Yo pediria, sefior Presiden-
teque elacuerdo para que la sesion del viérnesprincipie
tan luego como haya ndmero despues de las dos de la
tarde, sc haga estensivo a la sesion e mafiana.

El sefior Cuadra (Presidente).—Si no hai ob-
gervacion, asi se hara.

Ta sesion de mafltana comenzard tan pronto como
haya quorum despues de las dos de la tarde.

La tabla quedaria asl acordada:

1.0 Modificaciones introducidas por la Cdmara de
Diputados en el proyecto sobre conversiones de la
deuda esterna;

2.9 Proyecto de la Comision de Hacienda sobie la
solicitud de don Santiago Crichton para que se le
permita la libre internacion de maquinarias, ubensi-
lios 1 sustancias quimicas que empleard en la fabrica-
cion de 4cido sulfirico en el pueblo de Quilpud;

3.0 Proyecto del Senado, desechado por la Camara
de Diputados, que concede a don Edmundo Belly
privilejo esclusivo para el establecimiento de una li-
nea de vapores entre Valparaiso i Vifa del Mar:

4.2 Proyecto de la Camara de Diputados que de-
clara libres de derechos de internacion porel iérmino
de tres afios las méquinas destinadas a plantear en
el pais fabricas de velus de estearina;

5.2 Id. de la id. que declara libres de derechos de
internacion las mquinas, calderos, ldmparas i demas
dtiles que se importen para el alumbrado eléetrico;

6.2 1d. de la id. que otorga a don José Clemente
Castro liberacion de derechos, por el término de dos
afios, para Ia introduccion de mdquinas, por un valor
maximo de 90,000 pesos, destinadas a implantar en
el pais un establecimiento de preparacion de sulfato
de cobre 1 de fundicion de mineral2

7.2 Ll de il que concede a don Manuel Ossa exen-
cion de dervechos, por el término de un afio, para que
introduzea, por el valor de 80,000 pesos, maguinas des-
tinadas a su establecimiento de concentracion de mi-
nerales de cobre en la provincia de Atacama;

8.2 Proyecto de la Camara de Diputados que con-
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cede a la casa de R. Daneri i C.* liberacion de dere-
chos para la introduccion de la maguinaria que exis-
te en la aduana e Valparaiso destinada a plantear en
esa ciudad un establecimiento de refinacion de azica-
res ordinarias.

Se suspende la sesion por algunos minutos.

SEGUNDA HORA

Constituida la sala en sesion secreta se pasd a tra-
tar de solicitudes particulares.

Bl vesultado de la sesion fud el siguiente. .

1. Puesto en discusion el proyecto de lei remitido
por S. Ii. el Presidente de la Repiblica a favor del
preceptor don Jesus Antonio Loyola, fué aprobado
por veinticuatro votos contra dos.

El proyecto aprobado es el siguiente:

Articulo Unico.—In mérito de los dilatados servi-
cios prestados a la ensefianza primaria por el precep-
tor de la escuela mimero 1 de Valdivia, don Jesus
Antonio Loyola, se le coneede por gracia el derecho
de jubilar con el goce del sueldo, premios i gratifica-
cion de que actualmente disfrutay.

II. Puestas en discusion las modificaciones introdu-
eidas por la Cdmara de Diputados en el proyecto acor-
dado por esta Camara a favor de dofia Cdrmen Mac-
kenna i sus dos hijas solterns, fueron desechadas por
quince votos contra once.

El proyecto aprobado por ln Cdmara de Diputados,
que no acepta el Scnado, es el siguiente:

«Articulo 1inies,—FEn utencion a los servicios pres-
tados al pais por el jeneral don Juan Mackenna, con-
cédese a su hija dofia Carmen Mackenna una pension
anual de mil quinientos pesos, de que gozari con es-
clusion de toda otra pension fiscaly.

El proyecto aprobado por esta Camara es
guiente:

«Articulo dnico. —Ln atencion a los servicios pres-
tados por el jencral don Juan Mackenna, concédese
a dofia Cirmen Mackenna una pension anual de tres
mil pesos, que gozard conjuntamente con sus dos hi-
Jas solteras, 1 con esclusion de toda otra pension fis-
cal. :

Desde el fallecimiento de la espresada scfiora, esta
pension guedard reducida a la suma mensnal de ochen-
ta pesos para cada una de sus dos mencionadas hijasy.

IIT. Por veintidos votos contra cineo se aprobd el
siguiente proyecto de lei acordado por la Camara de
Diputados a favor de don Ramon DBricefio:

el si-

gArticulo tnico.—In atencion a los servicios pres-
tados a la instracsion piiblica por don Ramon DBrice-
flo, se le jukila con una pension anual de tres mil
quinientos pesos, incomputible con todo otro sueldo
proviniente del tesoro piblicoy.

IV. Puestas en discusion las medificaciones intro”
dueidas por la Cémara de Diputados en el proyecto
acordado por el Senado sobre abono de servicios a don
José Victorino Lastarria, fueron aprobadas por diezi-
nueve votos contra ocho.

Iin consecuencia, ¢l proyecto quedd en la forma si-
gulente:

¢Articulo rinico.—Mn atencion a los servicios pres-
tados al pais por el Ministro de la Corte Suprema de
Justicia don Jos¢ Vietorino Yastarria, se le eoncede,

por gracia, el derecho de jubilarse con el sueldo {nte-
gro asignado al empleo que actualmente desempefiay.

Se levantd la sesion.

JuLro Reves LavALig,
Redactor,

B U U NN

Sesion 37.* ordinaria en 21 de agosto de 1886
PRESIDENCIA DEL SENOR CUADRA
SUMARIO

Cuenta.—Se acuerda dejar en tabla para despues del inci-
dente relativo al ferrocarril de la Calera a Ovalle el pro-
yecto del sefior Concha i Toro sobre retiro de papel-mo-
neda.—Se discute i aprueban en sesion secreta las mo-
dificaciones introducidas por la otra Camara en el
proyecto sobre conversion de la deuda esterna.— Se
apruchba en jeneral i particular un proyecto que conce-
de a don Santiago Crichton permiso para introduecir li-
bres de derechos las maquinarias i utensilios necesarios
para fabricar dcido sulfirico.—Se acuerda no insistir en
el proyecto que concedia privilejio a don Edmundo Belly
para establecer linea de vapores cntre Valparaiso i Vifia
del Mar.—Se aprueban en jeneral i particular los proyec-
tos que declaran libres de derechos la internacion de m4-
quinas para fabricar velas estcarinas i para el alumbra-
do eléctrico.—8e apruehan en jeneral i particular los pro-
yectos que conceden a don José Clemente Castro libera-
cion de decrechos para internar méquinas de preparacion
de sulfatos de cobre, a don Manuel Ossa para mdqguinas
de concentracion de minerales de cobre, i a Daneri i C.2
para méquinas de refinar azicares.—Se aprueban en je-
neral i particular un proyecto que concede suplemento
al item 2 partida 48 del presupucsto de lo Tnterior, otro
que proroga el plazo para la construccion del ferrocarril
de Concepcion a Penco, otro que concede prérvoga del
plazo para la construccion del ferrocarril de Chagres al
estableciniento de Nilhue de Catemu i otro que declara
domiciliados en Chile a los que obtengan algun permiso
o concesion para construccion de alguna obra o trabajo
piblico o para el goce de algun derecho a una persona o
empresa particular,

Asistieron los seflores:

Aldunate, Luis
Altamirano, Eulojio
Autiinez, Cdrlos, (Ministro
de Guerra)
Baquedano, Manuel
Besa, José
Concha i Toro, Melchor
Correa i Toro, Cirlos
Cuevas, Eduardo
Encina, José Manuel
Lamas, Victor
Lillo, Kusebio
Marcoleta, Pedro N.
Martinez, Aristides

Pereira, Luis
Puelma, Francisco
Rodriguez, Juan 15,
Saavedra, Cornelio
Sanchez Fontecilla, Mariano
Valderrama, Adolfo
Vergara Albano, Aniceto
Vergara, José Ignacio, (Mi-
nistro de lo Interior)
Vial, Ramon
ZaBartu, Javier Luis
iel sefior Ministro de Ha-
cienda.

Se aprobo el acta de la sesion anterior,
Se did cuenta:
1.2 Del siguiente mensaje de S. I el Presidente
de la Repiiblica:
“Oonciudadanos del Senado i de la Cdmara de Diputados:

Con fecha 30 de mayo 1 31 Je junio del afio prdxi-
mo pasado, el representante de la Repiblica cerea del
Gobierno de DBuenos Aires concluyd i firmd con
aquel sefior Ministro de Relaciones Isteriores dos
protocolos destinados a fijar la forma de solucion de
las reelamaciones derivadas del conocido incidente de



