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Acta de la sesion anterior.—Cuenta.—El sefior
Subercaseaux hace algunas observaciones so-
bre el ancho que deben tener las calles, es-
pecialmente en Santiago, a las cuales contesta
el seftor Claro Lastarria (Ministro de Justi-
cia).~—Usan de la palabra sobre el mismo
asunto los sefiores 8ifhentes i Puga Borne.—
El seiior Cifuentes funda en detenidas con-
sideraciones la idea de dar en arrendamiento
el todo o partede los ferrocarriles del Esta-
do-—Se procede a eléjir los miembros Sena-
dores de la Comision Conservadora. — El se-
fior Sinchez Masenlli pasa a la Mesa por
escrito una indicacion tendente a provocar
un acuerdo del Senado para representar al
Gobierno la conveniencia de dar en depési-
1o a los bancos los veinte millones de pesos
de la emision autorizada por la lei de mayo
del presente afic que aun no se han entre-
gado a la circulacion.-“Promuévese con este
motivo un incidente en que toman parte los
sefiores Mac Iver, Puga Borne i Sdnchez Ma-
senlli.—Se acuerda que este dltimo sefior
Senador renovara su 1ndicacion en la sesion
préxima.—Se suspende la sesion.—A segun-
da hora, el sefior Balmaceda se ocupa esten-
samente en analizar las concesiones para
construir ferrocarriles en el norte. —-Se le-
vanta la sesion,

Asistencia
Asistieron los sefiores:

frarrizaval, Cirlos
Lazcano, Fernando
Mac lver, Enrique
Mountt, Pedro

Puga Borne, Federico
Escobar, Ramon - Rozas, Ramon Ricardo
Espinosa Pica, M., Sinchez M., Dario
Fernidndez Concha, D. Silva Ureta, Ignacio
Figueroa, Javier A,  Sotomayor, Rafael
Infante, Pastor Subercaseaux, Ramon

Balmaceda, J. Elias
Castellon, Juan
Cifuentes, Abdon
Charme, Eduardo
Devoto A., Luis

Figueroa,

de Justicia e Instruc-
cion Puiblica, de Ha-
cienda i de Industria i
Obras Piblicas.

Tocornal, José
Urrejola, Gonzalo
Valdes Valdes, Ismael
Vial, Leonidas

i los seriores Ministros

Acta
Se leyd i fué atrobada la siguiente:

«SESION 33." ORDINARIA DEL 28 DE AGQSTO
DE 1906

Asistieron lossefiores Sanfuentes, Bal- .
maceda, Castellon, Cifuentes, Charme,"
Devoto, Escobar, Fernandez Concha,
Irarrazaval, Lazcano, Mac
Iver, Matte, Puga Borne, Reyes, Rozas,
Sanchez Masenlli, Silva Ureta, Sotoma-
yor, Subercaseaux, Tocarnal, Urrejola,
Valdes Valdes i Vial, i los sefiores Mi-
nistros de Hacienda i de Industria i
Obras Publicas. .
* Aprobada ¢l acta de la sesion antes

rior, el sefior Sanchez Masenlli dijo;que,

con fhotivo de la catastrofe ocurrida el
10 del actual, los negocios se hallaban
completamente paralizados, sobre todo

‘en Santiago, i que no era posible que

esta situacion continuara sin tomarse
medida alguna para remediarla; que el
Gobierno debia hacer sedtir su accion
al respecto, pues tenia en su.mano la
manera de salvar siquiera en parte la
situacion; que la lei de 23 de mayo ul-
timo dispuso que dentro de los treinta
dias ‘siguientes a la promulgacion de
ella, el Presidente de 1a Republica emi-
titia cuarenta millones de pesos en bis




5

lietes fiscales.de curso legal,. 1o que no
se ha hecho a pesar de que todos enten~
dieron que debia procederse en esta
forma, i que veinte millones podrin ser
tomados por las instituciones de crédi-
tos o por particulares, dentro del plazo
de seis meses; i que el articulo 5.°, de
Ia misma lei, dice que miéntras el Go-
bierno hace uso de los fondos emitidos,
podré depositarlos en los bancos nacio-
nales a prorrata de los depdsitos.

Agreg¥ el sefior Senador de Valdivia
que, en su:-concepto, el Gobierno‘\debia
entregar, a la brevedad posible, a los
bancos los referidos veinte millones de
'pesos, en la forma prescrita por la lei,
pues asi se salvaria siquiera en parte la
angustiosa situacion actual.

El sefior Ministro de Hacienda con-
testd las observaciones de] honorable
Senador por Valdivia, i dijo que los
bancos no habian solicitado que se les
entregaran los veinte millones a que
habia hecho referencia e] sefior Senador;
que el Gobierno habia dado va pleno
cumplimiento a Ia lei de 23 de mayo
ultimo; i que, a juicio de Su Seiioria, no

habia llegado el caso de ejercerla faculs.

“tad que confiere al Gobierno el articu-
lo 5.° de dicha lei.

Espresd, en seguida, el sefior Ministro,
que por decreto de 29 dol corriente se
habia suspendido hasta nueva resolu-
cion el remate de terrenos fiscales en el
puerto de Mejillones: i que habia soli-
citado del Ministerio de Industria, para
remitirlos a la brevedad posible a esta

- Camara, los antecedentes pedidos por
el sefior Balmaceda sobre permisos para
la construccion de ferrocarriles en las
provincias del norte.

Dié despues el sefior Ministro algu-
nas.esplicaciones con motivo de Ia in-
terpelacion formulada por el sefior Mac
Iver, en la sesion anterior, respecto de
las concesiones hechas por el Gobierno
a la Compaiiia del Ferrocarril de Anto-
fagasta en el puerto de Mejillones, i
dijo que la concesion de sesenta hectj-
reas de uso para el servicio del ferroca-~
rril, i no de dominio de los terrenos,
estaba ya hecha i solo faltaba fijar su
ubicacion en un lugar determinado, i

ina aceptable,
Ministros se sirvieran adoptar alguna

que, por Tos datos que tenia, esa conce- -
sion no era excesiva; i que una vez que
la Compaifiia del Ferrocarril de Antofa-
gasta presente sus planos, memorias i
bresupuestos, se estudiardn debidamen-
te pararesguardar el interes fiscal de los
peligros que se han sefialado.

El sefior Mac Iver espuso que la con.
testacion del sefior Ministro de Hacienda
lo obligaba a formalizar su interpelacion
1 que deseaba se fijara una sesion con
el objeto de ocuparse de este asunto
que es mui grave.

Llamd, en seguida, el sefior Senador
la atencion de los sefiores Ministros al
hecho de estar demoliéndose el edificio
de los Tribunales de Justicia para hacer
reparaciones que no se necesitan abso-
lutamente; i a que desde el dia 16, en
que ocurrid la catéastrofe, que aflije al
pais, han dejado de funcionar los Tri~
bunales Superiores i Juzgado Letras en
Santiago, 1o que no es en manera algu-
i pidié a los sefiores

medida para que cese ese feriado judi-
cial que ocasiona tantos perjuicios.

El sefior Ministro de Industria 1
Obras Publicas contestd que se habia
entregado a los Tribunales de Justicia
el salon central de'la Universidad para
que funcionen en §l, i que el Director
de Obras Pablicas le habia manifestado
que en el edificio de los Tribunales se
estaba demoliendo sélo 1o que era abso-
lutamente indispensable, pero que en
vista de las observaciones de| honorable
Senador de Atacama, volveriaa ocupars
se de este asunto. ‘

El sefior Presidente dijo, en seguida,
que si no habia inconveniente se fijaria
la sesion de mafiana para ocuparse de
la interpelacion del honorable Senador
por Atacama, relativa a las concesiones
hechas por el Gobierno a 1a Compaiiia
del Ferrocarril de Antofagasta en el
puerto de Mejillones, ique se celebraria
sesion el viérnes i sabado de la presente
semana, si el Congreso Pleno no se reu-
nia en esos dias, '

Asi se acordd, .
El sefior Fernandez Concha pidié al

‘sefior Ministro de Hacienda se sirviera

-



sarbitrar alguna medida para que entre-
guen al publico, quelos necesita con
‘urjencia, los veinte millones de pesos a
que se ha referido anteriormente el ho-
norable Senador por Valdivia.
Esta peticion fué impugnada por el
sefior Mac Iver, i con este motivo usaron
dela palabra los sefiores Lazcano, Mac-
Iver 1 Séinchez Masenlli, habiendo
espresado el sefior Lazcano que, en su
concepto, el Gobierno haria buena
obra entregando a la circulacion esos
veinte millones de pesos, pues asi se
facilitarian los negocios.

Se suspendid la sesion.,

A segunda hora, entrando a la drden
del dia, continud la discusion particular,
que quedd pendiente en sesion de 14
del actual, del articulo 1.° del contra-
proyecto formulado por el sefior Mi~
nistro de [ndustria i Obras Plblicas el
dia 13de este mismo mes, relativamente
a la reorganizacion del servicio de los
ferrocarriles del Estado.

Conjuntamente con dicho articulo se
pusieron tambien en discusion las ern-
miendas- propuestas por los sefiores
Lazcano i Espinosa Pica i el contra-~
proyecto formulado por el sefior Bals
maceda en la citada sesion de 14 del
presente.

Los sefiores Subercaseaux i Vial ma-
nifestaron que aceptarian por su parte
el contra-proyecto formulado por el
sefior Balmaceda, siempre que se au~
mentasen los sueldos de quince mil i
diez mil pesos fijados para el director
jeneral i para cada uno de los otros dos
directores, respectivamente.

El sefior Ministro del ramo esptesd
que, a fin de conciliar las opiniones,
aceptaria tambien ese mismo contras
proyecto con tal de que la contratacion
de los tres directores se hiciera solo de
acuerdo con el Consejo de Estado, su~
primiendo,enconsecuencia,la frase ﬁnal
del inciso 1.° que dice: «i con la apro-
bacion del Senado».

Habiendo el seiior Puga Borne mani-
festado que podria fijarse una suma als
zada para que, sin exceder de su monto,
el Presidente de la Republica fijara los
sueldos de los tres directores, suscitan-~

w
e e e e it I

dose algun debate en que \:Isa1on de la
palabra varios sefiores  Senadores, ha-
biendo por ultimo propuesto el seilor
Subercaseaux que los incisos que fijan
dichos sueldos se redactaran como sigue:
«Los sueldos anuales de estos em-
pleados no podran exceder de las sumas
que se indican a continuacion:

El del director Jeneral tres mil libras
esterlinas; i

El de cada uno de los dlrectmes dos
mil libras esteglinas.»

Cerrado el debate se consulté ala
Sala acerca del contra-proyecto del
sefior Balmaceda, con esclusion de la
frase final del inciso i.°que dice: «i con
la aprobacion del Senado», i de los in~
cisos relativos a la fijacion de sueldos.

Resulté aprobado por dieciseis votos
contra tres, habiéndoseabstenido de vo-
tar el sefior Charme. \

Votaba la frase «i con la aprobacion
del Senado», resultaron diez votos por
la negativa i nueve por la afirmativa,
habiéndose abstenido de votar el sefior
Charme,

Por asentimiento un4nime se acordo
considerar a este ultimo sefior Senador
como ausente de la Sala i tener, en cons
secuencia, por desechada la frase a que
anteriormente se ha hecho referencia.

Votados c}espues los incisos propues~
tos por el sefior Subercaseaux, en sus-
titucion de los del contra-proyecto del
sefior Balmaceda, relativos a fijacion de
sueldos, resultaron aprobados por diez
votos contra seis.

Habiendo el sefior Presidente espre~
sado que quedaba despachado el pro~.
yecto, el sefior Valdes Valdes dijo que,
a su juicio, debia tambien la Sala pro-
nunciarse sobre los dos tltimos incisos
del articulo 2,° del contra-proyecto del
sefior Ministro, relativosa jubilacion de
empleados /i sobre la idea de la forma-
cion de un inventario de los ferrocarris
les del Estado.

A fin de que se adoptara resclucion
al respecto, el sefior Senador del Col-
chagua envié a la Mesa los dos articulos
siguientes:

«Art. 2,° El Presidente de la Reptbli-
ca podrd jubilar a los empleados que

’




fueren de su nombramiento i'que tu~
vieren mas de diez ‘afioy de servicio,
: Lf)s que hubiesen servido ménos de diez

anos, tendran derecho a una gratifica-
/cion correspondiente a seis meses del

1/ sueldo asignado a su empleo.

Los empleados que no tuvieren nom-
bramiento del Presidente de la Rept-
. blica, tendrdn derecho a la misma gra~
tificacion que se indica en el inciso an-
terior, aumentada en un cinco por cien-
to delsueldo anual, por cadaafo servi-
do que exceda de diez.

CArt. 3.° Autorizase al Presidente de
la Republica para invertir hasta la su~
ma de cien mil pesos en hacer el inven-
tario de los ferrocarriles del Estado'i
desde que éstos figuren en los balances
por suvalor comercial, el diez por cien-
to de la ganancia liquida se repartira
entre los empleados dela Empresaen la
forma que indique el Presidente de la
Republica al reglamentar Ia presente
lei.» . '

El sefior Puga Borne espresé que, en

su sentir, el proyecto estaba ya despa-

_ chiado definitivamente, sin que pudie-
' ran. tener cabida las ideas a que hacia
teferencia el sefior Senador de Col-
chagua; i que, por su parte, ha enten-
dido que el proyecto aprobado era
para que rijiese con caracter de transi-
torio, miéntras se dicta la lei que debe

hacer la completa reorganizacion de los!

ferrocarriles i sin que se pueda hasta
entdnces’ hacer alteraciones en su per-
sonal. . )

Usaron en seguida de la pala®ra los
sefiores Balmaceda i Ministro de Indus-
tria i Obras Publicas, el primero de
ellos para apoyar algunas de las obser~
vaciones hechas por el sefior Puga
Borne, iel Gltimo, para manifestar la
conveniencia de dar cabida a las ideas
indicadas por el sefior Senador de Col~
‘chagua,

El sefior Presidente espuso que las
votaciones habidas habian puesto tér-
mino a las proposiciones que habian
incidido con motivo del contraspro-
yecto del sefior Balmaceda, i que, en
consecuencia, este negocio se hallaba
despachado en la forma anteriormente
acordada.

P

CAMARA DE SENADORES o

C
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asi: ,

«Articulo Unico.—La administracion
de los ferrocarriles del Estado, miéntras
se reorganiza su servicio, se ejercera
por un director jeneral, injeniero espe-
cialista en ferrocarriles, i por dos direc=
tores especialmente preparados, los cua-
les.se contratardn por el Presidente de
la Republica, de acuerdo con el Consejo
de Estado. :

Los sueldos anuales de estos emplea-
dos no podrian exceder de las sumas
que se indican a continuacion:

El del director jeneral, . . £3,000
El de cada uno de los directo-
TS, v 4w v v v v v v a 2,000

Sﬁspéndense los efectos del inciso 1.°

del articulo 72 de la lei de 4 de enero
de 1884.» :

Por haber llegado la hora se levantd
la sesion, quedando con la palabra el
sefior Cifuentes, quien la solicité para
usar de ella antes de la drden del dia
en la sesion de mafiana.»

’

Cuenta

Se. did cuenta: ’

L.° Del siguiente mensaje de S. E. el
Presidente de la Republica:

«Conciudadanos del Senade i de la C4mara
de Diputados:

El local en que se construye el nuevo
Palacio de los Tribunales de Justicia,
satisface ampliamente su objeto, pues
los planos consultan todas las necesida-
des de las oficinas judiciales, pero, como
no es posible prever el desarrollo que
éstos puedan adquirir con el tiempo, el
Gobierno se ha preocupado de buscar
un medio para ensanchar el local a
causa de que no dispone en la actuali-
dad del terreno necesario para hacer
nuevas construcciones.

En atencion al aumento creciente del
valor de la propiedad urbana, i para
prevenir el peligro de que trascurrido
algunos afios el nuevo Palacio de los
Tribunales se hiciera estrecho para las

”

El tenor del proyecto aprohado‘, dice



necesidades del servicio, sin que hubie- «Honorable Senado:
ra probabilidddes de ensancharlo, como
ocurriria si el Club de la Union llevara
a la practica en su local actual la re-
construccion acordada de su edificio,
surjié la idea de proponer a esta insti-
tucion, la que aceptd, el proyecto de . - .
permuta que se acopmpaﬁa eg cc}),pia, del ;12 autoridad del Gobierno. '

actual Palacio de los Tribunales por el{ . La lfi de 9I de enero de 1879 cre6 un
local del Club. sonscjo de Insttaccion Publicai lo en-

cargé de la superintendencia de la en~
sefianza costeada por el Estado. Mas en -
la organizacion del espresado Consejo
diecinueve mil doscientos setenta i sicte ien las atribucignes que le co.nﬁer§,.no ‘
e . T s . guarda conformidad con la dsposicion
pesos, i el Palgcw de Los T.r1l?una_les Cl¢constitucional, ni es a propdsito para
la de 'cuatroc1entos treinta 1 sels mll?promover el adelantamiento de la inss
ochocientos pesos, resultando, por con- (i uccion
siguiente, una diferencia a favor del )
Club de la Union de trescientos ochen~

ta i dos mil cuatrocientos setenta i siete} i tros. De 4stos, solo cuatro, asaber,
pesos. el Ministro de Instruccion Pablicai tres

Mediante jestiones practicadas por el!lindividuos nombrados por el Presidente
Gobierno, se’ obtuvo que el Club acep-{de 1a Reptblica, pueden representar la
tase que en la valorizacion de las pro-{autoridad del Gobierno. Los diez res~
piedades se redujese la diferencia a sujtantes son jenuinos representantes de
favor a solo la suma de trescientos mil{la Universidad: su Rector,los cinco de~
pesos. canos de la mismay su secretario jene-

Aceptada la permuta, en esta forma, ral, el Rector del Instituto Nacional, i
que es equitativa, se hermosear4 a San- los otros dos han de ser miembrosdela
tiago son un espléndido edificio, i el Universidad elejidos por ésta en claus~
nuevo Palacio de los Tribunales queda-{tro pleno. Atenta la composicion del
r4 en situacion de atender con toda;Consejo, puede decirse que la Superin-
holgura i comodidad al gradual desarro-|tendencia de educacion publica es ejer-
lio que tendr4 forzosamente con el tiem. (cida por una delegacion de la Univer-
po el servicio judicial en Santiago. sidad i no, del Gobierno. .

En mérito de estas consideraciones ij, L ¢ll0 es indebido e inconveniente,

oido el Consejo de Estado, someto a La Constitucion ha querido que la en-
vuestra aprobacion el siguiente sefianza costeada por el Estado esté bajo

la autoridad del Gobierno, que debe
dar cuenta de ella al Congreso, al cual
corresponde formar el plan jeneral dela
educacion ‘oficial, como lo prescribe el
articulo 144 de la Constitucion. Entre
tanto, la Superintendencia es ejercida
por uno de los establecimientos oficiales
de ensefianza, casi con entera indepen-
dencia del Gobierno i del Estado.
De esta manera, los establecimientos
particulares de instruccion, que tanto
importa fomentar, porque nada cuestan
al Estado i tan poderosamente pueden
ausiliarlo en lainmensa obra dela edu«
cacion jeneral, guedan bajo la depens~

La Constitucion de la Republica, en
su arciculo 145, dice: «Habrd una su-
perittendencia de educacion publica, a
cuyo cargo estard la inspeccion de la
ensefianza nacional, i su.direccion bajo

Los per'gcqs .nombrados de comun
acuerdo tasarom la propiedad de esta
institucion en la suma de ochocientos

Segun el articulo 7 ° de la citada lei,
el Consejo se compone de catorce

B e

PROYECTO DE LEI:

«Articulo unico,— Apruébase el ads
junto contrato celebrado entre el Fisco
i el Club de la Union de Santiago, por
el cual se permutan los terrenos i edi-
ficios del actual Palacio de los Tribunas
les por los de dicha institucion.»

- Santiago, 14 de agosto de 1906.—
JermaN Rigsco.—Samuel Claro Lasta~
rria.» -

P N e T e

2.9 De la siguiente mocion:




.encia abso]uh e irresponsable de los
establecimientos rivales dei istado, lo
, cual es dafiino para el desenvolvimien-
tOJeneral de la instruccion i ocasionado
a no pocos abusos,

A los indicados defectos de organi-
'zacion se agrega la exorbitancia del po-
der que se ha dado al Consejo de Ins-
truccion Publica, o sea, a la Universi-
dad del Estado. En la formacion delos
planes de estudio, en la determinacion
i recepcion de las pruebas, en el nom-
bramiento i remocion de rgctores, pro-
“fesores i otros empleados, "etc., es tal
la parte qul toca a la Universidad i al
Consejo, que laautoridad del Gobierno
viene a ser casi nula, por manera que
antes que hallarse la Supermtendencm
bajo la autoridad. del Gobierno, como
lo manda la Constitucion, el Goblerno
se halla bajo la autorldad de la Super-
intendencia.

Para aprec1ar toda la trascendencia
del mal, preciso es tomar en corside~
tacion que la Universidad reune en sf
casi toda la suma del poder en la ense~
flanza, que este poder no tiene, como
los otros poderes del Estado, su con-
veniente fiscalizacion i contrapeso, i
‘que obra sin responsabilidad ni apela-
cion en una materia que afecta, no
solo al porvenir literario i c1ent1ﬁco del
" pais, sino al porvenir de millares de
ciudadanos; porque tiene en su mano
la llave de todas las profesiones libe-
rales: de la abogacia, de los tribunales,
de-'la medicina, de la injenieria, de ]as
funciones pubhcas etc.

La Universidad es un cuarto poder
pubhco Sui generis que a mas de obrar
sin responsabilidad ni apelacion, se
jenera i perpetﬁa“dentro de si mismo,
porque casi qlempre es ¢l solo el que
llena los vacios que la muerte o el tiem-
po va dejando entre sus miembros, todo
lo, cual es inconciliable con nuestra
forma de Gobierno.

Por todo 19 dicho, se hace necesario
dar nueva organizacion a la Superinten-
dencia de la educacion publica que
manda establecer la Constitucion del
-~ Estado, una organizacion que llame
al pueblo a dar a la ensefianza ofi-

‘ cial, por medio de los gobernantes que

8l mismo elije, la direccion que juzgue
mejor para formar las nuevas jenera.
ciones. Esta organizacion podria ser la
que tenemos el honor de formular en
el siguiente

PROYECTO DE LEI:

«Art, 1.° La Superintendencia de edu-
cacionpublica, establecida por el articu-
lo 145 de la Constitucion, se compons
dra:

De cinco ‘miembros nombrados cada
tres afios, por el Presxdente de la Repu-
blica;

De cinco miembros, nombrados cada
tres aflos por el Senado, por voto
acumulativo; i

De cinco miembros, nombrados cada
tres afios por la Camara de Diputados,
por voto acumulativo.

Si alguno de los miembros nombras
dos dejase de serlo por muerte, renun-
cia u otro motivo, el Presidente de la
Reptblica o la Cédmara respectiva le
nombrard reemplazante por el tiempo
que falte para cumplir el trienio.

Los miembros pueden ser reelejidos
indefinidamente.

Art. 2.° La Superintendencia tendra
un presidente i un vice-presidente, los
cuales seran elejidos por ella misma, de
entre sus miembros i durarin en el
cargo por tres afios.

Si algunos de ellos llegase a faltar
por muerte, renuncia u otro motivo, la
corporacion podrad nombrarle reempla-
zante por el tiempo que faltare al reem-
plazado.

La corpoxamon nomblaré 1gua1mente
un secretario i un v1ce~secretar10 pus
diendo removerlos, cuando lo creyere
conveniente.

Cuando el Mipistro de Instruccion
Publica asista a las sesiones de la cor~
potracion, él las presidird con voz i
voto.

Art. 3.° Incumbe a 1la Supermten-
dencia:

1. Presentar al Presidente de 1a Re-
publica una lista de candidatos para



Tos ca‘r‘gds' de Rector de 1a !
del Estado i de Recter de x

51 ;
lice6s i demas establecimieatos de ins- ;

truccion segunda i superior, costeados?
por el Estado. Dicha lista .contendra
por lo ménos tres personas.

2.° Proponer al Presidente de la Re~
publica los reglamentos necesarios paa
el nombramiento, destitucion o suspen-
sion de los empleados de dichos esta<
blecimientos.

3.°. Proponer al Presidente de la Re-
publica los planes de estudio para los
establecimientos nacionales i los regla-
mentos para réjimen escolar i econd-
mico.

4.* Proponer al Presidente de la Re-
pablica las pruebas que hayan de exi-
* jirse para obtener grados universitarios,
no pudiendo rejir ningun nuevo reglas
mento sino, despues de un ano de su
promulgacmn.

5.° Proponer al Presidente de la Re-
publica las pruebas a que deben sujetar-
se los profesores estranjeros para ser
* admitidos al ejercicio de una profesion
cientifica.

6. Proponer al Pres1dente de la Re-
publica la creacion o supresion de cla-
ses 0 empleos en los establecimientos

de ensefianzarejidos por el Estado, como

tambien las clases que hayan de pro-
veerse previo concurso, i prescribir las
reglas a que dichos concursos han de
quetarse.

7.° Resolver las suestiones que se sus-
citen sobre validez i dispensa de grados
o de eximenes, entendiéndose que la
dispensa de cualquier exdmen requiere
el acuerdo de la mayoria de los miem

bros presentes, i la dispensa de uno o}

mas grados necesita el acuerdo de los
dos tercios de dichcs miembros.

8.° Nombrar las conmisiones examina-
Aoras a que se refieren los articulos 41
i42 dela lei de 9 de enero de 1879, i
las comisiones  que creyese necesarias
para ejercer la inspeccion que le coy 2s-
ponde sobre todos los establecimientos
de instruccion.

9.* Preparar i presentar al Ministerio
de Instruccion Piblica el presupuesto

anual del ramo, para lo cual podra exi~

ciivoaied s los culos 0 .mteceden—
ies que Creyere necesarios. '

.10, Vuxlax la inversion de los dineros
fiscales destinados a la enseflanza nacio- . 3
nal, dando cuenta al Gobierno de las
irregularidades que note, Do

11. Dar al Supremo Gobierno los in-
formes que pidiete sobre cualquier !
asunto concerniente a la etseflanza pli-
blica i proponerle las reformas que cres
yere convcmmtes sobre ssta materia.

Art. 4. Los miembros de la Superin-
tendenua, que no fueren 'Senadores, ’
Diputados o Municipales, tendran una
renta anual de dos mil pesos. El <ecre-
tario tres mil i el vicessecretario mil
quinientos.

Art. 5.° Se derogan las leyes anterio-
res en que fueren contrarias a la presen-
te »—Fernandc Lazcano.—R. Escobar.—
Maximiliano Espinosa Pica, Senador
pcr Cautin.—José Tocornal.»

3.° De una solicitud de los individuos
que se encuentran presos o se les sigue
proceso en la carcel ptblica de Santia~
go, en la que piden se dicte, a su favor,
una lei jeneral de indulto, siempre que
los delitos cometidos no fueren de los
que atentan a la vida delas personas.

INCIDENTES

Ancho de las calles urbanas

El sefior SUBERCASEAUX.—Pi-
do la palabra sefior Presidente.

El sefior MATTE (vice-Presidente).
—La ha pedido 4ntes de la 6rden del dia
el honorable Senador por Santiago, [se~.
iior Clifuentes.

Elsetior SUBERCASEAUX.-Agra-
deceria al sefior Senador que me permi-
tiera usar de ella por mui breves mo-
mentos.

El sefior CIFUEN TES.—Con mucho
gusto, sefior Senador. -

El sefior MATTE" (vice-Presidente).
—DPuede usar de la palabra el sefior Se-
nador por Arauco.

El setior SUBERCASEAUX —Ya
que estd presente el sefior Ministro de
Justicia, degeo preguntarle qué inte




/f,:

- abren en las ciudades de Chile.

§ de Santiago, i el abogado de la Corpo'ra-

fﬁcion da ] Gobierno a las leyeé '(iue rin
‘jen scbre el ancho de las calles que se

Ultimamente ha habido sobre el par-
‘ticular una discusion en la Municipalidad

cion, en un informe que espidid, opina
que puede obligarse a dar el ancho de
veinte metros. ' \

"Uomo el asunto es de actualidad pal-
pitante para las civdades que en gran
parte se han destruido, i de todos modos,
siempre lo es en Santiago, creo que el
Gabierno deberia tomar una resolucion
sobre ‘el particular; i por mi ‘parte, le
agradeceria al sefior Ministro que, si no

‘hoi, en la sesion siguiente, se sirviera

manifestar la opinion que abrigue el
Gobierna o la decision que crea del caso
adoptar.

Aprovechando tambien la presencia
del sefior Ministro de Instruccion Puabli-
ca, deseo dirijirle una pregunta, o mas
bien observacion, sobre un punto nimio
talvez, pero de oportunidad i aceso de
‘importancia al mismo tiempo, en las pre-
sentes circuastancias. :

Me refiero a si el Gobierno estimaria

o né oportuno mandar a los jévenes pen-
sionados en Francia para perfeccionar
sus estudios de arquitectura, a San Fran-
cisco de California.
' "86 que dos de estos pensionados han
partido de Chile en julio préximo pasado,
i deben haber llegado a Paris en las va-
caciones que median entre curso i curso
de los dos que se hacen alli cada afio
Habiendo otros alld, deben estar, por esas
mismas circunstancias, sin clases a que
asistir. -

Me parece que seria oportuno propor
cionar a esos pensionados la ocasion de
ir a estudiar esperimentalmentela recons-
trucecion que se hace de la ciudad de San

-Francisco, arrasada por el terremoto del

18 de abril i los incendios que en segui-
da se produjeron. De este estudio po-

- drian resultar observaciones, sobre todo

de detalles, provechosisimas para noso-
tros, que podrian ser utilizadas dntes
n afio, en Valparaisoprincipalmente,
viaje de aquellos jovenes costaria

~
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poca cosa, me parece, puesto que la pen-
sion anual se halla consultada en el pre-
supuesto i decretada por el Gabierno, i
seria justiticado, por el provecho que ob-
tendran no solo ellos, que son alumnos
distinguidos de 1a Universidad, sino tam-
bien la sctiva reedificacion que por fuerza
se iniciard en Chile i que podria aprove-
char ttiles indicaciones tomadas de la
préctica de lo que se hace en una cindad
adelantada i progresista.

El sefior CLARO (Ministro de Justi-
cia e Instruccion Publica) —Can respec-
to al primer punto que ha tocado el ho-
norable Senador por Arauco, no podria
dar una contestacion inmediata a Su Be-
fioria, pues tendria que estudiar deteni~
damente las leyes del caso. Sé que res-
pecto de Santiago hai una especial,

En cuanto a la insinnacion para enviar
a San Francisco de Californiaa los pen-
sionados por el Gobierno para perfeccio-
nar en Europa sus estudios de arquitec-
tura, tendré el mayor gusto en estudiar
las condiciones en que e encuentran es-
tos jévenes, isi ello es posible, no veo
inconveniente para aprovechar la ocasion
que se presenta de estudiar la-nueva
edificacion que se hace de una gran ciudad
arrasada por un terremoto ¢omo el que
acabatnos de esperimentar.

El sefior SUBERCASEAUX. — i
hai disposicignes vijentes que ordenen
dar a las calles la anchura de veinte me-
tros, supongo que no serdn leyes, porque
veo que en Santiago continuamente se
abren o se prclongan calles con solc la
anchura antigua de doce metres.

El seficr CLARO (Ministro e Justi-
cia e Instruccion Publica),—Fara la se-
sion préoxima talvez, podré satisfacer la
pregunta del sefior Senador sobre esta
materia. .

Xl setior CIFUENTES.—A propési-
to de la pregunta que el sefior Senador
por Arauco acaba de dirijir al sefior Mi-
nistro de Justicia e Instruccion FPublica
respecto a la anchura dc las calles de
Santiago, creo conveniente recordar al
Senado que el afio 1896 la respectiva co~
mision de esta Cdmara dejé espedido un
informe sobre el proyecto de la lei de’
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trasformacion de Santiago, en la cual se
disponia que las calles—no todas, sino las
al sur de. la Alameda i las del otro lado
~del rio—debian tener veinte metros de
anchura. La comision fué de parecer de
que donde habia mayor necesidad de esa
anchura para las calles era en el centro,
por cuanto en ellas era mucho mas con-
siderable el tréifico, i recomendd esta
idea.

Ese informe debe existir en la Secre-
tarfa del Senado. Despues de 1896 esta
Honorable Camara' no se ha vuelto a
ocupar de aquel proyecto, de manera que
supongo ha de estar archivado. Yo su-
‘plicuria que se buscase ese informe i se
trajese a la mesa para continuar la discu-
sion del asunto. l

La lei actual que rije la edificacion de
esta ciudad no impone el ancho de veinte
metros a que se referia el sefior Sena-
dor por Arauco. La lei que ordena eso
estd pendiente; no se ha discutido, al
ménos noe se ha aprobado, i pediria que
se discutiese & la mayor brevedad.

Sobre esto no tengo mas que decir.

No g6 si el seftor Senador por Nuble, que/

manifiesta deseos de tomar la palabra,
piensa hablar sobre la niisma materia.

El sefior PUGA BORNE.—Efecti-
vamente, sefior, 1 si Su Séfioria me lo
permite, diré algtnas palabras sobre el
particular. )

El setior CIFUENTES.—Con mu-
cho gusto, sefior Senagor.

El seiior PUGA BORNE.—Yo perte-
neci a la Comision de Gobierno, despues
de 1896, i recuerdo que mwuchas veces se
traté de informar el proyecto remitido
por la Cémara de Diputados relativo a la
trasformacion de la ciudad de Santiago.
Esto fué en 1897, 1 talvez en 1898 tam-
bien, Reeuerdo que se acordé pedir la
opinion del sefior Bertrand, que habia
hecho el plano de Santiago, formuldn-
dose un contra-proyecto que existe en la
secretarfa de comisiohes; de manera que,
para mf, es dudoso que se haya presen-
tado el informe de que habla el sefior
Senador por Santiago. Puede haber su-
vadido, sifi smbargo, que despuss de eva-
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{ cuado tal informe se volviése el asunto'a
comision. : o
El sefior MATTE (vice~Presidente}.
—Es lo que sucedié. Xl proyecto volvié
a comision nuevamente. -
Ei scfior SUBERCASEAUX.—¢A
qué Comision? L
Bl seiior MATTE (vice-Presidente).
—A la de Gobierno. '

Servicio de ferrocarrilos

E! seiior CIFUENTES.—Habia pe- -
dido la palabra al principio para refe~
rirme al proyecto de lei que reforma
el servicio de ferrocarriles: no con el
dnimo de retardar su despacho o trami-
tacion; né, absolutamente: creo que ese
proyecto, de cardcter transitorio, es acep- -
table 1 conveniente, pues se trata de re~
mediar con él males que han llegado
a ser intolerables. Léjos de oponerme,
desearia que fuera enviado a la otra Cd~
maryu sin esperar la aprobacion del acta. i

El sefior MATTE (vice-Presidente). -
—Ya est4 hecho, sefior Senador. o

El sefior CIFUENTES.—Sin embar-
go, con ocasion de esta lei, 1 refi-
riéndome a ella misma, deseaba llamar
la atencion de mis honorables colegas, 1. ,
especialmente la del sefior Ministro de = "
Obras Piblicas, hdcia una idea que ha~ -
bria deseado ver tratada por alguno de
los seiiores Senadores mas versados que
yo en esta materia. Pero como nadie lo
ha hecho, no . obstante haber algunos
sefiores Senadores insinuado Ja idea,
apelo a la benevolencia de la Cdmara
para emitir algunas consideraciones sobre
ella.

La idea a que me refiero es la del
arrendamiento de ios ferrocarriles del
Eistado, en su totalidad o en algunas sec-
ciones, idea que ha sido acariciada por
mas de uno de los sefiores Ministros de
Obras Publicas, pero que ha encontrado
obstdculos insuperables en intereses par-’
ticulares, i sobre todo, en los intereses
politicos del momento. '

Esta idea de dar en arrendamienfo los
ferrocarriles es, en efecto, considerada
pot' algunos, segun he tenido oeasion de
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rechazan muchos n [imine, sin exdmen

ni estudio.

Yo no la considero asf. Mui al countra-

" rio, ia he considerado, ateriéndome a las

nociones de la cienciaia la esperiencia de
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’ : ’ ‘ . . ! . ’ . ’ .. - .
_oirlo; como un verdadero desatino. Lajeconémico de que no hai peor industrial

que el Estado. .

Es ésta una verdad que ya no admite
discusion. Si el Estado se pone a hacer
zapatos, los hace malos i caros. I siel
Estado no sabe hacer zapatos, no es de

otras naciones, una -idea salvadora de lajesperar que, tomandoa su cargo un ne-

situacion por que pasan los ferrocarriles

‘de] Eistado en la actualidad.

Yo me asocio, como es natural, al ela-
mor jeneral que se ha elevado en esta
sala por razon del mal servicio de los
ferrocarriles, clamor que, indudablemente
no es mas que el eco del clamor jeneral del
pais. o

Las cosas habian llegado a tal punto
que ya no era tolerable el servicio pres~
tado por los ferrocarriles. Lios perjuicios
que acarreaba han sido universales, hasta

el punto de que en este pais de las papas

i de los porotos, las primeras alecanzaron
en este aflo el precio de diez pesos por
fanega, i los porotos el precio enorme,
sobre toda ponderacion, de treinta i cinco
pesos; i esto no porque las cosechas no
fueran abundantes, sino por la falta i de-
ficiencia del acarreo de los productos.
Nuestro pueblo pobre ha tenido que
comprar cada papa a un centavo, una
papa microsedpica, homeopdtica, porque
una regular ha valido cinco centavos: esto
lo he visto yo, ilosucedido es verdadera-
mente inaudito. ‘ ‘
Pero, jcudl hasido, cuél es la causa de
este mal tan profundo, que se va hacien-
do endémico en el pais? Indudablemente;
las causas deben ser multiples. Yo no cul:
po esclusivamente a los administradores;
no culpo ni puedo culpar al Gobierno, a
los Ministros de Obras Piblicag, ni ealpo
tampoco al Consejo ni al director jeneral
de los ferrocarriles. Pueden ser variadas
i mui numerosas las causas que coneurren
a este mal servicio, sea falta de material

gocio tan complicado como la adminis
tracion de una estensa red terrocarrilera,
se obtengan resultados favorables, I se
alcance la prosperidad que todos desed-
ramos. Lia administracion de los ferroca-
rriles por el Estado, es,a mi juicio, lo
repito, el pecado orijinal de la situacion
a que este servicio ha llegado.

;Cudl es la razon de este axioma eco-
némico de que el peor de los industriales
es el Estado? Lia razon es sencillisima:es
que a la administracion del Estado, o de
los funcionarios, faltan los tres elementos
de prosperidad de todas las empresas o
industrias privadas. ;Cudles son esos ele-
mentos? Primero, libertad para obrar,
para poner inmediato remedio alos males
que se esperimentan; en seguida, el ali-
ciente del interes personal; 1 por dltimo, -
la responsabilidad inmediata i personal
tambien, de los administradores.

No hai libertad, no hai interes, no hai
responsabilidad; por todo esto, el Esvado
es incapaz de administrar como lo hacen
las empresas particulares.

Respecto a lo primero, ni el Ministe-
rio de Obras Pdblicas, ni el director de
los ferrocarriles, ni el Consejo mismo
tienen libertad *de hacer los nombra-
mientos de empleados competentes, id6-
neos i dignos para desempefilar los pues-

ttos de alta o baja categoria. Hste es el

punto en que mas se mezcla la politica,
en que mas se mueven e influyen los em-
pefios, conelresultado fatalde llevar alos
ferrocarriles toda una lejion de incapaces
i de fomentar la creacion de empléos ind-

rodante, sea estrechez de las estaciones{tiles.

para hacer los embarques con oportuni-
dad, sean diversas otras.

Creo, repito, que son muchas las cau-
sas que concurreir a producir’ este fend
meno; pero hai cutre elias una, scilor

Me consta que se han creado en este
ramo del servicio centenares de empleos,
sin mas razon que la de dar de comer a
itn hambriento, No se tiene la libertad
necesaria, la libertad ‘que tiene un parti-

Presidente, que considero como el pecado {cular que cuida de sus intereses propios,
orijinal de todas. Me refiero al axioma para nombrar los empleados que sean




competentes, que mejot puedan coadyu-
var a la administracion de su industria.

No solo para nombrar los empleados,
aun para destituirlos falta libertad de
accion al Director i al mismo Consejo de
los ferrocarriles: ;hai un empleado malo?
no se le puede separar, porque los empe-
fios impiden proceder con la libertad
necesaria. .

Hasta el Ministro de Industria se ha
encontrado en el caso—me consta el he-
cho—de no poder destituir a un empleado
de los ferrocarriles que estaba sindicado
de malos procedimientos; Diputados ami-
gos del empleado llegaron a amenazar al
-Ministro con interpelaciones i hasta con
votos de censura si se atrevia a separar
a semejante empleado, a pesar de que el
Ministro tenia en su mano documentos
que manifestaban que aquél no era digno
del puesto que desempefiaba. El Ministro
obré conforme a su conciencia; pero por
empefios del Consejo i de personas que
no quiero mencionar, en lugar de desti-
tuirse al empleado, se le cambié de resi-
sidencia énicamente.

De modo que ni el Ministro ni el Go-
bierno tienen libertad suficiente para se~
parar a los empleados indignos o incom-~

petentes, como la tendria itiene el Dix
- rector de una empresa particular cual
quiera. ’

;Se necesita hacer con urjencia alguna
obra para el mejor servicio de los ferro-
carriles?

Si el presupuesto no ha consultado el
gasto o si los fondos destinados a impre-
vistos estdn agotados, ne se puede hacer
la obra. ;Quién remedia el inconvenien~
te? Nadie. Recurrir al Congreso, es un
remedio mui tardio. -

Por eso es que las industrias dirijidas
por el Estado no pueden marchar bien;
falta en ellas la libertad para obrar a
tiempo, como lo requiere toda buena ad-
ministracion.

Si consideramos, por otra parte, la fal-
ta de interes personal de los administra-
dores jcdmo puede esperarse que marchen
bien estas empresas? El interes es el mo-
vil mas enérjico para impulsar a las per-
sonas a atender debidamente susnegocios,
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es el gran mévil de las acciones humas -
nas; el interes eslo que hace prosperar

las industrias particulares. _
El funcionario, el empleado a sueldo
fijo, tienen un interes de conciencia, un

interes de dérden meramente moral en -

el buen desempeiio de sus deberes; pero
preciso es confesar que este es un 1inte-

res mui secundario, que no obra con la

fuerza del interes pecuniario. -

Las pérdidas i los perjuicios de una
empresa perteneciente al Estado no afec-
tan a los empleados; los sueldos de estos
son siempre los mismos. Esos perjuicios
pueden afectar talvez al honor o delica~
deza del empleado, pero el hdbito, el tni-
co empefio o preocupacion del empleado
publico consiste en seguir la rutina i pro-
curar pasar el dialo mejor posible, con el
menor trabajo posible. ' :

Lo que he dicho de la libertad de obrar
i del interes personal lo digo de la res-
ponsabilidad. ;Quién responde directa-
mente de la mala administracion de una
empresa fiscal? Nadie. Los perjuicios por
deterioro de los materiales, por la mala

construccion de las obras o por acciden-

tes ;quién los paga? Nadie. Los bienes
del Estado son considerados como bienes
mostrencos, en los que cualquiera puede
entrar a saco. ' v
Es curioso lo que pasa en nuestros
ferrocarriles en materia de responsabili-
dad. En otros paises la primera condicion
del acarreo’ es que se haga en un plazo

fijo 1 bajo la responsabilidad de la admi- -

nistracion de la Empresa. Entre nosotros
sucede todo lo contrario: la adminis—
tracion de los ferrocarriles comienza por
decir que no responde de las mercaderfag
que trasporta ni tampoco del plazo en que
ha de hacer su trasporte o mas bien, no
fija plazo para el trasporte.

I esto, que por si mismo es un dafio
grave, orljina otro dafio aun mas grave,

porque sirve de estimulo para el robo de.

las mercaderias que se embarcan en los
terrocarriles; el ewspleado que sabe que
la Einpresa no responde de la carga, no
tiene eserupulos para llevar a cabo las
raterias que constantemente sufre el pui-
blico,
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" Todo esto, corno dates dije, hace que

. la caitilla de la Economia Politica tenga
por axioma que el Estado es un mal ad-
ministrador de industrias: la libertad para

' obrar, el interes personal i la responsa-

bilidad irmediata de los administradores,
que son los'fundamentos de la prosperi-
dad de cualquier negocio o empresa, fal-
tan en la administracion por el Estado.

I este axioma tiene una confirmacion
constante en la esperiencia de casi todas
las naciones. ;Cudles son las lineas férreas
mejor administradas en Francia? Las
seis grandes lineas que estdn en poder de
arrendatarios. Los ferrocarriles que van

de Paris a Marsella, a Liyon, a Burdeos,

a Francfort, i otros puntos, son un mo-
delo en cuanto a su administracion.

Es un hecho reconocido por todos los
que han estudiado estas materias que las
lineas férreas que estin en manos de
arrendatarios, son las mejor administra-

~das. ~

A este propésito, ha venido a confirmar
me en mis conviceiones una conferencia
dada hace poco en el Tustituto de Inje-
nieros por uno de nuestros mas distingui-

- dos injenieros.
~ Ahf se dice lo siguiente:

«Desds hace tiempo el comercio i las
industrias se quejan constantemente del
servicio de acarreo, tan deficiente i tan

anormal de Ia red de ferrocarriles de1§

Estado. Esta anomalia de servicio toma
los caractéres de alarmante, cuando se
lee el momorandum pasado por el sefior
director de esplotacion de la Direccion
Jeneral, sobre el acarreo de carbon, pu~
blicado en los diarics de Santiago del 22
de mayo; alli se dice: que para servir de-
- bidamente con carbon a la Compaiiia de
Gas de Santiago, a la Traccion Eléctrica,
a la Fébrica de Vidrios i otras empresas
de importancia, se necesita acarrear cons-
- tantemente mil toneladas diarias, i que
para ello la Empresa necesitaria destinar,

- con este objeto, veinticinco carros esclu-

sivamente, lo que le es imposible; tanto
por la falta de material rollante como
por las deficiencias de las instalaciones o
locales para el carguio. '
«Es decir, que un servicio de trenes
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directos, con carga segura anual, que son

{0s'que dejan mas gananciales a una em-"
{ presa de acarreos, no lo puede hacer nues-
tra administracion, estando todas nues-
tras industrias mas o ménos amenazadas
por este hecho.

«Esta clase de servicios son envidiados
1 buscados con preferencia por todas las
administraciones, de tal manera que es
corriente ver llegar a Paris, Léndres,
Berlin, ete., trenes de mil a dos mil to-
neladas de carbon, in Estados Unidos co-
grren trenes con dos a tres mil toneladas
de carbon; pero para nuestra admistra~
cion, hoi por hoi, le es un problema in-
soluble trasportar mil toneladas diarias;
es decir, ménos de la carga de un solo
tren europeo o americano.» ’
. Sigue estudiando la deficiencia de nues-
{tros ferrocarriles i luego llega al remedio.
¢Cudl seria el remedio para tantos males?

Gontintia la conferencia:

«Bl sistema de la administracion fiscal
tiene evidentemente sus ventajas cuando
los gobiernos cuidan de tener al frente
de esas administraciones un personal
idéneo para el servicio de la esplotacion
técnica, 1 no se hacen sentir las in-
fluencias politicas para el reclutamiento
de empleados i diferentes atenciones del
ramo. De otro modo, esas administracio-
tnes como lo muestra la prdctica de todos
los paises que las han implantado, son de-
ficientes i aun dafiinas para el buen ser-
vicio. Asi es que siendo el Estado el que
directa o indirectamente debe construir les
lineas férreas, no debe ser él el adminis-
trador directo, sino compaiiias esplotado-
ras, bajo su vijilancia. La administracion
por el Estado ha tenido en todos los pai-
ses en donde impera, las mismas criticas.
Se ha puesto en evidericia que sufre per-
turbaciones mas o ménos profundas, con
las fluctuaciones de la politica, perturba-
ciones que van relajando mas i mas los
servicios, haciendo perder todo aliciente
a los empleados idéneos que son violen-
tamente aventajados por advenedizos,
acreedores que cobran favores politicos,
o inferior yue hace valer méritos electo-
rales. o
{ <«Ademas, la préctica tambien ha des

A e e e P e e




mostrado que la administracion directa
por el Estado, es’'la ménos econdmica po~
stble, por consiguiente, ex mas de una
ocasion, las administraciones por compa-
fifas arrendatarias dan mas facilidades i
menores tatifas al piblico.

Para no estenderme demasiado sobre
estepunto, en el cual estdn de acuerdo los
hombres mas notables de las administra-
ciones europeas, me bastar4 citar las opi-
niones del distinguido estadista italiano
sefior Zanardelli que el 15 de febrero
de 1906, en las Cgmaras italianas, re-
firiéndose a si deben o né seguirse esplo-
tando por el Estado las lineas férreas,
decia: :

«Yo no he cambiado de opinion; pero
me encuentro en condiciones que hacen
para mi ménos favorable las circunstan-
cias actuales; pues en 1876 tenia la sa-
tisfaccion de ver que toda la izquierda
era undnime en querer conmigo la es-
plotacion por la industria privada.

«He sido siempre, i soi todavia, favo-
rable a la esplotacion privada, con una
predileccion i una oreferencia, como lo
han observado mui bien los sefiores Pau-
tano, Guicciardini, Brunicardi i Carmini,
por la esplotacion pura i simple, es decir,
por el sistema de las concesiones». «Son
ellas las que ponen mas en juego las 1ni-
clatias, responsabilidades 1 fuerzas acti-
vas de los individuos i de las sociedades;
de esas sociedades contra las cuales no he
tenido ningun prejuicio, de esas socieda~
des que, si han crecido i han llegado a ser
jigantes er otros paises, han tenido su
orfjen en Italia....» ' ,

%ontinuando, su discurso, el sefior Za-
nardelli pasa en revista los paises que
han adoptado la esplotacion por el Esta-
do, i dice:

«Comenzaré por la Béljica, porque te-

. hiendo este pais una organizacion parla-
‘mentaria semejante a la nuestra, es de
suponer que los efectos de la esplotacion
por el Estado serian lo mismo que entre
nosotros. Me atengo a los datos oficiales,
Los resultados financiercs de la esplota-
cion belga son depiorables. En 1900, el
déficit ha sido de ‘tres millones, i de seis
millones en 1901, justamente en el mo-
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mento en que las entradas de la esplota-:
cion pasaron de treinta iseis mil fran-
cos por kilémetro a cincuenta mil francos.

«%]sto viene' del enorme aumento delos
gastos de esplotacion que cifra por cuaren-
ta i dos por ciento. Los gastos han sido,
iltimamente, en la red del Estado, de
cincuenta i ocho sesenta i siete por cien-
to miéntras que las compafifas belgas, en
ese mismo aflo, haciendo mejores servis
cios solo tuvieron cuarenta i nueve por cien~
to de gastos.»

" €A nosotros nos pasa un caso entera~
mente semejante; es tal el aumento jene-
ral de los gastos de esplotacion, que los
redes del ¥stado han dejado justamente
pérdidas cuando su tréfico ha aumentado
1, por cunsiguiente, cuando debian ase-
gurar mas sus ganacialesy. '

«I para que veamos que en fodas partes
pasan los mismos abusos, el seiior Zanar-
delli sigue diciendo, refiriéndose al servi-
cio de esplotacion de los ferrocarriles del
Estado belga, algo que tambien es apli-
cable a nosotros. «La principal causa de
este estado de cosas es el Parlamento; a
chdainstante reclamamejoras enlos servi-
¢ios, creacion de nuevas. estaciones, tarifos
favor, sin contar las reclamaciones en fo-

vor de los empleados i obreros que han _

costado ya diez millones.

«I esto es un mal debido a la esplotacion
del Estado, porque el dinero de todos, po-
rece no ser el dinero de nadie.y :

«Creo que no se puede hablar con mas
claridad, i que, desgraciadamente, lo que
el Ministro italiano reconoce en la admi-
nistracion de los ferrocarriles del Estado
belga, por la intromision indebida de
tarifas de favor de reclamaciones de los
wiembros del Parlamento en favor de
empleados u obrercs, podemos aplicarlo
a nuestra administracion, sin equivocar-
nosde que es esa una de las grandes
causas que obliga a tener un nimero ex~
cesivo de empleadosi no siempre de los
mas [ddéneos. .

«Oigamos ahora la opinion de M. Lou-
bet, el ex-Presidente de Francia; en
mayo de 1903 decia lo siguiente: «Agra-
dezco a la Compaiiia del Oeste Aljeriano,
haber recordado mi paso por el Ministe-




,rio de Trabajos Publicos. Una sola vez
"he sentido dejar el poder: €l dia que sali
" del Ministerio: i no puedo ocultaros, mis
- simpatfas han estado siempre por la es-
plotacion privada de los ferrocarriles i
ellas no han cambiado jamas. Lef recien
temente la obra de un escritor militar, el
cual esponiendo el estado de la cuestion
de los ferrocarriles en los paises europeos,
afirma que el réjimen dela esplotaelon
per el Estado esta reprobada en los pai-
se mismos que lo ‘hubian adoptudo; que la
esperiencia nos ilustre.

«Este estudio concienzudo me ha con-
firmado mas las ideas que he sostenido
siempre i a las cuales he permanecido
fiel».

«I ciertamente, a lahoraactual, en que
aun en Francia se ha promovido Ia cues-
tion del rescate de las lineas férreas, no
ge podia oir una palabra mas autorizada
que la del Presidente Loubet, que
declaraba francamente que haria el res-
cate, pero que preﬁere que la esplotacion
se haga por compadiias prwadas.

¢Es realmente mui dificil suponer que
con la administracion del Estado, se pue-
da administrarsin la intervencion politica
gubernativa, Esta idea no ha existido en
ninguno de los paises como la Alemania,
- Béljica, Hungria, Francia, Italia, ete.,
que tienen administraciones de lineas
térreas por el Estado; pero se ensayé en
Suiza, donde se quiso formar una adme-
nistracion auténoma, como la que suefian
algunos de nosotros; en la prdctica esta
administracion auténoma suiza fracasd. 1
si fracasé en Suiza la Repiblica modelo
jeémo pensar en implantarla entre no-
sotros?

Estas son las ideas que se consideran
como un desatino por los que creen que
no se puerle ir al arrendamiento, que eso
es un despropdsito.. Continde la admi-
nistracion por el Kstado, es decir, conti-

tal interes paranosotros, llega a la siguien-
te conclusion:

«Luego, si nosotros estamos palpando
lo mismo que han palpado todos ﬁ)s paises
mas aventajados que el nuestro, que la
administracion de los ferrocarriles por el
Estado, es lo mas deficiente, ;para qué
continuar en ese camino i no reaccionar
francamente buscando el réjimen de las
compafifas arrendatarias, que en todas
partes ha dado el mejor resultado?

«Creo, sefiores, que serd el verdadero
remedio de la situacion actual, por las
razones siguientes:....»

Elsefior Santa Marfa espone, en segui-
da, las ventajas del arrendamiento i las
condiciones en que podrla. hacerse entre
nosotros.

Lio que pasa con los terrocarriles bel-
gas, italianos, franceses, ete, pasa igual-
mente con los ferrocarriles americanos.

Acabo de leer una obra reciente de
Mr. Leroy Beaulieu, sobre las industrias
americanas; En ella he encontrado un
estudio bastante concienzudo de los fe-
rrocarriles americanos. Como se sabe,
sefior Presidente, casi todos estos ferro-
carriles han sido construidos por parti-
culares i son administrados por compa:
fifas arrendatarias privadas. Solo mui
pocas lineas son administradas o cons
truidas por cuenta del Estado. Leroy
Beaulieu dice de ellas:

«Casi todas construidas por la ini-
ciativa privada, pero todas administradas
por compaiiias particulares, ninguna por
los Estados. Como la accion prxvada, no
estd entrabada por ninguna reglamenta-
cion molesta,siendolos particuiares libres
para hacer todos los ensayos que les pa-
rezean utiles, progresan de una manera
admirable e introducen cada dia mejoras
de todas clases que aprovecha el resto
del mundo.

«La prosperidad de la red americana,

niie el desérden, el despilfarro, la m”‘]f’wcomo]a. excelencia de su servicio es admi-

a.dmlmstracmn

{rable, i si se quiere buscar modelos de

No piensa asf el ilustrado conferencista esplotacion de ferrocarriles, conviene imi-

del Instituto de Injenieros, el cual, des~
pues de hacer la esposicion a que he da-
do lectura, porque la comldero de capi~

tar la administracion prlvada de los
americanos i no la esterilizonte esplnta-
cion del Estado».

¥
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~ Este es el resultado a. que arriba el{ Las cifras siguientes muestran el de- '1
autor citado. - sarrollo de los firrocarriles americanos

No estdn, pues, tan fuera de camino}desde su orijen, en 30 de junio de cada
los que desean siquiera que se estudie}afio:
esta materia, siquiera que se ensaye, si no
en toda la Republica, por lo ménos en
algunas lineas, el sistema del arrenda-
miento. ;

Esta excelente administracion de las
compafijas consvructoras o arrendatarias
de las redes amcricanas es lo que ha trai-
do la prosperidad asombrosa de los fe-
rrocarriles de los Estados Unidos.

Tengo a la vista el informe que en 1902
publicé la «Interstate Comerce Commi-
sion»de los Estados Unidos, érgano oficial

1830. .. 87 kilometros
1840... 4,500 i

que Francia e In-
glaterra juntas).
1860. .. 49,000 kilémetros (mas
, que le Europa en-
, tera).
1870. .. 85,000 kilémetros
1880. .. 150,C00 "
1899. .. 263,000 "

que se confia la vijilancia mui insignifi- 1900. .. 811,000 "
cante o débil de la esplotacion de los fe- 1901, .. 517,000 "
rrocarriles americanos. 1902. .. 325,777  w  casila

Segun ese informe, la estension de las
iineas americanas era en 30 de junio de
1902, de 202,472 millas o sea 325,777
kilémetros, lo que equivale al 40% de la
estension de las lfneas del mundo entero,
que era, mas o ménos de 760,000 kile
metros.

- 3Por qué hai en ese pais una estension
tan enorme de lineas férreas? ;Coémo es
que alld los particulares, los comerciantes,
los industriales han acometido la cons-
truccion de linéas de que no se habria
hecho cargo ningun Gobierno? ;Cémo
s -que han podido construirse las seis
lineas interocednicas, desde la primera
que se construy6 de Nueva York a San
Francisco? '

Lisas construcciones se han emprendido
porque aquellas lneas dejan provechos
singulares, porque léjos de dejar pérdidas
como aqui, dejan cuantiosas ganancias.
Allé se trata de empresas présperas i
tructiferas, i no de empresas ruinosas que
entre nosotros son servicios ptblicos, que
son una verdadera calamidad.

Es precisamente la prosperidad de] &
esas lineas lo que multiplica las redesferir uno.. ‘
ferroviarias nortesamericanas. Habia no Iéjos de Santiago un camino

Es curioso ‘ver el desarrollo de esas;fatal, lleno de pantanos, en los que dia-
lineas. ' v riamente perecian ahogados 1 s’ viajeros.

En 1830 se construyeron los primeros{ Un propietario progresista ingenté hacer
37 kilémetros. : un ferrocarril para el servicio publico i

mitad de las }i-
, . neas del mundo
‘ entero.

Estos son los resultados que dan los
ferrocarriles administrados por particu-
lares, o por empresas privadas.

Vése, pues, que ciencia i esperiencia
prueban que la administracion particular
es infinitamente . mejor que la del Esta-~
do, i que no es un despropdsito pensar
en ella.

Es que aqui en Chile todo se quiere
hacer por mano del Estado, i de ahi nace
para el Estado la responsabilidad de todo;
si llueve o si no llueve, el Gobierno tiene
la culpa. o :

Estos gobiernos-Providencia son una
calamidad; coartan o atajan toda inicia-

tiva privada, aun en materia de ferroca-
rriles. :

¢Es que acaso falta la iniciativa para
coastruir ferrocarriles? N6, sefior Presi-
dente, ni los capitales tampoco.

Soi testigo de varios casos, i voi a re-

f R o

1850. .. 16,000 " (mas ’

!
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Por el sefior Mac Iver.........

N

S N

para el suyo particular. Pero tema que

usar cerca de media cuadra de un terreno
ajeno.

El dueiio tuvo el capricho de no que-
rer . venderlo, ni arrrendarlo ni cederlo.

Enténces aquel buen vecino, hombre
industrioso 1 decidido, se presenté al Se-
nado, pidiendo la espropiacion Jde aquel
retazo de terreno.

El Senado se la negd, i el ferrocarril
quedé sin construirse, hasta que un buen
dia a aquel vecino caprichoso se le ocu-

. rri6 ceder su terreno i la linea pudc ser

construida.
El sefior SANFUENTES (Presiden-
te).—Me permito advertir a Su Sefiorfa(;
que ha llegado la hora de proceder a la

" eleccion de milembros de la Comision

Conservadora.

Quedard Su Sefioria con la palabra,

El seftor SANCHEZ MASENLLL
—Yo pediria Ja palabra, sefior Presiden-
te. Es para decir mui pocas, me limitaré
a fundar un proyecto de acuerdo que voi
a pasar a la Mesa.

El'sefior SANFUENTES (Pres1den-

te)—Ha pasado ya la hora, sefior Se-

nador.

Se suspende por un momento la sesion,
para que los sefiores Senadores se pon-
gan de acuerdo sobre la eleccion de Co~
mision Conservadora

SEGUNDA HORA
Comision Censervadora

Kl sefior SANFUENTES (Presiden-
te).—Continiia la:sesion.

~Corresponde elejir los miembros que,
por parte del Senado, deben componer

“Ja Comision Conservadora. .

" "l escrutinio did el siguiente resultado:

42 votos
Por el sefior Sanfuentes....... 26w

Por el sefior Cifuentes......... 25 u
Por el sefior Balmaeceda....... 25 n
Por el setior Puga Borne..... 25
Por el seiior Tocornal ...... e 25 i

 ®Por ol sefior Reyesiiiivinin 81 0

CAMARA DE SENADORES

Einision Fiscal

El sefior SANFUENTES (Pres1den~x
te).—Quedan, en consecuencia, elejidos
miembros de la Comigion Conserva-
dora los siete sefiores Senadores nom-
brados.

El sefior SECRETARIO.—E! sefior
Sdnchez Masenlli ha pasado a la Mesa el
siguiente proyecto de acuerdo: :

«El Senado veria con agrado que el
Presidente de la Republica depositara en
los bancos nacionales los veinte millones
emitidos en la lei de 23 de mayo dltimo
i que no han sido entregados a la circu-
lacion.y

El sefior SANFUENTES (Presiden~

'te).—;Algun seflor Senador desea usar

de la palabra?

El sefior MAC IVER.—;I qué vamos
a discutir? ¥a es la hora, sefior Presi-
dente.

El sefior SANFUENTES (Presiden-
te).—Quedard enténces el proyecto de
acuerdo para la préxima sesion.

_ El sefior SANCHEZ MASENLLI.
—LEste negocio ha sido ya ampliamente
discutido 1 conviene tratarlo desde luego
para evitar al pals los males consiguiens
tes a la falta de circulante.

El sefior MAC IVER.—Pido que se
deje la discusion de este proyecto parala
seslon préxima. .

El seffor PUGA BORNE.—Las in~
dicaciones por escrito deben ser formu-
ladas en primera hora. Si se presentan
despues de los incidentes, no pueden ellas
ser discutidas sino con acuerdo undnime,
1 asi lo dispone el Reglamento.

Es peligroso aceptar indicaciones de
que sblo se tiene conocimiento en el mo-
mento en que deben ser votadas

El sefior SANFUENTES (Presiden-
te).—El honorable Senador por Valdivia
puede presentar su proyecto de acuerdo
en la sesion préxima.’

Se suspende la sesion.

Se suspendid lo sesiony



et

TERCERA HORA -

Concesicnes para comnstruair ferro-

‘earriles en el norte .

El sefior SANFUENTES (Presiden-

‘te).—Continta la sesion.

El sefior BALMACEDA.—Pido la

palabra, sefior Presidente.

Fi sefior SANFUENTES (Presiden-
+te).—Qued6 con ella el sefior Mac Iver

en la sesion anterior.

El seior MAC IVER —No tengo

incanveniente para ceder la palabra al
honorablé Senader por Tarapaci.

- Kl setior BALMACEDA.—Despues
de agradecer la benevolencia del sefior
Senador por Atacama, voi a procurar ser
tan breve como sea posible en la &sposi~

cion que me propongo hacer déciertos pun-
tos que se relacionan con las concesiones
hechas ¢n Ja provincia de Antofagastai
que son las que han dado mérjen al pro-
yecto de acuerdo aprobado por el Hono-
rable Senado en la sesion anterior, pro~
nuncidndose por la suspension.del remate
de los terrencs de Mejillones.
Comenzaré, sefior Presidente, por ma-
nifestar la complacencia que he esperi-
mentado al ver en los diarios el aviso de
que el Gobierno ha resuelto suspender
hasta nueva oportunidad el remate de
esos terrenos. : ‘
Kl proyecto de acuerdo aprobado por
- el Honorable Senado ha sido convenien-
te i necesario, por cuanto no es la primera
ves que se han hecho en esta Gdmara
declaraciones o promesas ministeriales
que han gido despues absolutamente ol-
vidadas por los sefiores Ministros. I
cuando se advierte que los actuales sefio-
res Ministros habrdn de ser reemplaza
dos mui en breve, es natural pensar que
el voto del Senado viene a dejar estable-
cido que no se podrd seguir sin su cono-
cimiento un estado de cosas que la Cd-~
mara ha estimbdo contrario a los intere-
ses publicos. Bajo este punto de vista, el
acuerdo tomado es de suma importancia.
Otras ocasiones ha ocurrido que los se-
flores Ministros han hecho promesas ang-
logas ante el Honorable Senado, prome-

sas que despues no hen sido cumplidas.

" "= § SESION DE 20 DE AGOSTO o mw

Recuerdo que un Ministro de Hacien-

mitiria la esportacion de un solo carga-

autorizacion lejislativa. Sin embargo; po-
co despues cayé'el Ministerio i el nuevo
Ministro de Hacienda, ne obstante la
enojosa contraversia a que habia dado
lugar en el Senado ese asunto, i de las
promesas estampadas en el acta i en
nuestros boletines, autorizé nuevas i va-
liosas esportaciones de ese articulo, sobre
la base gratuita de las concesiones para
la agricultura nacional.

Tratédndose de concesiones territorias
les, algunos sefiores Ministros han hecho
andlogas promesas en numerosas oca-
siones, Muchos prometieron que no se
harian concesion=s de ningun jenero sin
acuerdo del Congreso, 1, no obstante sus
promesas 1 hasta decretos para impedir~
las, otros Ministros que les sucedie-
ron no respétaron -promesas pi decretos
para otorgar nuevas concesiones igual-

mente inccnvenlentes 1 eontrarias al in-

teres publico.
BEsto por lo que hace al proyecto de
acuerdo aprobado por el Senado sobre
suspension del remate de los sitios de
Mejillones.
La cuestion que ha desarrollado con
tanta lucidez el honorable Senador por

Atacama es, a mi juicio, de la mayor

importancia.
Yo habia pedido algunos antecedentes

que hubieran permitido al Senado for--

mar un concepto claro i que le permi-
tieran abarcar esta importantisima cues-

tion en todas sus diversas faces, porque’

a la venta o remate de los terrenos para
la futura poblacion de Mejillones estd
iigada la cuestion. dal ferrocarril, o sea
la del odioso monopolio existente en el
porteo del salitre i de las mercaderfas,

Desgraciadamente, esos antecedentes
no se han remitido por el sefior Ministro,
talvez a causa de otras preocupaciones
mui naturales en los dias calamitosos que
hemos pasado. ‘

da declar6 en el Senado, tratindose al-
gunos afios ha de la esportacion del guano.
sin pagoalguno de regalia, que no se per-

mento de guano sin la correspondiente

Tengo, sin embargo, algunas copiasde

‘{,
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documentos que me permitirdn avanzar
_algunas ideas en la materia de que se
tra}ij:}a. ) Se impondr obligacion de vender linea
Entre los documentos que en el diade{s; Estado a justa tasacion. — Ddvila
hoi ha puesto en mis manos el sefior{ Byoesy.»
‘ Ministro de Hacienda, encuen . ' . - ui
S , encuentro,un in La contestacion fué la siguiente:

dice de las solicitudes o jestiones hechas ,
ante el Gobierno en cuanto a permisos «Antofagasta, 11 octubre 1904.—(A.
las 8.45 P. M.)

i concesiones ferrocarrileras en la pro- ‘

vincia de Antofagasta, que no solo se{ Didvila Baeza:—Su telegrama hoi, no

‘rozan, 5ino que estin estrechamente li-{ podemos aceptar obligacion vender linea

gadas a la venta de terrenos en la pobla-$al Estado; concesion debe ser igual a la
“tde 1884, Gonstruiremos edificio para

cion en proyecto de Mejillones.
Comprenders la’ Gdmara que cuando aduana con costo maximo veinticinco mil -
pesos; proveeremos agua grtis para con-

se han pedido todos ] tecedentes del .
P S A e o (SUMO escuadra i hospital de beneficencia.

negocio i de las concesiones que con él se . D an 1 Pol
relacionan ise nos trae solo el indice de Como ‘I]O:ha,l( agua 1 Polapi 1 ],-)O pana
bastarin apénas para consumo linea ac-

éstas i de las resoluciones administrativas X ; .
tual i Antofagasta, serd cuestion llevarla

que han orijinado, me encuentro casi im-¢ AL

posibilitado para tundar opiniones sobreg®0n caneria a gan costo de otro punto,

el indice. Los documentos acompafiados{® condensarla; por consiguiente, no po-

se refieren solo a los terrenos de Mejillo- drfamos gurantizar precio tan bajo como
un peso cuarenta centavos metro ctibico,

nes; pero como 6&stos son destinados al bue A .
que es precio aquil mucho mas bajo que

ferrocarril i a efecto de redondear el mo- .
nopolio de la Compaiifa Inglesa, habria Tarapacd 1 Taltal. 'Agua condensada cos-
taria dos pésos cincuenta centavos oro

deseado conocerlos, pues solo me llegan =50
por metro ctibico.

en este momento. ‘ '
Puesto que tenemos concesion linea,

Daré ]ectura’, sin embargo a dos ca- . . . .
) ; P
1 Ieora as e los encabez i e atri- qQue va,le, no hai neceSIdad _]ustlﬁcar, etc.,
ete.—Usher.»

b icular i . i
uyo particular interes en este debate Lo demas de ese cablegrama se refiere

Dicen como sigue: . .
1 o2 las tarifas de fletes. Otro del mismo
«Octubre 11, las 123 P. M.—Seflor sefior, al dia siguiente, se refiere al mis-

Harry Us%xer.——An't.c.)fagas.ta. . _ ¢mo asunto i anuccia que el sefior Pinkas
Convenido no exijir tarxfag dlfel.renc_la. viene en viaje a Santiago.
les; pero- necqswando el M“{‘Sth“St‘ﬁ‘ Esas comunicaciones que aisladamente
car preferencia a ustedes, P,ldo’ en cam-{no tienen importancia, contribuyen a ma-
bio, cualquiera cosa, e insinuar las si-{phifestar las condiciones de existencia del
-guientes: . L. monopolio que ejerce de hecho la Com-
«1.9 Seguridad precio agua para elipafifa como veremos mas adelante.
publico, serd minimo que en Antofagasta..” mp 1884, cuando venfamos saliendo del
2.¢ Ofrecer agua grdtis para consumo;atolladeto de complicaciones internacio-
Escuadra i hospital; 1 [ nales que nos suscité la guerra con el
3.2 Compromiso construir ed1ficw para;Perd 1 Bolivia, cuando nuestras arcas
Aduana, con eosto de veinte mil pesos &¢exhaustas i los recursos del salitre no nos
lo ménos. permitian emprender una linea férrea
Para defensa de ustedes aqui necesito{propia en la rejion de Antofagasta, se
saber su detalle, articulos gravados hoihizo a la Compaiifa de Salitres una con~
con tarifa inferior a la autorizada por lei{cesion para prolongar su linea férrea a
del 84. ‘ A Bolivia. o
Conteste por cable, indicdndome cual-

‘ .
Las cldusulas principales de esa privi-
quiera otra cosa que a usted le ocurra;; lejiada concesion decian:

pues deereto queda en borrador esperan-
do su respuesta.
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«No se permitird, por el término de
veinte afios, la construccion de otro fe-
rrocarril que transite por territorio chi~
leno para entrar a Bolivia, si en alguna
parte de su trayecto se acerca a una dis-
tancia menor de 65 kilémetros de la via
principal del ferrocarril de la Compaiifa.

El Gobierno de Chile popdrd hacer
construir un ferrocarril que, partiendo del
puerto de Mejillones, pueda empalmar
con el de la Compafifa, como podri cons-
truir o autorizar la construccion de otras
vias a cualquiera distancia de la linea
principal, siempre que ellas no lleguen a
la linea divisoria entre Chile i Bolivia.»

Se ve, pues, que el Gobierno de Chile,
previendo ya el desarrollo futuro de la
provincia de Antofagasta, se reservaba

la habilitacion del puerto de Mejillones i
la construccion de una linea propia que,

partiendo de ese punto, empalmaria con
el ferrocarril de la Compaiifa. No obs~
tante el privilejio, se reservé igualmente
hacer otras lineas o autorizarlas, siempre
que no invadieran /la zona privilejiada,
estableciendo con eflo que no entraba en
su mente que ese ferrocarril podria con-
vertirse alguna vez en un monopolio del
porteo del salitre en la provineia.

El Gobierno de Chile garantizaba el
seis por ciento sobre el cspital que se
invirtiera en la via, estimdndose éste en
tres millones cuatrocientos setenta i dos
mil pesos, i por espacio de veinte afios,
en moneda de treinta i ocho peniques por
peso. o

Para el solo efecto de pagar la garan-
tia se estim6 en catorce mi% pesos el ki-
lémetro de via, i en veintiun mil pesos
cada kilémetro que excediera de ciento
cincuenta i dos.

El articulo 8.° de la concesion, dice:

«Lias tarifas de pasajes i fletes serdn
fijadas con acuerdo del Presidente de la
Repiiblica; pero no podrd exijirse a la
Gompaiifa que las primeras sean inferio-
res, en proporcion a las distancias, a las
que actualmente riien en el ferrocarril de
Santiago a Valparaiso, ni que las segun-
das bajen de: medio centavo el kilémetro
por quintal métrico de bajada, o de un
cenlavo por quintal métrico de subida.»

1

"7/l SESION DE'# DE AGOSTO | | ™9
PR PP U PR NP PP R PR PP N S

El sefior MAC IVER —Permitameé
el sefior Senador aclarar un poco este
asunto. '

Esta concesion fué hecha al ferroca-
rril de Antofagasta i ella nacié de la lei
del impuesto al salitre. ‘

Segun convenio de Bolivia con la
Compatfifa del Ferrocarril de Antofagas-

ta, ésta quedd exenta de pagar derechos

de importacion i esportacion sobre sus
articulos, - '

Llegamos nosotros a ocupar el litoral
boliviano i se dicté la lei sobre impuesto
salitrero. No era posible esceptuar de €l
a Antofagasta, ise hizo gravar el impues-.

to del salitre sobre la compaiifa de Anto~ - s

fagasta, o mejor dicho, sobre todo el
territorio chileno.

Se sentia que en aquello habia un poco
de injusticia 1 se tuvo la idea de un arre-
glo posterior; pero entre tanto, se resol-
vié darle a esa compafifa la garantia i el
privilejio para la prolongacion de su ferro-
carril. A esto obedece que la garantfa i
privilejioquese otorgaron a esta compaiifa
fueran mui beneficiosos para ella, porque

se consideraba que eran una especie de.

compensacion por el impuesto del salitre.
Agradezco al honorable Senador que
me haya permitido esta observacion, a
fin de que se tenga présente a qué obes
decif esa lei.
El sefior BALMA CEDA.—Agradez-
co la interrupeion del honorable Senador.
iré, por mi parte, que la compaiiia
de salitres de Antofagasta habia construi~
do el ferrocarril al interior, el cual llega-
ba hasta su salar de beneficio del caliche.
Pero la compafifa de Huanchaca, habien.
do adquirido por la suma de un millon
quinientos mil pesos la mitad de ese fe-
rrocarril, i formado con la de salitres una
asociacion para continuarlo hasta Bolivia,
con acuerdo a la concesion a que me re~
fiero, se encargé de emprender la obra.
La compaififa de salitres no pudo cum-
plir su compromiso de aportar el cincuen-
ta por ciento de los capitales necesarios
para ejecutarla, i le fué menester vender
a la Compaiiia Huanchaca la parte que
le restaba en la suma de tres millones de
pesos, resultando de este modo la Com-




“carril de Antofagasta a Bolivia 1 duefio

.del ferrocarril como arrendatario de la

se hizo en el ferrocarril de la Compafifa

Pampa Alta al interior hasta Uyuni, ld
inversion fué aproximadamente de quince
. millones de pesos de trvinta i ocho peni-

linas.

. de

- dose enteramente insuficiente el puerto

~aceptable que viviéramos entregados a

KR
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pafifa de Huanchaca, cesionaria del ferro-{nos industriales a buscar en sus propios
recursos, en su propia iniciativa, ya que
no conocian la iniciativa del Estado, el
medio de remediarla. L

Un distinguido industrial, escepcionals .
mente conocedor de los negocios de An-
tofagasta i a quien no conozco siquiern,
el sefior Pinkas, que habia dirijido con
acierto la administracion del ferrocarril
de que era arrendataria la Empresa de
Huanchaca, se presenté al Gobierno, con
fecha 10 de marzo de 1904, haciendo
presente el estado i la situacion alarmante
en que se encontraban los negocios ine
dustriales de la provincia de Antofagasta,
las dificultades del acarreo, la insuficien-
cia del muelle, que no admitia un em-
barque superior a doscientas cincuenta
toneladas; dificultades todas que orijina~
ban perjuicios a los particulares i pérdi-
das considerables para el Fisco.

Hacia presente el sefior Pinkas la ne«
cesidad imperiosa que habia de construir
nuevas lineas férreas i de habilitar el
puerto de Mejillones. '

Despues de espresar en diversos pasa-
jes de su solicitud, cuya copia tengo a la
vista, aunque ella no figura entre los
documentos que he solicitado, distins
tas consideraciones, manifestaba que sin
doblarse las condiciones de acarreo de la
via férrea, los industriales se habrian de
encontrar en las mayores dificultades
para poder hacer el trasperte, embarque
1 desembarque de las mercaderias.

Con este motivo, solicitaba . permiso
para construir un ferrocarril del puerto
de Mejillones hdcia algun punto del in-
terior, distante mas o ménos unos setenta.
kilémetros, donde debia empalmar entre
el kilémetro treinta i cineo i el kilémetro
sesenta de la via a Bolivia, para conti-
to, iban llegando dias que debian ser nuar df{ ahi, bifurcindose, con un ramal
amargos para la industria de Antofagas (3 la rejion del Boquete i Aguas Blancas
ta, estrechada por el monopolic ferroca-{1 con otro ramq,l, paralelo a la an?a del
rrilero, por la falta de puerto i por lasferrocarril hdcia el norte, que debia lle-
dificultades para el ,embarque. Ibamos{gar hasta Sierra, Gorda.
deteniendo el progreso de aquella rejion; Ese ferrocarril estaba destinado a hacer
i preparando la situacion calamitosa crea-{el acarreo de la produccion del salitre de
da a la industria de esa provincia. una importantisima rejion salitrera como

‘Esta situacion es la que obligé a algu-fes la rejion del Boquete i Aguas Blancas

unico de esa empresa.

La Compaiifa de Huanchaeca vendié en
seguida, a la actual Compaiia Inglesa, el
terrocarril i la concesicen, corriendo a car-
go de la Compaiifa de Huanchaca llevar
adelante la obra i continuar en posesion

Compaiifa Inglesa.
La inversion efectiva de capitales que

de Salitres fué de cuatro i medio millo~
nes. ‘

En la construccion de! ferrocarril de

ues. El gasto posterior de prolongacion
e ese ferrocarril de Uyuni a Oruro fué
de setecientas cincuenta mil libras ester-

En el trascurso de los aflos se han
desarrollado de tal manera los negocios
i la produccion industrial del territorio

Xntofagasta, se ha aumentado tan
considerablemente la produccion minera
de Bolivia, que ya en 1892 venia hacién-

de Antofagasta como puerto de carguio.
A este respecto, muchas veces habia te-
nido yo ocasion de manifestar que no era

la politica centralista i un poco bizanti~
na, a favor de la cual botdbamos o derro-
chdbamos los dineros que nos producian
las provincias del norte para satisfacer el
hambre insaciable de recursos fiscales de
las provincias del sur, sin que nes acor-
d4ramos jamas de atender las necesidades
mas elementales que se hacian sentir en
la rejion salitrera. Asi, no dando oido a
esas observaciones i predicando en desier-
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enel sur i de otra rica rejion h4cia él{previo informe de 1a Direction del Terrie

/norte, donde se instalan nuevas ofi-{torio Maritimo respectiva.

cinas,
" Elsefior Pinkas pide autorizacion para
construir i e?lotar un ferrocarril de dos
i medio piés de trocha que, partiendo de
. un punto adecuado de Mejillones se diri-
jiria pot el antizuo trazo del ferrocarril
de Mejillones a Mantos Blancos, donde
. 80 bifurearia en las dos ramas: uno con
direscion a Sierra Gorda i el otro al Bo-
quete, con derecho a empalmar en el kil6-
metro treinta i cinco al sesenta del ferro-
carril de Antofagasta a Bolivia. '
Pide mas adelante, el uso i goce de los
terrenos necesarios para la construccion
de un muelle i malecones en el puerto
de Moejillones, segun plano que acom-
pafia.
En cambio de esta concesion, de este
- permiso—nételo bien la Cdmara—de este
permiso, se obliga a presentar los planos
1 presupuestos de las obras a la aprobas
cion del Gobierno, dentro del termino de
seis teses a contar desde la fecha en que
se otorgara el permiso solicitado, e igual-
mente, a dar comienzo a la construecion
del ferrocarril a los, tres meses de la
aprobacion de los planos, i a concluir, sin
interrupcion, dentro del plazo de un afio,
toda la linea, salvo fuerza mayor.

El muelle seria de condiciones de poder’

atracar a ¢l los buques de alto bordo,
1 su construccion se principiaria i termi~
~ naria a la vez que la via.

Por tltimo, se obliga a someter a la
aprobacion del Gobierno la tarifa de tras-
porte para los salitres, caliche, carbon i
materiales de counstruccion i para los pro-
ductos mineros. Esta tarifa tendria por
base el cobro en moneda de oro chileno
con rebaja del veinte por ciento sobre las
tarifas manimas autorizadas por la lei de
concesion del ferrocarril de Antofagasta,
que, como lo he manifestado, era de me-
dio centavo por kilémetro de bajada i de
un centavo por kilémetro de subida.

Singular cosa, sefior Presidente, bien
estraordinaria por cierto: casi al mismo -
tiempo de haber presentado esta solici-
tud el sefior Pinkas al Presidente de la
Reptiblica, se presentaba al Intendente
de Antofagasta haciendo valer las mis-
mas razones el sefior Samuel C. Greene,
empleado de la Compaiifa Inglesa de Fe-
1rocarriles i lo hacia casi en los propios
términos que el sefior Pinkas,en la jene-
ralidad de sus proposiciones en que coins
cidian. -

Probablemente seria por esa univer-
salidad de criterio para juzgar de las ne-
cesidades que se trataba de satisfacer;
pero es lo clerto que el sefior Greene, ele-
vaba su presentacion al Intendente con
techa 23 de febrero de 1904 en las six
guientes condiciones:

La linea uniria el puerto de Mejillones
con las salitreras de Aguas Blancas i el
Boquete, pasando entre las estaciones de
Portezuelo i Cerrillos La trocha seria de
setenta i cinco centimetros,

Presentaria al Gobierno los prelimina-
res del trazado en el plazo de seis meses
desde la concesion, 1 planos difinitivos a -
los dieziocho meses.

Iniciaria trabajos del ferrocarril en el
término de un afio despues de aprobados
los planos.

La tarifa para el trasporte de carga i
pasajeros se fijaria de acuerdo con el Go-
bierno; pero en- ningun caso seria inferior
para la carga a fres cuartos de centavo
de dieziocho peniques por quintal métrico
por kilémetro de subida i de medio cen~
tavo por kilémetro de bajada.

Se presentaba esta solicitud al Intens
dente en Antofagasta, quince dias 4ntes
que la del sefior Pinkas en Santiago, i es_
curioso i Vtil observar que presentada
ésta con fecha 10 de marzo de 1904 fuera
informada por el Intendente con fecha 4

Se sometia en todo a la lejislacion del{del mismo mes, conjuntamente con la

" pais en materia de ferrocarriles i se{del sefior Greene
obligaba a valizar e {luminar el puerto{del mismo afio.

de fecha 28 de febrero-

segun las prescripciones del Giobierno,; Quizas esto .esplicaria su semejanza i
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que el seftor Fierro conociera la del seftor

Pinkas dntes de que se presentara en

Santiago.
Bl sefior Intendente, afirmando que
eran efectivas todas las consideraciones

- que se hacian valer para establecer la
‘1mportancia 1 la necesidad de construir

esos ferrocarriles i pronuncidndose sobre
dmbas solicitudes decia:
«Tengo el honor de elevarala conside-

~ ragion de US. las dos solicitudes adjun-

tas, de don Julio Pinkas, injeniero e in
dustrial del Departamento, una; i de don
Samuel C. Greene, la otra, en las cuales
solicitan el permiso necesario para cons~
truir una linea de ferrocarril que partien
do del puerto de Mejillones—actualmente
abandonado—sirva para elmovimiento de
carga i pasajeros con los centros salitre-
ros e industriales en jeneral, del depar-

tamento de Antofagastas.

«Las dos solicitudes presentadas, dice
despues, tienden al mismo objeto; ien
cuanto a la amplitud de estudios i ante-
cedentes, es mas atendible la de don Ju-

lvo Pinkas; pues en esos estudios se ha
-consultado tambien una linea que una

Antofagasta con Mejillones: por la razon
que wuna vez habilitado este puerto su
comunicacion con Antojagasta send wndis-

«Para resolver sobre cada una de eilas,

habrd que tomar en consideracion la sol-

vencia de los solicitantes i el mayor o
menor tiempo en que se realizard la
obras, :

Era sin duda del mayor interes launion
del puerto de Mejillones con Antofagas-

~ ta, por medio de una linea férrea. Lios

intereses creados en..una poblacion de

_treinta mil habitantes 1 los valores allf
' radicados son mui dignos de ser tomados

en consideracion para resolver la apertu-
ra de Mejillones sin hacer la ruina de
Antofagasta.

Asf lo comprendieronlos habitantes de

esa ciudad que defendieron sus intereses:

en numerosas publicaciones hechas en la
prensa de la localidad, especialmente en
El Industrial de Antofagasta.
Sostenian la necesidad de no proceder
de lijero en habilitar el puerto de Meji~
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llones sin totnar mui en cuenta los inte-
reses alli radicados, los sacrificios de sus
pobladores i sus esfuerzos para desarrollar
la industria del departamento hasta el
pié en que ahora se encuentra.

Enviadas en informe ambas solicitudes
al Director de Obras Piblicas, este emi-
tié su opinion enteramente favorable ala
del sefior Pinkas. Para no fatigar la aten-
cion del Senado con una larga relacion,
daré lectura solo a algunas de las conclu -
siones mas importantes del informe del
director, que lo era entdénces el sefior
Huet. ‘

«La consideracion de las dos solicitu-
des a que se refiere el presente informe,
permite establecer entre ellas una difes
rencia fundamental, que estimo indispen-
sable tomar en cuenta.

«El sefior Pinkas ofrece someter su
tarifa de trasportes a la aprobacion su-
prema; pero agrega al mismo tiempo,
que para el salitre, caliche, carbon, sal o
materiales de construccion i productos
mineros, ella tendrd como base una reba-
ja de veinte por ciento sobre las tarifas
minimas autorizadas por la lei concesio-
naria del ferrocarril de Antofagasta a Bo-
livia. >‘

«El sefior Greene propone fijar esa
tarifa de acuerdo con el Supremo Go-
bierno; pero establece que en ningun caso
ella serd inferior a medio centavo por
quintal métrico i por kilémetro para la
carga de bajada, i de tres cuartos de cen-
tavo por quintal métrico i por kilémetro
para la carga trasportada de Meéjillones
hécia el interior,

«Para apreciar la diferencia entre am-
bas proposiciones, debe tenerse presente
que segun la letra de lalei concesionaria
del ferrocarril de Antofagasta a Bolivia,
no podrd exijirse a la Compafiia que es-
plote esa linea férrea, que acepte tarifas
inferiores a un centavo en la subidaia
medio centavo en la bajada por quintal
métrico i por kilémetro.

«Por estas diversas consideraciones,
concluye, estima el insfrascrito que la
solicitud de cbnceesion del sefior Pinkas es
mas benefictosa para los intereses priblicos
t fiscales que la del sefior Greene.
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" «-La construccion del ramal en proyec:
to de Antofagasta a Mejillones procura~
ria facilidades nuevas, de modo quela con-
cesion solicitada no trrogaria perjuicio al
primero de aquellos puertos.» ;

Era natural que fuera asi concebido el
informe del sefior Huet, porque este ca-~
bullero, durante su estadia en el pais, ha
acreditado sn competencia i seriedad, i
porque, atendiendo a la comparaci?n de
ambas propuestas, no habia que vacilar.

En la propuesta del sefior Pinkas la
linea debia partir de Mejillones a Mantos
Blancos, a las proximidades del kiléme~
tro 60 del ferrocarril de Antofagasta a
Belivia i continuar hasta Sierra Gorda,
con un ramal hdeia el sur que iria a las
salitreras del Boquete i Aguas Blancas.

T.a construccion del ferrocarril pro-
puesto por el sefior Greene se reducia
unicamente al ramal del Boquete i al fe-
rrocarril a Mejillones.

El sefior Pinkas pedia autorizacion
para construir un ferrocarril de Mejillo-
nes a Antofagasta, obra de justicia, exi-
Jida por todos los habitantes de este tlti-
mo puerto.

El sefior Greene no solicitaba lo mismo,
dejando a Antofagasta i Mejillones sin
comunicacion directa.

El sefior Pinkas se. obligaba a presen-
tar los planos seig meses despues de con-
cedido el permiso, _

El sefior Greene solo se obligaba a pre-
sentar ‘estudios preliminares dentro de
seis meses, i los planos dentro de diecio-
cho meses, contados tambien desde la
concesion del permiso.

' El sefior Pinkas se obligaba a iniciar
los trabajos tres meses despues de apro-
bados los planos, i a terminar la obra en
un afio. )

SESION DE'2)
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El sefior Greene se comprometia a ., ..
iniciar los trabajos en un afio, countado !

desde la aprobacion de los planos define~
twos. '

El sefior Pinkas se obligaba a construir

un malecon i un muelle para buques de
alto bordo. i
El sefior Greene no tomaba sobre si la

construccion del malecon ni hacia el

muelle,
El sefior Pinkas se obligaba a someter
a la aprobacion del Gobierno las tarifas

de trasporte i a fijar la cifra de medio
centavo por cada quintal de bajadai por -

kilémetro; 1 la de tres cuartos de centavo
por cada quintal de subida,con una rebaja
dé veinte por ciento sobre el minimum en
moneda de dieciocho peniques.

El seftor Greene solo contraia el com-
promiso de fijar [las tarifas i fletes de
acuerdo con el Gobierno, i con un mi-
pimui que es un MAxXimo; pues no po-

drian ser inferior a medio centavo de
bajada, i a tres cuartos de centavo por cada .
quintal métrico de subida i por kilémetro. -

El sefior Pinkas ofrecia alumbrar i va~
lizar a Mejillones.

El sefior Gireen né. -

La simple comparacion de ambas pro-
puestas era bastante para dejar estable-

cido lo que espresaba el sefior Huet, a’

saber: que de las dos propuestas presen-

tadas, la mas ventajosa era incuestiona- -

blemente la del sefior Pinkas.

El sefior SANFUENTES (Presiden-
te).—Como ha llegado la hora, queda Su
Sefioria con la palabra i se levanta la se-
sion.

Se levanto la sesion.

Raraen EqaRa,
Jdefe de la Redaccion.
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