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PRESIDENCIA DEL SENOR ALDUNATE SOLAR
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Se aprueban dos indicaciones de preferencia.
— 1l sefior Claro solicita del Ministerio de
Industria i Obras Publicas ciertos antece-
dentes relacionados con la concesion del
ferrocarril de los Sauces a Lebu.—Se pone
en discusion 1 se aprueba el proyecto de lei
que autoriza al Presidente de la Reptblica
para contratar la esplotacion de covaderas.
~—Kl sefior Bilnes presenta un proyecto so-
bre Casas de Préstamos, para gque sea con-
siderado conjuntamente con el proyecto so-
bre Caja de Crédito Popular.—Se pone en
cdiscusion 1 se aprueba el proyecto que des-
tina fondos para mejorar los estabiecimien-
tos de ensefianza agricola de la Quinta Nor-
mal.—Continta la discusion jeneral del pro-
yecto sobre reforma del servicio de ferro-
carriles 1 usan de la palabra los sefiores
Salinas, Balmaceda 1 Bilnes.—Se aprueba
en jeneral un proyecto formulado por el
sefior Valdes Vergara.—Se levanta la se.
sion,

Asistencia

Asistieron los sefiores:

Balmaceda J. Elias
Barros K. Alfredo
Besa Arturo
Bulnes Gonzalo
Burgos Gregorio
Claro Solar Luis
Correa Ovalle Pedro
Charme Eduardo
Echemque Joaquin
Eyzaguirre Javier
Figueroa Joaquin

Lazcano Fernando

- Letelier Silva Pedro
Mackenna Juan E.
Montenegro Pedro N.
Ochagavia Silvestre

- Reyes Vicente '
Rivera Guillermo
Salinas Manue]l
Saninentes’ Juan Luis
Tocornal José
Urrutia Miguel

Urrejola Gonzalo Walker M. Joaquin
Valderrama José M.  Yaiez Eliodoro
Valdes V. Francisco

I los seriores Ministros de Hacienda, de

Guerra 1 Marina 1 de Industria i Obras Puabli-
cas.

Preferencias

il sefor Salas Edwards (Ministro de
Hacienda).- -Me permito pedir al Senado gque
destine algunos minutos de la primera hora
de esta sesion al despacho del mensaje del
Presidente de la Republica por el cual se so-
licita autorizacion para contratar la esplota-
cion del guano, que hoi se hace en forma irre-
gular.

il sefior Correa.—Se ha dado cuentsa de
an mmforme de la Comision Permanente de
Presupusstos sobre la mocion que tuve el ho-
nor de presentar hace algunos dias, para con-
ceder fondos destinados a la ensefianza agri-
cola. Histe es uu asunto mui sencillo i pediria
al Senado que acordara tratarlo despues del

proyecto a que se ha referido el sefior Minis-
tro de Hacienda.

Peticion dé datos

Elsefior Claro Solar.—He examinado los
antecedentes remitidos por el sefior Ministro
de Obras Publicas sobre el ferrocarril de Los
Sauces a Lebu. Desearia, ademas, tener a la
vista los que motivaron el decreto ntimeos
418, de 20 de febrerv de 1911. x

El sefior Zafiartu (Ministro de Obras Pu-

blicas).—Con el mayor gusto atenderé el de-
3e0 del sefior Senador.

Termenados los incidentes, se dieron por

aprobadas las indicaciones de preferencia for-
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i.itlndas por el sefior Ministro de Hactendic o
par el sefior Correq.

Esplotacion de covaderas

Se dié leclura al informe de la Comision ve-
ciido en el siquiente proyecto de let:

«Articulo Gnico.—Autorizase al Presidente
1o la Reputbiica, por el término de un ano,
i ra que con el acuerdo del Consejo de Iis-
¢lo contrate para el consumo de la agreal
i+ v+ nacional, por medio de propuestas pu-
b icas i por el plazo que no exceda de siete
a-oq, Ja esplotacion de las covaderas ubica-
¢+ desde el puerto de Cogquimbo hasta el de
&oea.

7,28 estipulaciones del contrato ~cnsignaran
si-llas condiciones de los contra‘ss anterio-
1=, que consulten el interes fiscal 1 el de la
¢ icultura nacronal.»

En dis-

il seiior Aldunate (Presidente).
¢. :on jeneral 1 particular el proyecto.

+i sefior Bargos.—Solo es mi obj:to re-
cemondar al sefior Ministro de Hacienda gne
s~ preocupe de las estipulaciones que har de
eutablecerse para la peticlon de propuestas
para la esplotacion de las guaneras.

s verdaderamente increible el abandono
g2 ha habido hasta hoi en este ramo tan 1m-
nestante para la agricultura mnacional. Kl gaa
r.., que al principio costaba veintiocho o trem-
tx vesos, era bueno; hoi dia es malo 1 se ven-
de de ochenta pesos para arriba. Ademas, sc-
I rueden adquirirlo aquellas personas quo
t:cnen empeiios o influencias, o que compro

m en sus proximas cosechas de trzgo con ca-

«r,; estranjeras.

In otra época la Sociedad Nacional de Agn-
cumra 1 la Soctedad de Fomento Fabril han
q_a,;_t“.-l‘ido tomar accion en este asunto, pero 1no
han obtenido ningun resultado.

:Pagan alguna prima los que esplotan es-
tu., guaneras? Absolutamente ninguna; no
oi.stante, este es un valor real que el Estado
le. da para que suministren el abono a los
2. cultores. Hstd pues en manos del Gobier-
n poner remedio a esta situacion 1 no se
-wnprende cémo se ha mantenido hasta hot
evtn orden de cosas.

epito que mi observacion ho tiene ctro
ohieto que rogar al sefior Ministro, en nombre
d.-: interes publico, que procure que en este
crso no suceda lo que ha estado sucediendo
h+ies, esto es, que se entreguen las cova-
dras a los contratistas para que las esploten
o s1 esclusiva voluntad.

Fi senor Salas Cawards (Miaistro de
Hacienda).—El Gobierno tiene en estudio las
bases a que han de someterse las propuestas

‘hara asecgurar la provision de guano a la

agricultura.

Tengc que observar, sin embargo, que la
existencii de guano va siendo ya escasa, eS-
pecialente en las guaneras de Chipana, 1 de
ahi proviene talvez que no pueda obtenerse
de buena calidad.

Kl senior Bargos.—Se ha dicho que el
guano no solo ha llegado a nuestras costas,
sino que ha salido para el estranjero, 1 es
natural suponer que para el estranjero no
habra salido el maio, sino el mejor.

De todas maneras yo confio en la promesa
del sefior Ministro de que atendera debida-
mente este serviclo.

El sefior Echenique.—Descaria saber del
senior Ministro si piensa pedir propuestas en
detalle o para todas las guansras en jeneral,
desde Coquimbu a Arica.

El seior Salas Edwards (Ministro de
Hacienda).—Para todas las que existen, se-
fior Senador, pues no podria hacerse la esplo-
tacion separadamente. St es posible, se dividi-
ra el contrato entre dos personas a lo mas,
porque coino ya he dicho, la cantidad de gua-
no que queda es exigua 1 en totai no alcan-
zard, segun se caleula, sino para unos siete u
ocho anos.

[l senior Rivera.-— Vol a hacer una sim-
ple insinuacion al sefior Ministro para que se
sirva tomarla en cuenta. -

He recibido comuniceciores del departa-
mento de Tarata, segun las cucles el Gobver-
nador 1 las autunidades chilenas de aquella
rejion estan vivamente empenados en procu-
rar que les naturales se adhicran a la naclo-
nalidad chilena, se constituyan 1 se arraiguen
en el teriitorio, dandoseles algunas facilidades.
Parece que entre esas factiidlades fign a como
principal la provision del guano gque esa jente
necesita para sus cultivos agricolas, pues el
que hol consiguen tienen que salir a buscarlo
con gran pena 1 trabajo a largas distancias.

Yo puedo proporcionar privadamente al
sefior Ministro algunos antecedentes sobre
osta materia, que por clerto aspecto que tie-
nen, no vale la pena traerlos a sesion publi-
c». Pero la base seria que el Gobierno procu-
rara Jos medios de proveer con unas cien
toneladas de guano a los pobladores de Tara-
ta. Creo que esta medida seria beneficiosa
para el propdsito que el Gobiarno persigue.

Ofvezco, como digo, al sencr Ministro pro-
porcionar a este respecto algunus antecedentes
para que se digne tomar nota de elles.
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tl wefior Salas Edwards (Ministro de
de Hacienda).—Agradezco el ofrecimiento del
seflor Senador 1 oportunamente tomaréd en
cuenta sus observaciones. -

Cerrado el debate se dic por aprobado en 7e-
nerat v particular el proyecio.

Crédito Popular

El sefior Biilnes.—Me permito enviar a la
Mesa un contra-proyecto que he redactado,
sobre Casas de Préstamos, a fin de que se pu-
blique i se discuta conjuntamente con el pro-
yecto sobre Caja de Crédito Popular.

Ll seiior Yafiez.-—Seria conveniente que
pasara a Comision, porque hol mismo la comi-
sion encargada de estudiar el proyecto sobre
Caja de Crédito Popular ha petiido al seror
Ministro algunos datos, que son indispensa-
bles para despachar ese negocio, i como no
alcanzara a dar su informe untes de raafiana,
habrd tiempo para estudiar el contra-proyecto
presentado por el sefior Senador.

Tdcitamente se acordd enviar a Comaesion el
proy. cto.

Ensefianza agricola

se dio lectura al informe de la Comision en
que propone aprobar en los siguientes términos
la mocion presentada por el semor Correa.

«Articulo iinico.——Se autoriza al Presidente
de la Repiblica para invertir hasta la suma de
veinte ruil pesos (§ 20,000) en el mejoramien-
to de los servicios instalados en la Quinta
Normal de Agricultura.»

il senor Alsunate (Presidente) —En dis-
cusion Jeneral i particular el proyecto.

Kl sefior Salas Eawards (Ministro de
Hacienda) —Desearia saber de alguno de los
seflores miembros de la (Comision s1 realmente
esta comprobado que el item que estaba por
invertirse no se ha invertido hasta la fecha.

Elsefior Walker Martinez.—Yo he com-
probado personalmente e¢n la i reccion de
Contabilidad que estin invertidos totalmente
dos ae esos item, como dice el informe de la
(omision. De uno quedan solo siete mil i
tantos pesos. Pero el item en oro, destinado
al establecimiento de patolojia vejetal, no ha
sido 1nvertido ni seria posible quo se invirtie-
ra en los dias que queda del afio.

De ahi es que la Comision ha pedido que
se reduzca la suma a veinte mul pesos, que es
lo que mmporta aquel item. _

Cerrado el debute, se did por aprobado el
proyecto,

SESION DE 23 DE D
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Reorganizacion de los ferro-
carriles |

Kl ssfior Aldunate (Pcesidente).—Corres-
ponde contmuar la discusion del proyecto
sobre reorganizacion de los ferrocarriles del
Kstado. |
Puede usar de la palabra el sefior Senador
r Cautin. |
Kl senor Salinas.—Voi a hacer breves
observaciones para manifestar mi opinion res-
pecto al proyecto que, de acuerdo con otros
sefiores Senadores 1 con el sefior Ministro,
ha presentado el sefior Valdes Vergara.

Kl sefior Besa.—Con el permiso del sefior
Senador, voi a hacer una breve observacion
antes de que Su Seiloria siga adelante.

Yo desearia saber qué suerte va a correr el
proyecto sobre electrificacion de los ferroca-
rr1ies, que pone en manos de una administra-
cion particular, tal como algunos scfiores Se-
nadores lo desean para todos los ferrocarri-
lees, una seccion mui importante de la linea,
dejando asi vacantes mas de cien locomoto-
ras 1 mil1 tantos carros. Ademas, las obras
proyectadas para los ferrocarriles, como cons-
truccion de carboneras 1 otras, no se harian
en esa se _cion. De manera que en caso de
electrificarse la seccion proyectada de la linea,
habria que deducir del cileulo de zraztos jene-
rales en los ferrocarriles como un millon de
hibras. |
| Iiste factor tan importante veo que no ha
isido tomado en cuenta para nada en la discu-
Slun habida. o
. Digo esto para que el senior Senador que
jesta con la palabra lo tome en cuenta en su
discurso, s1 lo tiene a bien. Por mi parte, me
propongo diryjir una pregunta sobre el parti-
cular al Gobierno, porque no comprendo que
hayamos estado hablando durante un mes so-
bre la reorganizacion de los ferrocarriles sin
tomar en cuenta un factor tan imnortante,
como es la electrificacion de una seccion de la
linea, que dejard vacante una gran cantidad
de equipo 1 producird uaa gran economia da
esplotacion por ano.

Kl sedor Zanartu (Ministro de Obras P
blicas}.—Voir a dar una Iijera esplicaciop al
sedor Senador.

Pebo manifestar que el Gobierno ha apura-
do el informe sobre el proyecto de electrifi-
cacion, 1 ese informe ha sido ya evacuado por
fa Comusion respectiva del Senado.

Por lo que hace a la influencia que ese pro-
yecto puede tener en la marcha futura de los
terrocarriles del Estado, debo manifestar que
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la economia que producird por la supre-ion
de locomotoras, se ha calculado en se1s millo-
nes doscientos mil pesos, 1 que la suma can-
sultada para locomotoras en el proyecto de
recursos es menor que la que la oficina res-
pectiva estima necesaria para que los ferroca
rriles puedan marchar convenientemente. Asj
es que, aun tomado en cuenta el factor a que
se refere ol sefior Senador, no hai peligro de
que resnlte exajerada Ja suma que so pide.

1}l sefior Besa. — Por mi parte, volveré
despues sobre este punto.

Il sefior Salinas.—Recordara la Clnara
que en la primera hora de una de las ultimas
sesiones, el sefior Yéfiez formul6 mui opor-
tunas observaciones con el proposito de en
caminar el debate a un desenlace satistacto-
rio.
Manifest6 Su Sefioria la conveniencia d-
desglosar del proyecto en discusion agquello
que revistiera cardcter de urjencia, esto es,
los fondos para las obras mas linpostergables,
i Ja reforma de los sueldos de una parte del
personal de la Empresa, 1 encargar a una Co-
mision especial el estudio de la cuestion prin-
cipal, que es de mas lato conocumiento.

Estas ideas merecieron la mejor acojida de
parte del sefior Walker Martinez 1 del sefior
Ministro.

Yo mismo manifesté mi aceptacion a la in-
dicacion del seiior Yafez, haciendo notar tan
solo que debiera ser formnlada i votada en la
drden del dia.

Como en la sesion del lines no se encon-
trara presente ol seiior Yaiiez, yo formule la
indicacion para que se designara una Comi-
sion especial.

Ahora bien, resulta que éntes de votarse
mi indicacion, antes de nombrada esta Comi-
sion, se nos presenta un contra-proyecto de
reorganizacion, sobre la base de la autono-
mia de la Empresa, elaborado por vorios se-
fiores Senadores, de acuerdo con el sefior Mi-
nistro. '

Est4 mui léjos de mi dnimo criticar el proce-
dimiento. Poxel contrario, no tengo sinoaplau-
sos para el sefior Ministro ijpara aquellos de
mis honorables colegas que se han dado el
trabajo de estudiar la materia i formular un
1uUevo proyscto.

Deseo tan solo observar que, en mi con-
copto, la presentacion de éste no elimina mi
indicacion relativa al nombramiento de una
Comision especial, pues ella ha tenido par ob-
jeto someter a estudio el punto mui intere-
sante de establecer si seria una solucion con-
veniente del problema feiroviario la de reti-
rar de manos de los Poderes Pablicos la ad-

ministracion de los ferrncarriles del Kstado,

» fin de entregarla a compainfas particulares
en una u otra forma.

Esta es una cuestion importantisima, res-
pocto de la cual convendria oir la opinion de
aquellos nuestros profesionales que han hecho

estudios especiales sobre la materia, como son
los miembros del [nstitato de injenieros, 1

principalmente su presidente, don Domingo
Victor Santa Maria, que na sido, ademas, Di-
rector Jeneral de los Ferrocartiles 1 que co-
noce a fondo los defectos de nuestra organi-
zacion ferrocarrilera.

Tengo otro motivo para desear el nombra-
miento de la Comision, i es que considero in-
constitucionales en principio e inconvenientes
en la préctica las bases fundamentales del
proyecto elabdrado per los sefiores Senadores.

Me anticipo a declarar que este juicio des-
favorable no se refiere a las disposiciones
financieras del proyocto, porque reconozco
que éstas consultan un progreso considera-
ble.

Me parecen dignas de especial mencion la
que ordena cargar a la Empresa los empres-
titos que el Estado contrate para ella1las
sumas que se les proporcionen ds rentas je-
nerales en calidad de préstamo; la que decla-
ra afecta al pago de los intereses i amortiza-
cion de estas deudas el prodacto liguido de
las entradas; la que destina a fondo de re-
serva ol veinte por ciento del excedente, 1 el
veinte por clento del resto a formar un fondo
de retiro para empleados 1 operarios

Encuenwro igualmente acertada la disposi-
cion del articulo 60, que prescribe la regla
de formar los inventarios de bienes a oro,
ast como la de cobrar 1 s servicios i pagar los
sueldos en moneda corriente, a un tipo fijo de
camblo. _

Pero este hermoso edificio descansa snbre
an lecho de arena, porque el réjimen de auto-
nomia que se ha querido establecer solo es
tal en cuanto independiza a la Empresa de la
autoridad del Presidente de la Republica,
pero no lo es en cuanto la deja entregada por
entero a las influencias politicas 1 parlamenta-
rias que son la causa eficiente de la actual
desorganizacion. .

Segun los articulos 5.° 16.° del proyecto,
todas las facultades propiamente administra-
tivas, quedaran en manos de un Consejo de
Administracion, compuesto del Director Je-
neral. de dos consejeros nombrados por el
Presidente de la Reptblica 1 de otros cuatro
-lejidos por las Camaras lejislativas,

Tendr4 la vijilancia del conjunto de la ad-

L

mistracion, le corresponderi aprobar el pro-
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yocto de presupuestos, dictar dentro de los
limites legales las bases pare la fijacion de
las tarifas, reglamentar los itinerarios, crear
o supuimir estaciones; establecer la planta de
empleados 1 los sueldos no establecidos en la
ler; fjar el trazado de las nuevas lineas; apro-
bar los contratos sobre ejecucion de obras o
servicios hasta por valor de diez mil pesos,
proponer al Gobierno para el nombramiento
de los jefes de departarmento 1 administrado-
res de zona, conrtratar directamente los ser-
vicios de los demas empleados superiores,
ete , ete,

Fn cambio, el Presidente de la Republica
- queda reducido al papel de fiscalizador del
servicio de los ferrocarriles 1 de mero ejecutor
de ciertos 1 determinadoes acuerdos del Con-
sejo, segun lo manifiesta el articulo 3.°, que
dice: «Correspondera al Ministerto de Herro-
carriles la supervijilancia 1 fiscalizacion de la
administracion i servicio de los Ferrocarriies
del Estado.— Con este fin hara practicar vi
sitas ordinarias 1 de inspeccion a la Red, en
las épocas que estime convenlente, 1 Visl-
tas estraordinarias a lo ménos cada tres anos
1 especialmente cuando se repitan accidentes
gque hulerau ocasionado perdidas de vidas ©
graves dafios a los ferrocarriles, o cuando de
los balances apareciera un aumento conside-
rable en los gastos de esplotacion o una dis-
minucion notable en las entradas.

Verdad es que conservara la facultad de
nombrar libremente al Director Jeneral; pero
dicho funcionario sera en realidad el drgano
ejecativo del Consejo de Administracion 1
debera proceder de acuerdo con este.

Verdad es que tambien correspondera al
Presidente de la Republica el nombramiento
de los administradores de zona 1el de los je-
fes de departamento; perc estos nombramien-
tos seran hechos en las personas propuestas
por el Consejo.

Yo considero que el réjimen propuesto no
se armoniza con nuestro sistema constituclo
nal. Segun el articulo 72 de la Constitucion,
al Presidente de la Republica estid confiada la
administracion 1 goblerno del Estado, Una de
las facultades principales del administrador es
la de nombrar los funcionarios encargados
de la administracion. Esto es lo unico acepta-
ble dantro de un buen réjimen de Gobierno;
porque el Poder KEjecutivo es responsable de
]la administracion, 1 esa responsabilidad de-
sapareceria desde el momento en que un po-
der estraio le impusiera el personal adminis-
trativo de tal o cual servicio publico.

Pues bien, el proyecto atribuye al Congreso

19 facultad de nombrar cuatro de los siete

miembros del Consejo Directivo, 1 pone en
manos de éste el summum de las facultades
administrativas.

La Adininistracion de los Ferrocarriles sera
entregada asi a la accion del Congreso, que-
dando mvertido el rol constitucional de los
Poderes Publicos.

El Poder Ejecutivo, que es responsable
constitucionalmente ante el Congreso de la
buena administracion del Kstado, queda con-
vertido en fiscalizador. '

El Poder Lejislativo, que es irresponsable
por la naturaleza de sus funciones, 1 que esta
lamado, como representante eleudo por el
pueblo, a fiscalizar la Administracion Publica,
se trasforma en administrador.

Quiero dejar bien acentuada mi oposicion,
la mas enfrjlca a semejante sistema, con el
cual veo una nueva manifestacion de la ten-
dencia hol dominante a despojar al Presiden.
te de la Republica de sus atribuciones 1 a
trasladar las funciones ejecutivas al Congreso,
causa principal de la postracion del principio
de Gobierno en el pais.

Me parece de una evidencia absoluta que
este sistema va a hacer mas graves aun las
causas de la desorganizacion.

I'entro del sistema actual, las influencias
politicas se ejercen sobre el servicio de los fe-
rrocarriles por via Indirecta, por intermedio
del Gobierno, que tiene responsabilad ante el
Congreso. |

Aprobada esta reforma, las mnflucncias po-
liticas se ejercitaran directamente sobre los
miembros del Consejo de Administracion,
principaliente sobre aqguellos que han sido
nombrados por las Camaras 1 gque contaran
con el apoyo de éstas, s1 se manifiestan com-
placientes para atender las peticlones de sus
miembros.

;Hal quien ponga en duda que estas influen-
clas se ejercitaran con mas intensidad cuando
puedan hacerse pesar directamente sobre el
Consejo de Administracion? A mi me parece
indudable. _

S1 ahora se encuentran facilidades para es-
tos empenos, habiendo un Ministro responsa-
ble ante el Congreso, manana, cuando el Mi-
nistro deje de temer responsabiiidad, cuando
se debilite por eso mismo la fiscalizacion par-
lamentaria, esas Influeacias perturbadoras se
manifestaran con mucha mayor fuerzat efi-
cacia. No acepto, pues, el sistema.

Miéntras los ferrocarriles sean administra-
dos por el Estado, es al Ejecutivo1no al
Congreso a quien debe corresponder la admi-
nistracion; es al Congreso 1no al pjecutivo

'a quien debe corresponder la fiscalizacion.
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Para que el Senado pueda formar su juicio

de administracion auténoma aplicada a una
empresa 1ndustrial del Estado, voi a citarle el
ejemplo de los ferrocarriles italianos.

Al acordarse en Italia el rescate de los

ferrocarriles esplotados dutes de 1905 por em-|

presas particulares, se declard que la Red del

Estado constituiria una administracion autod-|

noma, al abrigo de las influencias gubernati-
vas 1 parlamentarias.

Al efecto, la ler de 1905, mstituyd, dentro

del Ministerio de Obras Pubhcas, un cuerpo
independiente, compuesto de un director je-
neral 1 de un consejo de ocho miembros, de
los cuales cinco pertenecen a la administra-
cloii 1 tres representan a los simples ciudada
nos. Los miembros del Parlamento no pue-
den forwmar parte del consejo ni designar a
ninguno de sus miembros,

Kl Ministro puede anular las decisiones 1

actos de este cuerpo directivo; pero no puede

sustituir en él su propia iniecitiva exactamente|

ccmo en el proyecto de los sefiores Sena-
dores.

Kntoénces los partidarios de la nacionaliza-
cron drjeron: «Ahora vamos a poner los fe-
rrocarriles al abrigo de la politica,» Sin em-
bargo, la lc1 de 1907, mstituyé un comité su-
perior de control, de fiscalizacion, compuesto
de se1s Senadores 1 seis Diputados, que tie-
ne ¥elacion con las dos Camaras lejislativas.

- Pues bien, va a ver el Senado los resulta-
dos de esta administracion auténoma, segun
la describe Ives Guyot, con los datos tomados
de L’ feonomaiste.

La ftalia del 28 de mayo referia que el Di-!
rector Jeneral de los ferrocarriles, Comenda-
dor Branchiy manifestaba la mayor desilucion
respecto a la posibilidad de organizai en (ta-
lla de una manera séria 1 definitiva la esplota-

§

cion de la empresa del Estado.

e e T

con tal que tuviesen alguna wmfluencia en el
Parlamento.

Lias entradas netas de los ferrocarriles des-
de 1906 fueron las siguientes:

1900 a 1907, cuarenta 1 tres millones de
liras.

1907 a 1908, tremnta 1 siete millones de
liras.

1908 a 1909, veinte millones de liras.

1909 a 1910, treinta 1 siete millones de
liras. |

Kl alza obtenida el dltimo afio se debid a
artificios de contabilidad que tenian por obje-
to (1stmular la situacion real.

Una le1 de 1909 descargd a los ferrocarri-
les de ciertos gastos que, segun el injeniero 1
Diputado sefior Ancona, importaban veinticua-
tro mllones de liras imputados al presupuesto
jeneral. .

Tambien se redujo del cuatro por ciento al
dos 1 medio por ciento la reserva que ante-
riormente se hacia para renovacion del mate-
rial, lo que importaba una disminucion de diez
millones en los gastos. De esta manera los
treinta 1 siete millenes de utilidad que figuran
en los balances, quedan reducidos en realidad
a tres millones.

KEntre tanto, las compariias arrendatarias
pagaban anua mente al Fisco sesenta 1 cinco
millones de liras, 1 le habrian pagado ahora
ochenta millones.

He aqui algunos hechos que no han sido
desmentidos en los debates parlamentarios:
locomotoras viejas repintadas han sido com-
pradas como nuevas; se han comprado dur-
mientes de cemento que se rompian al paso
de los trenes; durmientes de pino tierno, com-
prados por centenas de miles, que son objeto
de tentativas inatdes para reforzarlos por me-
medio de Inyecciones de creosota; se han com-
prado quince mil kildgramos de goma arabi-
ga, doscientos kilémetros de terciopelo rojo, un

La direccion de los ferrocarriles quiso man-|millon de abrazadevas de apoyo para subir a

ener la disciplina en el personal de obreros;

pero los Dijut dos se conmovieron i trasini-|

tieron su mocion al Mimstro del Interior,
quen la cumunicé al de Obras Puabiicas, el
ctiai a su vez dijo al Comendador Bianchi que
era necesalo renunciar a lag medidas que ha-
ba adoptado.

Naturalmente, viéndose apoyados. los obre-;
ros recoblaron su mdiseiplina, la cnal se es-
tendid entre los macanicos 1 empleados.

Al cabo de un ano el Comendador Bianchi
compiobaba que las cosas 1ban de mal en
peor. Ko lugar de tener libertad para atender
ante todo al buen s-rvicio, estaba dominado

put todos los que tenlan un interes opuesto, |

k

los wagones, etc., ete.

Naturalmente, ¢l personal juega un rol im-
pertarte en el aumento de los gastos. Segun
la memoria de 1911 el personal habia aumen-
tado en los 1ultimos seis afios de ciento cua-
tro mil ochocientos treinta i1 tres empleados a
clento cuarenta i tres mil novecientos veinti-
cinco, 1 sus sueldos, por término medio, de
mil tresclentas sesenta liras anuales a mi}
seiscientas veintidos lirag por cabeza. Este solo
factor ha aumentado los gastos en treinta i
siete millones seteciantas mil liras al afo.

El coeficiente de esplotacion se ha el-vado
desde 1904 a 1912 de sesenta i ocho por cien-
to a ochenta i cinco por ciento. :



v ki et

iy -y iy

L.os ferrocerriles italianos hacen toda clase
de favores a lou que trasportan, segun las n-
fiuencias politicas que ruedan tener. Se han
promulgado setecientas setenta 1 sels tarifas
especiaies 1 mil quinientos nueve articulos de
reglamento en provecho de firmas particu-
lares.

Los Diputados 1 Senadores tienen derecho
a trasporte gratuito 1 ademas a diectocho bo-
letos por afio. Hai pases libres de toda espe-
cie para funciorarios grandes i pequeiios, ci-
viles 1 militares; otros de color especial estan

reservades a los diaristas 1 a las personas que|q

toman este titulo para viajar gratis.

' ) . _ _ . . .

Kl Senado ve que los periodistas desempe-
fian un papel mul ;mportante en los ferroca-
rriles dei fstado.

He aqgui, pues, un 1interesante modelo de
administracion auténoma como ia gne Propo-
ne el proyecto.

Permitame tembien el Senado leer algunos

parrafos de la revisia inglesa The Hugineer

del 29 de agosto ultimo, referente a los fe-
rrocarriics 1taiianos.

Dice asi:

<Hemos estudiado el funcionamiento de la
enorme maquina que representa los ferroca-
rriles italianos con el mayor empefio 1 apro-
vechandonos de todus las oportunidades que
se nos ofrecian. Hemoes tratado tambien de
independizarnos de todo prejuicio; pero los
males de un presupussto derrochador 1 com-
placiente gue snn da esperarse en una empre-
ga fiscal. saltan a la vista.

Vemos en las estaciones 1 a lo largo de la
via una sorpieniente cantidad de materiales
espuestos a ‘odos los elementos; observamos
una cantidad de carros inutiles en Jos desvios.
Notamos, ademas, el descuido en la conser-
vacion del material de primera clase de pasa-
jeros; observamos las magnificas locomotoras
del grupo <«690» del Pacifico, que han estado
en servicio por poco mas de doce meses I
gue aun ante los ojos de un lego en la mate-
ria representan haber estado corriendo por
otros tantos afos. Sus partes rodantes de-
muestran la prseencia de una superabundan-
cia de lubricante 1 sus cuerpos la falta abso-
luta de todo cuidado, a pesar de que poCos
saben cuidar tan bien una maguina como los
italianos, como lo demvestran algunas csta
ciones eléctricas espléndidamente mantenidas.
El hecho -iel combustinle de inferior calidad
que S8 empiea 1 de la gran cantidad de tune-
les existoutes deberlan exijir un mayor 1 no
menor empeio de parte del personal de aseo.
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namiento que induce a la mayoria a conside-
rar la propiedad comun del Estado como a
prepiedad de nadie. El gravamen recae en
Gltimo término sobre el contribuyente, a
quien se le adormece en la quietud de una
buena dijest'on sirviéndole los delicados m:n-

dades.
Pero no podemos citar este balance couio

documento de serio valor comercial. La pers-
pectiva aparece contemplada a traves de los
anteojos de color de rosa del politico mas bien
ae con el ojc desnudo del hombre de ne-
gocios. Bl trafico siempre creciente que prueva
ol acrecontamiento de la riqueza italiana seria
un motivo de satisfaccion para cualquier cli-
rector de compafia privada; no es tampoco
a+enturado contar con mayores utilidades para
ol futuro; pero, por el otro lado, el aumento
de ingresos el afio pasado fué compensacio
con el mayor gasto, que esta con el primero ¢n
la proporcion de un ochenta 1 tres por ciento.
El personal, ademas, no esta satisfecho a pesir
de la legge Sachi, con su consecuentse auinel-
to de salarios. Esta medida agregd casi uno 1
medio millones al debe de la cuenta. KEstina-
mos que se habria hecho mas hincapié en es-
tos hechos desalentadores por el presidente
de cualquier ferrocarril industrial 1 que o
habria dado menor importancia a la utihic.d
liquida de un millon doscientas cuarenta ! }
libras desde el momento que clertos itei: .o
gastos,—que creemos alcanzar este ano a 1
millon cuatrocientas mil libras,—se han trai s-
forido desde el ferrocarril a la cuenta de la
tesoreria por legge di gracia de 1909.

[stos son los contratiempos materiales, piro
el mal principal, que debe tenerse sieip.e
presente en una empresa de esta nalur:leza,
os de caracter moral, o sea la formacion de un
criterio especial dentro del Estado con intere:
ses 1 miras necesariamente en oposiclon a lus
de la mayoria de los ciudadanos. HEste hecio

miento de parlamentino, o pequefio Parlamui-
to, compuesto de delegados del personal, -
vidido en cuarenta 1 sel8 categorias e 1nstitui-
dos por el Commendalore Biancht como un
meio de contacto entre él 1su vasta lejion s
subordinados. Instituido por el Director Jeue-
ral para discutir puntos relacionados esclusi-
vamente con los intereses de los obreros, .ia
sido convertido por éstos como un medio 1o
solo para abusar i criticar cuanio hace uua
administracion singularmente jenerosa, sino
tatibien para discutir cuestiones técnicas 1
+dministrativas del resorte esclusivo de las di-

Iii descaido proviene del inescropuloso, razo- jrectores o agel Parlamento mismo.

jares de un brillante balance anual de utilis

se pone de relieve en ltalla por el procedi-

- . - w2
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Yo me temo que né. La situacion del mer-

solamente cmpleados, parecen considerar gue|cado mundial es mui d-licada, i nunca como
su mandato les confiere el derecho de al‘erar|ahora se ha mirado con mas atencion a la ca-
las leyes del pais, i la natural oposicion de{pacidad i aptitud. financiera de los palses (ue
las autoridades di6 orijen a una huelga tem-|solicitan dinero. I£n tales tales circunstancias
poral del pequefio parlamento i a mucha ha-|mui dificil que los Gobiernos cuyas finanzas
bladuria sobre los supuestos «derechos cons-|se encuentran averiadas. encuentren ocojida
titucionales» 1 «los ferrocarriles para los ferro-|en los mercados de crédito.

carriles». Hsta tentativa fué seguida por un

Un ejemplo de lo que afirmo nos lo ofrece

«deadlock» que pararesolverse pondra en apu-|el fracaso del ltimo emprestito lanzado en
ros el bien conocido tacto del Commendatora Liéndres por cuenta del Gobierno dsl Canada.
Branchs. Se ha estimado que este pais ha incurrido en

Hin la esperiencia obtenida en los ocho afios|abuso del credito; que ha emprendido mas
de funcionamiento de los ferrocarriles italia-|cbras publicas de las que le permite su capa-
nos como una emnpresa del Estado, ne encon-|cidad financiera i que no sabe obtener prove-
tramos pues, nada que pueda inducirnos alcho de la administracion de las lineas férreas
alterar nuestra opinion respecto a los males|del Bstado. Por eso no encontrd exito el em-
que mevitablemente deben producirse por «l|préstito en el mercado de [Léndres; a pesar de
hecho de tomar cualquier Gobierno el manejo iser el Canadd una colonia britanica. Nosotros

de una empresa industrial., nos encontramos en situacion igualmente
Tengo, todavia, otra razon para oponerme al|destavorable respecto de los dos primeros
proyecto. factores, es decir, uso demasiado frecuente del

El serior Aldunate (Presidente).—Cormo ha|crédito i exajerados gastos en la construccion

: llegado la hora i parece que Su Sefioria va a|de obras publicas; pero en materia de ferro-
.L entrar en otro oérden de consideraciones, que-jcarrlles nos hallamos en condicion mucho

dara Su Sefiorfa con la palabra para la segun
da hora.
Se suzpende la sesion.

| Ay -

peor. Xl Canada, si no obtiene utilidudes no
prerde en la administracion de sus ferrocarri-
les. Ein Chile perdemos cantidades mui consi-

Se suspendids la sesion. derables todos los afios i esas pérdidas nos

SEKGUNDA HORA

dejan sin cuidado, porque las consideramos
gastos de fomento.

Estamos espuestos, tedavia, a someter nues-

Reorganizacion de los ferro~ |tros ferrocarriles a un rejimen auténomo,

carriles

Kl sefior Aldunate (Presidente).—Conti-|
nua la sesion.

Puede seguir haciendo uso de la palabra el

mas susceptible aun en el estado actual de
cosas de ser perturbado por las influenciag
politicas 1 parlamentarias. |

Considero mui problematico el éxito de un
empreéstito que se lanzara en el mercado eq-

sénor Senador por Cautin. ropeo para el servicio de una empresa de fe-
il sefior Salinas.—Decia, sefior Presiden-|rrocarriles entregada a la administracion del]
' te, que me asiste todavia otra razon para opo-|Parlamento.

nerme al proyecto.

Creo, por el contrario, que si acordiramos

Vamos a acudir al capital estranjero en de-|retirar la administracion de nuestras lineas de
wanda de recursocs para habilitar los ferroc:, |manos del Estado para confiarlas a una em-

rriles, a ese mismo capital estranjero que aqui

presa particular que rudiera hacerlas repro- .

se ha presentado como un peligro para la so-|ductivas, el éxito seria Seguro.

g berania nacional i para la libertad de comer-

PPor las consideraciones que dejo espues-

C10; a ese mismo capital estranjero al cual so tas, desearia el nombramiento de una Comi-
desea quitar la administracion de los ferroca-|sion que mformara al Senado, despues de un
rriles particulares que ha establecido en cl{detenido estudio sobre materia tan funda-

pais. mental para el estado econdémico i financiero

Hs del caso preguntar: obtendremos los|del pais.

stete millones de libras esterlinas que segun

Pero no quiero ser un turba-fiestas, sefior

lo ha manifestado en la sesion de ayer el ho-|{Presidente: noto que el nuevo proyecto en-
norable Senador por Santiago sefior Valdes|cuentra ambiente favorable en ol Senado. Si

Vergara son  pecesarias para reparar sus }i-

m1 indicacion no tuviera facil acojida, habrd

neas, rerovar el equipo 1 completar las insta-|de retirarla; porque no deseo molestar a mis
laciones. ' ~ {honorables colegas.
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Me limitaré a dejar testimonio de mi opi-
nicn contraria a la administracion por el Es-
tado, sea en la forma actual, sea en la forma
de autonomia; seguro de que los aconteci:
mientos vendran a dar la razon a los que he-
mnos sostenido que el mejor medio de solucio-
nar nuestro problema ferroviario es el de en-
tregar npuestras lineas a la esplotacion por
compaifilas particulares.

Pero s1 se quiere ensayar otro sistema, pro-
cédase en buena hora, Con frecuencia el cami-
no mas seguro para el triunfo de las buenas
1deas es el ensayo de las que noc lo son.

Kl seiior Balmaceda.—En la sesion de
ayer hube de poner término a mi discurso, no
solo por la fatiga de la Camara, sir.o tambien
por la circunstancia que quise acceder al deseo
manifestado por el honorable sefior Valdes
Vergara, de hacer uso de la palabra en esa
- sesion. | _

Yol a continuar mis observaciones tan bre-
vemente como me sea posible.

Hemos liegado ya a un término en que los
espiritus se sienten fatigado de esta discusion
1 dispuestos a poner fin al debate, resolviendo
esta grave cuestion de los ferrocarriles.

Segun lo manifesté, con la larga lectura de
la discusion habida en 1906 sobre reorganiza
cion de los ferrocarriles, el Congreso no tuvo
absolutamente el dnimo de innovar en un
apice siquiera las disposiciones de la lei sobre
ferrocarriles, i caando el Ministro del ramo se
present6 al Congteso haciendo indicaciones
para cambiar los preceptos de esa lei, se le-
vantaron voces de todos los bancos para pro-
testar de ello. Kse fué el orijen de los ocho
proyectos a que me referi, que tenian por ob-
jeto cambiar la orgamizacion de los ferroca-
rriles

No bastéo que la lei se aprobara en la forma
estrictamente limitada a modificar la organiza-
cion del Consejo Directivo. [n la siguien‘e
sesion a aquella en que se aprobé el proyecto
que se tradujo en lei de febrero de 1907, el
seflor Cifuentes, una de las personas mas res-
petables de esta Camara por sus altos conoci-
mientos 1 su versacion en los negocios admi-
nistrativos de este pais, confirmando el alcan.
ce de ella, decia lo siguiente en esta Camara:

eHabia pedido la palabra al principin para
referirme al proyecto de lei que reforma el
servicio de los ferrocarriles; no conr el objeto
de retardar su despacho o tramitacion; né, ab-
solutamente, creo que ese proyecto de carcter
transitorio es aceptable 1 conveniente, pues se
trata de remediar con él males que han llegado
a ser 1ntolerables. Léjos de oponerme, desea-

k

ria que fuera enviado a la otra C4dmara sin es-
perar la aprobacion del actas.

De manera que el sefior Cifuentes, que
comprendia la gravedad .de una reforma
de la lei, dejaba constancia de su alcance,
consultaba solo una medida transitoria, que
modificaba la constitucion del Consejo Di-
rectivo 1 facultal'a al Presidente de la Repi-
blica para reorganizar ese Consejo, dictando
las veglas del caso. Liéjos de dictarse ese re-
glamento que debia normalizar las atribucio-
nes de los consejeros 1 del Director se dicté el
memorable decreto de 1.0 de abril de 1907,
que echo por tierra la lel de 1884,

Recordaba ayer las palabra del actual Mi-
nistro de Industria referentes a ese decreto
de 1907,

Su Sefloria decia, dirjjiéndose al Tnstituto
de Injenieros:

<Apenas se comprende un servicio publico
de la importancia del de nuestros ferrocarriles,
arbitro inapelable de la produccion del pais
entero, sin una lei i un reglamento que fije.

|obligaciones, deslinde responsabilidades, en

una palabra, que ponga timon a una nave que
marcha sin rumbo desde la promulsacion de
la le1 de 1907, |

El proyecto de la Comision Parlamentaria
esta tomado de la le1 del 84, que es muni sabia
en la casi totalidad de sus disposiciones; pero-
que adolecia de defectos que el tiempo ha
puesto de relieve, 1 que el proyecto remedia.»

Pudo mas bien decir el sefior Ministro que
el rumbo desaparecié desde la promul,racion
del decreto de 1.° de abril de 1907, que abrogé
la lei del 84, 1 no la let de fcbrero de 1907,
que solo fué destinada a salvar el desérden
del Consejo Directivo. |
- Yo pregunto entdnces ;qué lei nos rije aho-
ra en materia de ferrocarriles? La lei de fe-
brero de 1907 se dicté por dos afios; luego, ha
caducado. Nos rije pues la lei de 1884, por-
que no se aceptaron entonces las modificacio-
nes que se quiso Introducir en ella i porque,
caducada la lei de 1897, se establece el vigor
de aquella. Sin embargo, prevalece en el he-
cho el reglamento de 1.° de abril de 1907, i
cuando el sefior Ministro trae a la Cdmara un
proyecto de lel para reformar ese reglamento
de 1907 desvia, a i juicio, la cuestion; pues
ese reglamento, no derogado, no tiene valor
alguno, 1 es inconstitucional, 1 el proyecto se
refiere entonces a reformar la lei de 1884.

tn realidad no hai mas lei que esa; luego
vamos a reformar esa lel, que se ha conside-
rado buena para darnos el placer de sustituir-
la con esta otra, que es casi una copia fiel de

aquella lel.
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Tras de la aprobacion del proyecio de 1907
se proponia un gasto de catorce i medio mi-
llones de pesos en materiales 1 equipo, 1 ese
gasto se tradujo mas tarde en otro de ochen.
ta 1 siete millones de pesos, gque se gastaron
sin conocimiento del Gebierno 1 sin autoriza-
cion lejislativa; hoi se nos propone un gasto
de cinco millones de libras que, segun lo aca-
ba de espresar el seiior Senador por Cautin,
puede subir a mas de sicte millones de libras
esterlinas. ;Siete millones de libras esterlinas
para un pais en constante déficit; para un pats
que ha elevado su deuda publica a mas de nul
doscientos millones de pesos; que no tiene los
medios para hacer sus gastos ordinarios; para
un pais que necesita estar aumentando dia
por dia el sueldo de sus empleados; para un
pais que, con los empréstitos autorizados ha-
bra comprometido ya todas sus entradas del
salitre en el servicio de su deunda esterna 1los
oastos ordinarios del pais en el estranjero.

No sé, sefior Presidente, sI me equivoco,
pero me parece que con este sistema compla-
ciente a que nos dejamos arrastrar muchas
veces por la benevolencia o el aprecio hécia
los que en el Gobierno representan a los par-
tidos politicos, vamos marchando directamen-
te al abismo.

Repito: la lei de 1884 subsiste, es la unica
vijente, i es la que, a mi juicio, no necesita
ser reformada.

Los defectos que se imputaban a esa lei
cuando se pedia su reforma no eran defectos
de la lei sino de los hombres por las desinte-
lijencias entre el Director Jeneral i los jefes de
seccion; defectos de los hombres, né de la le,

Siendo esto asi, yo considero de mi deber
proponer un proyecto de lei con el objeto de
establecer que la lei que rije los ferrocarrles
del Estado es la de 1884, ya que ésta ha s1do
abregada de hecho 1 no me opondria a alga-
nas modificaciones que se han proyectado, sin
embargo de considerarlas materia de los re-
olamentos que puede dictar el I'residente de
la Republica.

Habia pensado, con motivo del desbarajus-
te introducido en la administracion de los fe-
rrocarriles, dar lectura a la nota del ex-Minis-
tro sefior Urréjola, que tengo sobre mi mesa,
en la cual protestaba de los encargos que sin
antorizacion del Gobierno n1 del Congreso se
habian hecho por cincuenta 1 tantos millenes
de pesos en materiales. Esa comunicacion,
que honra a nuestro honorable colega, por la
enerjia que desplegé procurando contener el
despilfarro de los dineros nacionales, no did
resultados: una crisis ministezial arrojé del

ruesto a Su Sernioria. Pero habré de entre-|

garla a la redaccion para que se mserte en el
Boletin de desiones.

Esa nota dice como sigue:

Santiago, 12 de octubre de 1907.—5e ha
recibido en este Ministerio el oficio de usted
nimero 254, de fecha 8 del presente, en el
cual acompafia un cuadro en el que se detalla
el equipo contratado hasta la fecha1 el que
se contratard en el resto del ano en propues-
tas pablicas.

De dicho cuadro se desprende que en con-
tormidad a la autorizacion concedida por nota
de mi antecesor, numero 504, de 3 de mayo
altimo, usted ha contratado directamente
cuarenta locomotoras, sesenta coches de pri-
mera clase, diez carros de equipajes 1 coIrreo 1
trescientos carros cajon de acero de velnte to-
neladas, con un valor de cuatro millones sete-
cientos trece mil setecientos sesenta pesos oro
de dieciocho penigues, 1 va a contratar cinco
coches de primera clase, con un valor aproxi-
mado de ciento veinticinco mil pesos oro de
dieclocho peniques.

Del mismo modo aparece que usted ha con-
tratado con la Sociedad Franco-Belga, Usines
de Braine, Hiame-3aint Plerre 1 con la casa
Beaumé 1 Marpent, con fecha 23 de setiembre
{ octubre 4, 1 previa peticion de propuestas
piblicas, setecientos carros de acero de vein-
te toneladas cada uno, con un costo de tres
millones trescientos veintisels mil novecientos
treinta 1 cuatro pesos oro de dieciocho peni-
ques, sin que para ello esté autorizada esa Di-
reccion Jeneral ni por lei, n1 por el reglamento
de los ferrocarriles, ni por decreto supremo,
ni siquiera por nota de este Ministerio, 1 exce-
diendo este gasto a la suma de cuatro millo-
nes de pesos moneda corriente, que para obras
nuevas 1 equipo consuita el proyecto de pre-
supuestos para el ano préximo.

Aparece, ademas, que ha ordenado publ-
car avisos pidiendo propuestas publicas para
la adquisicion de sesenta locormotoras, treinta,
coches dc tercera clase 1 diez carros de equi-
paje, en un valor aproximado de tres millo-
nes doscientos mil pesos oro de dieciocho pe-
niques, sin autorizacion del Congreso, ni del
Gobierno que responde ante él, 1—lo que es
mas grave—sin que haya fondos consultados
para este gasto, niaun en el proyecto de pre-
sapuestos para 1908, contandose solo con que
el Congreso aprobard la indicacion que por
oficio nimero 227, de 17 de setiembre proxi-
mo pasado, s6 ha pedido al mnirascrito que
haga en la Comision Mista de Presupuestos
para consultar la suma de doce millones de
pesos, destinados a la adquisicion de material
rodante.
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Kn vista de estos actos, que significan un
desconocimiento de las atribuciones de esa
Direccion 1 de las que al Gobierno incurmben,
1 de la grave situacion que acarrearia al Esta-
do el no disponer oportunameste de los fon
dos necesarios para atender a los compromi-
s0s 1ndicados, sirvase usted manifestar a los
contratistas de los setecientos carros contrata-
dos para esa Empresa que la aceptacion de sus
propuestas no tiene valor alguno miéntras no
se obtengan por esa Direccion las autorizacio-
nes correspondientes 1 se tramita en forma
legal la aceptacion de estos contratos.

Al mismo tiempo sirvase usted solicitar Ia
autorizacion necesaria, en conformidad al ar-
ticalo 15, ntmero 5 de la lei de 4 de enero
de 1884, para la adquisicion de propuestas
publicas de las sesenta locomotoras, treinta
cuches 1 diez carros a que se ha hecho refe-
rencia, 1 ordenar, en:re tanto, que se retiren
del Dzario Oficial los avisos respectives.

Dios guarde a Ud.— Goenzalo Urrejola.—
Al Director de los Ferrocarriles del Estado.

He ahi las consecuencias del memorable
decreto.

Buscando ahora una solucion practica al
desgobierno de los ferrocarriles, manifestaba
lo ocurrido a propdsito de Jas propuestas que
se pidieron para la electrificacion de la prime-
ra seccion. Hice una esposicion de la manera
como se habian solicitado 1 presentado esas
propuestas, 1 recordé cémo, desechadas por el
Ministro de entdnces, estamos todavia aguar-
dando la sclucion de este importante problema.

Lia necesidad de electrificar esa linea no
puede ponerse en duda s1 se consideran los
gastos 1 el desdrden reinante 1, mas todavia,
s1 nos fijamos en la imposibilidad de que pue-
da hacerse un trafico regular por esa linea en
sus condriciones actuales 1 futuras de traccion.

Sabese que, realizando la electrificacion, no
solo habria una economia notable 1 un sobran-
te de carros 1 materiales, sino que serian tal-
vez mitiles muchos de los preceptos que se
quiere Introducir en la lel. ;Cuanto podria
ser ahorrado en equipo con la electrificacion?

Seria ocloso detenerme a comprobar el es-
tado de completa saturacion de la via en la
primera secclon. Recordaré, sin embargo, cier-
tos datos, algunos de los cuales han sido tal-
vez aducidos en esta Camara.

El consumo anual de carbon llega a ciento
cuarenta mil toneladas 1 de ellas son catorce
mil en la primera seccion. Ese niimero de ca-
rros, a razon de veinte por tren, significa se-
tecientos trenes, repartidos en las diversas
secelones,

Ksto equivale a un tren diario recorriendo
la linea de estremo a estremo 1 manifiesta por
s solo la enorme economia que habria en el
solo ramo del trasporte de carbon.,

En 1908 la carga de salida ascendid, segun
la, estadistica, 2 un millon doscientas mil tone-
ladas 1 la de entrada a vn millon setenta 1
cinco mil, gue hacen un total de trescientos
treinfa 1 tres millones cuatrocientas doce mil
toneladas. L.a tonelada de carga recorre cosa
de ciento cuarenta 1 seis kilometros, lo que
significa gue la carga proviene de los estre-
mos 1 recerre la mayor estension. Asl se es-
plica que se haya llamado a Valpararso el gran
embudo de seis provincias de Chile; 1 que,
con tal trafico, se haya ya completado la sa-
turacion de esta linea, haciendo 1mposible au-
mentar el namero de trenes.

En 1909 corrieron cincuenta 1 ocho trenes
diarios de pasajeros 1 cnarenta 1 dos de carga,
o sea un total de cien trenes, recorriendo
ocho mil ochocientos noventa 1 dos kiléme-
tros en una linea de cientc cincuenta 1 cinco
kilémetros de estension. 1 es de advertir que
con ese inmenso trafico, que talvez no tiene
paralelo en otro pais, existe una seccion, la
de Llai-Ilai, donde hal que poner hasta cua-
tro maquinas en un recorrido de veintidos ki-
l6metros, siendo la velocidad de los trenes de
solo veinte kildmetros por hora, lo gque supo-
ne un gasto enorme solo en carbon en ese di-
ficil trayecto cuyo largo virtnal es de cien ki-
l6metros. Lia gran estension sin acceso de
Batuco adelante es otro de los inconvenientos
que 1mposibilitan un mayor trafico.

Lias ventajas de la electrificacion son bien
considerables. Yo me asombro de las vacila-
ciones sufridas en la consideracion 1 rechazo
de las propuestas ¢ue se presentaron cum-
pliendb las condiciones 1 fijadas por el mismo
Gobierno. Esas propuestas tuvieron un In-
forme favorable. La Compafiia favorecida en
las propuestas, la Westing House ofrecia to-
mar a sa cargo la electrificacion en las si-
gulentes condiciones:

Invertiria un capital de tremsa 1 cuatro mi-
llones de pesos oro de dieciocho peniques en
la electrificacion, 1 haria el servicio de toda la
lfnea 1 ramales, alumbrado de estaciones 1
maestranzas, construccion 1 mantenimiento
de éstas, durante diez o doce anos a su costa
i mediante un pago de seis millones cuatro-
cientos mil pesos oro de dieciocho peniques,
suma que representa solo el valor de la trac-
clon en la primera seccion durante el afio de
1908.

Al fin de ese tiempo, ¢l Estado tomaria de

jsu cuenta la tracclon de todo su material eléc-
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trico de valor de quince millones qmmpntos
setenta 1 dos mil pesos, sus maestranzas eloc-
tricas, ete., sin costo alguno.

En el segundo periodo, la Compafila stmi-
nistraria la enerjia eléctrica mediante el abono
de tres 1 siete décimos de centavos oro el ki-
lowat hora, hasta el término de treinta 1 cin-
co o treinta 1 siete afios, en (ue el Hstado|t
quedﬂrl@ duefio de todas las insralaciones de
enerjia eléetrica, 1 termo-eléctricas, cuyo valor
de costo se estima en guince 1 medio millones
oro 1 cuyo valor comercial excederia de veln-
te mllloneq oro de dieciocho pmmc;[l:u:m Ks po-
sible que este arriendo de enerjia nnpusiera
mas tarde al Estado un desembolso menor,
no obstante el aumento del tonelaje 1 pasaje
ros, que el que tendria en el primer perfodo.

En la actualidad sirven en la prionsra sec-
cion ciento cincuenta maquinas, de las cuales
solo »l cincuenta 1 siete por ciento estan en
buen estado, el veinticinco por ciento en re-
oular estado, 1 el resto en malo o cast mnutil.
Estas miquinas, cast todas de ochenta tone-
ladas, son el peor material adguirido, pues,
su sistema, de dos o tres pares de ruedas de
arrastre 1 con ruedas portadoras que dismi-
nuyan su propio p~so, pierden su efecto util
Emp‘eandose dos, tres 1 hasta cuatro en ia
traccion de los trenes de subida en el Tabon,
pierden aun una parte de su fuerza por el ro-
zamiento, sin que disminuya el consumo de
carbon,que hacen.

Con la electrificacion se haria correctamens-
te el servicio con sesenta maquinas de sesen.
ta 1 seis toneladas, que solo requeririan riexes
de treinta 1 cinco kilos de peso por metro li-
neal, en vez de los de cuarenta 1 cinco kilos
que hol requieren las grandes maquinas de
ochenta toneladas que destruyen la via 1 los
puentos.

[Las mdquinas actuales no pueden arrvastrar
trenes de un peso mayor de clento ochenta
toneladas: eu cambio, con la electrificacion,
las locomotoras eléctricas podilan arrastrar|
trenes de trescientas cincuenta toneladas.

La raridez del trafico permitirla entonces
aumentar el niimero de trenes, de manera
que desapareceria la saturacion do la  linea
que existe actualmente, 1 seguramente, da-
rante mnchos afios, no habria necesidad de
hacer grandes innovaciones, '

Segan la estadistica de 1909, en ese ano
corrieron duirlamente cincuenta 1t ocho trenes
de pasajercs i cuarenia 1 dos de carga, o sea
un total de cien trenes, que recorrteron ocho
mil ocnocientos mnoventa 1 dos kilémetros.
Electrificada la via, podrian correr d:ariamen-
e noventa 1 sels trenes de pasajeros 1 ochen-

e e — —— —

ta 1 ocho de carga, o sea un total de ciento
ochenta 1 cuatro trenes que recorrerian dieci-
slete mil seiscientos veintiseis kildmetros, es
decir, mas del doble de lo que recorren ac-
tualmente. |

Otras de las ventajas de la electrificacion
seria Ja de dejar desocupadas ciento cincuen-
ta locomotoras, con un valor total de diez mi-
llones de pesos oro de dieciocho peniques; lo-
comotoras gque podrian pasar a prestar servi-
cios en las demas secciones. Ademas, la elec-
trificacion permitiria a la Kmpresa dlﬂ:poner
de la gran cantidad de carros que se emplea
para ol trasporte de las catorce mil toneladas
de carbon que consume la primera seccion,
circunstancia que contribuiria a disminuir
tambien la necesidad de adquirir mas equipo.

De la suma de cinco millones de libras que
solicita la Direccion de los ferrocarriles, se
destina cierta cantidad a la reparacion de
puentes. De esta suma podria economizarse
una parte considerable, por cuanto las loco-
\motoras eléctricas que harian el servicio en
la primera seccion, no exceden su peso del
calculado a la resistencia de los puentes 1 tie-
nen un poder de arrastre doble al de las ma-
quinas a vapor, no obstante su pesc de solo
sesenia 1 seis toneladas, contra el de ochanta
L mas de las maquinas a vapor.

Igual observacion puede hacerse en lo que
respecta a los rieles, alcantarillas 1 demas
obras de arte que tienen que soportar las
orandes presiones 1 friccion del material pe-
sado,

El plan de reorganizacion consulta fondos
para la renovacion del material de las maes-
tranzas. La Empresa o las personas que se hi-
cieran cargo de la electuﬁcacwn se obligarian
a construir »or su cuenta todas las instalacio-
nes necesarias para reparar las locomotoras 1
el equipo durante el periode del contrato.

La electrificacion permitiria suprimic las
|carboneras, para cuyo ensanche se consulta
una suma considerable en el plan de reorga-
nizacion; de manera que la Empresa podria
destinar los terrenos que ocupa con ese obje-
to al ensanche de las estaclones.

Lia realizacion de esta obra no haria nece-
sario aumentar el numero de desvios en las
ostaciones, a fin de facilitar el cruzamiento de
trenes, por cuanto slendo éstos, mediante la
traccion eléctrica, de mayor tonelaje 1 mas ra-
pidos, no harian necesaria la construccion.

il ahorro que para el Kstado I‘Bprf‘bbﬂta,l‘l&
11 tracclon eléctrica en los treinta 1 siete afios
de vijencia del contrato subiria, segun los es-
tudios 1 calculos hechos, de la suma de tres-
cientos ochenta 1 ocho millones de pesos oro;
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aun con la base del trafico actual de pasaje-
ros 1 carga las ventajas serian mui grandes.

cComo, entdénces, no resolver la inmed;ata
electrificacion? |

Haee algun tiempo wnno de los diarios de
Santiago hizo reportear al sefior Ministro, a
fin de conocer su opinion sobre este proble-
ma de la electrificacion de esta primera seéc-
cion d« los ferrocarriles. Yo voi a dar lectu-
ra a las palabras que Su Sefioria espresé en
esa ccaswon, porque las considero dignas de
Ser lﬂpﬁtldas con aplauso.

—«3ue nos puede decir el sedor Ministro
sobre la electrificacion de los ferrocarriles?

—Que me he puesto a estudiar este asunto
con el interes que merece, 1 por los antece-
dentes 1 documentos que he compirobado,
creo que se trata de una medida en estremo|
conveniente 1 benéfica para la Empresa de los|
terrocarriles.

Pueden ustedes decir en su diario que el
proyecto respectivo sera incluido en la convo-
catorla para las sesiones estraordinarias 1 que
el Ministro de Industria pondra todo empefio
en que sea despachado.

Creo que se trata de la solucion del pro-
blema ferrocarrilero, en su doble aspecto de
la dotacton de equipo 1 de la oportuna 1 rapi-
da movilizacion de la carga, que cada dia va
en aumento.

A lo primero se provee ¢on la enorme can-
tidad ‘de locomotoras 1 carros que quedaran
disponibles para las secciones de vapor, cuan-
do se traiga el equipo necesario para la sec-
clon electrificada.

A lo segando, con el poder de arrastre que

en una via ele@trlﬁcada es mucho mayor que!

en una via a vapofr.

—; Kl sefior Ministro conocia las objeciones
que se han hecho al asunto?

—Por supuesto, yo mismo he tenido mis
dudas. Pero estudiando a fondo los antece-
dences, las objectones desaparecen.

Se ha objetado, por ejemplo, que las er-
presas pretenden comprar ellas mismas los
elementos de electrificacion, locomotoras,
alambres, etc., cuando podia hacerlo el Esta-
do. Pero esas compras son hechas a los mis-
mos preclos ya establecidos 1 conocidos, mas
los gastos de trasporte 1 desembarque, de
modo que seria exactamente lo mismo que si
los hiciera la Empresa fiscal o el Gobierno.

ol seftor Ibafiez se manifestd partidario de
pedir nuevas propuestas. Pero esto, bueno 1
convenlente, como principlo jeneral de Go-
bierno, no es admisible en el caso resente.

Kn efecto, ¢qué se ha pedido a las casas

proponentes?

——

]

No se les ha pedido solamente propuestas,
sino tambien estudios 1 especificacicnes.

;Seria correcto, seria serio, seria propto de
un Goblerna que se reopeta decirles a oso0s
proponentes que han gastado centenares de
miles de pesos, el Gobierno yano os necesita
porque va a pedir nuevas propuestas?

Se les compran sus estudios. Pero entdn-
ces, ;qué se ganaria con la peticion de nue-

vas propuestas?

Como principio jeneral, 1o correcto es que
el Gobierno haga wvracticar, primero, por su
cuenta, los estudios del caso 1 despues pida
las propuestas con arreglo a ellos. No nal
Inada comprometido,

Pero el 080 actual es distinto. Al pedir el
Gobierno a las casas constructoras que hicie-
ran ellas los estudios 1 le dieran precios, han
adquirido éstas un derecho de que no es po-
sible desentenderse. Un Gobierno serio, que
se respeta 1 que goza de buen nombre, no
puede lanzar a la calle a empresas respetables
que se¢ han presentado con toda buena f-

—De modo que el sefor Ministro es parti-
dario de la electrificacion...

—Porque estoi convencido de las enormes
economias que el sistema significa para el
Erario 1 de las ventajas de todo jénero para la
Empresa de los ferrocarriles.»

Yo e heinspirado en estas palabras del
sefior Ministro, 1 basAindome en ellas-mismas,
llego a la conclusion de que es menester soli-
cionar el problema de los ferrocarriles del
Estado, 1 para solucionarlo es menester hacer
la electrificacion, 1 en consecaencia propongo
a la Camara el siguiente proyecto de ler:

«Articulo Unico.—Faciiltase al Presidente
de la Republica para contratar la «lectrifica-
cion de la primera seccion de los ferrocarriles
del Kstado, en conformidad al informe eva-
cuado en diciembre de 1911 por la Comisicn
de peritos nombrada por el Ministerio de In-
dustria, senores Huet, Salazar, Mackerlie 1
Valdes Ortuzar..

Kin cuanto a la reforma de la le1 de {erro-
carriles, me permito proponer el sigulente
proyecto de lei:

«La admmistracion de log ferrocarriles del
tstado continuard rjiéndose por la let de 4
de enero de 1884».

] yefior Bulnes.—Noto que la Camara
esta ya mul fatigada con el largo debate que
ha habido sobre ol proyecto en discusion, 1
que cada uno de los sefiores Senadores tiene
su opinion formada sobre esta materia. Para
corresponder al deseo de todos mis honora-
bles colegas hablaré lo ménos posible, 1 lo
haré en términos tan breves, que en realidad
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no vor a hacer otra cosa que fundar mi voto.
I lo hago porque habiendo tomado parte con
siderable en ¢i debate, no me parece natural
que despues ds haberse presentado un pro-
yecto como el e’aborado por vna Cowmision de
Senadores, que es el que esti en discusion,
no esprese, por i parte, las razones que me
mueven a darle voto favorable.

Votaré este proyecto porque veo en él un
esfuerzo de buena voluatad de parte de mis
honorables colegas para llegar a un acuerdo
entre las distintas tendencias, 1 porque deja
completamentc a salvo el prineiplo funda-
mental que yo he sostenido de que los ferro-
carrlles no deben salir de mann del stado
para caer en poder de particulares, de que no
debe sustituirse el interes particular al inte
res pubitco en un ramo que afecta tan hon-
damente al comercio, la industria 1 la agricul-
tura del pais.

Ll proyecto deja este principio incélume 1
el arrendamiento completamente abandonado,
1 por eso lo voto.

En esto proyecto se abandona esta 1dea,
por cuanto el CUonsejo que se crea va a ad-
ministrar los ferrocarriles para el Ilistadoi no
para si; de manera que eliminado este punto
fundamental, que para mi ha sido el aspecto
principal de la cuestion, el resto del proyecto
no me mserece chservacion.

Lias razones que acabo de oir al honovable
Senador por Cautin para rechazar este pro-
yecto no me hacen fuerza alguna. Una de
ellas es la de su constitucionalidad o 1ncons-
titucionalidad., Cuaando en sesion anterior Su
Sefioria hablé sobre esta misma materia divi-
d10 los sorvicios priblicos en administrativos e
industriales, conmdu{mdo como de este ca-
racter al servicio de ferrocarriles 1 de aquél a
los demaﬂ; serviclos publicos. De manera que
no so priva ai Prestdente de la RQepiblica de
una de sus facuit. ,1(,,,:. administrativas al suas-
traer este servicio de una esfera de accion, por
cuanto se¢ trata de nn servicio de caracter in-
dustrial, i el Congreso puede, dentro ds sus
faoultadrﬂs constitucionales, determinar que
sea administrado en la forma en que lo pro-
pone el pioyecto en debate. St a juicio de Su
Sofloria es constitucional quitar por completo
al Presidente de la Repubiica la administra-
cion de un servicio, macho mas lo serd el de
jarle una parte considerable do esa adminis-
tracion,

lun seguida guiero rectificar la afirmacion
qua ha hecho el honorable Senador, relativa a
quo en el Consejo que se trata de crear, el
Presidente de la Rmmb ica tendria solo tres
votos 1 el Congreso cuatro. Esto no es efec-

tivo, por cuanto el Presidente de la Republi-
ca estard representado alli por el Ministro de
Industria, el Director Jeneral 1 dos consejeros
nombrados por él, de modo que quedara en
igualdad de wndmloﬂes respecto del Con-
areso.

La discusion habida dejn en claro ciertos
hechos que el Consejo que se nombre debera
tomar en cuenta Kn primer lugar ha queca-
do en claro que los ferrocarriles del KEstado
estan lmperﬁ ctamente construides, 1 no se
esplica de olra manera que cuesten tan poco
en relacion con lo que cuestan los demas
ferrocarriles del mundo. Kn seguida ha que-
dado en claro tambien que no es posible man-
tener las tarifas diferenciales en la forma de
caridad en que se aplican actualmente, 1 que
es menester reformarlas, de manera que se
pague lo que realmente vals el lrasporte de
las mercadeifas o productos, sobre todo en
la seccion Santiago-Valparaiso, donde la es-
plotacion es mas cara.

La observacion hecha por el honorable Se-
nador relativa a los ferrocarriles 1talianos me
hace tambien poca fuerza, porque en cada pais
cada caso particular tiene sus caracteristicas,
qae miéntras no sean conoecidas no se pueden
estimar para hacer entre ellas un comparacion
acertada. 1 s: fuera efectivo lo que ha espresa-
do Su Senocria respecto de los ferrocarriles ita-
lianos, Su Seiioria habria sido injusto, porque
on lugar de hacer un cargo a los ferrocarriles
cailenos habria debido Su Senoria hacer el
eiojio de ellos, pues s1 se compara la adminis-
tracion de éstos con la de aquéllos, tendria
que reconocerse que la primera es mui buena,
que es magnifica.

Termino, pues, declarando que votaré favo-
rablemente el proyecto, 1do1 las gracias a los
honorables Senadores que al elaborarlo se han
mspirado en un alto sentimiento de patriotis-
mo, no bascando cada uno el triunfo de sus
1deas, sino  una soluclon de equidad 1 de jus-
ticla, sobre todo abardonando el arrenda-
miento, que serla una calamidad nacional.

Kl sentor Zanartu (Ministro de Ferrocarri-
les).—En la esperanza de que ho1 quede apro-
bado en jeneral el proyecto vol a permitirme
padir que se prorrogue la sesion hasta las seis
1 media. | |

Sere 1o mas breve posible en mis observa-
ciones, como lo ful en sesiones pasadas en
que teniendo mucho que decir sobre este pro-
yecto, en obsequio a no retardar su despacho
me limité a lo mas importante de mis obser-
Vaclones. |

] seflor Senador por Cautin ha recordado
que en sesiones pasadas, yo habia aceptado
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una Comision especial para que estudiara otro
proyecto de reorganizacion de los ferrocarri-
les, 1 que miéntras tanto se dieran a la Kim-
presa los fondos neeesarios, autorizando tam-
bien al Presidente de la Republica para
aumentar los sueldos dealgunos de los ¢mplea-
dos de esa Empresa Es efectivo que acepte
esas insinuaciones; pero al terminar ayuella
sesion se manifesté por algunos senores Sena-
dores que, dada la forma en que estaba orga-
nizada hoi la Empresa, o era posible aprobar
un proyecto de subsidios, 1de ecas palabras
nacieron algunas reuniones que se celebraron
en el Ministerio para estudiar un proyecto en
que se conciliaran las diferentes opiniones ver
tidas en la Camara 1 cuyo resuitado es el actia
proyecto en debate, que patrocino con entu-
siasmo, pues viene a mejorar el de la Camara
de Diputados. :

s verdad que en él no se han consultado
todas las ideas 1 opiniones que he vertido en

r
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Hai tambien un proyecto de acueido del
honorable Senador de Curico. '

El seiior Balmaceda.—Nuestro Regla-
mento establece que deben votarse primera-
mente las indicaciones mas comprensivas 1
siendo mas compresiva que ninguna otra la
que he tenido el honor de formular, debe, a’
mi juiclo, votarse primero. '

No tengo gran interes en el érden que deba
efectuarse la votacion, porque sé que ml mdi-
cacion no serd aceptada ya que la mayoria de
los sefiores Senadores estan por el proyecto
de transacion que se ha presentado, de mane-
ra que no tengo inconveniente para que se
vote primero dicho proyecto. Por otra parte,
quiero solamente llamar la atencion de la Mesa
sobre el par icular.

El sefior Reyes.—Entiendo que servira de
hese para la discusion el proyecto presentado
por la Comision del Senado. | |

il sefior Aldunate (Presidente).-—Si, sefior

el Senado, pero me he desistido de ellas en|Senador.

obsequio a poderosas razones que se han hecho
valer 1 porque comprendo que no es posible
que la empresa continué en la forma actual.

En esta sitnacion del debate, la Comision
propuesta por el honorable Senador por Cau-
tin vendria a debilitar este mecanismo que es
aceptadojporla mayoriadel Senado. S1 al apro-

bar esta lel se nombra a la vez una Condsion{contraria a la que acaba de
T

para que estudie nuevas soluclones para el
caso de que esta lel fracase, ello significar:
desconfianza de sus resultados 1 como yo ten
go fe en ella pido al honorable Senador de
Cautin que retire su indicacion.

i sefior Aldunate (Presidente).—;Algun
otro honorable Senador desea hacer uso de la
palabra? |

K1 serior Salinas.— Jomo habla manifesta-
do gque si mi iudicacion encontraba oposicion

la retiraria, en consecuencia, la retiro 1 me li-|

mitaré a votar en contra.

El sefior Aldunate (Presidente).
retirada la Indicacion del sefior Salinus.

Se van a votar las indicaciones formuladas.

Corresponde votar en jemeral el preyecto
presentado por la Comision con las moditica-
nes propuestas. ' |

La Mesa entiende que el honorable Senador
de Santiagoc, seiior Valdes Vergara al presen
tar su segundo proyecto ha retirado el prime-
ro; de manera que hal en votacion en primer
lugar el proyecto presentado sobre reorgani-
zacion de los ferrocarriles1los enmiendos pre-
sentados a la sesion de ayer por el honorable
Seuador de Santiago 1 '

Queda

o que se discutlran conjun-
tamente con el proyecto en la discueion par-
ficul ar,

En votacion el proyecto.

Si no se pide votacion, se darad por aproba-
do en Jeneral. |

Aprobado.

Se va a votar la indicacion del honorable

Senador por Nuble. _
El sefior Bulnes.—Pero esa indicacion es
aprobarse.
[l sefor Aldunate (Presidente).—Como
aga 1ndicacion ha sido formulada, sera necesa-
rio votarla, salvo que fuera retirada por su
autor.

10l seiior Balmaceda.—Ya notiene objeto

votarla, pero por eso decia que debia votarse

primero, en conformidad a lo que dispone
puestro Reglamento.

Ei sefior Aldunate (Presidente).—Me per-
mito manifestar ai honorable Senador que no
existe en nuestro Reglamento esa disposicion.
[a Mesa elije a su criterio el érden de la vo-
tacion 1, por lojeneral, pone primero en vota-
ion lo mas comprensivo, pero, repito, no hai
articulo alguno en nuestro Reglamento que
asi lo disponga. ' -

En votaciou el proyecto de acuerdo presen-
tado por el honorable Senador de Curicd.

El sefior S-eretario le da lectura.

Kl sefior Reyes.—ls decir que ese estu-
dio debe hacerse una vez aprobada la lex?

El seiior Aldunate (Presidente).—>i, se-
nor Senador. |

El sefior Balmaceda.—Esto es, sefior Pre-
-idente, la confirmacion de lo que yo decia en
1906. KEntdnces se presentd el sefior (ifuen-
tes, despues de aprobado el proyecto en jene-

ral, proponiendo un proyecto de ler para que
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se¢ estudiara el arrendamiento de los ferroca-
rriles 1 despues de un largo discurso, lo mis-
mo que el que nos ha pronunciado el honora-
ble seiior Valdes Vergara, se acordd autorizar
al Presidente de la Republica para que estu-
diara esta cuestion que se ha éstudiado bas-
tante 1 que se continuara estudiando.

Hl seilor Burgos.—Yo creo que despues
de aprobado en jeneral el proyecto con las
modificaciones propuestas por la Comision no
cabe minguna proposicion; de manera que no
comprendo qué es lo que vamos a votar.

El seiior Secretario.—iil proyecto de
acuerdo presentado por el sefior Lazecano.

Bl sefior Claro Solar.—Si me permite,
sefior Presidente, voi a fundar mi voto ya que
lo han hecho otros honorables colegas.

Me abstendré de votar este proyecto en el
cuai 6 pide al Gobierno que estudia la conve
niencia de arrendar los ferrocariiles o entre
garios en admiaistracion a una Compailia na-
cronal o estravjera porgue esto materialmente
man‘fiesta la poca confianza que tiene el Ho-
norable Senado en el resultado que puede dar
la le1 de reforma del serviiio que se ha estu
diado 1 meditado bast.nte 1 en la cnal, como
mantiiestaba el seflor Ministro, se han hecho
transacciones de todas las ideas porque es
necesario en estos proyectos que cada cual
sacrifique parte de sus opiniones.

Kl senor Balmaceda.—Yo voi a votar por
la afirmativa ¢l proyecto de acaerdo del sefior
Lazcano no porque sea partidario del arren-
damiento de los ferrocarriles sino porgue quie-
ro ser consecuente con el voto que en 1906 di
precisamente a una indicacion idéntica formu
Jada por el honorable seior Cifnentes.

Kl sefor ¥ alderrama —-; Este proyecto de

_ e

——

acuerdo, sefior Presidente, fué presentado 4n-
tes o despues de la transacecion? .

til sefior Secretario.—Fué presentado en
la sesion de 24 de noviembre, honorable Se-
nador.

El sefior Valderrama.—;I no lo habra
retirado el honorable sefior Lazcano en vista
de las circunstancias posteriores?

kb sefior Aldunate (Presidente) —No sa-
bemos el pensamiento de su autor. Parte de
las 1deas consideradas en este proyecto lo han
sido en el ya aprobado i parte né.

De manera que no sabiendo lo que piensa
su autor tendriamos que ponerlo en votacion,
salvo que la Camara acuerde dejarlo para otra
sesion.

Kl sefior Valderrama.—Ese creo que se-
ria el mejor procedimiento.

Kl seior Aldunate (Presidente).—Asi se
hara. .

Kl seflor Balmaceda ha preseatado un pro-
yecto de le1 sobre el-ctrificacion de los ferro-
carriles, el cual quedard para segunda lectura

Queda terminada la discusion jeneral.

St no hai inconveniente, se puede pasar a la
discusion particular en la sesion de hoi.

El sefior Urrejola —;No est4 destinada la
prorroga a solicitndes particulares?

Wl seior Aldunate (Presidente).—Si, se-
nor Senador.

Se levanta la sesiyn piblica para constituir
la Sala en sesion secreta,

Se levanto la sesiom

Por la primera hora,

(aBrIiEL D. ELzo.
Por la sequnda hora,

ANToNIO ORREGt BARROS
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