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Cheques i cuentas corrientes
bancarias

El sefior Aldunate (Presidente).—Dada la
importancia del proyecto sobre cheques que
ha remitido la Honorable Cdmara de Diputa-
dos, me permito insinuar la conveniencia de
darle alguna tramitacion, sea enviarlo a Co-
mision o agregarlo a la tabla. H

Ll sefior Yafiez.—Es preferible que vaya
a Comaision. |

Bl sefior Aldunate (Presidente).—Pasara
a Comision.

Biblioteca del Instituto Nacional

@l sefior Bargos.— Visitando esta mafiana
1a Biblioteca del Instituto Nacional, pude im-
ponerme de que la biblioteca que pertenecié a
don Pedro Montt 1 que fué obsequiada por su
sefiora vinda al Gobierno, creo que para la

Escuela de Dérecho, fué luego destinada, por
no tener esa Kscuela dénde colocarla, a la Bi-

blioteca del Instituto, en donde tampoco ha
podido instalarse por falta de fondos para
arieglaila convenientemente, a pesar de que
se han solicitado en varias ocasiones.

De esta manera, ya por neglijencia o real-
mente por falta de dinero, esa coleccion de
obras, que consta de mas de veints mil volu-
menes, se encuentra completamente desaten-
dida. El trabajo de instalacion, segun calculos
de 1a Direccion de Obras Publicas, costaria,
5 1o mas, unos diez a quince mil pesos, 1 como
no s posible dejar por mas tiempo abando-
nado ese valioso obsequio, yo desearia saber
qué piensa el senor Ministro de Instruccion

| Publica, si tendria de donde sacar fondos 1 81
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estd dispuesto a presentar un proyecto con
este objeto. KEn caso que no lo hiciera el Go-
bierno, el Senador gue habla tomaria ia ini-
ciafiva 1, entretanto, ruego al sefior Ministro
de Guerra se sirva trasmitir estas ocbservacio-
nes a su honorable colega.

Kl sefior Corbalan (Ministro de Guerra i
Marma).-—Con el mayor agrado trasmitiré las

observaciones de Su Sefioria 1 espero que

seran atendicas por el sefior Ministro de Ins-
truccion Puabiica. .

1l seior Rivera.—He pedido la palabra,
en primer lugar, para confirmar lo que acaba
de decic el honorable Senador de Concepcion.
Yo tambien he podido imponerme de que esas
obras estan abandonadas, a medio encajonar
1 desparramadas en dos pequefios cuartos,
abandono que debe cesar, no solamente por el
caracter del obsequio, sino tambien por el va-
or intrinsecoq ue tiene,

‘Juzgados de Antofagasta

El sefior Rivera.—In seguids, sefior Pre-
sidente, deseaba Hamar la atencion del Gebier-
no al estado en que se encuentra la adminis-
tracion de justicia en Antofagasta. He recibido
alounas cartas en las que se me dice gque los
jueces propletarios no estan casl nunca €n Sus
puestos, por una causa 0 por otra. Actualmen-
te el juez del primer juzgado estd sapliendo
uno en Santiago, 1 hasta hace poco habia sido
reemplazado  por el del segundo juzgado,
quien a su vez se ha ausentado tambien. A
esto har que agregar que los intarinos no lle-
gan oportunamente, de modo que puede de-
cirse que alld no har justicia de primera ins-
tancia, lo que es sumamente grave en atenclon
a 1@ en esos juzgados se ventilan cuestiones
trascendentales, mui especialmente sobre cons-
titucion de la propiedad salitrera, gus tienen
ogrande importancia para el Fisco 1 para los
particulares. | S

Debe, pues, regularizarse esta situacion, 1
si los jueces estan usando de permise lejitimo,
debe nombrarselesoportunamente los reempla-
zentes, a fin de gque no haya solucion de con-
tinuidad en la administracion de justicia. Por
lo tanto, 1 en ausencia del sefior Ministro de
Justicia, me permito rogar al sefior Ministro
de Guerra se sivva trasmitir estas observacio-
nes, que responden a un verdadero clamor
publico, a su honorable colega. |

Bl seiior Corbalan (IMinistro de Guerra 1
Marina).-——Con igual agrado comunicaré las
observaciones de Su Sefioria, 1 como lo dije
cuando contesté al honorable Senador de Con-

cepcion, espero tambien que serin tomadas|

—

mui en cuenta por el sefior Ministro de Jus-
ticia.

En Talecahuano

El sefior Gruarello.—Con ocasion de un
reciente viaje que he efectuado al puerto de
Taicahuano, he podido imponerme de algunos
hechos sobre los cuales deseo Hamar la aten-
cion del Gobierno 1de la Camara. Si bien es
verdad que algunos de ellog corresponden
mas blen a la administracion comunal, creo sin
embargo que el Gebierno debe tomar injeren-
cia en ellos, por tratarse de asuntos relaciona-
dos con uno de nuestros principales puertos,
que por esta causa tiene cierto cardcter de in-
ternacional. Kspero, por esto, que el Gobierno,
sea usando de sus propias facultades, sea por
medio de una indicacion oportuna, procurars
correjir inmediataments males que se deben a
la neghjencia de las auntoridades o a su falta

|de prevision,

Desde luego, me llamé la atencion en las
instalaciones eléctricas del ferrocarril que va
de Talcahuano a Concepcion que el trolley
no tuviera defensa de uingun jénero. Proba-
blemente las respectivas Municipalidades no
han tomado las medidas del caso por haber
creido que esto corresponde al Gobierno, en
virtud de la lel que autoriza al tresidente de
la Republica para conceder el uso de las ca-
iles 1 plazas. Por fortuna, parece que hasta el
momsnto no ha ocurrido ningun accidente,
pero es de elemental prevision tomar alguna
medida para evitarlos en lo futuro.

En seguida, llama tambien la atencion la
cantidad de callejuelas que atraviesan las vias
féerreas que entran a la ciudad. No sé si cuan-
do se hicieron las primitivas espropiaciones
o s1 ha sido posteriormente, pero es el hecho
que hal partes en que a sesenta centimetros
de las lineas existen viviendas donde pululan
infinidad de nifios ¢hicos, con peligro constan-
te de la vida. I tanto es asi, que no hai se-

mana en que no haya un maerto o un heri-

do de mas o ménos gravedad. Por muli res-
petable que sea el derecho de propiedad, las
autoridades no debieran permitir esas vivien-
das tan allegadas a las lineas férreas, i si por
ahora no se Ias espropia porque se dice que
va a cambiarse la via férrea, debe a lo mé-
nos tomarse alguna medida temporal para
evitar ese peligro permanente.

Tambien me ha llamado vivamente la aten-
cion el desarrollo emorme que estd tomando
el radio urbano de la poblacion, sin prevision
para lo futuro 1 contrariando las leyes vijen-
tes. La let del afio 43 ordena que tanto las
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nuevas calles como las antiguas que se pro-
longuen deben tener veinte varas o sea dle-
cisiete metros; 1 sin embargo, se han abierto
calles de ocho a diez metros. I esto se ha he-
cho o por descuido de la Municipalidad o con
su autorizacion, pero, en todo caso, el Go-
bernador, como presidente de la corporacion
1 en cumplimiento de su deber, debid haber
puesto atajo a esta irregularidad.

Si la ciudad sigue progresando con la mis-
ma rapidez que ahora, como es de suponer,
habrd mas tarde que hacer esproplaciones que
serdn costosisimas para el necesario ensanche
de las calles 1 para recuperar los terrenos de
que hoi se han apoderado los- particulares. Kl
Gobierno debe tomar sus medidas, pues vale

mas prevenir que hacer mas tarde grandes
desembolsos. Esta clase de poblaciones, como
Talcahuano, Valparaiso, Puerto Montt, Anto

fagasta 1 otras analogas, no pertenencen uni-
camente al vecindario, sino a la Nacion ente-|
ra, porque como ya lo dije, tienen cierto ca-
racter internacional, que impone al Goblerno
la obligacion-de atenderias en forma que co-
rrespondan al progreso del pais.

Por ultimo, me he encontrado alli ¢'n una
novedad, ccn que se ha adoptado el sistema de
pulperias, 1 lo que es mas grave, se eJerce
por un empleado de la Administracion Publi-
“ca. Un oficial del resguardo es el que tiene
este negocio, el que vende a los mdividuos
de la policia maritima; 1 como es el encargado
‘de pagarles sus salarios, naturalmente se pa-
oa de preferencia. liste sistema, gue se llama
jeneralmente de comisarias 1 que nosotros
llama:inos pulperfas, esta condenado en todas
partes. Sin eicbargo, entre nosotros sigue to
mando gran desarrolio. En Valparaiso, los]
liamados capataces, esto es, los que contratan
la jente de mar, tienen este negocio 1 venden
sus articulos a los ndividuos que contratan,
con lo que gran parto de los jJornales pasan a
sus manos. Hsta verdadera esplotacion, que
ha sido causa de algunas huelgas, estd en ma-
nos de esos individuos que son intermodaila-
rios con los patrones, a quienes los contrata-
dos echan erréneamente la caipa de la esplota-
cion de que son victimas, 31 este sistema se
infiltrajen la Administracion Publica, como su-
cede con el caso del oficial del resguardo de
Talcahuano, adquiere ya mayores caractéres
de gravedad 1 se hace necesario que el Go-
bierno tome medidas para impedir su desa
rrollo.

Estas breves cbservaciones que me he per-
mitido formular no las he hecho privadamen-
te a los sefiores Ministros, porgue temo que

con los continuos cambilos ministeriales no
_ . L 4
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den el resultado apetecido, 1suceda que vea

perdidos mis esfuerzos, como me ha sucedido
con otras materias de que he tratado perso-
nalmente con algunos sefiores Ministros, 1 de
las que no he dado cuenta a la Camara por
no ocupar su tiempo.

Esplotacion de guano

El sefior Balmaceda —He preguntado s
han llegado los antecedentes que pedi en se-
siones pasadas sobre contratacion 1 provision
de guano para la agricuitura 1 se me ha dicho
que no han llegado todavia. Como este asun-
to es urjente, me permito rogar a la Mesa se
sirva diriiir oficio al sefior Ministro de Hatiens-
da, reiterando la peticion de esos anteceden-
tes a fin de que se envien a la Comision res-
pectiva. Me permito tambien rogar nueva-
mente a los miembros de esta Comision, en
vista de la urjencia del negocio, que se sir-
van evacuar su informe a la brevedad posi-
ble.

Tl serior Aldunate (Presidente).—Ofrezco
la palabra antes de la érden del dia. |

Terminades los incidentes,

Se dirijird el oficio solicitado por el hono-
rable Senador de Nuble en la forma acostum-
brada. |

Reorganizacion de los ierro-
carriles

Fl sefior Aldunate (Presidente).— Entran-
do a la érden del dia, corresponde continuar
la discusion del proyecto que reorganiza los
ferrocarriles de! Kstado.

Puede usar de la palabra el honorable Se-
nador de Santiago sefior Valdes Vergara, que
la habia pedido.

@] sefior Valdes Vergara.-—Antes de
ocupar un asiento en el Senado he aplaudido
como cindadano al actual Mmistro de Herro-
carriles por su espiritu ptblico, que lo mueve
2 trabajar con perseverancia en bien del pais,
| por su entereza de cardcter, que le da inde-
sendencia para resolver los asuntos del De-
partamento de su cargo, Sin preocuparse de
los intereses de partido.

Obligado ahora, por la representacion que
invisto, a tomar parte en el debate sobre el
proyecto de lei que reorganiza los ferrocarri-
les, vengo a discutir con el honorable Minis-
tro, a hacer objeciones al plan de relformas
que &l ha elaborado, a escuchar las razones
que alegue en defensa de su obra 1 contribuir
de este modo, en union de mis honorables
colegas, a que se haga luz completa sobre las
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causas del estado de ruina financiera "'en que
los ferrocairiles se encuentran i a que se pon-
ga remedio con aclerto a este mal, tan profun-
do 1 tan perturbador de los presupuestos na-
cionales, '

La red central de los ferrocarriles del Ks-
tado es un organismo escenclal de nuestra
vida de nacion, de tal suerte que ésta sufre
grandes perjuicios s1 aquélla no funciona con
regularidad. La riqueza publica 1 la privada,

T =

la primera seccion, 1 no pasa de seis el niimero
de veces que el tren ha llegado con retardo
a la estacion de término. Esto revela buen
servicio de esplotacion en una linea de trafi-
co tan intenso. Corrobora lo que digo el hecho
de que, habiéndose cambiado de improviso,
hace pocos meses, el personal superior de las
cuatro administraciones de la Red Central, el
servicto haya continuado con toda regulari-
dad, como si1 funcionase de un modo mecani-

el comerclo 1 las industrias, el bienestar dejco. Hat pues, buen réjimen para atender al

las familias, la diaria alimentacion de los ha-
bitantes, requieren, como necesidad de carac-

camplimiento exacto de los itinerarios, 1 ello

es un notable progreso sobre el érden de cosas

ter primordial, que los trenes trafiquen a toda
hora, trasportando productos 1 viajeros de
unos sitios a otros del territorio nacional. No
se conctbe, en verdad, c¢émo podriamos vivir
hor s1 nos faltase este poderoso mstrumento
de circulacion, que mantiene en no interrum-
pido contacto a los productores i consumido-
res de toda la Republica. '

Pero los ferrocarriles del Estado son tam-
bien un factor de primera magmtud en nues-
wro répimen fiscal. Pa:a construirlos 1 equi-
parlos se ha nvertido, durante cincuenta
afios, un crecido capital tomado en préstamo
bajo la fe de la Nacion. Para administrario
se ha creado un servicio publico que ocupa
veinte mil personas, tantas como el’Kjéreito 1
la Armada juntos; que tiene empleados de la
categoria mas alta en nuestra administracion;
que maneja fondos, celebra contratos 1 rea-
liza obras en cada afio, por valores que ya
exceden de cien millones de pesos; que cons
tituye en cterto modo un KEstado dentro del

crédito 1 a los presupuestos de la Republica.

En el primer sentido, como mnstrumento de
circulacion para el trasporte de personas 1 el
acarreo de productos, la red de ferrocarriles
fiscales presta servicios bastante satisfacto-
rios. No todo anda bien ella; mucho podria
hacerse para mejorarla, para atender al pu-
blico con mayor cuidado 1 para hacer el aca-
rreo de la carga con menos retardo 1 tambien
con menos peérdidas por substracciones, dete-
rioros 1 estravios. Mul 1éjos esta de ser per-
fecto 1o que tenemos; pero tampoco es del
todo malo, 1 habria evidente injusticia en des-
conocer que ia administracion es mas merito-
ria de aplansos que de reproches por lo que
hace para mantener un trafico normal en to-
das las lineas.

Por mi parte, declaro que me causa admi-
racion el buen servicio de trenes de pasajeros
en las lineas por las cuales viajo constante
mesnte. En los dltimos cinco afios he viajado

establecidas antes de 1907, época en que ja-
mas llegaba un tren a la estacion de término
a la hora exacta.

Me es grato decir estas palabras en elojio
de la adnunistracion de los ferrocarriles, por
lo mismo que debo emplear otras palabras de
'severa censura para condenar el réjimen finan-
clero que nos presenta a la Empresa en la-
mentable estado de bancarrota. No encuentro,
sefior Presidente, en el lenguaje parlamenta-
rio un calificativo que esprese con fidelidad lo
que pienso sobre el réjimen econdmico de esta
Kmpresa da Ferrocarriles del Estado, que ga«-
ta sin tasa ni medida, que destruye por aban-
dono sus proplos elementos de trabajo, que

no tiene moderacion en sus conswmos, que

lleva su contabilidad de un modo incorrecto,
1 que parece dirijidda con el deliberado pro-
posito de producir cada aio un déficit mayor
que el precedente. o

La Red Central de nuestro ferrocarriles tie-
ne condiclones escepcionalmente favorables
para trabajar con la certidumbre de obtener
ana fuerte ganancia sobre los capitales inver-
tidos. Recorre un valle de los mas fértiles de
la tierra, comunica poblaciones entre las cua-
les har activisimo movimiento de productos i
de personas, de tal manera que se ve escasa
de material para un trafico que va siempre en
aumento. Kn cuaiquier otro pais esta Kmpresa
seria el mas lucrativo de los negocios. Sin
embargo, en nuestras manos no es negocio,
sino un desastre. En vez de ganar siquiera el
interes de esos capitales, trabaja a pura pér-
dida, necesita para cubrir sus gastos un ausi-
l1o fiscal de veinte por ciento sobre sus -entra-
das brutasi, como si csto fuera poco, nn cas-
tiga su material rodante gastado por el uso, ni
atiende a la conservacion de la via para que
ésta se mantenga como debe ser, en perfecto
estado de servicio.

Cuando en una ciudad o en una nacion el
nimero ancal de muertos sube de treinta por
mil sobre ¢l numero de habitantes, se presu-

dos o cuatro veces por semana por la linea de|me con razon que su clima es insalgbre o qre
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su socledad no vive con arreglo a los precep-
tos de la hijiene. Si la proporcion de muertos
sube de cincuenta por mil, ya puede presumir-
se que hal alguna epidemia o alguna enferme-
dad infecciosa de caracter endémico, Se conoce
el casv de una nacion en que el nume
ro de muertos suele ser mayor que el de na-
cidos en cada ano. El hacho se esplica por
causas que no son conciliables con la moral
cristiana.

Una regla andloga pueds aplicarse a las
empresas de ferrocarriles. Un ferrocarril cons-
truido en condiciones favorables para tener
asegurado un trafico comercial abundante 1
lucrativo, debe dar una utilidad liquida no
inferior a treinta i cinco por ciento de sus en-
tradas brutas, despues de cubrir todos los
gastos 1 de atender ampliamente a la perfec-
ta conservacion de la via 1 del material ro
dante. Cuando disminuye esa proporcion en-
tre la utilidad liquids 1 las entradas brutas,

esto pueda ser correjido solo con tener un
hombre honrado 1 competente en la Direccion

| Jeneral 1 con darle buenos ausiliares en el

personal mas inmediato a sus érdenes. El re-
medio no vendrs sino cuando la Direccion,
junto con ser apta i correcta, tenga indepen-
dencia plena para organizarla Empresa por me-
todo industrial 1 comercial, ajeno del todo a
la vida politica, 1 cuando esté interesada de un
modo positivo en que la esplotacion produzca
ganancias liquidas. '
Lo corriente es que se atribuya el fracaso
financiero de nuestros ferrocarriles fiscales a
las tarifas de fletes1 se afirme que éstas son
excesivamente bajas. Me parece, sedor Pre-
sidente, que cuando se quiere tener unas ti-
jeras en buen estado de servicio, se debe cui-
dar con igual-esmero sus dos hojas. No es
laceptable que se principie por declarar que
son bajas las tarifas de los ferrocarriles, sin
considerar que los gastos de la Empresa son

es licito suponer que algo funciona mal en|talvez excesivos. Ks cierto; las tarifas actuales

la empresa, que algun vicio ha echado raiz en
su administracion. [.a cosa es mucho mas gra-

no alcanzan a cubrir los gastos. Por eso hai
déficit, por eso el Fisco pierde cada afio tan-

ve cuando los gastos consumen todas las en-|tos millones de pesos. Mas, esto no gquiere de-

tradas brutas 1 requieren ademas, de un mo-
do permanente, diez, quince o veinte millo-
nes de pesus de ausilio anual. Entonces hai
el derecho de pensar que esa empresa de 1e-
rrocarriles alimenta en si misma un foco de
podredumbre, i que es necesarlo eshrparlo
con rapidez 1 con enerjia si se tiene sincera-
mente el propdsito de no tolerar abusos 1 no
amparar Indignidades.

N¢, sefior Presidente; no es posible disimu-
lar que la administracion financiera de los fe-
rrocarriles del lKstado estd sufriendo las con.
secuencias perniciosas de algunos jérmzenes
corruptores, que poco a poco se han desarro-
llado en su complejo organismo. Tengo un
alto concepto del Director Jeneral que hos

administra la Empresa. Reconozco en él cua-|

lidades de intelijencia i de caricter que le ha
cen acreedor atodo mi respeto. Plenso que
sus predecesores en el cargo tambien han si-
do dignos de confianza. Pero esto1 cierto de
que el Cirector Jeneral es impotente para co-
rrejir vicios ocultos 1 antiguos que se propa-
gan favorecidos al mismo tiempo por I»s faci-
lidades que a la corrupcion oifrcce un perso-
nal numerosisimo, disperso en mas de dos mail
doscientos kilémetros de lonjitud, 1 por la im-
punidad que el desquiciamiento politico en
que vivinos asegura en estos casos a los que
son diestros en maquinaciones electorales.
Elmal ha tomado cuerpo merced al réjimen
de esplotacion fiscal de los ferrocarriles. Se-

cir que las tarifas sean bajas, puesto que, s
los gastos de los ferrocarriles disminuyesen,
podria haber ganancias, 1 enténces habria ra-
zon para decir que las tarifas son justas. -

A mi juicio es peligroso 1 puede hacer ma-
yores dafios esta Inclinacion a apartar Jos
ojos de los gastos de los ferrocarriles para
mirar esclusivamente las tarifas. Creo que
‘ante todo merece estudio mut prolijo el modo
cémo se gastan los cien millones de pesos
que la Empresa pide para su presupuesto de
1914. Esto es cuestion de alta moralidad, de
honradez gubernativa, que el honorable Mi-
nistro puede afrontar con la autoridad que
tiene, mas que por sus funciones oficiales, por
su prestijio de hombre recto e mflexibie en
el cumplimiento del deber.

rarse; si hai abusos 1 fraudes en algunas de-
pendencias administrativas de los ferrocarri-
les, deben reprimirse 1 castigarse con mano
enérjica; si las tarifas en realidad son bajas
i no cubren ni los gastos necesarios de adminis-
tracion, deben subirse sin contemplacion al-
ouna a intereses de personas o de- gremilos.
Pero esto no es materia de simple opinion,
de afirmativas o negativas hechas a la lijera,
sino de estudios concienzudos, que hagan ver
con trasparencia la verdad.

Yo temo‘mucho que en el actnal réjimen
administrativo de los ferrocarriles haya una
corrupcion orgaiizada en grande escala, espe-

ria engaiarse voluntariamente el esperar quelcialmente en lo que se relaciona con el pago

Si los gastcs son exajerados, deben mode-
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de jornales, con los consumos de carbon 1
otros materiales, i con las obras nuevas e)e-
cutadas por administracion. '

Voi a detenerme en el primer punto, el de
los jornales. Sialguien, en una faena indus-
trial, agricola o ds otra especie, establece como
regla hacer ¢l pago semanal de jornales sin
comprobar jamas la exactitud de las listas de
operarios formadas por los mayordomos, fa-
talmente tiene que ser engafiado 1 robado.
En las listag figurardn operarios reales 1 ope-
rarios ficticios, 1 sucedera tambien que éstos
sean mas namerosos que aquélles. No necesito
detenerme a demostrar a mis honorables co-
legas la exactitud de esta observacion. Pues
bien, la Kmpresa de los ferrocarries paga
lista de operarios, dispersos en centenares de
grupos en las estaciones, las maestranzas 1 las
vias, por millones de pesog en cada atnio. Kn
1911 se pagaron jornales en la Red Central
por valor de velntiocho millones quinientos
veintinneve mil nnvecientos noventa 1 siete
pesos, 1 empleados a contrata por s=1s millones
ochocientos cincuenta 1 nueve mil doscientos
noventa 1 seis pesos. No cito cifras de 1912
porgue la Direccion Jeneral aun no ha pubh-
cado su Memoria de ese afio. Lengo antece-
dentes para creer que estos pagos se hacen
por listas, sin cowmprobar que los operarios
sean rezles Mas que eso, he sido informado
por nno de los miembros de la Comision 1n-
vestigadora que nombré no hace mucho la
Jamara de Diputados, de que las listas paga-
das de operarios de la maestranza de Santa-
co’contenian s~mana tras semana exactaniente
el mismo numero 1 los misnios nombres de
obreros. Ese personal tenia el privilejio de
no enfermarse jamas, de asistir inteyros {odos
los dias 1 a todas horas a las faenas, de perci-
bir siempre idéntico jornal. Hran 1 talvez con-
tintian siendo hombres artificiales, libres de
dolencias 1 de vicios, no hombres de coarne 1
hueso como todos. Hsto, que sobrepasa los li-
mites de lo creible, ha sucedido en Santiago,
‘1no es temerario suponer que el caso se repite
en el resto de la Red Central. Lo mas estrafio
es que el pago se haya hecho asi por sistema,
pues ello envuelve en la misma cuipa a los
que forman las listas, a los que las aceptan 1
a todos los que intervienen en la operacion,
Nadie podria calcular ni aproximadamente lo
que por este camino sule de Arcas Hiscales sin
ser invertido en servicio de los ferrocarriles.

El seiior Aldunate (Presidente).—A se-
gunda hora podra continuar Su Sedoria con
la palabra. ' :

Se suspende la sesion.

Se suspendid la sesion.

SEGUNDA HORA

Reorganizacion de 10s ferro-
carriles

El seiior Aldunate (Presidente).—Conti-
nna la sesion.

Puaede seguir haciendo uso de la palabra el
sefior Senador por Santiago.

Kl sefior Valdes Vergara.—Otro cau-
ce abierto para el escape de esta corriente
de fondos fiscales es el cap’tulo de las obras
construidas por administracion. Tal como esté
constituida la Empresa de los ferrocarriles,
nadie tiene interes en que los consumos se
hagan 1 las obras se construyan con econo-
mia. Toda la aecion superior de los adminis-
tradores se reduce a que los trenes corran sin
tropiezo 1 a que las obras necesarlias sean cons-
truidas. Kl costo es lo secundario, pues el
Fisco paga 1 no acarrva responsabilidad el que
los gastos sean excesivos. Recordaré el caso
de la doble via entre Valparaiso 1 Quilpue, con
el puente de Las Cuacharas 1 el tinel de l.as
Palmas. Se ha trabajado en esas obras duran-
te muchos afios 1 nadie sabe cuanto han cos-
tado. No seria pequeita sorpresa la que ten-
dria el pais si fuera posible determinar con
exactitud lo que el I'isco ha pagado 1 compa-
rarlo con una tasacion del costo real hecha
por peritos honrados.

Fn las compras 1 consumo de carbon, de lu-
bricantes, de durmientes i otros materiales
habria tambien mucho campo de estudio. En
280, como en los jornales 1 las obras nuevas,
domina el mismo principlo de que el Fisco
paga 1 de que la Empresa de los ferrocarriles
puede desatender todo lo que se relaciona
con la cuestion de recursos, para cuidar solo
de que no se p%ralice el movimiento normal
de los trenes; la parte financiera, que es esen-
cial en toda administracion de ferrocarriles,
no afecta en lo mas minimo en Chile a los je-
fes de la Empresa fiscal, 1 e¢so basta para que
ésta haya llegado a la situacion presente, en
la que trabaja con pérdida anual de muchos
millones.

La pérdida no es conocida con exactitud,
porque la contabilidad de la Empresa adolece
de defectos semejantes a los de la contabili-
dad fiscal. Los balances nunca castigan el ma-
terial deteriorado. No se carga a la cuenta de
¢+ nancias 1 Pérdidas partida alguna por ese
capitulo. Los gastos de conservacion de la via
son reducidos a lo mas urjente, a lo que no
admite espera; 1 se hace este abandono por-
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que otros gastos desmedidos ge llevan el total
de las entradas.

Por consiguiente, de afio en afio va acu-
mulandose en deterioros de la via 1 del mate-
rlal rodante una pérdida de muchos millones,
que debe agregarse al exceso de gastos sobre
las entradas. _

Ksta pérdida oculta, que deliberadamente
se disimula en las cuentas de cada atio, es
saldada con el ausilio fiscal, 1 enténces la Em-
presa anota en sus libros la  operacion mas
singular que uso puede Imajinarse: recibe el
dinero del Fisco para saldsr su déficit, es de-
cir, para perderlo, 1 abona ese dinero a la
cuenta de capital. Se¢ produce asi el raro fe-
nomeno de que las pérdidas de cada afio son
capltalizadas coino sl fuesen riqueza adquiri-
da. Cuanto mas pierda la [Smpresa, tanto mas
sube su capital. Hste capital en el balance de
31 de diclembre de 1911 era de quinientos
quince miilones cuatrocientos cincuenta 1 tres
mil trescientos cincuenta i un pesos. En el
balance de 1912, que se me ha comunicado

privadamente, subid a quinientos cuarenta i

sets millones seiscientos noventa i dos mil sais-
Clentos cuarental tres pesos. A este paso pron.
to el capital serda de ochocientos millones de
pesos 1 estara representado, la mitad por va-
lores existentes 1 la otra mitad por valores
que se percheron, Hste modo de hacer balan-
ces seria ridiculo 81 no s~ tratase de una Em-
presa fiscal que compromeote el crédito del Gro-
blerno de la Repablica.

Me he ocupado de examinar la Memoria del
Director Jenoral 1 la Memoria del servicio de
fondos correspondientes al afio 1911, pues
basta la fecha no estAn impresos los mismos
documentos del afio 1912. A cada paso en-
cuentro contradizciones entre los informes
qua sobre el servicio dan los empleados supe-
riores.

No quiero fatigar al Senado con detalles nu-
mericos que serian demasiado estensos. Ob-
servat¢ solo que en la Memoria del Director,
entre las pajinas 251 107, hai una diferencia
de mas de cien mil teneladasi de un millon
setecientos veintrocho mil peses oro en el car-
bon consumido en el ano 1911. Observaré
tamblen que entre las pdjinas 25 1 26 de la
Memoria del Director1 el cuadro namero 71
de la Memonra del servicio de fondos, hat una
diferencia de tres millones seiscientos cin-
cuenta 1 tres mil trescientos veinticaatro pe-
sos en los jornales pagados en la Red Central
durarte el afio 1911.

listas irregularidades manifiestan falta de
método en la contabilidad, auseicia de interes

por el bu>n orden financicro, descuido grave
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en los trabajos mas delicados de la oficina, 1n-
diferencia por el buen o mal empleo de los
dineros que maneja la Kmpresa. il mal ejem-.
plo viene de arriba. El desdorden roinante eu
la Direccion de Contabilidad Fiscal, ese d -
sorden defendido como un fuero propio do
los contadores dela Nacion, forma escuelas en
otras eependencias fiscales, 1 francaments yo
no me atrevo a censurar con toda enerjia las
malas cuentas de la HKmpresa de los ferroca-
rriles, cuando veo que las malas cuentas
Fistado no alarman a los admuimstradores de
la Hactenda Publica. '

1 honorable Ministro trae al debate del
Senado un proyecto de lei que reorganiza los
ferrocarriles 1 que ha sido favorablemente 1n-
formado por la Comision respectiva. Kl pro-
yecto tuvo su orijen en la Camara de Dipu-
tados, que 1o despachd despues de larga dis-
cusion en forma algo diversa de la que ahora
tiene. Kin seslones anteriores los honorables
Senadores de Curicé 1 ds Cauntin han espues-
to, con acopio de fundadas observaciones, qne
se trata en realidad de restablecer, con pocas
variantes, la lei de 1884,1 que, por tanto, no
puede e.perarse Jde la lel1 en proyecto un re-
medio eficaz contra el desastre financiero de
los ferrocarriles, ya que éstos conservaran el
caracter de impresa fiscal administrada bajo la
tutela del Estado1 sujeta siempre a las influen-
cias malsanas de una politica que no es capaz
de constituir Goblernc estable1 fuerte para
mantener con firmeza el drden administrativ o.

Participo en todo de las 1deas espresadas
por m1s dos honorable colegas, 1 temo, como
ellos, que el proyecto de lei en debate no
produzca otro resultado que el de prolongar
algunos afios masel desastroso réjimen finan-
ciero existents en los ferrocarriles fiscales. Yo
no veo otro remedio para el mal que el de
constituir los ferrocarriles en una entidad
auténoma, provista de recursos propios, obli-
gada a hacer sus gastos 1 conservar sus bie-
nes 1 renovarlos con las entradas ordinarias
del trafico, independiente en todo para orga-
nizar su réjimen administrativo 1 su orijen
econdmico en forma que corresponda a los
fines mmdustriales 1 comerciales para los cua-
les las lineas han sido construidas.

Es oportuno a este propodsito comparar la
sitnaclon administrativa 1 economica en que
hoi estan la Kmpresa de los ferrocarrles fis-
cales de Chile 1 la Compafifa del Ferrocarril
de Antofagasta, cuya esplotacton es dirnjida
por un administrador en nombre de los accio-
nistas que residen en [Ondres.

En nues(iros ferrocarriles fiscales imperan el
deficit, la desatencion de la via, el mal estado
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i la escasez del material rodante, la oscuridad
i el retardo de las cuentas. En ¢l ferrocarril
de Antofagasta har ganancia cada afio mayor,
una via en perfecto estado de conservacion,
un material rodante que parece siempre recien
salido de las fabricas constructoras, una con-

‘tabilidad clara, llevada al dia i presentada

oportunamente a los accionistas. Tengo desde
hace varios meses la Memoria 1 balance del
ferrocarril de Antofagasta correspondiente al
31 de diciembre de 1912, 1 todavia no puedo
conseguir los mismos documentos de la Km
presa de los ferrocarriles del Estado.

El orijen de tanta diferencia entre la situa-
cion 1 los procedimieatos de las dos empresas
estd en que launa es administrativa con me-
todos comerciales 1 la otra lo es con métodos
fiscales, como s1 no fuese otra cosa que un
rodaje de la administracion politica de la Re-
publica.

No pretendo tener una medida justa para
apreciar los actos 1 las consecuencias de la ad-
ministiacion de las dos empresas. No 1ntento
ni entrar en ese terreno lleno de dificultades
que me harian caer en graves errores. Pero
el exdmen de los balances—el de 1912 de
Antofagasta 1 el de 1911 de nuestra Himpresa
fiscal—ofrece algunas enseflanzas ubtiles al
tratarse de la lel que estamos discutiendo.

La Memoria del ferrocarril de Antofagasta
esplica los actos adininistrativos del afio 1
presenta un balance de ganancias 1 pérdidas,
acompanado de cuadros especiales, con el de
talle de cada una de las cuentas de gastos.

Estos ascienden a novecientos cuarenta i
cinco mil cuatrocientos ochenta 1 nueve libras
esterlinas, como sigue:

Administracion. . . £ 161,893, 3.1 %/,
Via 1 edificics.. .. 218387, 27
L.ocomotoras 1 ca-
rroS « « . . 4 e a -
Traccion.. . .

10.76
23.10

17.65
27.63

166.809.15.1
261,240.11.8

Esplotacion.. . ... 112,575.12.2 11.9
Muelle . . . ... .. 84,588.12.5 5.96

Los gastos de la Red Central de los lerro-
carriles del Estado en 1911 ascendieron a se-
senta 1 tres millones seiscientos setenta 1 tres
mil doscientos setenta 1 slete pesos, como si-
gue:

Administracion . . $ 1.836,727.17 °/, 2.88
Via 1 edificlos.. . . 9.671,656.94 15.2
I.ocomotoras 1 ca-

1IT0S . .. .. 16.123,534.20 25.32
Traccion . ... .. 19.800,047.2¢ 21.10
Esplotacion . . ..  16.241,311.81 25.5

Ksta comparacion entre los gastos propor-
cionales de cada servicio se hace mas demos-
trativa con el siguiente detalle:

ANTOFAGASTA

Gastos jenmerales.. .. £ 115,942 9/, 12
Sueldos.......... ... 161,534 17.10
Jornales . 235,507 25.30
Materiales . ...... 251,087 26.50
Carbon . .. .. 144,945 15.30
Agua 36,524 3.80
| ‘ ¢ 945,489 ¢/, 1000
RED CENTRAL DE CHILE

Grastos jenerales. . . $ 2.885,044 9/, 4.50
Sueldos ... . .. .. 6.992,090 11
Jornales . .. 28.517,0006 44 8D
Matertales . ..... 8.466,601 13.3
Carbon. . ... .. 16.802,536 26.4

$ 63.673,277 9/, 100

A primera vista la comparacion entre los
gastos de las dos empresas parece no dar iuz.
Hasta la diferencia de monedas se presenta
como un obsticulo para reducir resultados
practicos 1 esperiencia segura. Pero el examen
detenido de las cifras pone pronto en eviden-
cia el hecho mui significativo de (ue las dos
empresas obedecen en su Jestion administra-
tiva a reglas diferentes, a propdsitos casi con-
tradictorios.

La empresa del ferrocarrll de Antofagasta
cuida, el primer término, de tener una admi-
nistracion s6lida, independiente, largamente
remunerada, con positivo interes personal en
que todo se haga a la perfecclon 1 en que las
gananclias anuales no cesen de aumentar.

Fn segundo término esa empresa atiende
con esmero a la conservacion de la via, gasta
en ello cuanto es preciso para que no haya el
menor desgaste, 1 de este modo consigue que
al fin de cada afio la obra parezcarecien cons-
truida. El dinero empleado con presteza 1 con
acierto en esos trabajos mantiene la via en
\condiciones de ser esplotada casi sin riesgos
de accidentes 1 se traduce en grandes econo-
mias, porque disminuye otros gastos 1 evita
las pérdidas enormes que Ja destruccion del
material rodante ocasiona en lag lineas ferreas
caya conservacion no es atendida con taato
esmero.

Kstos dos puntos fundamentales de una
buena administracion ferroviarria son justa~
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mente los mas abandonados en nuestro réji-
men fiscal. | .

Kl Director Jeneral de los ferrocarriles del
Eistado en Chile 1 los empleados superiores
que trabajan a sus ordenes carecen de 1inde-
pendencia para proceder como Jo exijla siem-
pre el buen servicio 1 no {ienen interes alguno
directo en los resultados comerciales de la
Empresa, ni responsabilidad la mas minima
en las perdidas que resulten de cada balance.
Son simples empleados fiscales con rentas
fjas, con rentas escasas diré tambien, 1 no se-
ria razonable pretender que ellos hagan labor
analoga a la que realizan con libertad de ac-
cion 1 por su propio interes los buenos admi-
nistradores de ferrocarriles particulares. De
esta 1nferioridad de nuestraa dministracion fis-
cal resultan el descuido de la via, en cuya
conservacion se gasta mucho ménos de lo ne-
cesario 1 un desembolso crecido en reparacio-
nes i reemplazos de material rodante que su-
fre desperfectos considerables por aquella
causa.

Revelan tambien estas comparaciones el
hecho de ser mui subida Ja cuota que en Ia

Red Central de Chile corresponde a pago de
jornales. |

Acaso esto sea un mdicio revelador de que
tiene fundamento serio la sospecha, ya 1nsi-
nuada, de que la Empresa paga una fuerte
proporcion de jornales no ganados, por la mala
practica de atender solo a las listas de opera-
ri0s, sin comprobar en cada casos que estos
tengan existencia real 1 que hagan trabajo
efectivo.

La nueva lei en proyecto para reorganizar
los ferrocarriles del Estado atiende mas a la
forma que al fondo de la administracion. Mo-
difica el sistema actual del Director sin Con-
sejo Administrativo 1 parece inspirado por el
propdsito de dar a la Empresa independencia
de los elementos politicos. Pero no hai nada
en ella para fundar sobre cimierto firme una
administracion auténoma, que tenga, a la vez,
libertad de proceder como lo exijen los mnte-
reses comerciales de la Kmpresa, 1 responsa-
bilidad positiva por los resultados financieros,
g1 éstos son adversos por sus errores o por su
descuido.

Entre tanto, éste es el eje de la cuestion.
Comprendo que no se ponga ni en discusion
la 1dea de vender los ferrocarriles. Comprendo
tambien que no quiera oir hablar de su arren-
damiento, porque esto no deja de envolver
peligros de importancia.

Pero, ¢acaso es imposible constitwir la Em-
presa como entidad distinta del Estado 1 con

el fin de hacer un buen servicio que cubra los
gastos 1 sirva en parte los 1ntereses del capi-
tal invertido en construir los ferrocarriles?
Hai un ejemplo que merece ser estudiado
per nuestros gobernantes. Me refiero al ejem-
plo de Suiza, que ha constituido los ferroca-
rriles federales en una empresa comercial del
todo independiente, dejando a cargo de ella
el servicio de intereses 1 amortizacion de los
bonos emitidos para comprarlos, junto con la
obligacion de construir las nuevas lineas que
sean necesarias. Mis honorables colegas, los
Senadores de Curicd 1 de CJautin han dicho
que, segun sus noticias, los ferrocarriles suizos
han caido en el mismo desastre gue los nues-
tros, despues gue el Goblerno federal adquirid
la propiedad de ellos. Tengo a la vista el ba-
lance jeneral 1 la cuenta de ganancias 1 pér-
didas de esos ferrocarriles, correspondiente a
31 de diciembre de 1912. Kstos documentos
demuestran que son perfectamente adminis-
trados, que su esplotacion deja una utilidad
liquida de treinta 1 tres por clento sobre las
entradas brutas 1 que con dicha utilidad se
hace el servicio del capital, representado por
mil cuatrocientos sctenta 1 cuatro millones
trescientos ochenta 1 cuatro mil novecientos

Wfraneos en empréstitos del tres 1 medio

por ciento i del cuatro por ciento. Despues de
pagado este servicto, queda un saldo neto de
trece millones setecientos ochenta mil ocho-
cientos siete francos que no pasa a rentas je-
nerales de la Confederacion, sino que perma-
neceen caja de la misma Kmpresa para su fu-
turo desarrollo.

No me ha sido posible obtener el texto de
la lei suiza que ha creado esta entidad inde-
pendiente para’la administracion de los ferro-
carriles federales. S1 la let que esta en deba-
te no fuera tan urjente, justificado estaria
pedir su aplazamiento por un mes o mes i
medio, para dar tierapo a que el Senado co-
nozca aquella lejislacion especial. Siendo 1m-
posible este retardo, me atrevo a tomar la ini-
ciativa de proponer un contra-proyecto con el
propdsito de hacer la reforma absoluta de la

Red Central de los ferrocarriiesi de convertir- .

la en una administracion comercial indepen-
diente, entregando por contrato su esplota-
clon a una Socledad anonima, de la cual sera
acclonista principal el Estado.

Se busca con este proyecto la autonomia
comercial e industrial de los ferrocarriles, sin
que dejen éstos de ser propiedad del Estado,
mediante una asociacion del Fisco con capi-
tales privados que traigan a la administracion
de la Empresa la iniciativa 1 el celo que cada

icual pone en defensa de sus intereses cuando
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de su propio esfuerzo depende la magnitud
de los resultados que pueda alcanzar.

Kl desastre financiero de los Ferrocarriles
del Estado es un hecho que sale de lo comun,
que tiene caractéres escepcionales, i no puede
ser correjido sino con actos 1 procedimientos
de escepcion. Se dird que esta idea de consti-
tuir una Sociedad andnima entre el Hisco 1
capitalistas privados, para contratar con ella
la administracion de los ferrocarriles, no se
armoniza con los principios fundamentales de
nuestro Derecho Pablico. Lo reconozco, esto
es exacto; pero, si alguna vez se justifica el
erupleo de medidas estraordinaras para corre-
jir grandes males 1 prevenir grandes peligros,
dificilmente se presentara un caso mas grave
i mas urjente que el de poner érden en la ver-
conzosa ruina financiera de los ferrocarriles
fiscales.

Ruego, pues, al honorable Presidente, que
se digne dar cuenta del proyecto de lel que
envio a la Mesa.

El seiior Aldunate (Presidente).—Se va &
dar lectura al contra-proyecto que propone el
honorable Senador.

Fl sefior Secretario.—Dace ast:

PROYECTO DE LEIL

Articulo 1.° Se autoriza al Presidente de
ia Republica:

1.c Para contratar un emprestito esterno
con cinco por ciento de interes 1 uno por cien-
to de amortizacion, hasta por la cantidad de
cuatro millones - de libras esterlinas e invertir
su producto en la compra de material rodante
i la, constroecion de obras nuevas en la Red
Central de los Ferrocarriles del fistado.,

2.0 Para contratar la administracion de la
Red Central de los Ferrocarriles del Estado
con una Sociedad andénima que s organice
en Chile para ese objeto 1 tenga un capital
efectivo de un millon de libras esterlinas a lo
moenos.

3.0 Para suscribir hasta la mitad del capital
efectivo de la Sociedad andnima a que se re-
flere el nimevro anterior.

Art. 2.0 El contrato de administracion esti-
pularé las siguientes condiciones:

1.2 El Estado pagaré a la Sociedad, por sus
servicios en 1914, la diferencia entre las en-
{radas i los gastos de la Red Central, segun el
presupuesto ya formado para ese aio. Ll pago
se hard por duodécimas partes al fin de cada
mes. En los afios siguientes la Sociedad ten-
dra garantia del Estado para dar a sus accio-
nistas un dividendo de ocho por ciento.

2.8 Serd de cargo de la Sociedad el servicio
del empréstito esterno que el Presidente de 1a
Republica contrate en virtud de la autoriza-
cion conferida porel articulo 1.° dela presente
le1. _

Serd de carho tambien de la Sociedad el
servicio de las obligaciones impuestas a la
Empresa de los Ferrccarriles del Estado por
el articalo 2.9 de la let numero 1,498, de Iecha
1.2 de febrero de 1911.

3.» K1 veinticinco por ciento de la utilidad
de cada balance serd distribuido cemo sigue
con cargos a la cuenta de ganancias 1 per-
didas:

Dos quintas partes se dard como participa-
cion en los beneficios, a los directores de la
Sociedad 1 a los empleades superiores de los
ferrocartiles en la forma ¢ue determinen los
estatutos.

Dos quintas partes se abonaran a un fondo
pecial para atender a los gastos estraordinarios
de conservacion 1 renovacion del material.

Una quinta parte se abonard a la Caja de
Ahorro de los ferrocarriles en favor de los
operarivs 1 de los empleados que no tengan
participacion en los beneticios.

4.2 Siel saldo declarado al Haber de la
cuenta de Ganancias 1 Pérdidas de la sociedad
fuese superior al guince por ciento de su ca-
pital efectivo, la mitad del exceso correspon-
derd al Estado i sera entregada al Director
del Tesoro. Ksta participacion del Hstado
serd de tres cuartos del esceso sobre quince
por ciento, si el saldo de Ganancias 1 Pérdi-
das fuere superior al veinticinco por ciento
del capital.

5.2 Las tarifas de pasajes, equipsjes 1 car-
ga seran sometidas cada dos afios a la apro-
bacion del Presidente de la Republica. Kn
todo lo demas, la sociedad procedera libre-
mente dentro de las disposiciones estableci-
das en la lei jeneral de ferrocarriles 1 por sus
propios estatutos.

6.2 Las tarifas 1 los sueldos, gratificaciones
i jornales serdn fijados en oro 1 se cobraran 1
pagaran en metalico o en moneda corriente
con el recargo que corresponda segun el pre-
mio del oro fijado por el Gobierno para el
cobro de los derechos de internacion.

7.2 Tendran pasaje libre por los ferrocarri-
les las personas que actualmente gozan de
esta franquicia por mandato de la lei.

8.* La sociedad pasara mensualmente al
Ministerio de Ferrocarriles la cuenta jeneral
de pasajes, fletes 1 servicios de cualquier clase
que tengan orfjen en Ordenes escritas dadas

L

|por los Departamentos de Estado en virtud de
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la lei, 1 recibird el pago dentro del plazo de
treinta dias.

J.2 Kl plazo del contrato de administra-
cion no excedera de veinticineo afios.

Art. 3.° Las acciones suscritas por el Es-
tado serdn representadas en el Conssjo Di-
rective de la Sociedad por tres directores de
nombramiento del Presidente de la Repribli-
ca, con acuerdn del Consejo de Xstado. Lag
demas acciones seran representadas por cua-
tro directores elejidos por los propietarios de
ellas en asambles;jeneral de accionistas.

Art. 4.° El Presidente de la Republica pe-
dird el acuerdo del Consejo de Estado para
dar su aprobacion a los estatutos de la Socje-
dad. '

Art. 5.2 Se deroga el ntimero 8 del articulo
2.0de lalei ntmero 2,498, fecha 1.0 de fe-
brero de 1911. '

El sefior Zafiartu (Ministro de Industria
i Obras Pablicas).—Como quedan solo pocos
minutos para el término de la sesion, me per-
mitira la Camara que me refiera, aunque en
términos mui jenerales a las interesantes ob-

servaciones que ha hecho el honorable Sena-|

dor por Santiago, sefior Valdes Vergara.

Debo comenzar por dar al honorable Sena-
dor, como tambien a los demas sefiores Sena-
dores que han hecho uso de Ia palabra, mis
agradecimientos por los conceptos benévolos
que han espresado para el Ministro de Indus-
tria 1 Obras Publicas. |

El honorable Senador por Santiago decia.
al comenzar sus observaciones que nuestrared
ferroviaria tiene condiciones verdaderamente
ventajosas para obtener una gran utilidad.
kin realidad no puede desconocerse que efec-
tivamente tiene alguna de esas condiciones
ventajosas, como que hai secciones de la linea
en que el servicio estd verdaderamente con-
jestionado, como sucede entre Valparaiso i
Santiago; pero tambien es preciso reconocer
que tiene la red otras condiciones absoluta-
mente desfavorablss, como es la de que casi
toda la carga pesada, como la madera i los
animales que abastecen a las grandes ciuda-
des, vienen del sur hdcia el norte, i en cam-
bio como es mui facil comprobarlo, el equipo
tiene que volver vacio haciael sur, recorriendo
asi setecientos kildmetros o mas sin utilidad
alguna para la Empresa.

Eisto se debe al espiritu que ha orientado
la construccion de nuestros ferrocarriles. Co-
mo decia en sesion pasada, con criterio poli-
tico1verdaderamente previsor, la construccion
de nuestros ferrocarriles ha ido siempre mar-
chando hacia el norte i hécia el sur, sin preo-
cuparse jamas de construir ramales hicia la
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costa. Ksta circunstancia obliga a les provin-
cias del sur a traer sus productos a los princi-
pales centros de consumo por medio de los
ferrocarriles, de manera que la madera, por
ejemplo, tiene que recorrer setecientos kild-
metros de via férrea para ser embarcada en
Valparaiso 1 continuar al norte. Kn este sen-
tido la condicion de nuestres ferrocarriles,
léjos de ser favorable es absolutamente des-
favorable, |

La mayor parte de las deficiencias o defec-
tos anotados por el honorable Senador son
exactos. kn materia de jornales se cometen
en la Kimpresa abusos increibles, pero ello se
debe a la absoluta falta de medios para esta-
blecer un control intelijente para el trabajo.
Las maestranzas son campos ablertos, verda-
deros hacinamientos de m4quinas anticaadas,
1 los operarios trabajan en medio del humo i
de la oscuridad mas completa. En la Mestran-
za Ge Valparaise, per ejemplo, los operarios
no 5¢ ven nl las inanos a las cinco de la tar-
de. Hin estas condiciones es 1'u:posible cstable-
cer una vijilancia efectiva del trabajo de cada
cual.

Debo declarar que me han producidn una
agradable 1mpresion los datos que ha dado el
honorable Senador, respecto del ferrocarril
de Antofagasta. Ksos datos vienen a matar el
prejuicio, tan arraigado entre nosotros, de
que la Administracion de los ferrocarriles
gasta en empleados sumas excesivas, que allf
se ha desarrollado la empleomania en forma
alarmante. Los datos gque ha dado Su Sejo-
ria estin demostrando que, 1é6jos de gastar en
sueldos sumas excesivas, nuestra lkmpresa
gasta menos, mucho ménos que la jencralidad
de los ferrocarriles del mundo.

Un grafico que tengo a la mano demues-
tra que los rubros que aumentan enormemen-
te los gastos de nuestros ferrocarriles son el
carbon 1 les jornales. Todos sabemos que, de-
bido a las huelgas de operarios que se han
producido, ha habido necesidad de anmentay
considerablemente los jornales; pero yo estoi
seguro de que aun conservando los altos jor-
nales 1 disminuyendo el ntmero de operarios
mediants el empleo de maquinarias moder-
nas 1 adecuadas, se podria rebajar el porcen-
taje de gastos de jornsles en una cifra consi.
derable. | |

No digo yo que no haya deficiencias que
correjir en la administracion de ios ferroca-
rriles, pero tengo absoluta confianza en el
nuevo personal directivo i administrativo, por-
que veo que dia a dia estd corrijiendo defectos,
disminuyendo el nimero de operarios, a pe-
sar de lo cual no disminuye el trabajo de
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las maestranzas, tomando medidas, en fin,
tendientes al mejoramiento de! servicio.

Por eso digo que los rubros que ha sefiala-|
do el honorable Senador ccmo causantes de
las pérdidas de la Empresa, pueden rebajarse
considerablemente si se proporcion:an a ésta
los elementos que necesita, las instalaciones
indispensables, si se permite a la nueva ad-
ministracion continuar en la labor en que con
tan laudable celo se encuentra empefiada.

Otras de las causas que contribuye a produ-
cir el mismo efecto, es la que a hecho presen-j
te tambien el honorable Senador, la relativa
al gasto de carbon. Sin duda alguna este es
un punto importantisimo, pero me parece que
en esta materia no se puede hacer con justi-
cia una comparacion de nuestra Empresa con
la del ferrocarril de Antofagasta. La gran ma-
yoria, casi la totalidad de la carga que trans-

porta ese ferrocarril va de bajada, asi es que;

puede decirse que se transporta por escurri-
miento. La zona salitrera esté a mil quinientos
o dos mil metros de altura i el territorio bol-|
viano a mayor altura aun, de manera que e}
transporte de la carga hasta Antofagasta oca-
siona mui poco gasto de carbon. Kse es el
motivo por qué ese ferrocarril gasta por este
capitulo mucho menos que los ferrocarriles

del Estado.

Hace algunos dias yo preguntaba al Direc-
tor del ferrocarril de Antofagasta, cual era
la vida econémica de una locomotora, 1me
contesté que a lo mas duraban veinte anos.
Me agregd que cuando una locomotora tenia
mas de veinte afios se reemplazaba, porque
de otra manera su conservacion se hace mul
dispendiosa. Ya he manifestado al Honorable
Senado, que nosotros tenemos en servicio mas
de doscientas locomotoras, que han trabajado
mas de veinte afios, 1 aun hat algunas que
tienen cerca de cincuenta @fios de uso.

Agréguese a eso que todas las locomotoras
de nuestros ferrocarriles recorren un kilome-
traje mul svperior al que recorren en cual-
quier otro ferrocarrl.

Como no quiero fatigar al Honorable Sena-
do, continuaré en la sesion proxima.

El seiior Aldunate (Presidente).—Se le-
vanta la sesion.

Se levanto la sesion.

Por la privmera hora,
RaraeL HoARA.

Por la sequnda hora,
AnToNIO ORREGO BARRDS.




