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curre en la forma de teorlas especulativas o de abs-
tracciones filosoficas; pero los gobernantes, los parti-
dos que gobiernan, habran de reducir su labor prac-
tica a hmucs mas modestos, porque su tarea es activa,
de accion til 1 constante.

Bueno 1 mui bueno seria realizar sin tardanza todo
nuestro programa de reforma civil, hasta consumar la
con 1plct4 separacion de la Iglesia i el Istado, si ello
fuera realmente practicable. En csta tarea hemos al-
canzado en pocos meses la lei de cementerios, ta mui
radical del matrimonio civil, la del 1'ejis't1‘0 eivil, 1 hol
pende de vuestras deliberaciones, aprobada ya por I
Camara de Diputados, la xlo la libertad rolijiosn con
supresion de Ia relijion de Istado, que debe sustituir
al vebusto réjimen de la relijion L,.qul con esclusion
de los cultos disidentes.

Seitores Senadores: jqué pais del mundo hizo mas
en ménes tiempo, tratandose de reformas tan funda-
mentalest

Desearia conocer el Estado feliz que alcanzd tan
considerables modificaciones sociales 1 polticas en
ménos tiempo, o en tiempo ignal al que el Gohierno
i el partido liberal han emnle(\ lo en tan grave i séria
labor.

En otras naciones estas reformas han nacido entre
el polvo, el fuego i la sangre de las revoluciones, Hun
conquistado el bien sacrificando el drden 1 trastor-
nando la sociedad, 1 lo han conquistado a veces para
perderlo de nuevo, como suceds con las obras que
proceden de la violencia o de la imprevision de los
pueblos. I aun asi, desearia conocer el pais que dizcto
1 puso en ignal tiempo en vigor leyes iguales, aun por
obra de revelucion.

in medio de una paz perfecta, sin mas armas que
nuestra razon, nuestro buen derecho, nuestra ﬁmmzr,
1 nuesira c(ms.wmcion, hemos consumado 1 aun po-
demos ampliar, por Ia lei en debate, una e\'olucion
considerable, que ningun otro p.lOl/IO del mundo, en
las condiciones del nuestro o en otras analogas, rea-
lizé 1 eonsumd en ménos tiempo.

Cuando considero la acritud, la violencia de nnes-
tros propios correlijionarios politicos, porque no nos
precipitamos, no puedo ecreer sino que se olvida la
rasponsabilidad gue al partido liberal 1 al Gobicrno
corresponden en el ejercicio del poder, ante nuestra
propia c(mciencia de gobernanties honrados, ante el
pais, ante la historia, ante el porvenir del pml)m par-
tido en cuyo nombre i con cuya cooperacion gober-
NAIMOoS.

Al seftores! He vivido muchos ailos en el Parla-
mento, ocupando mi asiento de representante del
pueblo, llenando mis deberes lealmente, sin escusar
eventualidades 1 conflictos. Pero en estos puestos, en
que nos debewmos al pais 1 a los demas antes que a
nuestros propios deseos, siento una impresion penosa
cuando s¢ 108 juzga tudo% 1 pus LL‘mm)s despues de
haber avanzado consumando jornadas sérias, lub mas
sérias que se han realizado en la materia durante
nuestra vida de nacion.

No estamos dispuestos a cometer faltas en empresa
tan vasba, porque las sanas intenciones, el amor a las
ideas, el anhelo del progreso, no escusan lag reaccio-
nes que enjendran s evoluclonss exeesivag o Imper-
fectamente preparadas, (Jeeremas marchar por cami-
no llano, 1 la reforma gradual 1 progresiva es la sola

que no ofrece peligros, ni trastornos, ni insegurida-

des que no podriamncs dejur de tomar en séria medi-
tacion.

I se cree, sefiores, que olvidamos nuestra palabra,
nuestras ideas, euando por honor 1 por deber les he-
mos pagado el mayor homenaje que la ciencia pol{ti-

a i la esperiencia nos han permitido tributarles en ln
condicion actual de los pa;ti(l\;s 1 del pais!

Tl sefior Gonzalen (‘ ice ~Prosidcnte) —Si le pa-
rece al gefor Mx.nsmo, levantaremos la sesion, pues
ha legado la hora,

Il sefior Balmaceda ((Ministro de lo Interior).

(‘4

—Xsta ben, seft

sefior.
Il sefior Gonzalez (vice%’residente).wSc levan-
ta la sesion.

Jorio Reves LAVALLE,
Redactor de sesiones.

SESION 58.? ORDINARIA EX 9 DE OCTUBRE DE 18834
Presidencia del seiior Gonzalex
SUMARIO

Se discute i aprueba en jeneral un proyecto de concesiones
para la construccion del ferrocarril de Santiago a Val-
paraiso por Melipilla.—Se aprueba en jencral i particu-
lar un proyecto que concede exencion de dercchos de
internacion a lu sociedad Fibiica Nacional de Azdcar.
—Se aprucha en jeneral un proyecto que concede a log
sefiores Carlos Consifio 1 Maveial {tatica exencion de
derechos de internacion para las maquinas de fandir i
reflnar cobre por sistema Manhés i C.* - Se aprueba en
jeneral 1 particular un proyecto que concede a don Ed-
mundo Belly privilejio para estableeer linea da vapores
entre Valparaiso i Vida del Mar.,

Asistieron los sefiores:

Besa, Josd Utretz, José Miguel

Jincina, José Manuel Valenzusla C., Manuel
(ana, José Francisco Vergara A., Aniceto (Mi-
Garvela de 1o H., Mauuel nistro de Relaciones Ha-

Guerrero, Ramon teriores)

Ihattez, Adolfo Vevgara, José Franciseo
Pereira, Luis Vial, Ramon

, Francisco Vicuna M., Benjamin
l{ocd.)a ren, Manuel Zafartu, Javier Luis

Rosas Mendiburn, Ramon i los sefores Ministros de
Sanfuentes, Vicente Justicia 1 de Hacienda.
Silva, Waldo

Be leyd i fué aprobada el acta de Ia sesion anterior,
El seior Gonzalez (viee- Prcsi(h)nte) —Segnn lo
acordado anteriormente por la Camara, el primer ne-
gocio que estd en tabla es el relativo o al ferrocaril en-
tre Santiago 1 Valparaiso por la via de Melipilla. Si
le parece al Senado, entraremos a la discusion jeneral.

Como no se hace oposicion, duvé por aprobada esta
proposicion.

In discusion jeneral el proyecto.

Se did lectisra al proyecto que di

«Art. 1.2 I Estado gavantiza un interes de cinco
por ciento anual sobre ocho millones de pesos de ca-
pital, que invertira don Guillermo Brown en la cons-
truccion del ferrocarril entre Santiago 1 Valparaiso
por la via de Melipilla,

Para los efcetos de esta garant{e ge fija como tipo
minimo el de treinta 1 seis peniques moneds esterli-
na por cada peso del capital garantido.

npsta concesion rejivé por el término de veinte afios,




= 569 —

que comenzaran a contarse desde el dia en que la
linea sea entregada en su totalidad al servicio pi-
blico.

~Art. 2.0 Todo producto liquido que exceda del
cinco por ciento que garantiza el Istado, se aplicard
a reemboisar al Erario las sumas que se hubleren in-
’Vcr‘sido en el pago de esa garimt{u.

At 3.9 Para los efectos de la garantia se estima-
rd el producto liquido de la lnea varantizada en un
cinenenta por ciento de su producto bruto.

Art, 4.0 Bl Presidente de la REepiblica podrd nom-
brar uno o mas interventores autorizados plenamente
para tomar conocimicnto de los trabajos 1 examinar
los libros 1 cuentas llevados por el empresario.

Art. 5.0 El Presidente de la Repiblica podra nom-
brar injenieros para inspeccionar la ejecucion de los

rabajos 1 vijilar que la solidez de las obras i buena
ealidad de los materiales sea proporcionada a los pre-
cios que lag cuentas determinan.

Are. 6.° Las personas o sociedades a quicnes el
eoncesionario transfiera sus derechos, aun enando
sean estranjeras 1 no residan en Chile, se considera-
rin domiciliadas en la Repiblica conforme a las leyes
del pais 1 quedardn sujeias a las leyes del Estado
como si fueran chilenas para todas las cuestiones ve-
ferentes a la construecion 1 esplotacion de este ferro-
carril.

Art. 7.2 Se modifica cl trazado de la lines en la
entrada de la ciudad de Valparaiso, designindose por
término del ferrocarril el terveno que estd formdndose
por el Fisco desmontando el Cerro de la Artifleria tras
de los almacenes fiscales, terreno que serd cedido al
fervoeareil por el procio fijado por el injeniero de lns
obras fiscales de Valparaiso en su memoria al Minis-
terio de Hacienda, que figura en la Memoria del ra-
mo correspondiente a 1833,

El concesionario podra ensanchar dicho terreno en
lo que creyere necesario para la estacion que alli esta-
blezea, debiendo pacar Iy zona del cerro que necesite
desmontar conforme a la lel de 15 de setiembre de
1882.

Bl concesionario dejard libre para el trifico piblico
ma caile de veinte moetros entre la estacion 1 los al-
macenes existentes o proyectados, escepto en Ia es-
quina estrema del poniente, que serd ochavada 1 en
donde se ‘estrechara la calle v guince metros.

Se permitivd unir los ricles de la estacion con los
rieles del servicio de la aduana para recibir la carga
de dicha aduana, conformandose con log res:lam(znt\z)s
del servicio internoy.

T ) LN T

T seftor Puslma.——VYeo que el proyecto a que se
acaba de dar lectura modifica el aprobado por esba
Camarn. Seria conveniente leer el proyecto anterior
para que el Senado pucda formarse conciencia de las
variaciones que se han intreducido por Ia Clhmara de
Diputados.

El gefior Silva.—Iwtamos en la discusion jeneral,

Bl sefior Gronzalez (vice-Presidente}—Iste pro-
vecto ha sido devuelto por la otra Cémara,

El sefior Puslma.—Pero existe una let sobre
eonstruccion de este mismo ferrocarril que, si no me
eiivecy, fud modificada por una lel posterior, creo
el afo pasado, en euanto a la venta de la linea 1 su
equipo en favor del Fiseo, 1 al tiempo en que debia
iniciarse i terminarse la ohia. Por lo demas, esa lef
quedd vijente en el resto,

Ahora se presenta un nievo proyecto aprobado por
la Cédmara de Dipntados i que contienc disposiciones
cuyo aleance es necesario conocer.

Bl sefior Silva.—Como cl proyecto estd en discu-
sion jeneral, podria darse por aprobado 1 entrar en la
discusion particular o considerar las nuevas disposi-
ciones. La verdad es que con dsta son tres las leyes
que hai sobre el particular, pues ya se han dictado
dos anteriormente.

Tl sefior Gronzalez (vice-Presidente).—jQué dice
el honorable Senador por el Nuble? jSe procesie como
indica el honorable sefior Silval

Tl seflor Puelma.—Por mi parte no hago cues-
tion.

1] sefior Gonzales (vice-Presidente).—jAlgun se-
fior Senador hace uso de la palabral

Fl sefior Vergara (don José Franeisco).—Pido
la palabra, scfior Presidente.

Bl seiior Gonzalez (vice-Presidente).—La tiene
Su Sefioria.

1l seiior Vergara (don José Franciseo).——Antes
de entrar a hacer las observaciones que creo deho pre-
sentar o la Cimara, desearia conocer el pensamiento
del Gobierno respecto de la conveniencia de este for-
roeartil; i, como se cncuentra en la Sala el selor Mi-
nistro de Hacienda, rogarfa a Su Sefiorfa se sivviera
decitnos i el Ljecutivo considera esta nueva Iinea
fézrea como de interes piblico.

£l seiior Barros Liuco (Ministro de Hacienda).—
Puedo contestar afirmativamente al seior Senador: el
(tobierno cree que oste ferrocarril consulta un verda-
dero interes piblico, pues va a servir a fres departa-
mentos importantes, como son los de Melipilla, Victo-
ria i Casablanca.

¥l sefior Vergara {(don Jose Franeisco). —Estd
bien, sefior, 1 agradezeo 2l sefior Ministro su contes-
tacion.

Yste proyecto se presentd primitivamente en la
forma de una solicitud en la que se pedian simples
coleesiones para construin, por una empresd particu-
Lar, wn ferrocarzil entve Santiago 1 Valparaiso por la
vin de Melipilla. He solicitaban ciertas concesiones,
como la liberacion de derechos de internacion de los

i esarios para la construceion de la via 1

materiales nee
edificios, permiso para ecupar los caminos publicos
que atravesaban la linen, declaracion de utilidad pi-
Blica de los terrenos nesssarios para la consbruccion
de La Hnea i sus estaciones, ete., ete. La Clmara e
cordard cudles eran mas o ménos las concesiones (ue
solicitaba el empresario.

Tn esa ¢poca tenia yo el honor de formar parte del
Gobierno, 1, a nombre de dste, manifesté en la Cama-
w de Diputados que me parecia debia darse favorable
acojida a la solieitud; que si el nuevo ferrocarril po-
dia hacer competencia al del Fstado, no debia tampo-
co cerrarse Ia puerte a empresas de este jénero costea-
dos com dineros de particulares 1 que incrementaban
I rigueza publica.

Asi, los pexjuicios que podian ocasionarse al Fisco,
quedaban compensados con este desarrollo de la ri-
queza piihlica, obligindose a la vez a que la linea del
Tstado piejorara su servicio con la competencia, 1 to-
do en heneficio del publico, del pais.

Dictése I lel, 1 un afio mas tarde se pidievon nue-
vas concesiones para hacer viable el proyecto, pues
no so habia obtenido en los mercados europeos los ca-
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pitales necesarios para la obra, i era preciso otras con-
cesiones para facilitar la ejecucion del proyecto.

Parece que salieron fallidas las espectativas que
entdénces se fundaban, 1 hoi se solicitan otra vez nue-
vas concesiones.

Pregunto yo ahora: jeconviene al pais, es de interes
ptblico construir un ferrocarrril que va a hacer com-
petencia a la l{nea del Estado i con los dineros de és-
te? Porque en resumidas cuentas, es el Erario el que
va a construirlo. Si la construecion de esta linea es de
interes piiblico, jno es mas conveniente que el Estado
la hiciera por su propia cuenta?

A este respecto, debo hacer presente a la Cdmara
que se han hecho estudios, antiguos 1 recientes, para
unir a Santiago i Valparaiso por un nuevo ferrocarril,
de los cuales resulta que la linea hecha por cuenta
del Estado importaria siete millones i pico de pesos.
Si esto es asl, jno parece incomprensible que éste ga-
ranfice un interes de cinco por ciento i tenga despues
que comprar ese ferrocarril, cnando puede construir-
lo i esplotarlo por sf mismo?

El Estado garantiza el cambio a 36 peniques i el
interes de b por ciento sobre 8,000,000 de pesos, lo
qu> hace 400,000 pesos para una linea que no es su-
ya. Yo me hago esta pregunta: jestd el pais en situa-
cion de regalar anualmente, se puede decir, una can-
tidad como ésta? Si la obra es necesaria, empréndase
mas bien por cuenta del Estado, rectificandose los
estudios hechos si es preciso, 1 pidiendo propuestas.

Puede todavia hacerse la obra por secciones, cons-
truirse primero el ramal de Quilpud a Casa-Blanca,
euyo costo, segun el injeniero de Gobierno sefior Las-
tarria, es de 2.500,000 pesos, o principiarse por la es-
tacion central de Santiago o la de San Bernardo, Nos,
u Hospital hasta Melipilla. Estos ramales conenzarian
a producir pronto utilidades que serian del Estado i
le servirian para el pago de intereses de los capitales
que hubiera empleado. En cinco o seis afios, estaria
construida toda la linea, sin necesidad de un fuerte
desembolso de pronto i una sola vez, lo que realmen
te puede tener sus inconvenientes.

Bl costo total de la obra, segun los presupuestos
del sefior Lastarria, es de 7.638,000 pesos, de los cua-
les corresponden al equipo 841,000 pesos; de manera
que rebajando éstos, puesto que, como el Senado sabe,
los ferrocarriles del Estado estAn provistos suficiente-
mente de equipo que una buena parte del afio pasa
guardado, podemos dejar como cifra redonda para el
costo total la suma de 7.000,000 de pesos. Debo ad-
verbir que estos presupuestos estdn calculados con
precios bastante altos, 1 es dado creer que no seran
deficientes, Tenemos, pues, que haciéndose por cuen-
ta del pais este ferrocarril 1 construyéndose por sec-
ciones, el Estado se encontraria al cabo de seis afios
con otra lnea suya que le habria estado produciendo
desde dntes de concluirse, 1 todo con el gasto total
de 7.000,000 de pesos que ne habria para qué desem-
bolsar de pronto.

jQué ventaja sc obtiene con la construccion de es-
ta linea por una empresa particular, siendo que los
sacrificios del Estado serdn casi los mismos i el resul.
tado que el forrocarril serd ajeno, con el agregado de
que hara una foerte competencia al actual?

Llamo mui especialmiente la atencion del Senado a |

este gravisimo inconveniente de la empresa particu-
Iar: los ferrocarriles 1o son solo un elemento de desar-

i

é

rollo i fomento de las riquezas del pais, sino un ele-
mento de entradas fiscales, i es indudable que por es-
te sistema el Estado no solo carecera del produeto
que podria darle la nueva linea si fuera suya, sino
que vera disminuidas las utilidades que le deja la ac-
tual. Cada peso que. produzea la linea de competen-
cla disminuird en unos euantos centavos, no se puede
fijar la proporcion, pero disminuird indefectiblemente
en unos cuantos centavos las entradas del actual fer-
rocarril,

jHa llegado a tal grado la cantidad de carga que
acarrea la linea actual que puedan vivir dos ferrocar-
riles i desarrollarse, sin perjuicio mutuo? Mui 1éjos
de eso, Probablemente, por muchos afios mas la linea
actual serd suficiente para conducir los productos a
Valparaiso; de manera que la competencia serd efec-
tiva, includible, i el Estado tendrd ademas que pagar
annalmente 400,000 pesos de garantfa. ;A cuanto as-
cenderin estos dos gravamenes, el de la garantia i la
pérdida por Ia competencia? Diffeil es decirlo; pero
puede ser considerable.

Esto por 1o que hace a la producecion.

Iis necesario todavia que la Camara tome en consi-
deracion los efectos que la competencia puede produ-
eir en los valores, en el capital que importa la linea
del Estado. .

s indisputable que el valor de nuestro ferrocarril
disminuird en proporcion a lo que sus rentas dismi-
nuyan a causa de la competencia. Si la linea del Es-
tado vale, por ejemplo, 15.000,000 de pesos—hago
una simple hipdtesis, para fijar cifras—es evidente que
ese valor disminuird en dos, tres, cuatro millones se-
gun sea la disminucion de su trafico.

)L todo esto en beneficio de qué interes nacional
seria? No lo diviso.

Segun el proyecto en debate, el Estado podrd com-
prar al cabo de veinte afios este nuevo ferrocarril por
el valor de tasacion con un tanto por ciento mas, En
este costo tiene que entiar el de la maestranza que,
segun los presupuestos del sefior Brown habrd de
consbruirse, mayor gasto enteramente indtil para el
Gobierno, que tendrd una maestranza propia capaz de
servir a ¢inco lineas mas de las actnales, Para esta
magstranza del Estado, autorizada yo por una lei, se
estan consultando anualmente creo que 200,000 pe-
sos en los presupuestos. ;A cuinto ascenderd este
gusto imitil? No lo podria deeir; pero indudablemen-
te serd considerable.

31 se cree necesario dar importancia a los departa-
mentos de Melipilla i Casablanca i fdcil salida a sus
productos, presente el Gobierno un proyecto de lei
solicitando antorizacion para pedir propuestas para la
construceion de ramales, uno de Quilpué a Casablan-
ca, que fendria una estension de 40 kilémetros, segun
creo, 1 otro que partiendo de algun punto de la linea
del sur Illegara hasta Melipilla, que costaria eomo dos
millones.

De manera que con un gasto de cuatro o cineo mi-.
Lones, comunicaria con una red de ferrocarriles los
dos puntos que quiere servir; i asi tambien no se per-
deria la unidad i facilidad del servicio 1 estableceria
una nueva fuente de rentas, ya que se ha tomado a
los ferrocarriles como fuentes de recurscs para el Lra-
ri0.

Por estas razones votaré en contra del proyecto, i
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espero que la Camara las encuentre fundadas para no
darle tampoco su aprobacion.

El sefior Barros Luco (Ministro de Hacienda).
—El sefior Ministro de lo Interior, que no ha queri-
do tomar parte en este negocio ni en los consejos de
Gobierno, ni en la Camara de Diputados, porque es
dueiio de fundos por donde pasara este ferrocarril, me
ha encargado que tome parte en este asunto.

La idea de este ferrocarril ha sido ya aprobada por
las Cimaras en dos ocasiones, sin producir los resul-
tados que se esperaban, como lo ha manifestado el se-
flor Senador.

Abora el sefior Brown pide una garantia de cinco
por ciento sobre un millon doscientas mil libras estex-
linas. Esta es la modificacion mas sustancial del pro-
yecto, porque las demas son en favor del Istado.
Otras de las modificaciones es que el Estado puede
comprar el ferrocarril al cabo de 20 afios,

I si el proyecto no se aprueba en jeneral o en el ar-
tleulo que consulta la garantia, parece que la linea no
se hard. La garantia es decisiva. j;Debe o no otorgar-
se? Esta es cuestion de apreciacion que el Senado re-
solverd.

jTiene este ferrocarril tal importancia que merezca
esa garantfa? La Cédmara lo apreciard. Los departa-
mentos de Casablanca, Melipilla i la Victoria van a
recibir beneficios considerables con esta nueva linea.

De Melipilla sale un camino hdcia al sur, 1 toda esa
rejion va tambien a aprovechar las ventujas del ferro-
carril. Su importancia es, pues, innegable,

Es exacto que por ahora el fervocarril del Ilistado
no tiene carga ni pasajeros que conducir en clerbas
ép icas, 1 puede establecerse que queda un treinta por
ciento de asientos para pasajeros, 1 un veinticineo por
ciento de carros vacfos; pero tambien hai épocas de
una gran aglomeracion de carga.

Ahora bien, cuando se haya concluido el ferrocarril
por Melipilla, jeudl serd la situacion? Mui distinta: el
desarrollo que tomard el ferrocarril del Estado sera
considerable, 1 mucho mayor aun si se construye, co-
mo es probable, la linea de la Calera a Ovalle.

A juieio del Gobierno, el ferrocarril por Melipilla
no perjudica a la actual linea del Estado, porque
cuando se haya terminado habran transcurrido ocho
o diez afios 1 tomado mas desarrollo el actual.

jCudnto costard el nuevo ferrocarril? Se caleula que
dos millones de libras; pero sera mucho mas, como
sucede siempre en esta clase de obras para las que se
presupone una cantidad i que importan el doble, co-
mo ha sucedido con el ferrocarril de Valparaiso, que
vale actnalmente mas de diezisiete millones,

Asi) pues, se cree que no conviene al Estado tomar
a su cargo la construceion de este ferrocarril, porque
el presupuesto de su costo serd mucho mayor, talvez
el doble.

Dados estos antecedentes, comprenderd el Senado
que no conviene que el Iistado se haga cargo de la
construceion de esta obra, porque los presupuestos
quedan siempre a la mitad del camino del costo to-
tal de los trabajos, como ha sucedido con el ferrocar-
ril actual, que ha costado mas del doble de lo que se

. hiabia calculado. Temo, pues, mucho que con el ferro-
carril en proyecto suceda otro tanto.

Por otra parte, el Estado, a virtud de las leyes que
en estos dltimos tiempos ha dictado el Congreso, es-
t& comprometido en la construccion del ferrocarril

del sur hasta Valdivia, obra que costar4, por lo mé-
nos, de diez a doce millones; i el Gobierno cree pru-
dente limitar la inversion de los recursos del pais ini-
camente a la prolongacion del ferrocarril del suria
la terminacion de las lineas existentes. Todas las de-
mas obras de ferrocarriles que se emprendan, lo serdn
por cuenta de partieulares. No conviene que el Esta-
do asuma mayor responsabilidad a este respecto.

Kl sistema de garantlas tiene mdadablemente mu-
chas ventajas; han dado mul buenos resultados en la
Repiblica Arjentina, i me parece que conviene traer-
lo a Chile. Pero, para implantario aqui, es necesario
que las garantias que so otorguen sean sérias, porque
de otro modo es mas que seguro que No se encuen-
tren en Kuvopa capitales suficientes para acometer
esta clase de obras.

Digo que este sistema tiene ventajas, porque el
Estado no viene a pagar la garantia sino cuando la
linea estd terminada, esto es, al cabo de diez afics.
I, durante este trascurso de tiemno, los capitales es-
tranjeros vienen a dar gran impulso a la industria
nacional. De manera que, en diez afios, se habran in-
vertido diez o Joce millones en provecho nuestro, sin
responsabilidad alguna para el Estado.

Mas tarde, terminado el ferrocarril, verfamos cui-
les son sus productos i la parte de garantia que el
Estado debe eutregar.

Tste procedimiento, repito, tiene ventajas conside-
rables sobre ol sistema de hacer inversion inmediata
de fondos por parte del Estado, porque esto exije
desde luego pago de intereses i desembolsos mas o
ménos cuantiosos que pueden destinarse a otros ob-
jetos.

Es cierto que este sistema de garantlas envuelve
una verdadera responsabilidad para el Estado, porque
no debemos disimularnos que la garantfa de un cinco
por ciento o de un seis por ciento sobre un capitel de
diez o doce millones, es una verdadera flanza i una
responsabilidad que afecta al crédito del Estado i
que, por lo tanto, debe influir para cuando el Estado
tenga que hacer uso de su crédito en otros objetos.
Pero, debo declarar tambien que, si no se concede
esta clase de garantias, esa linea quedard sin hacerse,
porque el Gobierno no la realizara.

De maners, pues, que el Senado, al resolver sobre
este negocio, debe tomar en cuenta esta circunstan-
cia.

T.a obra ha sido considerada de verdadera impor-
tancia publica. ;Vale la pena de otorgar la garantia
que se solicital

Tsta es la cuestion que el Senado debe apreciar
con la mas perfecta independencia. Yo he manifesta-
do la opinion del Gobierno i suministrado los datos
necesarios para resolver este asunto, i estol dispuesto
a contestar cualquiera otra interrogacion que se me
quiera hacer. El negocio ha sido debidamente estu-
diado por la Comision de la Camara de Diputados i
yo tuve ocasion de concurrir a sus sesiones, por lo
que me encuentro en situacion de satisfacer cual-
quier pregnnta que se me dirija sobre el particular.

El sefior Vergara (don José Francisco)—Siento
mucho no haberme hecho entender del honorable se-
fior Ministro.

Ia cuestion no era, precisamente, si convenia o no
al Tstado hacer esa linea; mi raciocinio partia de es-
ta hipétesis: dada la conveniencia piblica de hacer



esta Mnea,—conveniencia ealificada por el Gobierno,
segun lo manifiesta el sefior Ministro, —jes kil que
sea hecha por una empresa privada, garantizando el
Estado el cinco por ciento de interes sobre un capital
de ocho millones, o es mejor que la haga el Estado,

con un costo de siete millones, pagdndolos con honos
de un seis por ciento, o en otra forma? jFs may Wil

ar

que esfa linea quede en manos de particulares, vom-
piendo asi la nnidad del sistema de fervocarriles de
propiedad del Estado, o que gueds como coustrue-
cion de ramales, completando este sistema para en-
sanchar el servicio?

Lsta era mi pregunta. Comprendia dos puntos que
el sefior Ministro no ha tocado, limitindose a hacer
una esposicion de lo que ha costado el ferrocarril ac-
tual, tomando como costo de la linea el capital que
representa el valor de ésta, acumulado en treinta
afios. Porque es lo que ha sucedido, que ha ido acu-
muldndose este capital; cada vez que se mejora una
parte de la via, ya sea refaccionando un puente o de
cualquiera otro modo, se carga este gasto al capital.
De esta manera no es estrafio que, con el trascurso
del tiempo, se haya venido formando un fondo de 17
millones. Pero, el costo total que tuvo Ia obra, 1o co-
nocemos; es verdad que excedid al presupuesto, pero
estuvo 1¢jos de ser el doble.

Pero, en fin, Ia cuestion es ésta: jerec el Gobierno
que es mas Util para el pals que esta linea se haca
por particulares, asegurdndoles como garantia la su-
ma de 400,000 pesos, que el que la haga el Estado
por su propia cuenta?

Pero el sefior Ministro decia: es probab'e que no
ge tenga que pagar esos 400,000 pesos, porque las
entradas de la linea deben contribuir a eubrir esa
garantfa. Pero, yo digo a mi vez: si la Imea produce
para cubrir esa garantia, debe producir tambien para
el Estado.

Siles da a los particulares esos 400,000 pesos, se
los daria tambien al Estado; i, en el primer caso, 110
tendria que desembolsar el Estado un solo centavo
para pagar la garantia; i, en el sequndo, desemnbolsari:
esa suma para pagar log intereses del capital inverti-
do, 1 al eabo de cierto ndmero de aflos, amortizados
esos bonos,el Xstado quedaria duetio de la lnea i no
tendria que pagarla por el valor de tasacion.

Segun la lei yu dictada, la Hnea debe guedar cons-
truida en cinco afios; de manera que los edleulos dol
seflor Ministro de Hacienda han fallado.

El progreso de un ferrocarril anmenta, pero no a
saltos. Ll estimulo, la facilidad del trasporte i de las
comunicaciones hace que el crecimiento sca normal
1 paulatino; pero de ninguna manera podrd alcanzar
uno de esos progresos asombroses que hagan dapli-
car el trdfico 1 las utilidades cu cuatro o einco afios.

Verdad es que los caleulos del ferrocarril por Juil-
Loty quedaron mui abajo del verdadero gasto que
era mecesario hacer, pero ello fudé debido a circuns-
tancias que en aquellos tiempos no era posible pre-
ver por falta de esperienciz,

Tenemos, pues, que en el término de cinco afios
debe estar concluida la linea; por consiguiente, la
garantfa plena entra a hacerse cfectiva a los cineo
afios 1 no dentro el término de dies, I si los cdlen-
los lisonjeros del seiior 2linistro no se cfectien en
cinco afios, como es bien seguro, 1 el Estado pierde
en el ferrocarril actual doscientos o trescientos mil pe-

He

808, j11o cs verdad (ue dstos son otros tantos miles que
entran a acrecer la garantia de esta nueva lineaia
fomentar su competencia en contra de la actuall

Como lo he dicho anteriormente, si la linea es
productiva en manos de particulares, lo es tambien
en manos del Istado, 1 enténees con ese producto,
en vez de pagar garantia sobre capitales est ’(xnj,eros,
que no sicmpre entran en numerario sino en Maqui-
nas I herramientas i que salen, eon mas interes, en
dinero efectivo, vendra a fomentarse ese ferrocarril
1 a proporcicnar un ingreso mas al Erario nacional.

Es todavin un problema gue aun 1o se hw 1‘0.5\&(}:11;0
el de si los capitales estranjeros que entran a jivar
en el pais, pero que tienen su asiento fucra de él,
tracn o no conveunleneia para éste.

Verdad es que si esos capitales estranjeros que se
introducen al pals fomentan por breve tiempo los
negocios 1 producen jeneralmente un creeimiento que
es ficticio, tambien es cierfo que ellos no hacen sino
desempenar la tarea de chupar log jugos de la vigue-
za del pais,

De modo que el sefior Ministro plantea el proble-
ma de una manera mui distinta a la mia.

Vo deseo que Su Seflorfa medite por un momento
i conteste a esta cuestion: jhal mas conveniencia en
que esta linea se construya por particulares dando
el Estado una subvencion anuai de 400,000 pesos o
en que sea hecha por este ultimo?

No erco, sefior, que en los tiempos actuales pueda
stiv una diferencia tan notable entre el costo ima-
Jjinario o caleulado iel costo real de una linea de
ferrocarril. Si despues de conocer detalladamente el
costo de estas obras por la esperiencia ya adguirida,
formamos un presupuesto, jpor qué ha de variar tanto
como se suponc?

Por otra parle, jqué inconveniente habria para que
e} Goblerno pidiera propuestas, por ejemplo, para la
construceion de I lnea de Quilpu¢ & Casablancal

Yo ereo, sefior, que una vez en posesion de todos
los datos 1 demas elementos que constituyen esta
clase de empresas de gue debe tenerse conocimiento,
i cnandu hubiera lHegado el momento de decir que
esta ez una obra reclamada por los intereses del pais,
entdnees deberia el Gobierno pedir propuestas para
construir Ia linea. Porque la verdad es que al reali-
zarse la idea do este fervocantil, en todo caso el Go-
bieruo tendrd que pagar intereses por los bonos que
emita, ya seu por capitales estranjeros o del pais.

Porlo demas, { tratdndose del costo de la obra,
tengo la conviccion de que los prestamistas ingleses
no han de ser tan inocentes que vayan a aventurar
el gasto de nm capital de dos millones de libras es-
terlinas por una obra que en realidad vendria a cos-
tarles tres o cnatro millones,

Tambien Uemo la atencion del sefior Ministro a
una consideracion que merece el estudio de los hom-
bres de gobierno, i cs ésta: jle conviene al Estado
romper la unidad de estas empresas, hasta hoi todas
suyas, dejundo construlr otras lineas particulares que
indudablemente hardn competencia a la suyaf

No se olvide que estas empresas no son solo de fo-
mento de Ia riqueza piblica, son tambien fuentes de
entradas fiscales de mucha consideracion.

No exijo que el sefior Ministio entre inmediats-
mente a contestar estas preguntas; estas cuestiones,
pox su naturaleza, necesitan tiempo para meditarlas i
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formar un juicio cabal sobre ellas. No es posible re-
solverlas de improviso, como desgraciadnmente tiene
que suceder muchas veces en nuestras discusiones.

141 seior Barros Liuco (Ministro de Hacienda).
—F1 Gobierno, como he dicho éntes, tiene la resolu-
c¢ion formada de no pediv autorizacion al Congreso
para constraiv esta linea por cuenta del Estado. Bi
no chstante esta oposicion del Gobierno, el Congreso
ordenara la construccion, la obra se lharia, natural-
mente, pero el Gobierno declinaria la responsabili-
dad de los resultados.

Dado este antecedente, jeree el Senado, despues
de todas las observaciones hechas en pro i en confrs,
que conviene otorgar la garantla que por el proyecto
s¢ pide para que la obra se haga por cuenta de parti-
culares? Fsta s cuestion de apreciacion que el Sena-
do puede resolver como le parezca conveniente.

He dicho ya que uno de los principales motivos
que el Gobierno tiene para no (uerer emprender por
cuenta del Estado este ferrocaryil, sino mas bien otor-
qar eza garantls o una cmpresa particular, es el tenor
de que, como la eaperiencia lo ha demostrado, los
presupuestos salgan deficientes i haya que gastar do-
ble dinero i doble tiempo del ealeulado.

El seiior Vergara (don José Francisco).—;Quer-
in Su Sefiorfa tolerarme una interrupeion’

Ll sefior Barros Linco (Ministro de Hacienda).
—Clon el mayor gusto, sefior.

Bl sefior Vergara (den José Franciseo).——,
han pedido propuestas para la construccion de las M-
neas autorizadas!?

El sefior Barres Liuco (Ministro de Hacicnda).
—S1, sefior.

Tl sefior Vergara (don José Franciseo).—Las
propuestas han sido mayores 0 menores Gue los pre-
supuestos fijados en dinero i en tiempot

Bl sefior Barros Luco (Ministro de Haciendz).
——Xenores, seflor.

[l seiior Vergara, (don José Francisco).— Basta
para mi objeto. jPor qué no sucederia otro tauto con
céstal

Tl sefior Barros Laaco (Ministro de Tacienda).
—Puede ser, sefior; pero yo me atengo & los hechos, i
do las lineas dadas Witimamente a contrata no so ha
principiado siquiera ninguna de ellas. Esperemnos ver
lo que sueede en la prictica.

Tl hecho perfectamente conocido es que todos los
ferrocarriles que se han construido por cuente del Fs-
tado, ya directamente, ya por medio de contrata,
Tan demandado al fin doble tiempo 1 doble gasto pa-
ra su conclusion que el ealenlado en los presupuestos,
i aan siguen imponiendo fuestes desembolsos para su
completa esplotacion. Asl la maestranza que se va
a construir, el equipo, son gastos efectivos que deben
agrogarse al importe total de la obra. De manera que
ol ferrocarril de Valparaiso a Santiago ha sobrepasado
con mucho al doble de su costo caleulado, 1 otro tan-
to sucedid con el tiempo.

Otro tanto ha sucedido con los ferrocarriles del sur,
en que falta mucho por gastar por dos o tres afio
masg, prineipalmente en puentes de mucho costo, toda-
via por construir.

1] sefior Vergara (don José Trancisco).—Si me
perdona el sefior Ministro, me permitivé observarle
que la seccion de Santiago a San Fernando se cons-
truys por la contidad i en el tiempo fijado en los pre-

supuestos; otro tanto sucedid, me parece, coty 1d secs
cion encargada a Mr. Meiggs ...

%1 sefior Barros isuco (Ministro de Hacienda).
—TPuedo dar datos al gefior Senador. '

Ta construccion del fervocarril del sur tuvo mchos
aceidentes en sus diversas secciones. Asl, en la sec-
cion entre Santingo i el rio Maipo, que fué la primers,
Jubo (o reseindirse ¢l contrato 1 gastarse mucho mas
despues; el contrato para el puonte del mismo rio se
reseindic tambien, i sucedid otro tanto; por el ferrocar-
vl a Sun Fernando hubo de ahonarse despues al
contratista un 50 por ciento sobre el valor conira-
tado, poraque se vio hasta la evidencia que eso fud
lo que le vastd, por catsas que Lo €s del caso euume-
var, siendo la principal la sitwacion ereada pot la guer-
ra con Fepafia; el ramal a la Palmilla tavo que ser
concluido por cuenta del Lstado 1 directaments, des-
pues de luberse dado a contrata, naturalrente com
algun costo mas; en el ferrocarril de Curicd & Angof
s agoto el presupuesto mucho antes de conchiirse la
linea, 1 se han ga 1 i

cado no meénos de tres mitlones de
pesos mas en puentes, i, como digo, queda trabaejo pa-
1a (0s o tres afios mas.

Fsta es la historia exacta de los ferrocarriles cons-
truidos.

cuanlo
» il

De modo que, dados estos antecedentes,
se dice que la construceloi del ferrocarril pen
pilla tavdara cinco afios, es probable que asi suceda
pero por la esperiencia adquirida creo que pasard de
ez afios. Se dice tambien que su costo sexd de siete
1 ocho uillones, 1 yo me inclino a creer que su im-
porte subird talvez al doble de la suma presupucstu

T sefior Brown calenla el costo de la linea en dos
millones de libras, o cerca de quince millones de pe-
sos; 1 si el actual fervocarril importa diezisiete willn-
nes, el de Melipilla costard mas; pues en aquella <po-
ca so elijié la via actual por creerse valdiia ménos
que Ta de Melipilla.

Fatas son las razones porque el Gobierio e
esta linea no debe hacerse por cuenta del Lstado,
tanto mas cuanto que tiene que concretarse a la pro-
longacion 1 terminacion del ferrocarril del sur,

o
ofinria, Tl

Contesto, pues, categdricumente a Su &
Tstado no acometerd la empresa. Abora, si el Benado
cree que la nueva linea no merece la garantia que so
pide, so la niega.

El seftor Vergara (don José Trancisco).—iBs de-
cir que Su Seftoria acepta cl gravimen para el Ista-
do en forma de garantia, pero no lo acepta constru-
yendo la obra por cuenta del mismo Fstade? En uno
! otro caso el gravimen para ol £rario N acionsl viens
a ser ¢l mismo.

Fl sefior Barros Luaco (Ministro de Hacienda),
—_Tyos dos cagos son mui distintos i de mul diversa
importancia para el Trario. En el de la garantia, ésta
no vendrin a hacerse efectiva sino dentro de cines
afios; el Estado no tendria que hacer ningun desem-
bolso para la conspruceion de la obra; 1 si habia pér-
didas por errores en. el presupuesto o por cualquiera
ctra causa, ellas recaerian dnicamente sobre n cmnjpre-
sa. En ¢l segundo caso, todas las dificultades 1 las
pérdidas recacrian sobre el Tistado.

Tl sefior Gonzalez (vice-Presidente).-—Suspen-
deremos la sesion por un momento.
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El seyor Gonzalez (vice-Presidente).— Continta
la sesion.

El sefior Puelma,, —Confieso francamente, sefior,
que las observaciones que he oido al sefior Senador
por Coquimibo i al sefior Ministro de Hacienda me
han dejado sumamente fluctnante para decidir con
conciencia si el Senado debe aprobar este proyecto
de lei, 0 mas bien resolverse porque este ferrocarril
sea hecho por cuenta del Estado, tomando en este
caso la linea de Quilpué en lugar del trazado que
piensa seguir el sefior Brown,

Lo que mas nfluye en mi perplefidad es la consi-
deracion de la distinta sitvacion que la realizacion de
una i otra idea va a crear para el pais. Si la obra se
hace por cuenta del Estado, esa situacion puede ser
mui diversa a la que produzca su ejecucion por par
ticulares. Este es el punto grave i dificil de la cues-
tion.

Natural es tomar como punto de partida los presu-
puestos hechos de uno 1 otro lado, tanto mas cuanto
que el injeniero que los ha formado es el mismo, i
que si hai errores es de suponer que svan los mismos
para ambos.

Partiendo, pues, de la base de gue los prosupuestos
son los mismos para uno i otro caso, resulta que ha-
ciéndose la linea por Quilpué a costa del Estado im-
pondria a éste un gasto de 7.600,000 pesos con el
equipo correspondiente; i haciéndose por la Empresa
particular i conforme a su direceion, el gasto seria de
13.000,000 de pesos, aun cuando algunos injenieros
norte-americanos encuentran deficiente este caleulo.
Hali, pues, una diferencia de cinco millones i medio
de pesos.

jQué situaecion viene a crear esto al pais? Ya sea
que la obra se haga por cuenta del Estado o la haga
el sefior Brown, los capitales tendrdn que venir del
estranjero 1 echaremos al pais, que es el que sufre los
movimientos del eambio, las cargas del servicio e
los intereses, amortizacion i aun de las utilidades,
que saldrian del pais en el segundo caso.

En el caso de construccion por el Estado, estos in-
tereses 1 amortizacion serian solo sobre Ia suma de
7.600,000 pesos, quedando las utilidades en el pais,
servicio que se atenderia en parte con el producto e
Ias misma linea, miéntras que éste tendria que salir
para el estranjero en el caso contrario.

La apreciacion de esta faz de la cuestion necesita
un estudio detenido i sério, puesto que hai que reco-
Jer datos gque no tenemos.

Debo decir, en justicia, que tambien hai compen-
sacion en el segundo caso. La linea proyectada por el
sefior Brown tiene la ventaja de venir a dar valor a
terrenos que en la actualidad tienen uno insignifican-
te i dar tambien una nueva salida a Valparaiso, que
harto Ia necesita. Ksta es una compensacion respecto
de lo anterior, que me hace tambien vacilar. Hai pox
otra parte consideraciones que me inducen a creer
que, o este proyecto 1o se llevara a cabo, o que, si se
lleva, va a crear sérias dificultades mas tarde.

El sefior Ministro nos ha espuesto cudles son las
consecuenciag que, a su juicio, podrd tener la compe-
tencia que habrd entre dmbos ferrocarriles, entre el
actual 1 el que se va a construir; pero Su Sefioria no

ha tomado en cuenta un érden de ideas que creo de
gravedad.

En la actualidad, el ferrocarril de Santiago a Val-
paraiso saca la mayor parte de su ufilidad, los dos
terci~s 1 mas. de la carga que conduce de Llai-Llai a
Valparaiso, de manera que la que lleva de Santiago i
del sur solo le produce el 33 por ciento. La utilidad
mayor que obtiene desde Santiago i del sur ¢onsiste
e el movimiento de pasajeros. ;Qué sucederd con el
nuevo ferrocarril? Que indudablemente le quitard una
gran varte de la carga i casi todos los pasajeros, por
ser la linea mas segura,

Puede, pues, ocurrir que sufra el ferrocarril del
Estado un grave perjuicio con la competencia.

$Qué sucederd on este caso! Que no teniendo el Go-
bierno otro medio de evitar su pérdida que alzar las
tarifas del ferrocarril pavticular, lo haga asi, echando
mano de una disposicion del contrato, i esto induda-
blemente traeria sérias dificultades.

Este evento, mui posible, se habria salvado si la
Cdmara de Diputados no hubiese suprimido un arti-
culo del proyecto primitivo aprobado por el Senado
que facultaba al Gobierno para comprar el ferracarril
cuando lo estimase conveniente, cosa que segun el
proyecto actual no podrd hacer sino despues de vein-
te aflos.

Lo espuesto me hace temer que no haya capitales
estranjeros que se atrevan a tomar una empresa suje-
ta a estas condiciones. Se necesitaria una confianza
enotnie en Ja equidad i rectitud de Chile para pensar
que, aun en caso de apuro i de pérdida de la empresa
del Estado por la competencia, el Gobierno no haria
uso lejitimamente de esa disposicion del contrato que
autoriza para alzar las tarifas,

No me atrevo a hacer ninguna indicacion, i fran-
camente no sé a qué conclusion arvibar. Me limito a
esponer estas consideraciones para que la Cémara
aprecic lo grave que es la cuestion.

El sefior Gonzalez (vice-Presidente).~—jAlgun se-
for Senador desca hacer uso de la palabral

Cerrado ¢l debate,

En votacion jeneral el proyecto.

El sefior Vicufia Mackenna.—Yo sostuve esta
lel cuando no tenia subvencion del Estado; pero aho-
ra, sabicndo que un hermano politico mio tiene parte
en este negocio, me abstengo de votar.

Reeojida le votucton, resufté aprobado en Jeneral el
proyecto por 9 votos contra 3, absteniéndose de votar
el sehor Viewiia Mackenna.,

Ll sefior Gonzalez (vice-Presidente).—Si le pa-
rece a la Cdmara, quedard para otra sesion la discu-
sion particalar.

Pasaremos ahora, si la Camara no tiene inconve-
niente, a la discusion del proyecto sobre organizacion
judicial de Taena i Arica.

Ll seiior Puelma.—FEst4 la hora mui avanzada;
podriamos sequir con otro proyecto de la tabla.

El sefior Secretario.—En segundo lugar ost4 el
proyecto sobre organizacion judicial de Taena i Ari-
ca, 1en el tercero el relativo al establecimiento de
una linea de vapores entre Valparaiso i Vifa del
Mar.

El sefior Vergara (Ministro de Justicia).—Nin-
guno hai tan urjente como el de la organizacion Judi?
cial de Tacna 1 Arica.
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El sefior Vicufis, Mackenna.—Pero es mui
largo 1 solo faltan 10 minutos para la hora.

El sefior Vergara (Ministro de Justicia).—La
sesion debe prolon«rcuse hasta las 5 1 media.

Ll sefior Barros Liuco (Ministro de Hacienda).
-—Hai un asunto de urjencia, el relativo a la exencion
de derechos de internacion a la maquinaria destinada
a la fabrica de aztcar de betarraga. Ojald el Senado
pudiera despachar desde luego este proyecto.

El sefior Gronzalez (vice-Presilente).-—Este pro-
yecto es uno de los de gue hizo mencion ayer el ho-
norable Senador por Corquinbo, sefior Vieufia Mac-
kenna.

8i la Camara no tuviera inconveniente, podriamos
entrar a tratarlo.

EJ sefior Puelma. — Yo haria indicacion para que
despacharamos este proyecto, lo mismo gue el relati-
vo a la solicitud del sefior Bailly, que es sumamente
corto.

El geior Gonzalez (vice-Presidente). —El Senado
resolvera.

Varios sefiores Senadores.— Principicmos
por el proyecto relativo a la fibrica de aztcar.

El sefior Gonzalez (vice-Presidente).

Se di6 lectura al proyecto, que dice.

«Art. 1.9 Se exime a la sociedad andnima denomi-
nada Fabrica Nacional de Azdcar, del pago de dere-
chos de internacion para toda la maquinaria que se
destine a la fabrica i sus anexos, I hasta la sumna de
doscientos mil pesos.

Art. 2.2 Se exime tambien a don Benjamin Matte
del pago de derechos de internacion hasta la snma de
doscientos mil pesos sobre la maquinaria que intro-
duzea para plantear en el departamento de Maipo una
fabrica de azicar de betarraga.

Art. 3.0 Lstas concesiones duraran por el término
de dos aflosy.

Ll sefior Gonzalez (vice-Pre
cusion jeneral.

El seiior Puelma.—;No hai otros proyectos de
exencion de derechos?

Fl seiior Gonzalez (vice-Presidente).—S81; sefior.

El sefior Puelma.—He tenido mucha satisfac-
cion de que haya sido el sefior Ministro de Hacienda
quien haya hecho la indicacion para que sc trate de
este proyecto, lo que me indica que vawmos entrando
en un sistema de reaccion contra el sistema fatal de
otros I)(llbeh, cual es el de estar gravando cen derechos
las maquinas 1 las herramientas. Si se entran a vesar
los inconvenientes de este sistema, asusta verdadera-
mente cdmo Chile, que necesita de brazos para su
agricultura i para su industria, pueda estar gravando
las wdquinas, que son brazos inventados por la ciencia,
1 las herramientas ¢ue son los indispensables ausilia-
res del progreso industrial.

Queria llamar la atencion sobre esto; tenemos im-
plantado en nuestra ordenanza de Aduanas este fatal
sistema, contra el cual veo con satisfaccion que, por
primera vez, se reacciona. I, cosa rara, la prensa, cu-
ya mision es combatir las malas practicas, jamas ha
dicho una palabra a este respecto. I piénsese en las
consecuencias que cntrafia esto para el desarrollo, no
solo material del pals, sino tambien para su desarrollo
intelectual.

Pero, lo que me proponia era hacer indicacion para
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que se despachasen conjuntamente los tres proyectos
que hai pendientes sobre exencion de derechos.

El sefior Barros Luco (Ministro de Hacienda).
—Despachemos ¢éste primero, porque uno de los otros
va a merecer nna pequefia observacion de mi parte.

El sefior Gongzalez (vice-Presidente) —En vota-
cicn jeneral el proyecto. Sino hai oposicion, se dard
por aprobado.

El sefior Vicufia Mackenna.—Pasemos a la
discusion particular.

Ll sefior Gonzalez (vice-Presidente).—En discu-
sion particular el articulo 1.°

Se dic por aprobado  stn deb:te.

U ae aprobaron en la misma forma los dos artteulos
styuientes.

El sefior Barros Liuco (Ministro de Hacienda).
—El otro proyecto es el relativo a la liberacion de
derechos de internacion de una magquinaria para be-
neficiar metales.

Se leyd este proyecto, que dice:

«Art. 1.0 Se concede a los seitores Carlos Cousifio
i Marcial Gatica exencion de derechos de interna-
cion hasta por el término de dos afios I por un valor
maximum de cien mil pesos, para la introduccion de
las maquinas destinadas a plantear en el pais estable-
cimientos de fundir 1 refinar cobre por el sistema de
Manhés i C.2

Art. 2.0 El Presidente de la Repiblica dictard
las medidas necesarias para comprobar que las ma-
quinas introducidas han tenido la debida aplicacion.

Art. 3. Los concesionarios perderan con cual-
quier acto tendente o falsear las disposiciones de la
presente lei, los derechos que ella les otorgay.

Kl seflor Gon/alel, (vice-Presidente). s ningun
sofior Senador hace uso de la palabra, se dara por
aprobado en jencral.

Aprobado.

Pasaremos a la discusion particular.

Se puso en discusion el articnlo 1.°

El sefior Barros Liuco (Ministro de Hacienda).
—Tin la discusion de este artfeulo en la Cdmara de
Diputados se alteré la redaccion del proyecto formu-
lado por la Comision, i despues de publicado dste
aparece, como podra notarlo el Senado, que el monto
de los cien mil pesos se refiere a la exencion de dere-
chos 1 no al valor de las maquinarias; debiendo, en
consecuencia, modificarse ¢l articulo en este iltimo
sentido.

En la redaccion que e ha leido parece entenderse
que se refiere al valor de los derechos, cuya exencion
no puede pasar de la suma de cien mil pesos en la in-
troduceclon de las maquinas destinadas a los estable-
cimientos de fundicion i refinacion de cobre, 1, como
sabe la Camara, las miquinas pagan un quince por
ciento por derechos de internacion; de manera que
calculados éstos sobre la cantidad de cien mil pesos,
vendrian a ascender a quince mil. Miéntras tanto, yo
he tenido occasion de hablar con el secretario de la
Sociedad de Fomento Fabril i me ha declarado que
esta exencion de derechos se refiere al valor de las
maquinarias.

Ll sefior Puelma,.—;No hai una solicitud?

El sefior Secretario.—Hai una nota de la So-
ciedad de Fomento Fabril.

El sefior Barros Luco (Ministro de Hacienda).
—Como la redaccion del articulo se presta a dos ine
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terpretaciones, es nceesario modificarla e el sentido
d. que la exencion de derechos hasta por la cantidad
de cien mil pesos se vefiere al valor de las maquina-
rias.

El sefior Puelma.—I a la verdad, la suma
cien mil pesos por valor de las maquinarias no debe
parecerncs excesiva, porque la Camava debe saber que
In miquina beneficiadora de metales de Antofagasta
ha costado ochocientos mi! pesos, 1sise vaa ver lo que
Lan invertido los establecimientos de Lota en maqui-
narias, se sabria que se ha gastado en ellas uua canti-
dad en~rmr.

Il sefior Gonzalez (vice-Presidente).—Yo en-

iendo que lo pedido por la soziedad de los sefiores

Cousifio 1 Gatica es exencion de derechos hasta por
la suma de cien mil pesos por el valor de las magui-
nas a que el arteulo se reficre.

il sefior Barrog Luco (Ministro de Haclenda).
—Ei proyecto estd mal redactado 1 convendria dejax
este asunto para tratarlo en otra sesion.

Elsenior Gronzalez(vice-Presidente). —8i le parece
al Senado, se postergard la consideracion de este pro-
yecto, 1 pasaremos a tratar del relativo al estableci-
miento de una linea de vapores entre Valparaiso i
Vifia del Mar.

Se did lectura ol siguiente informe.
«Honorable Senado:

» Vuestra Comision de Gobierno ha examinado la
solicitud de don Edmundo Belly, en que pide privi-
lejio esclusivo por treinta aflos para establecer una
linea de vapores destinada al trasporte de pasajeros 1
equipajes entre Valparaiso 1 Viila del mar; 1 tiene el
honor de proponeros su aceptacion en la forma que
mas adelante se capresa.

»La Comision, dntes de emitir su dictamen, ha
pedido informe sobre este particular a las Municipa-
lidades de Valparaiso 1 Vifa del Mar. En contesta
cion, la primera de dichas eorporaciones ha recomen-
dado la aceptacion de la presente solicitud, pero con
tal de que no se conceda privilejlo de ninguna cspe-
cie, 1 a este parecer se adhiere tambien el Intendente
de la provincia.

»La Comision, por su parte, despues de haber oido
las esplicaciones del interesado, ha ereido que no era
posible denegar a éste el privilejio que solicita, pues
de otra manera no podrd plantearse Iz empresa en
cuestion, 1 creemos que wasarian muchos afios sin
que este servicio, Util bajo todos conceptos, legara o
establecerse.

»Sin embargo, como no desconocemos los funda-
mentos que la Hustre Municipalidad de Valparaiso
tiene para que se deniegue el privilejio, hemes reduci-
do, en lo posible, ¢l plazo de su daracion; i asf he-
mos fijado el término de diez afios, caleulando que
dentro de este espacio de tiempo no habria de tm-
plantarse 2tra empresa de este jénero, sin concesion
de privilejio.

»EI sefior Belly ha pedido tambien permiso i cier-
tas concesiones para construir un ferrocarril de San-
gre en Vifia del Mar i un muelle para facilitar el em-
barque en este puerto; pere ha desistido de esta par-
te de su solicitud por haberle hecho presente la Co-
mision que esta clase de concesiones no eran del re-
sorte del Congreso, sino que incuinbia otorgarlas a la
Municipalidad de Vifia del Mar, en lo tocante al

ferracarril de sangre, 1 al Gobierno respecto del mue-
1le.

»En eonscevencia, tenemos el honor de somcter a
vuaestra deliberacion el siguiente proyecto de lei:

» Articulo dnico. —8e concede privilejio esclusivo,
por el término de diez afios, a don Edmundo DBelly
o & la persona asociada a quicn dste transfiera sus de-
rechos, para e establezea wna lnea de vapores des-
tinada al trasporte de pasajeros i equipnjes entre Val-
paraiso 1 Vifia del Mar, la (ue deberd hacer este ser-
vicio diariamente 1 con la seguridad 1 frecuencia que
scall necesarlas.

» Los diez aflos del privilejio comenzardn a correr
despues de trascurridos dos aflos que se conceden al
solicitante para plantear su empresa, los que se con-
taran desde la promulgacion de esta lei, caducando el
privilejio en caso e que el servicio no estuviere
planteads 1 corriente al cabo de este plazo.—Sala de
la Comision, 13 de agosto de 1884.—Francisco Puel-
ma.—Luinon Guerrero—José A, Valdes Munizayay.

El seilor Gonzalez (vice-Presidente).—Como el
proyecto consta de wn solo articulo, la discusion sera
a la vez jeneral 1 particular,

El senior Puelnméa.—Seria conveniente tomar en
cuenta una solicitud de oposicion presentada por los
sefiores Lever 1 Murphy.

(e leyd ),

El sefior Puelma,.—No lai entre los anteceden-
tes un cersificado de Jas autoridades respeetivas de
Valparaiso sobre hasta dénde se estiende ol pnerto?

Ll sefior Vergara (don José Francisco).—Mién-
tras se busea, espondré al Senado que me iba a reti-
rar de la sala al ponerse en discusion este asunto,
pero se me advertié que no quedaria mimero. Mo
abstendré, en tal caso, de votar, porque, aunque no
tengo participacion ni intercs en esta empresa, puede
creerse que se relaciona en algo con nna propiedad
mia en Vifia del Mar.

El seftor Secretario.—No aparece el certificado,
seftor.

Kl seflor Puelma.— Fud otorgado a peticion de
fos mismos sefiores opositoves al privilejio. Como
miembro de la Comision, esplicaré al Senado de qué
se trata.

Laidea del sefior Belly fué sometida en informe
a la Municipalidad e Intendente de Valparaiso, que
la reputaron como buena 1 digna de proteccion. El
ferrocariil solo hace elerto mimero de viajes a ciertas
horas fijas, insuticiente para el trasporte de los traba-
jadores de los establecimientos de Vifia de Mar e in-
termedios. Il establecimiento de esfos pequefios va-
pores puede facilitar mucho csos trabajos, haciendo
los viajes que sean necesarics 1 probablemente con un
costo de cinco a diex centavos por persona, i esto solo
vendrd a ser sumamente ventajoso para el piblico,
las industrias i el comercio, :

No obstante, el sefior Intendente hizo despues las
observaciones de que dé cuenta el informe, oponiéndo-
se a la idea de privilejio, que podria mas tarde impedir
a la Municipalidad tomar esta empresa por su cuenta.
Ta Comision, tomando en cuenta estas observaciones,
ereyo que podia otorgarse el privilejio reduciéndolo a
diez aflos en lugar de treinta, persuadida de que sin
privilejio la linea no se cstablecers.

En cuanto a lIa oposicion de los sefiores Lever,
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Murphy 1 C# nacié de un error de estos caballeros,
que creyeron que el privilejio se estendia hasta la
parte de la costa en que ellos tienen su estableci-
miento, de manera que ellos no podrian trasportar en
sus embarcaciones a sus trabajadores i productos;
pero despues se convencieron de su error, en vista de
un certificado de la Comandancia del Resguardo.

Ll establecimiento de los sefiores Lever i Murphy
viene a quedar dentro del puerto de Valparaiso, i,
por consiguiente, fuera de la estension del privilejio,
puesto que Vifia del Mar se estiende solo hasta la
caleta la Barca 1 el establecimiento de los sefiores
Lever 1 Murphy estd dntes.

La solicitud de oposicion fué presentada despues
de evacuado el informe de Ja Comision, pero yo ma-
nifesté al sefior Lever el error en que estaba. Es sen-
sible que no hayan hecho presente por escrito su de-
sistimiento.

El sefior Vicufia Mackenna.—;El solicitante
acepta esa intelijencia?

Ll sefior Puelma.—Ahi estd el certificado espe-
dido por autoridad competente.

El sefior Vicufia Mackenna, — El cortificado
sha sido puesto en conocimiento de los seftores Lever
Murphy?

El sefior Puelma,—Supongo que sf,

El seiior Vicufia Mackenna.—Si no desem-
barcan en la caleta Barca......

El seiior Puelma.—ZXlI proyecto es para estable-
cer una Iinea de vapores entre Valparaiso i Vifia del
Mar; i ademas tenia el sefior Belly la idea de cons-
truir un muelle en este dltimo punto i un ferrocarril
de sangre.

Pero lo que he querido manifestar es que la oposi-
cion de los sefiores Lever i Murphy no tiene atinjen-
cia con el proyecto de la Comision, que se refiere a
una linea de vapores entre Valparaiso i Vifia del Mar,
i en Valparaiso estd comprendida la caleta Barea,
donde se encuentra el establecimiento de estos caba-
Yeros,

Sillega a establecerse, 1 asi es de desearlo, la empre-
ga del sefior Belly serd ventajosa para Valparaiso i aun
para el pais; sobre todo para Valparaiso, que tiene una
poblacion tan aglomerada, que es contraria a todos
los principios de hijiene, i Vifia del Mar veria esten-
derse su poblacion, con ventajas para dmbas locali-
dades.

El sefior. Vergara (don José Francisco).—FEn-
tiendo que los vapores tocarian despues en Concon,
Colmo, ete.

El sefior Gonzalez (vice-Presidente). — Yo pre-
guntaria: si los sefiores Lever i Murphy tienen cono-
cimiento del certificado de la Comandancia del Res-
guardo, ;cdmo es que no han retirado su solicitud de
oposicion?

Ll sefior Puelma.—Como lo he dicho, esos sefio-
res partian de una falsa apreciacion: creian que la
caleta Barca se hallaba dentro de los l{mites de Vifia
del Mar, i por el certificado del Resguardo han visto
que estaban en un error, que dicha caleta estd com-
prendida dentro de los Ymites de Valparaiso.

El sefior Vicufia Mackenna,— Votemos, sefior.

El sefior Gonzalez (vice-Presidente).—Se va a
votar en jeneral i particular cl proyecto,

El sefior Vergara Albano (Ministro de Rela-
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ciones Tisteriores).-—;No seria cohveniente agregat 4
este proyecto un artfculo para que el concesionario o
las personas o sociedades a quienes transfiera sus de-
rechos constituyan domicilio en Chile! En todos los
proyectos en que se concede esta clase de privilejios
sc consulta una disposicion andloga.

La prudencia aconseja esto, pues pueden suscitarse
dificultades mas tarde,

El sefior Vergara (don José Francisco).—;Puede
algun habitante de Chile escapar a la jurisdiccion de
nuestros tribunales i no someterse a lasleyes del pais?

Bl sefior Vergara Albano (Ministro de Rela-
clones Iisteriores).—La cuestion es grave; si el conce-
sionario esta sometido a nuestras leyes, si él no enta-
bla reclamaciones, puede llegar el caso en que lo haga
el Ministro diplomatico de su pais.

Elsefior Vergara (don Jos¢ Franeisco).=-Yo siem-
pre me he opuesto a que se consigne ese articulo, por-
que parece que se ponen en duda nuestros derechos
de nacion soberana.

Tl sefior Puelma.—El peligro estd en que puede
surjir una cuestion internacional. Un ingles, por ejem-
plo, a quien se concede un privilejio de esta naturale-
za, No promueve ninguna cuestion; pero la promueve
un Ministro diplomatico, diciendo que deberes mas
altos se lo imponen. Eso es grave, i siempre, en pre-
vision de cualquiera dificultad, sc ha tomado el cami-
no que indica el sefior Ministro de Relaciones Este-
riores.

El sefior Barros Luco (Ministro de Hacienda).
—Podria agregarse un inciso.

El sefior Gonzalez (vice-Presidente).—En la mis-
ma forma que el que consulta el proyecto del ferro-
carril por la via de Melipilla.

il sefior Vergara Albano (Ministro de Rela-
ciones Lsteriores).—Podria decirse:

«El concesionario o las personas o sociedades a
quienes transfiera sus derechos, aun cuando sean es-
tranjeras i no residan en Chile, se consideraran domi-
ciliadas en la Repiblica conforme a las leyes del pais,
1 quedaran sujetas a las leyes del Estado como si fue-
ran chilenas para todas las cuestiones referemtes al
presente privilejiop.

Ll seilor Gana.—Seria talvez conveniente agre- .
gar: «Se concede el privilejio, sin perjuicio de los de-
rechos que puedan tener los seflores Lever Murphyy.

El sefior Vergara (don José Franciseo).—DBasta
que se consignen on el acta las declaraciones que se
han hecho.

El sefior Gonzalez (vice-Presidente).— Ademas,
el certificado se di6 a solicitud de los sefiores Lever,
Murphy i C2

Se aprobd por unantmidad en jeneral 1 particular
el proyecto, con la agregacion propuesta por el sefior
Minigtro de Relaciones Esteriores.

Ll sefior Gronzalez (vice-Presidents).——Como ha
llegado la hora, sc levanta la sesion.

Ramuxpo Sitva Crug,
Redactor de sesiones,
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