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El sefior Aguirre Cerda formula observaciones

sobre los datos refetente,s a la asistencia de |

los sefiores Senadores a las sesiones del Se-
nado. — B sefior Zafiartu (don Héctor), se
ocupa de la misma materia y formula indi-
cacién, que es aprobada, para reducir la
suspensién de cada sesi6n a 20 minutos. —
Continda la discusién del proyecto sohre re-~
serva del dabotaje a las naves naclonales. —
Se levanta la sesion.

ASISTENCIA

Asistieron los sefiores:

Aguirre Cerda Pedro Gonzilez E., Alberto
Huneeus Francisco
Letelier Silva Pedro
Lyon Pefia Arturo
Rivera Guillermo :
Valenzuela Régulo .
REdwards Guillermo Zafiartu (Enrique
Garhham Luds Zafartu Héctor

Y los seflores Ministros del Interior, de Re-~
laciones Hxteriores, <Culto y Colonizacion, de
Justicia e Instrucciéon Ptblica, de Hacienda, de
Guerra y Marina y de Industria, Obras Pablicas
y Ferrocarriles.

Concha 8. J. Enrique
Concha Luis Enrique
Echenique Jpaquin
Correa, O. Pedro

ACTA

Se ley6 ¥ fué aprobada la siguiente: /

Sesién 36.a Extmondina:ria en 6 de Diciembre

de 1821
Asistieron los sefiores: Claro, Correa, Agui-
rre, Alessandri, Arancibia, Bafiados, Briones,

Bulnes, Concha 8. don Juan E., Concha don Luis
E., BEchenique, Edwards, Brrazuriz Tagle, Erri-
zuriz Lazcano, Garnham, Gonzilez Errazuriz,
Huneeus, Letelier, Ochagavia, Rivera, Torrealba,
Valenzuela, Zafiartu don Enrique, y Zafiartu don
Héctor y los sefiores Ministros del Interior vy de
Industria, Obras Ptblicas y Ferrocarriles.

Leida y aprobada el acta de la sesién ante- N

rior, se dxé cuenta de los siguientes negocios:
Oficios

¢ Uno de la Honorable Carﬁara. de Diputados;

en que invita al Senado a constituir una Comi-

sién Mixta Especial para el estudio dek Cédigo
del Trabajo y demaéas proyectos de legislacién SO0~
cial.

Quedé para tabla.

Uno del sefior Ministro del Interior, con el

cual remite copia de los antecedentes del! decre-~
to N.o 3782 de 25 de Octubre de 1921, sobre con-

trato de once instalacionzs inalambricas, antece~
dentes gue fueron pedidos por el Honorable Se-
nador don Juan Enrigque Concha.

Se mandsé poner a dispogsicién de los sefiores : i

Senadores.

Otro del sefior Ministro del Interior con el
cual remite una solicitud de Ia Municapiladad de
Yungay, (Nuble), en que pide la aprobacién del
Senado para un contrato socbre alumbrado eléc-
trico de esa ciudad.

Pasé a la Comisién de Gobierno y*Eleccio- .’

nes,
Solicitud municipal

Una de don Isidgro Roa, como Alealde de la

Municipalidad de Coronel, en gue pide la devag«

lucién de antecedentes relacionados con un con-
irato de adogquinados cuya dprobacion habia pe-
dido al Senado y de la cual solicitud posterior- .

mente se habia desistido.
Se acordé6 acceder a lo solicitado.

Solicitndes

Una de don Manuel Montes, como presiden«

te de la Sociedad} Espafiola de Beneficencia, de
Iyuique, en que pide la devolucién de algunos do-

cumentos acompafiados a una solicitud para la

congervaciéon de un bien rafz.
‘8e acord6 acceder a lo solicitado.

Telegramas

Once de log empleados ferroviarios de Mai-
pl, Marruecos, Temuco, Camarico, Valdivla,

Vo
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Hospital, Linderos, Itahue, Red Central, norte,
Ramal de Hualafié y de la Asociacién Nacional
Ferroviaria de la 2.a Zona, en que piden el des-
pacho del proyecto que modifica el at’ti’culo 22
de la ley de Ferrocarriles, referente a los suel-
dos. ' :
Se mandaron agregar a sus antecedentes,

Bl sefior Presidente pone en discusion el
oficio de la Camara de Diputados, con gque in-
vita al Senado a formar una Comision Mixta
Especial, encargada de informar el proyectio so-
bre Co6digo del Trabajo.

- . P

E1 sefior Bulnes hace diversas consideracio-
nes, refiriéndose a algunas disposiciones de la
Ley de Instruccién Primaria Obligatoria y del
Reglamento dictado por el Gobiernc para su
ejecucidén, entre las cuales noia contradicciones

: que considera de gravedad v que, en su concepto,:

alteran sustancialmente el verdadero espiritu con
gque fué dictada la ley y hasta los fines en ella
perseguidos en orden al mejoramiento y desarro-
ilo de la instruccion. ;

Bl %efior Zafiartu don Enrigue usa también
de la palabra sobre este mismo punto, recono-
ciendo la. importancia de las observaciones del
Honorable Senador por Malleco.

Formula en seguida, ind@cacién para celebrar
gesiones matinales los dias Jueves vy Viernes, de
10 a 12 M., y log dias Viernes, de tres v media
a seis y media de la tarde, desitinadas especial-
mente a ta discusion de los siguientes negocios:

Proyecto sobre reserva del cabotaje a las
naves nacionales; ’

Proyvecto sobre construccién de Almacenes
Generales; y

Proyecto sobre Banco Central..

- Hl sefior Bulnes hace observaciones a esta
indicacion, produciéndose con este motivo un de-
bate, en que usan de la palabra los sefiores Hu-
neeus, Zafiartu don Enrique, Zafiarty don Héc-
tor y Edwards. - ’

" Se dan por terminados los incidentes v Sse
procede a votar las indicaciones formuladas.

El sefior Echenigue pide que se voten se-

"paradamente en cada una de sus partes.

Votada la indicacion para celebrar sesiones
matinales los dias Jueves, es desechada por 12
votos contra 10. )

' Se procede en seguida a votar las sesiones
solicitadas para los dias Viernes.

Bl sefior Zafiartu don Enrique pide votacion
nominal. .

La proposicién para celebrar sesiones mati-
nales los dias Viernes es desechada, en votacion

" nominal, por 14 votos contra 8.

Votan por la afirmativa los sefiores: Agui-
rre, Alessandri don J. Pedro, Arancibia, Briones,
Concha don Luis, Torrealba, Zafiartu don Enri-
que y Zafartu don Héctor.

Votan por la negativa los sefiores: Bulnes,
Concha don Juan E., -Echenique,'Edwards, Brra-

.difican los articulos

zuriz- Tagle, Errizuriz Lazcano, Garnham, Gon-
zalez, Huneeus, Letelier, Ochagavia, Rivera, Va-
lenzuela, v el sefior Presidente.

La proposicién para celebrar sesion los Vier-
nes de tres y media a seis y media de la tardse,
es también desechada, en votacién nominal, por
14 votos contra 8, votando, respectivamente, por
la afirmativa v por la negativa. los mismos se-
fiores Senadores que en la votacién anterior.

Se suspende la sesion.

»

A segunda hora, entrando a la orden del
dia, continta el debate pendiente en la interpe-
lacién. deducida por el Honorable Senador por
Santiago, sefior Bafiados, con motivo del proyec~
tado viaje a Balboa del acorazado “Almirante
Latorre” con el objeto de carenar sus fondos.

Kl sefior Ministro de Guerra y Marina, que
habia gquedado con la palabra, continta dando
desarrollo a su discurso, contestando la referida
interpelacién y termina. .

Usa en seguida de la palabra el sefior Ba-
flados, v aueda con ella por haber llegado el fin
de la sesidn.

El\ sefior Presidente anuncia los siguientes
negoucios como asuntos de facil despacho de las
gesiones proximas. deblendo agregarse en los
primeros lugares de l»a, tabla correspondiente.

Oficio de Ila Camara de Diputados, en que
devuelve aprobado con modificaciones el proyec-
to de ley sobre eleccion de Munmicipalidades en
lag comunas de Quilpué y Villa Alemana:

. Oficio de la Camara de Diputados, en que
comunica que ha tenido a bien desechar las mo-

dificaciones introducidas por el Senado en el
proyecto sobre condonacién de los intereses pe-

nales gue adeudan al Estado los colonos extran-
jeros y los rematantes de tierras fiscales situa-
das al Sur del Bio-Bio; y

Oficio de Ja Cimara de Diputados, en que
comunica: que ha tenido a bien desechar el pro-
vecto remitido por el Senado, por el cual se mo-~
32, 37 v 40 de la Ley de
Elecciones de 21 de Febrero de 1914.

Se levanta la sesion. ’

CUENTA
Se di6é cuenta:
De los siguientes “telegramas:

Bellavista, Diciembre 6 de 1921.— Sefior
Luis Claro Solar.— Asociacién ferroviaria nacio-
nal seccién primera zona ruega a US. se sirva
apoyar modificacién ley que establezca sueldos
personal, que no signiﬁcan un mayor gasto, sino
la tranguilidad del personal.— Benitez.—Riesco.

——Jorge Guzman.
/

Cunaco, l}iciembre 6 de 1921.— Sefiores Bul-
nes, Echenigue, Claro Solar y Valenzuela.——Em-
pleados a contrata ferrocarriles desde Polonia,
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Sarmiento y Larrain Alcalde, ruegan Honorables
Senadores no oponerse a proyecto mejoramiento
nuestra situacién que no grava en nada a la na-
cién; comprometern entera gratitud numeroso
personal.— B. Soto Pefia.— José Dolores Reyes.
-—M. Aguilera.— Javier Soza,

ASISTENCIA A LAS SESIONES. — SUSPEN-

SION DE ESTAS

El sefior AGUIRRE CERDA. — En la ver-
sion oficial de la sesién anterior, que da hoy la
prensa, se publica una lista de las asistencia de
los sefiores senadores, que me habria merecido
algunas observaciones por lo menos en lo que
respecta al que habla, si hubiera sido lefda en la
Sala.

Sabido es que un Ministro de Estado esta
materialmente imposibilitado para asistir con
regularidad, y por eso aparezco con poca asisten-
cia a las sesiones de esta Honorable Camara.
Bien sabe el Honorable Senado que durante mu-
chos meses desempefié el cargo de Ministro del
Interior, y Ror esa circu’nstanéia no he podido
concurrir con la frecuencia que habria deseado.

El sefior ZANARTU (don Héctor). — A pro-
podsito de lo que acaba de expresar el Honorable
Senador por Concepcidon, deseo decir dos pala-
bras.

No hay nada que falsee més el concepto, que
estadisticas presentadas sin tomar en considera-
cion una serie de hechos capaces de alterar por
completo las deducciones que de ellas se quiere
sacar. Ayer, por ejemplo, el Honorable Senador
por Malleco present6 la lista a que se ha referi-
do el sefior Senador por Concepcién, en la cual
varios Senadores aparecen con una asistencia
muy mediocre a las sesiones de esta Camara, al
paso que otros figuran con una asistencia muy
alta. Hsto se debe a que al hacer la lista el Ho-
norable Senador por Maldeco, tom6 en considera-
ciéon un perfodo de sesiones muy corto. Si hu-
biera tomado un tiempo més largo, se habria vis-
to que los datos cambiaban en forma muy nota-
ble.

JPor mi parte, he averiguado cuidntas asisten-
cias tienen el sefior Senador por Malleco y el que
habla, entre el 1.0 de Junio de 1920 y el 1.0 de
Junio del presente afio, es decir, durante un afio
entero, encontrando que en ese periodo de tiem-
po el Eoncrable sefior Bulnes ha asistido 84 ve-
ces y el que habla 182; durante ese plazo yo no
estuve enfermo, como me ha ocurrido después,
¥ por eso concurri al Senado con regularidad.
Como ve el Honorable Senado, hay una diferen-
cia mu;\;r marcada y me corresponde una situa-
cién muy diversa de aquella en que me ha colo-
cado el Honorable Senador por Maldeco.

Por lo 1o demAas, creo que esto tiene poda im-
portancia para el pais. Al pais le interesa poco
saber qué Senadores son los mas asistentes a las
sesiones. Lo que le importa es que el Senado tra-
baje, y sobre todo que dedique bastante tiempo
a la legislaci6n, tarea que me parece la mas im‘;

e ]

bortante de las que incumben a esta Corpora-
‘cidn. -

Y bien, ;qué ocurre? Que el Senado dedica
poco: tiempo al estudio de los broyectos de ley
que penden de su consideracién.

El Senado tiene acordadas actualmente se-
siones de tres horas en la tarde, pero, en reali-
dad, la’ orden del dia ocupa s6lo media hora o
tres cuartos de hora. Desde luego, las sesiones
empiezan generalmente a las cuatro o cuatro
y cuarto, debiendo comenzar a las tres vy media

Duran los incidentes hasta las cineo de la
tarde, o més, faltindose asf, a mi juicio, al Re-
glamento. En seguida el Senado descansa hasta
cerca de las seis y dedica apenas media hora o
tres cuartos de hora a los asuntos de la tabla.

Yo creo, sefior Presidente, que ya que no hay
voluntad para acordar un mayor nfimero de se-
siones y ya que tampoco la hubo para aceptar
algunas modificaciones reglamentarias propues-
tas con el objeto de que el Senado destinara mas
tiempo a la discusién de los proyectos, existe por
lo menos el propésito de que se cumplan lag dis-
posiciones reglamentarias que tienen por objeto
destinar un poco méas de tiempo a los asuntos de
la Orden del Dia. :

El artfculo 58 del Reglamento establece gue
el tiempo de la suspensién debe tomarse. por
iguales partes de la prixhera y de la segunda ho-
ra. No establece el Reglamento cuinto tiempo
debe durar la suspensién, y, en mi concepto, es
indispensable que se fije.

Yo harfa indicaci6n, desde luego, para que
la suspension de las sesiones sea de veinte mi-
nutos, debiendo tomarse diez minutos de la pri~
mera hora y diez minutos de la segunda.

Voy a insistir, en seguida, en dos modificacio-
nes reglamentarias que tuve el honor de propo-
ner hace algtn tiempo y que fueron desecha-
das por el Honorable Senado. Creo, sefior, que la
experiencia habri demostrado a los honorables
sefiores Senadores la necesidad que hay de acor-
dar esas reformas. Me refiero, en primer térmi-
no, a la existencia del reclamo automéatico de la
hora, o sea que si no se reune el quorum nece-
sario, quince minutos después de la hora fijada
para empezar la sesién, debe declararse que la
sesion no se celebra, sin necesidad de reclamo.

Yo estimo dque una vez establecido este sis-
tema, los honorables sefiores  Senadores asisti-
rian con mas regularidad y el Senado podria
despachar los asuntos que estuviesen pendientes
con poca o ninguna necesidad ce acordar nuevas
sesiones.

La otra reforma que deseo proponer consis-
te en que las sesiones especiales acordadas para
un objetp determinado no tengan incidentes. De
esta manera, con dos, tres o cuatro sesiones que
se celebren, destinindose dos o tres horas en ca-
da una de ellas, a los proyectos en debate, e&s-
tos asuntos podrian quedar despachados, por
complejos que ellos fueran, y el Senado no se
atrasaria en su labor,




‘el Honorable Senador por Maule, relativa a fi-

" fioria importan modificaciones al Reglamento y

. viar redactada la mocién correspondiente, para

‘hacer una observacién relativa- a la resefia ofi-
- cial de la sesi6én de ayer, publicada en el diario
L Nacién” de Hoy, v a la cual se ha referido

‘nes de las sesiones documentos que no se han

R

mmw
. El sefiok CLARO SOLAR: (Presidente).—
Pongo en discusién la indicgeién formulada por

jar habitualmente en. veinte minutos el tiempo
de suspensi6én de las sesiones entre la Primera
y la Segunda Hora. :

Las demé4s ideas manifestadas por Su Se-

deben tramitarse como proyectos de ley. Por
esta razén ruego a Su Sefioria que se sirva en-

poderle dar’ la tramitacién reglamentaria.

‘E1 sefior ZANARTU (don Héctor)— En la
sesién de esta tarde, sefior Presidente, presen-
taré redactada mi indicacién.

El sefior ZANARTU (don Enmrique).— Vo-
taré con mucho gusto en favor de la indicacién
formulada por el Honorable Senador por Mau-
le, sefior Héctor Zafiartu, porque me parece in-
dispensable fijar el tiempo de suspensién de
las sesiones en veinte minutos, .quitando diez
minutos a cada una de las dos horas en que se
divide cada sesidn.

Como ha dicho muy bien el Honorable Se-
nador, autor de esta indicacidn, resulta que en
realidad esta corporacién trabaja en cada se-
si6én ‘s6lo media hora, o cuando méas tres cuar-
tos de hora en el tiempo dtil de las sesiones.

Quiero aprovechar esta oportunidad para

también el Honorable Senador por Concepcién,
sefior Aguirre Cerda.

Debo declarar, sefior  Presidente, que me
parece inaceptable que se inserten en las versio-

leido en esta Sala, cuando no ha habido acuerdo
del Senadd para que se publiquen. i

Naturalmente, no inculpo a los mlembros
del personal de la Redaccién de Sesiones de
esta Honorable Camara de lo ocurrido. Sé muy
bien que, hasta cierto punto, dependen de los
sefiores Senadores. No son, pues, los redactores,
k;iertamente, los culpables de la publicacién de
esta lista de Senadores con su asistencia a las
sesiones; sino que este documento ha sido in-
tercalado por otra persona ajena al servicio.

Observo, ademés, que en la misma resefia
oficial de la sesi6tn de ayer se omitié la lista de
los nombres de los Honorables Senadores que
votaron nominalmente en favor y en contra de
una de las indicaciones formuladas para las
gesiones especiales. Yo pido, en consecuencia,
que se publique 1a lista de los nombres de los
sefiores Senadores en aquella votacién nominal,
en la versién de la sesién de hoy; asi como tam-
bién que se deje constancia de haberse publica~
do hoy un documento que no fué leido en la se-
si6n de ayer. Si esto no hubiera ocurrido habria
formulado el que habla en la sesién . de ayer
anilogas observaciones a las muy atinadas dque
han hecho los dos Honorables Senadores que
me han precedido en el uso de la palabra.

CAMARA DE SENAD R . ,

Ademés, debo recordar al Honorable Sena-
4o que en la lista de los miembros de estd Cor-

ORBS"

poracién, que indica el ntimero de sesiones a
que han asistido, figura, por ejemplo, el sefior
Araneibia, Laso, que también ha desempefiado
como €l Honorable Senador por Concepcién, se-
fior Aguirre Cerda, durante largo tiempo el
cargo de Ministro del Interior. En el mismo
caso se encuentra el sefior Torrealba, que ha
ocupado el cargo de Ministro de Obras Ptblicas.

,Tod(“)s sabemos que los Ministros de Estado
ge encuentran obligados a asistir a los debates
de la Honorable Camara de Diputados. Asisten
a las sesiones del Senado solamente cuando. se
pide su presencia en esta Sala; y ojald que no
fueran llamados con tanta frecuencia, para no
quitarles el tiempo que deben dedicar al de-
sempefio de sus cargos.

Por estas consideraciones estimo, como el
Honorable Senador i)or Maule, que la estadisti-
ca de la asistencia de los miembros de esta Cor-
poracién falsea los hechos; y sostengo que no
ha debido ser publicada, porque no fué leida
en la sesién de ayer. Si hubiera gido leida ha-
briamos dicho que esa lista no tiene por lo de-
méas importancia alguna para la apreciacién de

J1a labor de cada uno de los miembros de esta

corporacién, porque algunos Honorables Sena-
dores vienen s6lo un momento a cualquiera ho-
ra y se van sin ‘asistir al trabajo; vale méis, me
parece, asistir a una sesién entera en la semana
que ese sistema de venir a pasar lista con el
objeto de dejar constancia de la asistencia per--
sonal, aunque sea solamente de unos minutos.:
como muchasg veces sucede.

Deseo,. pues, dejar constancia de que se ha
publicado un documento que no ha sido lefdo
en la sesi6h, y pido que se publique en la ver-
si6bn oficial la lista de los que votaron a favor y
en contra en una de las indicaciones que for-
mulé, v que se ha omitido en la versién publi-
cada en la mafiana de hoy.

El sefior SECRETARIO.— La votacién no-
minal a que se refiere el sefior senador por Con-
cepcién es la siguiente:

“Indicacién para que el Senado acuerde
celebrar sesién los Viernes de diez a doce de la
mafiana.

“Puesta en votacién esta indicacién, results
desechada por catorce votos contra ocho.

“Votaron por la afirmativa los sefiores
Aguirre, Alessandri, Arancibia, Briones, Concha
don Lauis, Torrealba, Zafhartu don Enrique y
Zafiartu don Héctor. ’

“Votaron por la megativa los sefiores Bul-
nes, Concha don Enrique, Echenique, Edwards,
Errazuriz Tagle, Errazuriz Lazcano, Garnham,
Gonzalez, Huneeus, Letelier, Ochagavia, Rivera,
Valenzuela y el sefior Presidente.

‘ El sefior CONCHA (doh Luis Enrique). —
Debo también decir dos ‘palabras sobre la lista
que se publica en la versién oficial. En ella apa-
rezco: con 26 asistencias; pero -es necesario to-
mar en cuenta que hace sbélo dos meses que for-
mo parte del Honorable Senado. En proporcién
he asistido mucho més qve el Honorable Sena-
dor por Malleco, pues he faltado solamente a




doa sadones. Deseo q'ue se haga constar esta cir-
cunstancia.

Bl sefior ZANART’U {don Enrigue).— To-
davia deseo agregar una palabra para que no
se crea que he hablado de este asunto porque
me pueda afectar personalmente. Es para dejar
copstancia de gue mi agistencia ha sido bastante
continuada. )

' El sefior BRIONES LUCO.— Para el caso
de que fuera aceptada la indicacién del Honora-
ble. Senador por Maule a fin de que la suspen-
sidn de las sesiones dure s6lo veinte minutos,
me permitirfa formular una insinua{:ién al Ho-
norable Presidente y a la Comisién de Policia.
Es en el sentido de que conviene establecer un
servicio especial en la Sala, independiente del
servicio del comedor, porque creo que esta es la
inica manera de que los Honorables Senadores
tengan alguna ‘libertad para ir al comedor en
cualquier momento, volviendo después a la se-
sién. .

Me permito hacer esta insinuacién en el
deseo de que se mejore el servicio.

El sefior CLARO SOLAR (Presidente).
Debo decir dos palabras sobre la  indicacién
formulada por el Honorable Senador por Maule.

Generalmente, durante el tiémpo que he de-
sempefiado la Presidente del Homnorable Sena-
do, he hecho tocar la llamada a los veinte mi-
nutos de suspendida la sesién, y muchas veces

antes; de Ynanera que la indicacién de Su Sefio--

ria, en realidad, no innovaria la practica que
se sigue.

Ademads, las sesiones se dedican "én su pri-
mera parte a lo que, por manifestacién de opi-
nién de la casi totalidad de los Honorables Se-
nadores, es la labor principal de una eorpora-
¢iébn como la nuestra, esto es, la fiscalizacidn.

La primera hora deberia terminar a las
4,50 P. M., puesto que la citacién es para las
3 1]2°P. M,, ¥ la segunda hora deberfa empezar
a.lag 5.10. De esa manera, los veinte minutos

" de suspensién se tomarfan de la primera y la
segunda horas, por partes 1gua1es

‘Pero, (qué resulta en la préctica? Que las}.

sesiones principian muy tarde, pues la genera-
lidad de ellas han emgezado después de las cua-
tro. Se pide la palabra por un nfimero con-
siderable de- Senadores, y la beneyolencia que
se gasta en esta Sala para oir en’ la primera
,hora todas las observaciones que quieran for-
'mg_la.r los; sefiores Senadores, hace que la pri-
mera hora se¢ prolongue muchas veces hasta pa-
sadas las cinco, y en ocasiones hasta después
de. las cinco y cuarto. Son los mismos sefiores
Senadores, pues, los que prolongan, prictica-
mente, la primera hora.

Si quisiera observarse con todo rigor el Re-
glamento, el Presidente deberia suspender la se-
si6n, atGn temiendo que se le tratara de dicta-
dor, diez minutos antes de las cinco, y en tal
caso, serfan muchos los sefiores Senadores que
estimarfan que la Mesa era, realmente, insopor-
tabla al negarles el nuso de la palabra.

8i el deseo del Senado es que en lo suce-

- SESION EN’ 7 DE DICIEMBRE

‘por Tarapacé, ha sido considerada
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givo se prooeda asf, yo, por mi parte no ten-
go inconveniente. En este concepto, de aqui en
adelante, la primera hora terminari a las cua-
tro cincuenta, siempre que la hora de citacion
se mantenga a las tres.y media. Tal vez, con
conocimiento de este acuerdo, los sefiores Se-
nadores sean méas puntuales en la hora de asis-
tencia, porque sabrin gque, llegadas las cuatrd
cincuenta, la Mesa, rigurosamente, dara por ter-
minada la primera hora, pondri en votacién las
indicaciones y suspenderid la sesi6n.

No creo, pues, qu3 la indicacién del sefior
Senador por Maule innove, en realidad, en ta
practich seguida hasta hoy; pere yo, por mi par-
te, la acepto, porque de esa manera se estable-
ce un maximo de suspénsi(m de las sesiones. Bl
Reglamento de la Camara de Diputados dispo-
ne que la suspensién queda a voluntad del Pre-
sidente de la CaAmara, y esta suspensién no pue- -
de ser mayor de quince minutos, trascurridos
los cuales, se llama a los sefiores Diputados, ¥
si no hay nfimero, después de cinco minutos
de llamada, se levanta la sesién, forzosamente.

En el Senado, la practica no, es esa, sino
suspender la sesi6n para todes a la vez; tra-
tandose de un Cuerpo menos numeroso que la
Camara de Diputados, asf se gana tiempo pa-
ra las -deliberaciones.

I.a insinuacién que hace el sefior Senador
en otras
ocasiones por la Cpmision de Policia, y ha sido
rechazada, desde luego, porque impondria con-
giderables desembolsos a los fondos de Secre-
tarfa, ¥ en seguida, porque el personal especial
del comedor no tendria otra cosa que hacer en
el dia, salvo la atencién de uno que otro, Se-
nador fuera de la Sala. B

A mi me parece que no es conveniente {n-
novar la practica establecida.. Cualquiera mo-
dificacién, por lo menos demandarfa un mayer

gasto que, en las circunstancias actuales, no
me parece prudente hacer.
Bl sefior ZANARTU (don Héctor). — Re-

conozeo los esfuerzos que continuamente hace

el sefior Presidente para que la suspénsion de

lag sesiones, entre la primera y segunda hora,

sea del menor tiempo posible; pero veo tam-

bién que los sefiores Senadores no secundan los;
propositos de Su Sefioria, ¥y que la ’suspensi(m;

en lugar de durar veinte minutos, se prolonga

en el hecho hasta cuarenta o cincuenta minu~.
tos, v a veces mas. A evitar esta larga suspen-

siéon tiende la indicaci6én que he tenido el ho-

nor de formular. '

Como wmanifesté al principio, en la sesidén
de esta tarde propondré dos modificaciones al:
Reglamento. Si ellas son rechazadas, me daré
el trabajo de reclamar constantemente de la
hora, si ne se reune el guorum necesario para
empezar la sesi6bn, o para continuarla al térmi-
no de la suspension. HEstoy convencido de que
el Senado dedica muy poco tiempo a la dis-
cusion de los asuntos de suma importancia que
penden de su consideracién, y.por esto me pro-
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pongo aprovechar los recursos que concede el

. Reglamento para obtener una labor més inten-

88 y eficiente,

El sefior CLARO SOLAR (Presuiente)
Ofrezco la palabra.

Terminados los* incidentes.

En votacién la indicacion formulada por el
Honorable Senador por Maule, para fijar el
tiempo de suspensién de las sesiones, entre la
primera ¥y segunda hora, en veinte minutos.

1l sefior RIVERA. ~— Y si los Honora-
bles Senadores no se zrostumbran a este nuevo
sistema, jhabra la sancién del reclamo?

El sefior ZANARTU (don Héctor).
dudablemente, sefior Senador.

El sefior CLARO SOLAR (Presidente). ~—
Si no se pide \zotacifm, se dard por aproba&a la
indicacion formulada por el sefidr Senador por
Maule, como un acuerdo de caricter general
agregado al Reglamento.

Aprobada.

— In-

MARINA MERCANYTE NACIONAL

Bl sefior CLARO SOLAR (Presidente). —
Corresponde continuar la disecusién del proyecto
gue reserva el cabotaje de nuestras costas a la
Marina Mercante MNacional.

Puede usar de la’ palabra el Honorable Se-
nador por Santiago sefior Valenzuela.

Bl sefior VALENZUELA.—Sefior Presidente:
La larga disertacién que nos ha hecho el Ho-

" norable Senador por Atacama, sefior Mac-Iver,

sobre los inconvenientes gue acarrearia para el
pals el reservar para nuestra Marina Mercante
Nacional la carga de cabotaje en nuestras cos-

tas, ,;mue mueve a decir unas cuantas palabras,

relocionadas con este importante negocio,

Carezco, sefior Presidente, de dotes orato-
rias para rebatir al Honorable Senador por Ata-
cama en sus ‘aprecisciones sobre el proyecto
en discusidén; pero dada la experiencia que ten-
go como hombre de negocios, no puedo menos
de dar mi opinion relacionada con la Marina
Mercante Nacional. -

Creo, sefior Presidente,
necesario declarar ¥ convencerse gue perténece-
mos a'un pals pobre, que recién principia a de-
surrollarse y que necesita estableecer industrias
que le permitan formar rigueza, por cuanto esto
es lo finico que constituye. una base soélida en
que puede descansar el bienestar del pais y de
sus habitantes. Un pais sin industrias perfecta-
mente sélidas, est4 expuesto en cualquier mo-
mento a sufrir quebrantos y consecuencias fu-
nestas, Hoy mismo estamos atravesando por una
de esas crisis que jaméas habiamos imaginado,
debido fGnicamente a gue no nos hemos pre-
ocupado de establecer y fomentar aquellas in-
dustrias que nos permltan consolidar una s1tua-
cién a firme.

Soy un convencido, seflor Presidente, gue es
necesario prestar la mayor proteccién posible a

_toda industria nacional, medio Gnico que nos ha

de permitir afianzar una rigueza positiva en el
pafs, pues no es posible que para siempre es-

‘pensar,

1
tocan,

que ante todo es|

‘temos condenados a ser una factorfa de pafses

extranjeros que por nuestra desidia no podamos
retener en nuestro paig el valor de las rigue-
zas8 Qque nos proporoiona nuestro privilegiado
suelo y. nuestro maravilloso clima.

La Marina Mercante Nacional es una de
aquellas industrias, que seglin mi manera de
debe ser protegida muy especialmente,
no s6lo porque ella constituye para el pafs una
gloria mnacional, sino porque sin esa marina es-
tariamos siempre a merced de empresasg extran-
jeras, que por una causa o por otra, cualgiier
dia podriamos vernos privados del tonelaje ne-
cesario para atender a las m#is premiosas nece-
sidades en nuestro propio territorio. Hemos pal-
pado lo que ocurrié en la guerra recién pasada,
en que por falta de fletes se pagaba por el trans-
porte de viveres a los puertog del norte del pais,
precios exorbitantes y todo esto debido Tnica-
mente a que nuestra marina mercante casi no
existia, pues fuera de la Compafifa Sud-Ameri-
cana de Vapores, las demis empresas navieras
nacionales eran muy insignificantes, L.a escasez
de tonelaje extranjero contribuysé al desarrollo
en mayor escala de la Marina Mercante Nacio-
nal y gracias a esto hoy\‘ contamos con un to-
nelaje que puede movilizar toda la carga de
cabotaje en nuestros puertos.

8i no protegemos a nuestra Marina Mer-
cante reservandole a ella y para ella la carga
de cabotaje, tendra gue suceder seguramente que
esta
fuerza de la competencia a desaparecer, pues
los vapores extranjeros, que por lo general son
de gran tonelaje, arriban a nuestro pais car-
gados de mercaderias, que a medida gue las
van descargando en los primeros puertos donde
las reemplazan tomando carga a cual-
quier flete para conducirla a otros puertos més
avanzados y por este medio se apoderan de
toda adquells, carga que' debe ser transportada
por nuestra marina mercante que hace su ca-
rrera. con itinerarios fijos.

Hsta competencia ruinosa para nuestra Ma-
rina. Mercante aparte del dafio que a ella le oca-
siona, ocasiona un dafio mayor al pais que ve
por esta causa salir para el extranjero muchos
millones de pesos que contribuyen a empobre-
cernos y a desequilibrar nuestras finanzas.

El1 Homnorable sefior Mac-Iver, nos ha ma-’

nifestado en. sus elocuentes discursos que una
proteccién a nuestra Marina Mercante reservan-
dole el cabotaje, sin lugar a duda traera el en-
carecimiento de la vida én el pais; pero a esto
vo me atrevo a manifestar que no abrigo tal
temor, porgue dado el desarrollo mismo que to-

mara la Marina Mercante Nacional una vez ue

los armadores del pais cuenten con gque sus in-
versiones les han de permitir obtener el legiti-
mo beneficio a que tienen derecho, habra abun-
dancia de tonelaje que permitird establecer la
competencia entre las diversas empresas navie-
ras nacionales. '

Aparte de la anterior cohsideraéién, el pro-

yecto que se discute consulta la manera de evi-

industria nacional se veri condenada por
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tat una slza en las tarifas de fletes, para lo cual
ge determina que las tarifas mAximas de carga
y pasajes, que rigen en este comercio,
fijadas anualmente con aprobacién del Presiden-
te de la Repiiblica, comprendiendo las de lan-
chaje y muellaje y que en ningln caso podran'
cobrarse tarifas superiores a éstas, siendo Dpe-
nada la infraceion con una multa equivalente
al cuiddruplo de la cantldad indebidamente per-
cibida.

Esta determinacién gque consulta el proyec-
to, pone a salvo cuélquier abuso que pretendie-
ran realizar los armadores para elevar las ta-
rifas, pues debemos suponer qite ¢l Presidente
de la RepfGblica ante ninguna consideracién ha
de preocurar salvaguardiar los intereses del pafs
vy de sus Habitantes. Los opositores al proyecto
en debate argumentan también que reservar la
carga del cabotaje a la Marina Mercante Nacio-
nal, significa una guerra y una hostilidad al ca-
pital extranjero. Yo creo, sefior Presidente, que
al realizar una medida como la que nos propo-
nemos, no quiere decir que nos guia el aAnimo
de hacer guerra al capital extranjero, por el
contrario, en este caso lo gue se busca es darle
vida a wuna industria nacional que va eamino
de perecer si no se le auxilia y evitar salgan
del pafs los dineros que nos hacen mucha falta
para fomentar otras industrias que nos permi-
tan salvar la aflictiva situacién por que atrave-
samos, debido maéas. que todo al excesivo consu-
mo que tanto el Estado, como los particulares,
hacemos de los diversos producios y mercade-
rias de origen extranjero..El que habla, que co-
mo ha /diche antes, es hombre de negocios,
comprende muy bien que necesitamos del ca-
pital extranjero para facilitar el mayor desa-
rrollo de los negocios y de las industrias del
pafs; pero a su vez, comprende también, gue
ese capital que no se destina al fomento de
una mayor produceidn, y gue antes por el con-
trario se de§tina a -matar industrias nacionales,
es perjudicial.

La proteccién a los capitales extranjeros que
vienen al pafs para incrementar la producciéon
en general, la considero sagrada, ftem méas cuan-~
do estoy convencido dque por ser nuestro pais
muy joven  afln, necesitamos del esfuerzo ex-
tranjero para aprender e imitar de &1 aquello
que afin no conocemos.

Voy a permitirme dar lectura a variog in-
formes de algunos altos jefes de nuestra mari-
na de guerra; relacionados con la marina mer-
cante, cuya opinién sobre la materia fué soli-
citada por la Liga Maritima de Chile.

Opinién - del contralmirante don Lais Lan-
glois:

“A la Liga Maritima de Chile.—Presente.

“Respondiends a las preguntas que hace esa
Liga en el memorandum 9que ha recibido el
. infrascrito, digo lo siguiente:

“Al l.er punto: Que estin hechos bajo una
supogicién perfectamente ldgica y practica y en
onsecuencia responden a la idea primordial

[ ]

seran }

—

de demostrar la capacidad efectiva de arrastre
de carga. .

“Al 2.0 punto: Desde los puntos de vista
que se examine la cuestiSn—excepto la de una
liberalidad tan gzrande que s6lo pueda benefi-
ciar al poderoso que estarid en condiciones de
afrontar toda contingencia-—la proteccién y re-
serva a la bandera e§ en mi opini6n ia dnica
forma ‘de mantener y desarrollar la (Marina
Mercante Nacional, que representa wun factor
considerable de riqueza y un gran porvenir pa-
ra el pais, como la historia lo ha demostrado,
siendo de la més absoluta necesidad para la
marina de guerra, como reserva y como auxiliar,
hasta el punto que sin ella, pierde un 50%
de su valor real.

“Al 3.er punto: Que son inspirados 'y per-

fectamente ajustados a la conveniencia nacional,

a impedir que lo que los chilenos y los que usu-
fructtian de los negocios dentro del pafs, gastan
en transpcrtes, sean utilidad de compafifas ex-

tranjeras, cuyo beneficio se invierte en otros
palises.—Octubre 6 de 1921.— (F:rmado) Luis
Langlois”,

Opinién del Contralmirante don Javier
Martin: :

l.o (Qué opinién 1le¢ merecen g US. loé
cdleulos de arrastre de cabotaje de nuestira
Marina Mercante, elaborados por esta  Liga

Maritima y refrendados por la aprobacién ofi-
cial del sefior Director del Territorio Mariti-
mo?”

“El hecho solo de que sean esos datos re-
frendados por el sefior Director del Territorio
Maritimo, Contralmirante don ‘Miguel Aguirre,
me merece la mas absoluta confianza’.

“2.0° ;Qué sistema de comercio de cabota- -

je marftimo le parece més beneficioso a US.
para el progreso nacional, desde el punto de
vista del 'interés naval-militar: el del cabotaje
libre. que

mente nacional, gque permite a la- Marina de
Guerra, en ca8o necesario, contar con un auxi-
liar indispensable y eficienfe?”

‘“‘B)s mAas conveniente Ipara el interés naval
¥y militar el cabotaje con la bandera nacional,
tues asi se tendrid un mayor tonelaje
aprovecharlo en casos de conflictos internacios
ng es .

“3.0 iQué opinién, por fGltimo, le mere-
cen a US. los argumentos invocados por ests
Liga en apoyo del proyecto de anticipo de la

reserva de cabotaje, contenidos en e! memo-
rial rpregentado al Senado, cuya copia acom-
pattamos?” .

. ilstoy de acuerdo con lo que propone la
Liga.

“Me permito insinuar la idea de gue ase-
so’elh a 8. E. el Director del Territorio Mari-
timvo, de quien depende directamente la vigi-
lancia de la Marina Mercante; el Presidente de
la Liga Maritima de Chile ¥ un Almirante en

impide el desarrollo de la Marinak
Mercante del pais, o el del cabotaje exclusiva-

pars -

5
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retiro, con residencia en Santiago. ——(Firmado).
- ~—Javier Martin, Contra-almirante Director.~—
= ’Valparais'o, Octubre 38 de 1921,

Opinidén del Contra-almirante don ‘Agustin
Fontaine:

“Valparaiso, 4 de Octubre de 1921.-—Se-

" fior Presidente de la Liga Maritima de Chile.—

Vil

. ‘Mayor,

\ pamente reservando el cabotaje a

Presente—Muy sefior mio: Con verdadero in-
terés me he impuesio de su atenta de fecha 29
de Setiembre dltimo, relacionada con el im-
portantisimo problema sobre 1a reserva del
cabotaje en nuestras costas de la Marina Mer-
cante Nacional.

“Con mucho gusto contesto a usted las
preguntas gque se sirve hacerme:

1.0 ;Qué opinién me merecen los chlcu~
10s de arrastre de cabotaje de nuestra Maring
Mercante, elaborades por esa  Liga Mariti-
ma, etc? .

“Como los cdlculos de arrastre de cabota-

.. Je estan de acuerdo con los datos estadisticos
del Territorio Maritimo, es mi opinién de que.

.som los que deben tomarse en cuenta.”

¥2.0 ;Qué sistema de comercio de cabota-

je maritimo me parece m#as beneficioso para
: el progreso nacional, desde ‘el punto de vista
" del interés naval-militar, ete., etc?”

“Desde el punto de vista del inter-s naval-
~militar, me parece mas beneficioso el cdbotaje
exclusivamente nacional”.

3.0 ;Qué. opinidn, por Gltimo, me merecen
los argumentos invocados por la Liga en apo-
yo del proyecto de anticipo de la reserva de
‘cabotaje, contenidos en 1 Memorial presen-
tado al Senado, etc?” )

“I,08 argumentos invocados
Maritima sobre la reserva . del cabotaje, son
" convenientes”.—Saluda atentamente a usted.
—(Firmado).— Agustin Fontaine C.”,

por la Liga

_ Flnalmente, 1a opiniéxi
rante sefior Juan Schroeder,
es la siguiente:

del Contra-almi-
jete del Estado

“Valparaiso, 4 de Octubre de 1921.—~ En
gontestaciéon a su atenta de fecha 2% de Se-
iiembre préximo pasado, en la cual se acom-
pafia un formulario de preguntas referentes a
anticipo de la reserva del cabotaje a la Mari-
na Mercante Nacional, tengo el agrado de decir
& ustedes lo siguiente:

“1.0 Que los cilculos de arrastre de cabo-
" taje hechos por la Liga Maritima de Chile, que
asarecen en el folleto que se ha servido en-
-viarme, sdlo difieren ligeramente de los hechos
~por el Departamento de Trasportes de este Es-
tado Mayor con la lista oficial de naves hasta
-Ia.'fecha, que alcanzan a un total de :1.473,410
toneladas al afio, cifra afin superior a la eal-
culada por la Liga Maritima.”

42,0 Que este Instituto considera que Gni-
la bandera
nacional podra nuestra flota de guerra dlspo-
ner en cayo de un conflicto, de las naves mer-

‘para, proporcionar

—

’

cantes indispensables 'para, servir
a~xiliares y 'tren naval”. .

“3.0 Que log argumentos invocados por la
Lig;a en apoyo del proyecto que anticipa la re-
serva del cabotaje; gue aparecen en el memo-
rial presentado al Honorable Senado, demues-
iran con toda exactitud la necesidad del des-
racho del citado proyecto y las ventajas que
aportard a nuestra marina de guerra y al pais
en general.

de bugues

ustedes.—

Saluda - a (Firmado).— Juan
Schroeder, Contraalmirante, Jefe del Estado
sayor”.

A mayor abundamiento creo del caso dar
a conocer .al Honorable Senado las apreciacio-
nes gue sobre este mismo particular ha publi-
cado por la prensa, un- distinguido hombre pa-
blico. ¥ financista de nuestro pais. Me refiero,

sefior Presidente, a don Guillermo  Suberca-
seadx, que en sus apreciaciones, dice lo si-
guiente:

“Kl1 argumento de grueso calibre que se

repite ¥y se comenta -en nuestras intsrminables
digertaciones contra el privilegio del cabotaje,
como medio de proteger la marina mercanie
nacional, es el de la baratura de los'fletes. Se
desearia mantener la competencia extranjera
a nuestros productores y
consuriidores fletes mas bajos. El mismo ar-
grumento gue se ha hecho contra la proteccxc’)n
de la industria nacional por medio de la tari-
fa aduanera: no elevemos el impuesto de los
muebles, zapatos, fo6sforos ete., para tener
muebles, zapatos y fosforos méas Dbaratos.

“Lia historia econbémica nos ensefia que las
luchas de competencia entre las compafifas de
navegacién, que rivalizan en una costa, traen,
efectivamente, una baja de los fletes mientras
dura la guerra. Pero despu®s, sea que se pro-
duzea el predominio de la parte mas fuerte,
sea gque las empresas rivales lleguen a un
acuerdo, viene nuevamente el alza de las tari-
fas. Si nuestras compafifas de n‘aveg\acion caen
mafiana en su lucha con las extranjeras, queda-
remos desamparados a merced de las tarifas

gque se nos guieran imponer; y, entonces, serid
va tarde para arrepentirse.
“Las compafilas extranjeras saben . muy

bien que ‘dentro de unos seis afios, mas © me-
nos, el privilegio  del cabotaje en favor de la
marina mercante nacional quedari establecido
por el 1mpemo de la ley x}lgente T.a cuesti6n
se reducird, pues, a concluir con nuestra ﬁota,
en este espacio de tiempo, para que, al final
de é&l, nos veamos forzados a prorrogar la li-
bertad; y quedaremos eternamente en  manos
de las compafifas extranjeras.

“Por otra parte, la Gnica manera de poder
hacer efectiva la intervencion del Estado en la
fijacién de las tarifas de fletes y pasajes, con-
giste en la existencia de una marina mercante
nacional. Las compafilas extranjeras podran
decirnos hoy que aceptan también el dQerecho
del Estado chileno gie .ﬁjar o aprobar las ta-




" de todos .los buenos chilenos gue se interesan

" compafifa extranjera,

riia.s ds’ ﬂetes y paaa}eS' peno cuando ellas lle-
garan & dominar sin contrapeso, la interven-
cién del Hstado en los fletes serfa absolutamen-
te ineficaz. En efecto, el dia en que se les qui-
siera impedir una alza injustificada de las ta-
rifas podrfan decirnos, como la andaluza de las
lentejas: “si quiere las toma, si no las deja’”.

“Por Gltimo, y este es el punto fundamen-
tal sobre ¢l cual yo guiero llamar la atencidén

por el progreso econbébmico de su patria. No hay
razén alguna, como lo he manifestadg, para
esperar que las compafiias extranjeras puedan,
a la larga, hacer el cabotaje m&as barato que
las nacionales; pero quiero suponer que as{ su-
cediera. Supongamos,ﬂpor ejemplo, que_ el tras-
porte .de cilerta cantidad de mercaderias pudie-
ra hacerse en una compafila extranjera por
$ 40,000; y supongamos, también, que las com-
pafifas nacionales exigieran por este mismo
trasporte $ 48,000, o sea, un 20 por ciento
méas. Cualquiera de los individualistas libre
cambistas, que defienden el principio de la li-
bertad en nombre de la baja de los fletes, dird
que debemos decidirnos ciegamente por la.
porgue tanto el produec-
tor como el consumidor quedaria beneficiado
con esta diferenciz de $ 8,000. Para ello se tra-
ta de un .simple problema de aritmética ele-
mental: 48 es més que 49, luego la compafifa
extranjera nos béneficia mas que Ia nacional.

“Pues bien, yo quiero demostrar nuevamen-
te. que estin equivocados; .y,.
una paradoja, yo afirmo que en este caso, 48 es
menos que 490. ' )

“Los individuwalistas libre cambistas con-9
templan, como objetivo fundamental al indivi-
duo y olvidando por completo a la macién, di-
cen, con criterio bien simplista: abaratemos los
fleces, que nada nos importa la nacionalidad Je
las compafiias; abaratemos los muebles, los
zapatos 'y los fosforos, que n:~da mnos imporia
su . procedencia. Con tal criterio nada mas
clare y evidente que 4% sen mas que 40; ¥ nz-
da mas absurdo gque pretender lo contrario.

“Pero el criterio naciohalista de todd es-
tadista medianamente empapado en loe ileszles
econbmico-nacionales del mundo. de la reall-
dad del presente y del pasado, el eritario da to-
do buen patriota, gue no ha sido perturrado
por una filosoffa que predica el egoismo  indi-
vidualista y se aleja de las necesidades de la
realidad, como la del liberalismo indivdaalista
¥ libre~cambista, este criterio no puede pres-
cindir de la naci6n, sino que, por el contrario,
contempla leos intereses de ella como susremo
fin’ de su politida. Pues bien, para el que cun-
templa} loes intereses nacionales, en este ecaso,

48 es menos, mucho menos, que 46.

‘“En efecto, los § 48,000 que pagamos a la
compafifa nacional quedan en el pais a bendfi-
ejo de los tripulantes y empleados nacionaleg,
del Estado y del Municipio
.contribuciones,

que perciben lav
de los empresarios que reciben
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aunque parezea |

-'utmdades‘de sus empresas, de la industria na-

clonal que vende sus productos, etc., eto. -Al
paso que los $ 40,000 van al extranjero a bene- "
ficio de ingleses, americanos del Norté o fra.n- ' v
ceses

“Los $ 40, 000 ‘pagados a la compaﬁra. ex-
tranjerd, tan pronto como se pagan, se con-
vierten en libras, francos o d6lares, sngniﬁean-
do una demanda de letras en el mercado del
cambio internacional y tendiendo, por lo ‘tan-
to, a producir una baja mayor del tipo del
cambio. Los § 48,000 pagados a Ia compafifa
nacional, lejos de producir tales efectos, se in-
vierten en el pais y a beneficio de nuestros.
conciudadanos y también de todos nosotros.

“Los § 48,000 que pagamos g la compaifiia
nacmnal significan, ademas, el pago de una pri-
ma para el mantenimiento de una fiota de bu- - .
ques destinados a servir a la Nacién en tiem-
pos de guerra, para el comercio y como auxi- = .
liar indispensable de la EScuadra. En cambio,
los $ 40,000 que pagamos a la compafifa ex- IR
trahjera nada de esto nos proporcionan.

“Ahora  yo bregunto, jqué es preferibla,
bajo el punto de vista de los intereses naciona-
les, los 40,000 pesos que pagamos a las compa.-
ffas extranjerss o los 48, 000 que pagamos a las
nacionales?

“Y todo esto en sl supuesto que las com-
rafifas naecionales se vieran forzadas a cobrar A
fletes méas altos que las extranjeras, 10 que es
maniflestamente falso.

“Bs de esperar que el Senado de la Re-
fablica resuelva, sin mas demora, esta senci- T
lNla cuestién, que puede ger de vida o muerte '
para la marina mercante nacional.”

Las dltimas noticiag telegraficas nos dan a
conccer que otros pafses suramericanos de es-
ta costa del Pacifico, estan. vivamente preocu— T
padoz de reservar para sus marinas mercantes -
la carga de cabotaje; en el Perd el Gobierng
ha manifestado a la asamblea de acclomstas
de la Comipafiia Peruana de Vapores, que el co-
mercio de cabotaje sera s6lo para las Compa-
fifas nacionales,

Por 1o que’ se ve, casi todos 'los pafses han '
adortado esta medida de previsién y de defen-
sa, y s6lo nosotros, que constituimos un pafs’
maritimo por excelenci, recién estamos inge
clande una politica de ese orden. :

"For las observaciones que dejo formula
das, he demostrado a mis. honorables colegas
que soy un entusiasta partidario de que se
apruebe cuanto antes el proyecto en discusion,
porque considero que aprobado este proyecto,
tendremos en nuestro pafs ung envidiable Ma-
rina mercante nacional, y porque como com-
plemento lograremos evitar salgan del pals -
centenares de millones de pesos que nos empo-.
brecen Y que nos privan de poder aumentar 1a,
produceién nacional. . ) ,

Termino, sefior Presidente, haciendo votos
porgque el Senado, posesionado de la gran im-
portancia gque tiene el reservar el cahotaje' p,?,ra
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la. Marina ‘mercante naciomal, le preste su apro-
bacion & @ tan importante proyecto, maéaxime
cuando ya se dictd la ley con tal objeto y que
por shora lo gque se desea es adelantar la vigen-
cia. de esa ley, para que por este medyio, no sal-
gan al extranjerg los dineros que debemos de-
tener, sobre todo en 1/3.3 actuales circunstancias
en que el pais experimenta la més cruel de sus
‘crisis econdmicas y financieras.

1 sefior CLARO SOLAR (Presidente).—

Oirezco la palabra.

Oirezco la palabra.
Antes de cerrar el debate, con la venia del

Honorable Senado, voy a decir dos palabras.

No voy a entrar a discutir sobre la conve-
niencia o ir}conveniencia de esta ley; esti en la
conciencia de los sefiores Senadores el hecho
de que dekemos fomentar nuestra ‘marina mer-
cante mnacional para asegurar el dominio del
‘mar, gque es el porvenir del pals. Ojalda pudié-
ramos tener ung marina que abasteciera en ab-

‘soluto nuestro cowmnercio para poder tener asi

un verdadero comercio nacional, pues éste no
Pero creo que el
provecto, en la forma que viene de la Camara
de Dipntados, va a  dar lugar a un largo de-
bate. :

‘Este proyectd no trata ‘solamente” de anti-
cipar el pazo en que debe entrar en vigor la
res erva, del cabotaje a la marina chilena que
haoe la ley numero 3,219, sino gue ha entrado
en una serie de disposiciones de detalle gue, a
mi juicio, rno podrian pasar en la forma en que
vienen, sin alterar en esta materia principios
fundamientales consignados en la ley de 1878 ¥
en la propia ley a que acabo de referirme.

Creo gue seria mucho mas practico, _mu-
cho mas expedito, limitarnos a anticipar la fe-
¢ha en gue dehe entrar en vigor la disposicién
del articulo 6.0 de la ley 3,219. Esa ley, pro-
mulgada en 9 de Febrero de 1917, dice en el
8.0, inciso pnimero: “Diez afios des-
“« pués de la promulgacién de esta ley el trans-
“ porte de carga entre los puertos de la Rept-
“ tlica guedarf reservado exclusivamente a las
“ naves nacionales”. Y -en . el inciso segundo
agrega que, sin embargo, el Presidente de la

- Reptblica puede, por reciprocidad con las na-

‘ciones americanas,

conceder ¢! derecho de
transportar carga entre los puertos chilenos, a
las naves de esas naciones.

¥l articulo 1.0 del proyecto em debate mo-
difica el inciso primero del citado articulo, es-
tabieciendo que ‘‘seis mezes después de Ia pro-
mulgacién de la presente ley, el transporte de
cargn entre los puertos de la Repablica queda-
ra reservado a las maves chllena,s"' pero en se-
guida la ley entra en otros 6rdenes de ideas di-
versas y entre ellas, toca la navegacién a Pun-
ta Arenas que, en realidad, esti resuelta en la
ley 32,219, articulo 1.0, gque no considera comer-
cio ‘de cabotaje el transporte de la carga y pa-
sajeros que se verifigue entre Punta Arenas y
los. demas puertos de la Reptiblica para de este

modo dar facilidad a Punta Aremas de que que-
de en comunicacién frecuente con el resto del
pais. En el articulo 4.0 y siguientes de este pro-
vecto, se establece algo gque no podria ser acep-
talo por el Honomable Senado en la forma que
viene de la Céimara de Diputados y es que el
Presidente’ de la Reptblicg determine e} name-
ro de naveg de cada Compafila que haga el re-
corrido desde Arica hasta Punta Arenas, en
conformidad a up reglamento que dictara al
efecto. Hs decir, e} Presidente de la Reptblica
puede entrar a reglamentar la forma cémo
deben las Compafiias nacionales hacer su co-
nercioc y a -infervenir asi en la administracién
de los negocios particulares.

Yo propongo, en vista de las consideracio-
nes expuestas, un contra-proyecto de cuatro Ii-
neas (ue Tie parece podria salvar la dificultad,
llenando el objeto principal de este proyecto.
Existen acivalmente en construccién, como lo
hace presente la Liga Maritima de Chile, un
nuraero de naves de importancia que van a in-
crementar nuestra - marina mercante ¥y que
pueden atin servir de base para iniciar una na-
vegacién internaci.onaﬂ, que es de grande isnte4
rés para el pafs. Me limitarfa en ese contra-
proyecto a decir senecillamente: “Substitiiyese el
incigo prin.erec del articulo 6.0 de la ley name-
vo 3,219 poxr el siguiente: “Desde el 1.0 de Ene-
ro ‘de 1928 el transporte de carga en los puer-
tos de la Repflblica quedara reservado exclusi-
vamente a las naves nacionales”.

“Es decir, en lugar de seis meses "de que
habla el proye ~to en debate, extenderfa la pro-
rroga del plazo a todo &l afio préximo para que
la’ marina se encontrara en condiciones de no
perturbar el comercio de cabotaje ¥ de poder
hacer este comercio en condiciones de que no
perturbe nuaestras industrias, Henandose debi-
damente las necesidades de intercambio entre
el centro y los extremos del pajs.

I*elizmente-—lo que €8 una desgraua para
la situzcién econbmiica general del pais—el co-
mercio -de cabotaje estd casi paralizado en Ja

-actualidad, y por lo que respecta al Norte es

sabido que s6lo el movimiento de las oﬁcmab
salitreras es el que lo activa y es éste el que in-
fiuye en las cifras estadisticas gque han servido
de Lase a los calculos que se han exhibido.
Hoy dfa, ese comercio no existe.
Aumentando, por lo tanto el plazo hasta el
primero de Emnero de 1923, la Marina Mercante

 dispondria de todo el afio 22 para prepararse, ¥

durante é1 se podrian dictar rezlamentos y apro-
bar las tarifas que sxrvxeron de base para el co-
mercio de cabotaje.

Sin querer quitar al Senado wsu precioso
tiempo, terminaré manifestando que no ereo
que haya ventaja en modificar las bases sobre
las cuales descansa lo que en nuestra legislaeion
se entiende por naves chilenas, el derecho a la
propiedad de estas naves, etc, porque todo -esto
tiende a perturbar lo que ha sido una legisia-
ci6én de tantos afios, y podria‘dar lugar a un
Jdebate de cierta extensién.




¢

‘SESION EN 7 DE DICIEMBRE '

L ol

5811 scfior GARNHAM.—Sefior Presidente:

Esta pendiente de la consideracion del Se-
nado el proyecto que reserva el cabotaje a nues-
tra Marina Mercante nacional, y tercio en este
debate para insistir en la urgencia de despachar
este proyecto y en la necesidad de que sea apro-
bado en su prineipio fundamental, de proteger
a la Marina Mercante, reservandole el comercio
de cabotaje.

No es oportuno ni pertinente a este debate,
entrar al detalle de los articulos que forman
el cuerpo del proyecto: ello debe ser materia
de la discusiéon particular que ha de seguir una
vez aprobada la idea misma, el objeto propio de
la ley. Por ahora, repito, la cuestion gque ha de
resolverse es ésta: ;Conviene o no conviene pro-
teger a la Marina Mercante de nuestra patria,
reservandole - el cabotaje de nuestras costas? Tal
es la cuestion.

i Yo insisto, sefior Presidente, en que no sélo
“hay utiidad y conveniencia pablica en la apro-
bacién general de este proyecto, sino que, mas
aun, es una necesidad nacional que se dicte lue-
go esta ley de proteccién.

Con todo el respeto que guardo a la opi-
ni6® del Honorable sefior Mac-Iver, que en se-
siones anteriores ha objetado el proyecto, debo
declarar- que muchas de sus observaciones me
confirman més en-la conveniencia y la necesidad
de su aprobacion.

Desde luego, se ha traido al debate como
punto de apoyo en la historia y en el ejemplo,
el recuerdo del Acta de Navegacion de Inglate-
rra, que consolidd la supremacia de su comercio
maritimo en los mares del munao.

El Honorable Senador por Atacama, con €l
‘conocimiento extraordinario que posee de la
Historia y de los hombres, con ese reposado y
seguro criterio con que juzga los hechos huma-
nos, reetific6 el alcance y la apreciacién que se
habia hecho del Acta de Navegacion de Crom-
well, exponiendo magistralmente que:

‘“La grandeza maritima, la prosperidad ma-
ritima no se funda en leyes. HEs idea errada
creer que con leyes vamos a tener Marina Mer-
cante nacional, La Marina inglesa se hizo por-
que existfan las condiciones necesarias para que
naciera, creciera y se mantuviera y se tenian
capitales. El reinado de Isabel habig hecho la
riqueza de Inglaterra. Habia una poblacién ma-
ritima: se tenia en seguida material para cons-
trueciones navales; y, finalmente, existian, por
medio de las industrias de Inglaterra ,productos
que conducir a sus colonias y a las demés nacio-
nes del mundo. Y asi se hizo la grandeza de In-
glaterra. Y tras eso hubo una energia en el mar
militar y comercialmente que no ha desplega-
do ninguna naocién.de la tierra, -que ni siquiera
tuvieron los antiguos fenicios y cartagineses. No
era la ley restrictiva 1o que hizo eso.’'Erg el
alma de un pueblo, eran las cualidades de una
raza, era su trabajo, era su esfuerzo.”

Después de leer esta magmﬁ-ca apologia de
Ini:glaterra y del caracter inglés, yo pido due se

T i
me permita aplicar en lo pequefio los grandes ;
ejemplos, adaptar a mi patria, al alma de nues-
tra raza, muechas de- esas observaciones.

Por algo se ha dicho que los chilenos so-
mos los ingleses de Sur América; esa secreta afi-
nidad vive en el fondo de nuestras cordiales re~
laciones <con Inglaterra, ella ha sido nuesira
maestra, en el mar y el mundo sabe que los chi-
lenos no- han desmerecido de sus maestiros.

Y precxsando estos conceptos, si los /ingle-
ses miran al mar porque €l Océano los rodea,,
nosotros miramos al mar porque es el fnico
horizonte que nos deja la muralla de 1los Andes.
Mas costas teneémos tal vez que Inglaterra, y el
sur de nuestro territorio estda formado por its-
mos y por islas donde la poblacién, sin figura de
retdrica, nace para €l mar y vive en el mar. Es
fama que los chilotes aportan su contingente de
avezados marinos no sélo a la tripulacién de los
barcos nacionaleg sino a todas las naves, a don-
de los lleva su espiritu aventurero y su amor
al ‘mar que no encuentra campo ni %xpectatlvas
dentro de la Marina de Chile,

Observemos, en seguida, que la conforma-
cién y naturaleza de nuestro territorio impone
la necesidad del transporte permanente de los
productos del sur a las.regiones del norte, a tal
extremo que estas Gltimas dependen de ese aca-
rreo incesante.

Observemos todavia que existen en Chile
materias primas innumerables y que existen
también industrias florecientes que dan material
para ese acarreo de productos; y finalmente,
que el empuje de la raza, su capital de dinero y
de sangre derrama fuera de nuestras fronteras.
en Bolivia y en la Patagonia, buscando un campo
que compense mejor sus sacrificios. _

Ahora  digo yo: esti bien que una ley de
proteccién no baste para crear una Marina Na-
cional, que sea necesario que esa Marina exista
en su base, por lo menos, y que la configuracién
del territorio, su produccién y el alma de su ra-
za justifiguen y aseguren el crecimiento de la
Marina. Si esto es cierto, ;por qué se desconoce
1o que también es cierto? ;por,qué se niega &
nuestra Patria las mismag condiciones gue -hicie-
ron grande a la Marina inglesa, y que, en menor
escala, poseemos nosotros también? No hay ra-
z6n alguna para esta preciacién diversa y por
ego decia antes que las observaciones: del Hono-
rable Senador por Atacama, que comparto en los
principjos, en los hechos me afirman més para .
sostener este proyecto.

Nuestra Marina Mercarte se halla actual-
mente capacitada para abastecer el servicié de
cabotaje.

Los datos proporcionados por la Liga Naval
demuestran en forma clara que, aun castigando
lag cifras de tonelaje y szrrastre, siempre hay
material mas que suficiente para atender las ne-
cesidades maritimas de nuestro pais. ) !

En efecto, seglin los datos a que me refiero

que son oficiales y controlados por la Direccion
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" del Merritorio Maritimo, nuestra Marina Mer-
: cante nacional cuenta con 143 buques, con un
tonelaje de registro de 78,826 toneladas.

La autoridad naval inglesa, segtn los datos
de “The Navals’ Architects”, establece que la
capacidad .Ad\e carga de una nave es de una to-
nelada 875 déqimos por cada tonelada de regis-
tro més un 10 por ciento cuando las naves se

. dedican al cabotaje, lo que arroja una cifra de
.2 toneladas 0625. Despreciando la fracci6n de
este calculo podemos tomar la base de 2 tone-
iandas de carga efectiva por cada tonelada de-

' registro asignada al barco en su arqueo.

‘Vemos entonces cue los” 143 buques de
la Marina chilena actual con una
capacidad de Registro de 78,826 to-

neladas, pueden transporiar una car-
‘ga efectiva de toneladas.

Rebajado de esta cantidad el tonela-
je correspondiente a los buques
que se dedican a la pesca, los re-
molcadores de bahia, las naves que
hacen el servicio de Magallanes y
las que se dedican exclusivamente
al trafico del carb6én y chatas que

.. representan 388,221 toneladasg de re-
gistro, tenemos una rebaja en to-
neladas de carga ascendente a.. 66,442

pR————

157,652

AQu\;edando, por consiguiente, una capaci-
dad de carga de toneladas. 91,210

(Se lee el detalle marcado al margen de los
_viajes que puedan hacer los buques).

En este momento debo hacerme cargo de la
_observacion formulada por el Honorable Sena-
dor por Atacama acerca de la extrafieza que le

o causd la afirmacién ds gue la capacidad de car-
ga de un buque a vapor se mida doblando su to-
,nelaje de registro, y que igual procedimiento/se
) establezea para calcular esa me;lida en las em-
barcaciones a la vela. Esta objeci6n nace de no
estar de -acuerdo en la expresidn téenica de to-
‘nelaje de registro. Basta establecer que en los
bugues a vapor, el tonelaje de registro se ‘mide
después de rebajar todo el espacio que ocupan
iAS 'f'naquinas, carboneras y demés secciones des-
tinadas a su movimiento, para convencerse que
el saldo disponible debe medirse lo mismo que
‘el total disponible de los buques a la vela. Por
1o demés, es comprensible el fondo de la obser-
vacién en cuanto ella implica que un buque a la
vela tiene mayor espacio para la carga Que un
‘buque avapor, pero esta circunstancia se deter-
mina en su arqueo que fija mateméiticamente el
-tonelaje dé regisiro de cada cual, debiendo, des-
pués de fijado, doblarse para determinar la car-
ga efectiva susceptible de transporte.

Volviendo sobre los chleculos y- cifras que
manifiestan la capacidad del tonelaje de carga de

que: disponemos actualmente, tengo que decir
que no se han fomado en cuenta en estos célcu-
los otras naves importantes adquiridas reciente~
mente y que se encuentran en construccién. Pue-
do citar el vapor “Agylla”, de 1,917 toneladas de
registro o sea, 3,834 toneladas de carga de los
sefiores Gonzilez Soffia y Cia.; el ex-vapor norte-
americano “Balcatta’, de 1,850 toneladas de re-
gistro, o sea, 3,700 de éarga. Hxisten, ademés,
en-construecién, en el extranjero, dos vapores de
primera clase de de la Compafiia Sud-Americana
de Vapores, de 4,000 toneladas de registro cada
uno, que pueden ser armados como cruceros
auxiliares, y cuyos planos en lo referente a la
artilieria que se les puede montar, fuercn apro-
bados por la Direccién de Artilleria y Fortificacio-
nes. En astilleros nacionales hay en construccion
cuatro naves de 4,000 toneladas de registro, y en
Corral se enarbola una barca de 1,300 toneladas
de registro, la ex-britdnica “Plaiad’”. Hay tam-
bién en construccién en el extranjero por cuenta
de la Compafiia Carbonifera Schwager, dos va-
pores gemelbs de 3,000 toneladas de carga cada
uno, y en Buenos Aires, existe un vapor de pri-
mera clase, perteneciente a una conocida firma
chilena, que g6lo espera la promulgacion de esta
ley para traerlo a Chile y destinarlo al cabota-
je. Finalmente, por mis vinculaciones con el co-
mercio 8& que hay otras firmas que estin pen-
dientes de que esta ley sea una realidad para ce-
rrar los negocios que ventilan en el extranjero

. sobre adquisicién de vapores.

De manera, sefior Presidente, que nuestra
Marina Mercamte podra, desde el primer mo-
mento, de dictada esta ley, atender con holgura
todo el transporte maritimo..de nuestras costas .
sin que en ningln caso sufra el pais perturba-
ciones o0 retrasos por falta de naves.

Estimo ir‘nbortante manifestar a la Honora-
ble Camara que en la-casi totalidad ,de nuestros
jefes de Marina, vice y contralmirantes, salvo
uno o dos a guienes no he tenido oportunidad de
consultar y que seguramente pensarin lo mismo
que los demas, son francamente partidarios de
esta ley y todos ellos consideran que existen em-
barcaciones més gque suficientes para atender el
cabotaje.

Proteger es encarecer, tal es otra de las ob-
servaciones que ha formulado en contra de este
proyecto el Honorable Senador por Atacama.

Este principio s6lo puede aplicarse en tér-
minos generales, en la prActica sufre numerosas
excepciones y respecto de la cuestion que trata-
mos, yo tengo que sostener gue no producira el
encarecimiento de los fletes gue teme el Hono-
rable Senador.

Fundo mi opinién en dos circunstancias gue
son perfectamente positivas: una emanada del

’

proyecto mismo, que impone tarifas méaximas fi-
jadas de acuerdo con el Gobierno que impedirin
los precios ds

en absoluto toda alza excesiva de

/
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trs;nsporte ¥y dé pasaje gue encarezea el costo de | ves extranjeras en cuya nacién se permite di-

las mercaderfas y haga mis precaria la vida de

- los pueblos del norte. .
~.  La segunda, consiste en que esta ley. siendo

de proteccién, no crea monopolios o beneficios
especiales en favor de determinadas personas.

Bsta ley, protege nuestro pabellén mercan-
te. crea privilegio en favor suyo, pero, a la vez,
mantiene la libre competencia entre todas las
instituciones armadoras que se dediquen al eabo-
taje. Asf es que los fletes'y pasajes quedaran siem-
pre regulados por el principio econémicos de la
oferta y la demanda.

"Hemos visto gue desde el momento en que
entre en vigencia esta ley, habri exceso de to-
nelaje. Por consiguiente, los armadores para ser
preferidos en el movimiento de.carga, se verin
obligados a cobrar tarifas médicas ¥ en armonfa

‘- con los intereses del ptblico. De manera que las

dos circunstaneias que he anotado demuestran
que la proteccién a nuestro pabellén no traeri
consigo el encarecimiento de la vida que teme
el Honorable Senador por Atacama.

Uno de los grandes beneficios que se espe-
ran de esta ley es evitar desde luego la emigra-
cifn al extranjero de las sumas enormes que, a
titulo de fletes, salen del pafs todos los afios.
Tengo aqui, a la mano, el texto de una confersn-
cia que dict6 el vicealmirante don Luis Uribe, el
afio 1912 er la Universidad de Santiago sobra2 el
particu]ar

Es oportuno recordar que’ el Almirante Uri-
be, unia a sus condiciones d@e patriotismo, ho-
norabilidad y buen criterio la condicién de haber
dedicado todo su tiempo, desde que abandoné
el servicio activo de 1a Armada, al estudio de los
problemas relacionados con nuestra Marina de
Guerra y Marina Mercante.

En esa Conferencia, a que acabo de referir-
me, el sefior Uribe examina la situaci6én en que

se encuentran lags marinas mercantes de los de-,

m#és pafses y la compara con la de nuestra Ma-
rina nacional.

Para no alargar esta exposicién sélo citaré
algunos datos pertinentes Asi, respecto de Chi-~
le, dice en su conferencxa que “de las £ 5.000,000,
valor de los fletes de nuestro comercio de im-
portacién y exportacién, calculada en 50 millo-
nes de libras esterlinas al afio, lo dnico que que.

da en el pais son £ 20,000, valor del flete del

azficar que del Pert traen para nuestras refine-
rfas los vapores de la Compafiia Sud Americana.
El resto, o sean £ 4.980,000 se lo reparten las
banderas extranjeras”.

No me atrevo a examinar en detalle la for-
ma” cé6mo los dgméas pafses protegen sus marinas
porque serfa ocupar demasiado tiempo la aten-
cion de la Cimara, s6lo resumo mis observacio-
nes @ este respecto, anotando que ‘‘en Francia,
Estados Unidos, Espafia, Rusia y Bélgica la re-
serva del cabotaje para la bandera nacional es
absoluta. En Alemania, Austria, Jap6n y Dina-
marca e} trGfico del cabotaje es permitido por
reciprocidad, es decir es libre para todas las na-
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cho triafieo™.

En Estados Unidos existe una legisla.cibnx
draconiana que pena con la confiscacién, el trans-
porte de mercaderias de un puerto a otro de esa
Reptblica, hecho en cualquier blque que no lle-
ve la bandera de Estades Unidos.

‘“‘La. reserva, -del cabotaje, opina el sefior
Uribe, constituye de por si una protecciétn eficaz
para la marina mercante por cuanto excluye de
ese trifico toda competencia extranjera”. No ter-
minaremos esta conferencia, dice el sefior Uribe,
sin mencionar el _baso adelantado que ha dado

el Gobierno del Pert al apoyar decididamente’

con los dineros publicos y con su prestigio ofi-
cial la formacién de la Compaiifar Peruana de Va-

pores, la que después de haberle arrebatado a .

la Sud Americana una pérte del comercio de
fletes entre Panam4 y los puertos del Perd, vie-
ne a nuestra propia costa, a competir con ella
en el trafico del cabotaje”.

Yo debo completar este dato agregando_que ]
hace dos o tres meses el Gobierno del Pert pre-

senté6 al Congreso un mensaje pidiendo la wro-
teccién de s1 marina mercante nacional y la co-
rrespondiente reserva del cabotaje.

Debo también hacer presente, la situacion de -

verdadero privilegio en que se encuentran hoy las

compafifas extranjeras frente a los armadores.

nacionales, ¥ que les permite hacerles una com-
petencia realmente ruinosa.

Consiste el privilegio en lo siguiente:

La Compafifa Sud Americana de Vapores, 50-
bre un capital de $ 7.500,000 oro de 18 d., pag6
en 1920 por contribucién sobre el capital
$ 288.900.09; la Compaififa Nacional de Vapores,
sobre un capital de £ 200,000, pag6 $ 20,033.40;
la firma de C. Pinto y Compafifa, armadora, sobre
un capital de £ 40,000, pag6 $ 3,470, mientras
tanto la Compaifiia Inglesa de Vapores no pagd
un centavo sobre capital y s6lo § 12,000 por ca-
pitulo de patente sobre sus oficinas.

En iguales:condiciones se encuentran las
otras compafifas extranjeras de vapores.

Ahora, pregunto a la Honorable Camara, si
esto constituye o no un privilegio en favor de las
compafifas extranjeras.

Antes de terminar, me resta ocuparme de
otro aspecto de capital importancia relacionado
intimamente con la necesidad de proteger nues-
tra Marina Mercante y darle el desarrollo que
le permita una vida préspera y estable.

¢ Este aspecto es la estrechisima vinculacién .

que eXiste entre la seguridad exterior de la Na-
cién y el desarrollo de su Marina Mercante.

La historia patria nos ensefia que desde el
comienzo de su .vida independiente fueron las
expediciones navales libertadoras las que ase-

guraron en forma definitiva la Reptblica de Chi. '

le, mis afin la indeperdencia misma de la Amé-
riea.

La frase grafica del Director O'Higgins po-
niendo en las tablas de las naves el destino de




A‘m%rihw,«-e&xumm,simbelm cuya- verdad. perdurs: en:
nuestros dfas. Cuando la Nacién fué+ amagada
. par el-etremigorel afid- 79l Hicuadra+meregnte

" chitenar ayudben-formaveficiente al:-Bjéreitory: ar

. ladMaring; sien@b st coopéracint ensla guerydy

’ un&‘*dé‘ldﬁ"‘faetms\ AeTEkItH; paed reivet lo@Ttrase:
portes nacionales™ no‘' haBbin’ pbaids* lkegar: a
LifsY nuestbos  ejéteitds * victortosos:

' Lh gligrra’ etnopea” qtie? acaba-de* sufrid’ la’

hithaniada? nog repits “1a” miisnia” engefilifiza.’

‘ EY' Alnfitante Jéiboe 1o’ ha’ expresido ca~
tégbiteanistite:
sidd imibbsiBle siH~la- cooberacion’ a¥”la Maring’
Miereanté' aé’ Trgliterrs y'de Estadds Unidés que'| !
‘péfrhitieron” el transporte ‘de’ edicitos; armdnien-
108 'y Viverss.

Teghilno, séfibr  Presidénts, miniféatands’
qits efal 'y 'mubthhs ot¥ds ‘rizones de. orden eco-
nbihicd; que no ‘he tistddo para abréviar el de=

' phte, forman" mi conociriientd de' que este pro-

' yecto- es de gran importancia’y que contribuird

; eﬁdazmehte a"la prosperidad’ de! pafs y que. pro-
penderd a’ la  creddéton’ de nuevas fuentes de ri-

.- queéZd. Por’ céhsfguiente, vb dar& mif voto a esté

proyecto; v rogaria®a’ la° Honordble Camara que

no prolongara mas el” deba‘te, ¥ entrara dé.una
© vE% a la Vothcién.

‘ 0" 'aps1d” al patridtistio de los séfiores sena~
d%rés pam tomar” esta” resolucidh. Hoy, come
a¥ér’ vy comd sienipre, el porvenir de Chile ests
en el mar., Protejamos niuéstra Marina, hagi-

“, mosla gram@esy' prospera,. yarquecome 168V véne- |

cianos de la historia, nosotros. también pode-
m{)s réepetir: “la patna, es{é. en la:nave”.

Bl sefior’ CLARO " §OTAR' (Presidente), —-
‘GA‘igﬁn sefior: Senador desea usar de la: pala-
bra?

Ofrezco la palabra.

Cerradoret debate:

]Qn,votacién el proyecto en gemneral.

. Si no:se pide votacién,se: darh . por apro-’
bado.
Queda aprobado en generial el proyecto.

. ‘La discusién-pafticular podria:iniciarse en 14/
gemion préxima; salvo:que el ‘Senadt quiers: entrar
desderluegd x elfal

El sefior ZANARTU (abn? Hktbr) . ~wHitres:
mos desde luego a ‘la discusién particular.

i El sefior CLARO SOLAR (Presidente)., —
Péttectanionte .

B discusibn’ el articulo 1lo, conjuntamente
con” I infdieaeibn formiulada poi el 'que habla. pa-
ra” Slstituir' todos los” articulos’ del proyecto por
un articulo tGhico. - .

El sefror SECRETARIO.-—El a.rticulo l.0 del-
proyecto dice asi:

. “Articuld 1.0"° Seis rieses deshuds de la- pro-
" mwlgacion: dé- la- presente ley, el transporty gle’
carge entre log purertos de'la RepGblica quedara:
regorvado a lag: naves' chilénas.

) Sin embargo, el Presidente de la Reptbliea-
podra conceder; a titulo de reciprocidad, el dew
recho de hacer el cabotaje: en- las: costas de” la
Renftblica- a- las naves de-otras naciones surarhe-

el triurifd~ de’ 168" alitdds” hhabyta |

-

cim las nawvesichilenag?. .

E1 sefior Presidente ha propuesto gue. todess
los.articulos del proyecto seisustituyan}por el si—
guiente artfculo: Gnico:

“Articulo Grico.. Susti.tﬂyese el inciso primero
del articulo 6.0 de la ley N.o 3219, de 9 de Fe-~
brero de” 1917, por el siguiente:

Desdé el 1/0°deé Enero dé 1923 ‘el tcansporte
de cargi ent¥é los pukrtos de la Reépdblica que-
dara reservads’ exclusivamente a las naves nacio-
hales™,

t El senbre RTVERA.—YO acepte la-indicacidn’
tlel sefior Presidente como una"modificacion’ res-
peeto delineise’ primero’ del- aytieulo en: debate,
pem*) no nievatreverinia. aveptarlaicomo’ Gnica dis--
posirisnsdel proyectol

' Lgswrazonestenque” el sefior Presidente ha‘
fundado su-indieacibh-las congidere perfectamens--
te: procedentes: y: justas; y-la~indicselon-misma va~
,encasmia‘\ada:» ar» day: thempo jpara: gue: el:tonelaje:
haeional -pueda’-prepararse a fin:dé-hacer por. st
bolo el servieio -de 'cabobaf)e;"' v.’en-seguida impor-
i:a en su parte-moral.una relativa.: consideracitn .
l‘espeeto,«de las ccompadifas: extranjeras que.vienen
hagiendo el servicio-desnavegacién. en.nuestras.
tostas desde-hace.muchos: afies, ,especialmentei 1a.
Compafifa Inglesa,.a. larcual.-ge-va. g.privar con.
Bl acuerdo, Supongo.que -uninime,. del Senado: de:

na seguridad gue le daba-la-ley de 1917,

:.‘ Desde- luego; -hay que -tomar: en cuenta, para
Qustlﬁcar esta prorroga de seis meses en la.vigen-
tia de la reserva del cabotaje, que puede demorar
algln tiempo: el despacho- de.esta:ley, de marera
que en-realidad no se alferard’ gran cosa 14, fécha
en que deba ella comenzar a.regir, como . quiera
que: el sefior: Presidente ha sefialado: dia para el
comfienzo del privilegio.

Eso por lo que respeeta al inéiso-p‘rimero. En:
cuanto. al incise segundo, yo- quiero. aclarar.una
duda que &1 me:sugiere. A mii juicio, la disposi-
cién de esesinciso puede afectar a una cliausula de
reciprocidad que se consigna generalmente en
los tratados.

. s cierto. que. hace muchos» afigs fueron
desahuciados les:tratados que. habiamos -colebra-
dos:con: algunas: petencias. de Europa,. pero tam-
bién:lo: es. que Yo no-sé& si-ese. desahucio. quedd
prietica y» virtualmente: suspsndido, de -modo. que
antes: de: tomar’ una resolucién: sebre este punto
‘convendria ofr lar opinién del sefior Ministro- de-
Relaciones Bxteriores: aeércar de la- vigencia: de
esps tretades. Cuande  yo. desempefié. la: SubiSe-
cretaria- de Relaciones Bxteriores estaba vigente”
el'tr®tado con Cerdefia, que después:detla unifica~-
‘ci6n de 1a -Italia, pas6. a. ser el Tratado. de Chile
‘con el.Reino Unido de Italia; y que estaban.vi-
gerites también los-tratados:con. Inglaterra y con.
'Prusia, gue después:de:la constitueién det Impe~
irio.  Alernan, pasé a- ser el tratado. con. Alema-
infas }
| . En tedos esos. convenios.contractuales:inter:
inaciomales, -se. contempla-la . clausula llamada: “*de’
la.nacidén: més- favoreoida”’,. segin la-cual las par—
‘tes contratatrtes se avienen a-concederse :reciproca--

ricanas en que-de.haya otorsade. igmal frameuti--|




mente tedas las’ ﬁzciudldes que por cualquler cir-

cunstancih otorguen em el transcurso del tiempo:

a otra nacibn.

8i edos tratados estin vigentes, y si contienen
sa clausula, es evidente que el inciso 2.0 del ar-

‘ticulo 1.0 del proyecto abrirfa la puerta para que

las naciones respectivas exigieran el respeto de

‘ellos en orden a la situacién de la nacién méas fa-

vorecida. 8i el desahucio de esos tratados se hu-
biera llevado a efecto, ellos: habrian caducado,
pues consultaban una cliusula segtn la. cual, ex-
pirado el plazo tal o cual, continuarfan rigiendo
si en un término dg.do no eran desahuciados por
las partes contratantes., Si esé desahucio se hizo
eh 1891, querrfa decir que mis observaciones no
tendrfan alcance, pract}co, pero, en caso contrario;
si los tratados. existen y estdn vigentes, tengo la
conviceién de que las potencias maritimas res-
pectlvas, es8 decir, Alemania, Italia e Inglaterra,
podrifan, en conformidad a la disposicién del in-
ciso 2.0 del articulo propuesto pon el sefior Pre-
sidente, acogerse & la cliusula de la nacién méas
favorecida.

El sefior VALENZURELA. ~— Permitame el
Honorable Senador una breve interrupcién.

De manera que si Chile, por ejemplo, llegara
a celebrar un convenio con el Pert para que el
comercio de cabotaje de ambos paises se hiciera
solamente por naves chilenas y peruanas, en eon-
formidad a la clausula de la nacién mas favore-
cida que contienen los tratados a que Su sefio-
ria ha aludido, ?tendrfamos gue hacer extensivas
esa misma facilidad a las naciones con las cuales

SESION EN % DE DICIEMBRE

habiamos celebrado esos tratados? Me pdrece que
esto seria inaceptable.

¥l sefior RIVERA .—1La observac:ﬁn que for-
mula Su Sefioria pone de maniflesto el absurdo
que en algunos casos importa la clausula de la
nacién mas favorecida, peroc ella tiene queaplicar~
se segln el respectivo convenio internacional.

Bl sefior CLARQ SOLAR (Presidente). —
Permitame el Honorable SBenador. Ante todo iba
a observar a Su Sefioria, que ya ha llegado la
hora, v en seguida, respecto de las observaciones
que Su Sefioria acaba de formular, que el inci~
so segundo del articulo en debate es exactamente
igual al mismo inciso del inciso 6.0 de la ley
vigente. Recuerdo que cuando se discutié este ar-
ticulo di6 lugar a observaciones anfilogas a las
que Su Sefioria acaba de hacer, y se dej6 entonces
perfectamente establedido que todos los iratados
a que Su Sefioria se ha referido estaban ya
desahuciados.

El sefior RIVERA .—Agrdadezco al sefior Pre-
sidente 14 explicacién que se ha servido darme.

Bl sefior CLARO SOLAR (Presidente). —
El sefior Senador podrad continuar desarrollando
sus observaciones en la sesi6n préxima. /

Bl sefior RIVERA.—Casi nada més tengo
que decir, pero me acojo a la insinuacién de Su
sefioria.

El sefior  CLARO SOLAR (Presidente).
Se levanta la sesién.

Se levantd la sesioén.

Antonio Orrego Barros,
Jefe de la Redaceidn.







