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Sesidn 12 extraordinaria

PRESIDENCIA DE LOS SENORES CLARO SOLAR Y CORREA OVALLE

en 27 de Octubre de 1921

SUMARIO

" Bl sefior Valdés recomienda al sefior Ministro

de Hacienda el pago de los sueldos del pro-
fesorado de la Escuela Normal de Victoria
¥y pide el envio:de una brigada sanitaria a
Carahue a combatir el tifus exantematico.—
Hl sefior Errazuriz Lazcano prosigue sus ob-
gervhciones anteriores sobre servicios del
Ejército.—E1 sefior Valdés felicita al Direc-
tor General de Correos por las reformas in-
troducidas en ese servicio.—E] sefior Medi-
na (Ministro de Guerra), pide la publica-
ci6n de documentos relacionados con ser-
‘vicios en el Ejército, y asf se acuerda.—
El sefior Ramirez Frias (Ministro de Jus-
ticla) pide preferencia para el proyecto so-
bre reforma del Cédigo Penal; del de Co6~
-digo de Procedimiento” Penal.—iEl sefior
Briones Luco se ocupa del incendio ocurri-
do reclentemente en Pisagua.—E] sefior Ba-
fiados pide al sefior Ministro del Interior
investigue el asalto a la Imprenta *“La Se-
mana’”, de San Antonio.—Se consideran las

‘ modificaciones introducidas por 'la otra Ca-

aara en el C6digo de Procedimiento Pe-
nal.—Contintia la discusién - del proyecto
sobre obras portuarias.—Se levanta la se-
si6n.

ASISTENCIA
Asistieron los séfiores:

Aguirre Cerda, Pedro Gonzilez Enrfizuriz, A
Alessandri, José Pedro Huneeus, Francisco
Bafiados, Guillermo Letelier Silva, Pedro
Briones Luco, Ramén Lyon Pefia, Arturo.
Concha 8., Juan E. Ochagavia, -Silvestre
Concha, Luis Enrique Torrealba, Zené6n
Hchenique, Joaquin Valenzuela, Régulo
BEdwards, Guillermo Valdés, Ricardo
Errazuriz, Jorge Yafiez, Eliodoro
Brrizuriz, Ladislao Zafiartu, Héctor,
Gatica, Abraham -
Y los e€efiores Ministros de Justicia e Ins-
truccién Pablica y de Guerra y Marina.
. ) 1

ACTA A
Se ley6 y fué aprobada la siguiente:

Sesién 11, extraordinaria, en 26 de Octubre do 1021 . .

Asistieron los sefiores Claro, Correg, LAgul-
rre, Alessandri, Bafiados, Barros, Briones, Con~

cha §. don Juan [E., Concha don Luis E., Eche~ -

nique, Edwards, Brrizuriz Tagle, BErrizuriz Laz~
cano, Freire,  Gatica, Gonzilez, Errazuriz, Hu-
neeus, Letelier, Liyon, Ochagavia, Quezada, To~
rrealba, Valenzuela, Valdés, Y4fiez, Zafiartu don

Héctor y los sefiores Ministros de Justicia e Ins- -

truccién Ptblica y de’ Guerra y Marina.
Leida y aprobada el acta de la sesién an«
terior, se di6 cuenta de los siguientes negoclos:

Oficto
Uno del sefior Ministro de Hacienda con el .

cual remite un ejemplar de la cuenta general '

de entradas y gastos de la Nacién correspon-
diente al afio préximo pasado.
Pas6 a la Comisién Mixta de Presupuestos“

.i Solicitudes

Una de don G. Rivadeneira y don Victor - .};,

Araya a nombre de la “Socledad de Artesanos ..
de Ovalle’” en que piden el despacho de la ley
seca para los estiblecimientos mineros y sali~
treros. ) !
Se acordé tenerla presente y archivarla; y
Una de dofia Angela Riquelme Illescas, en
que pide pension de gracia.
Pas6é a la Comisién de Guerra y Ma.rina..

Entrando a los incidentes, el sefior Bafros
hace presente que ha visto en los diarios que
el Ejército de Salvacién ha presentado una 80-::
licitud al Gobierno pidiendo permiso para ha-
cer una colecta ptiblica en todo el pafs ¥ obser-
va al sefior Ministro del Interior la conveniencia
que, en su concepto, habrfa de no permitir més
colectags que las ya autorizadas.
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Se refiere en seguida a la conferencia que
ha tenido lugar en una de las salas del Senado
entre el sefior presidente, el Intendente de San-
tiago, el sefior Alcalde y el Director General de
Sanidad, en que se traté de la tonveniencia
que habria en despachar a 1a brevedad posible
algunos de los proyectos relativos a la ejecu-
.ei6n de obras -pGblicas como un medio de dar
trabajo a .los obreros désocupados., '

Cree que debe darse preferenma en esta
clase de obras a aguellas que sean de un ca-
racter eminentemente weproductivas y ficiles de
levar inmediatamente a la préactica, como se-
ria, por ejemplo, la construccién de caminos.

El sefior Zafiartu don Héctor recomienda
también con el mismo fin la aprobacién del pro-

~ 'yecto sobre construccién de obras portuarias.

R

El sefior Concha don Juan Enrigue ruega a
la ‘Comisi6n de Hacienda tenga a bien informar
a la br_:eve(_la.d posible el proyecto de* ley sobre
‘altmacenes generales, gue ha sido aprobado por
la Camara de Diputados,

. Pide taimbién al sefior Ministro de Guerra
se sirva transmitir al sefior Ministro de Ha-
cienda la peticién que le dirige para que tenga
.&: blen recabar de 8. H, el Presidente de la
.Reptblica Ia inclusién en la convocatoria del re-
},ferido. proyecto.

Bl sefior Ministro de Guerra contesta. que
~atendera’ con €l mayor agrado la peticion del
honorable senador por O’Higgins.

Da respuesta en seguida a las observaciones
formualadas por el Honorable Senador por Curicé

\,relativ:}s a  diferentes servicios del Ejército y
‘por el . Honorable Senador por Santiago, sefior Ba™

.fiados, acerca del probable viaje a Panama del

acorazado ‘“‘Almirante Latorre” a catrenarse.
Usan nuevamente de la: palabra en.este in-

\Acidentei los sefiores Errazuriz y Bafiados.

El sefior Erridzuriz Lazcano llama. también
.1a atenci6én del sefior Ministro del Interior a un
reciame que ha recibido de vecinos de la pro-
vincia de Malleco pbr haber sido’ desviado el
. caminc entre “Los Sauces” y “Lumaco”, sin de-
recho alguno, en el lup’ar de Ranquilco, en una
exteénsion de méas o menos veinte cuadras, ha-
ciénfolo pasar por tenjenos fangosos que lo ha-

' ran absolutamente intransitable en el ‘invierno,

y le ruega imponerse del informe evacuado 80-
bre el particular por el ingeniero de la provin-
cia bara que a la mayor brevedad tome las
medidas convenientes en obsequio de los vecinos
de agquella localidad.

’

i

F'l sefior Zafiartu, don Héctor formula indi-
‘cacién para celebrar sesi6n mafiana Miércoles a
las horas de costumbre, destimada especialmente

a continuar la discusién pendiente sobre el pro-
yvecto de obras portuarias.

Se dan por terminados los incidentes.

La indicacién de) Honorable Senador por
Maule se da ticitamente por aprobada.

E) sefior Presidente anuncia como asunto
para la tabla de fécil despacho para la sesién
préxima, el proyecto de ley inicia.do en un men-
saje de S. BE. el Presidente de la Reptblica por

el cual se reconoce como Institucién Nacional

la ,"Cruz Roja Chilena”.
Se suspende  la, sesién.

A segunda hora, el sefior Ministro de Justi-
cia e Instruccién Pablica, con el asentimiento
de la Sala, ruega al sefior Presidente tenga a
bien anunciar entre los asuntos de facil despa-
cho para la sesién’ préxima, el proyecto de ley
aprobado por el Senado sobre reformas al Coédi-
go Penal que ha sido devuelto con modmca:clo-
nas por la Cimara de Diputados.

El sefior Presidente deja anunciado desde
luego dicho negocio.

Entratndo a la orden del
disersion particular del proyecto de ley aproba-
do por la Cdamara de Diputados, sobre cons-
truccién de obras portuarias.

Considerado el articulo 1.0, el sefior Eche-
nique formula indicacién para que pase a Co-
misién.

‘Usan en seguida de la palabra los sefiores
Zafiartu don Héctor, Ochagavia, Aguirre, Va-
lenzuela, Valdés, Torrealba, Briones, Bafiados ¥
Edwards. '

Habiendn llegado .el término de la sesién, se
procede a votar la indicacién formulada.

El sefior Alessandri pide que lg votacién
sea nominal, y tomada ésta, resulta desechada
la indicaci6én por once votos contra diez, que-
dando, en consecuencia, pendiente la discusién
del proyecto.

Votan por la afirmativa, los sefiores: Concha}
don Juan Enrigue, Correa, Echenique, Edwards,

Errizuriz Lazcano, Gonzalez, Lyon, Ochagavia,
Valenzuela y el sefior Presidente.

Votan por la negativa los sefiores: Aguirre,
Alessandri, Bahados, Briones, Concha don Luis,
Errazuriz Tagle, Letelier, Quezada, Tortealba,
Valdés y Zafiartu don Héctor.

Se levanta la sesi6n.

CUENTA

Se @i6 cuenta:

1.0 Del sigulente oficio del Ministerio de

Guerra:

Santiago, 27 de Octubre de 1921.—FEn res-
puesta al oficio de V. E., ntimero 234, de 19 del
mes en curso, tengo el honor de acompafiar a
US. los datos solicitados por el honorable sena-
dor de Curico.

dfa, se inicia la

e
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Lss preguntas 'primera. y tercera se contes-
tan con el cuadro ntmero 1; la séptima, con la
minuta signada con el nimero 2, ambas confec~

cignadas por la Direccién del Personal del Bjér-
cito
Las preguntas segunda, tercera y cuarta se

responden con la relacion sefialada con el ndme-

ro 3 también adjunta.
Las preguntas sefialadas con los ntimeros

8.0 ¥y 9.0 quedan contestadas con el oficio de la
Caja de Crédito Hipotecario de fecha *de hoy,
que original se acompafia

! En cuanto a las preguntas de los ntmeros

5.0 vy 6.0, debo expresar a V. E., que en cada -

v

caso, tanto en el llamamiento al servicio de los .-

oficiales recién reincorporados, el Gobierno ha
procedido y procederd siempre atendiendo sélo a
la justicia y a las conveniencias del Ejército, y
én ejercicio de las facultades privativas glue le
otorga la Constitucion Politica del Estado.

Dios guarde a V. E.— R. Medina Neira.

La documentacién a que hace referencia el
anterior oficio, dice:

, L : . . -
Niim. 1.— RELACION DE LOS OF{CIALES Dk EJERCITO REINCORPORADOS AL SERVI-

CIO, DESDE EL 23 DE DICIEMBRE DE 1920 HASTA EL 14 DE OCTUBRE

DE 1921

Grados

Coronel . ..
Mayor . . .
Mayor . . .

Teniente 1.0.

Maydr « e

Contador 1.0
Mayor . RO
Cﬂl’itan e

Mayor . . .

General Div.

Nombres

Francisco Solis de Ovando
José A. Villalobos B.
Bernardo Goémez .Solar ..

Carlos Guerrero Bittner ..

Dativo del Cante . . . ..

'

Julio Baeza Infante . . .
Adriano Bravo Ortiz . . .
Alberto Mufioz Figueroa .

Ismael Carrasco Réibago .

Causas del Retiro

Disponibilidad en V—919,
con motivo de las inci-
dencias militares; estan-
do en esta situaci6n pi-
dieron su retiro tempo-
ral . . . .

Se le llamé a cahﬁcar ser-
vicios el 28-V-921, con
motivo de su caliﬁca-
cion .

Dlspomble el 14—XI~——901
como resultado de un
sumario y retirado tem-
poralmente el 10—V—
902 . , .

Se retird voluntarlamente
por haber sido nombra-
do Gobernador de Lima-
che .

stponible eI 3——V—919 y
el 9—VII—19 pidid re-
tiro absoluto por enfer-
medad . . . . . . . .

El 28-—I11-—920 fué sepa-
rado como resultado de
un sumario que se le
instruyo .

Igual situacion que los 3
primeros .

El 9—V—919 calxﬁcé ser-

Fecha de la
reincorpora-
cién

Retirado nue-
vamente

9—JI-~921
16—II—921
16—IV—921

16—VIII—21

24—VIII—21
7T—IX—921
6—IX—921

21—IX—921
23—IX—921

1

30—IX—921

4—X—21

Guillermo Armstrong R..

vicios por las inciden-
cias militares y el 5-V-19
obtuvo su cédula de re-
tiro . P

5—X-—921

Nim. 7.~ Término medio del tiempo que han

~demom:o en ascender los oficiales gue figuran
te en el escalafén en los grados que

se indican:

Generales de Divisién . 4 afios 5 meses
Generales de Brigada . . . . 6 afios 2 dias

Coroneles . . . .. , 6 afios 10 meses
Tenientes C‘oroneles .. "7 afios 8 meses
Mayores . . . . . . . 8 afios 11 meses
Capitanes . . . . . . . 4 afios. 6 meses
Tenientes primeros . .. . . 2 afios 2 meses

Referencias sobre los puntos 2.0, 3.0 y 4.0 del
oficio del Senado

Causa del retiro de los oficiales reincorporados

De los oficiales reincorporados, 3 tenfan pen-
el General de Divisibn don Guillermo

8i6n:

Armstrong, con retiro temporal por Illamado a
calificar servicios; el mayor don Dativo del Can,
to, con retiro temporal por disponibilidad; y el
mayor don Adriano Bravo Ortiz, con retiro ab-
soluto por enfermedad incurable, proveniente de
actos del servicio, que 1le produjo inutilidad
parcial.

El capitin don Alberto Mufioz Figueroa ha-
bia sido separado en 1920,

sCuintos de los reincorporados se han retirado
de nuevo y al cabo de cuinto tiempo?

De los oficiales reincorporados, 4 han obteni-
do retiro -después de los siguientes tiempos:

General de Divisibn don Guillermo
Armstrong . . « e 17 dias
 Mayor don Dativo del Canto .. 13 dfas
Mayor don Adriano Bravoe Ortiz . Zi dias
Capitin don Alberto Mufioz Figueroa., 13 dfas
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1€uél es el aumento de pensién vque ha tenido
¢ada retirado con motivo de su reincorporacién? { a

General de Division don Guillermo

. Armstrohg . . . . . C . $ 12,000
Mayor don: Dativo del Canto . . . 3,437.50
Mayor, don Adriano Bravo Ortiz . 1,775
Capitan don Alberto Mufioz Figuroa 4,680

e

Santiago, 26 de Octubre de 1921.— Sefior
‘Ministro: La Caja de Retiro y Montepio del
‘Mjército y Armada ha recibido el oficio de US.
“N.o 8,423, de 17 del actual, en que pide se le
‘informe a la brevedad posible sobre dos pregun-
tas" hechas a ese Ministerio por la Honorable Ca-
mara de Senadores, que dicen relacidn con los
‘servicios que presta ‘esta Caja.

A) :Bsta la Caja de Retiro del Ejército en
veondiciones de pagar las pensiones de retiro que
.le corresponden?

e Esta Direcci6n manifiesta a US. lo sigulente

Ia Caja de Retiro funciona actualmente
‘ dentro del periodo de ocho afios, de los cualeg

! van transcurridos seis, en los que el Estado de-
be concurrir con el 75 por ciento de las pen-
“Hiones vigentes; por esa razén la Caja estd en
ocondiciones de pagar sin inconveniente las peh-
siones que por ahora decrete el Gobierno, y lo
estarfs también para pagar aquellas que se de-
creten en el transcurso de los dos afios que fal-
tan para combpletar ese primer periodo.
) Pasados esos primeros ocho afios dz exis-
‘tencia de esta institueién, y cuando el Estado
‘empiece a contribuir s6lo con el 50 por ciento
‘de las pensiones vigentes, la Caja podri tambisn
.pagar las que se. decreten; pero, desde ese mo-
“mento, se detendrd la formacién de su capital,
con lo cual se llega l6gicamente a la conclusién
-de que no va a estar en condiciones de pagar por
;81 sola lqs pensiones que tenga en vigencia una
vez terminado el plazo de guince afios que fija
la ley a la concurrencia del Estado. Tal circuns-
: tancia fué hecha presente por esta Direceion al
Bupremo Gobierno, en nota a ese Ministerio de
fecha 10 de Octubre de 1918,

T.0 expuesto esti confirmado por la expe-
_riencia de los seis afiog transcurridos desde la
fundacién de la Caja.

Sus ingresos guardan relacién con las bases
ecalculadas, y conforme a ellas ha acumulado du-
rante esos seis afios un capital de $ 11.671,252.84.

Desgraciadamente, mientras las entradas han
guardado relacibn con las estimadas al fundar-
ge la inhstitueién, los c&lculos sobre las salidas
han variado por completo, y asf, mientras las
pensiones vigentes al flnal del sexto afio se es-
"timaron en $ 1.031,817, la Caja paga al término
‘de esos seis afios pensiones de un valor anual
de $ 3.117,804.72. HEstas cifras demuestran que
sits salidas se han iriplicado sobre las calculadas.

En 1918 hucia presente a US. que la discon-
formidad entrs las pensiones calculadas y las
‘que pagaba la Caja, llegaban a § 502,138.46

anuales. Hoy dfa esa diferencia se ha elevado
‘$ 2.085,985.72.

He aqui por qué la ley no podra cumplir-
se en la forma en que fué concebida.

Las cifras anotadas ponen de manifiesto que
si 1a Caja no puede cumplir su objeto en la for-
ma y plazo que le exige su ley de creacién, no
se debe a gue se havan alterado las bases de
los calculos hechos para las entradas, sino por-
que las &lidas. en las cuales ella no tiene in-
tervencién alguna, han aumentado en forma im-
posible ds= prever.

o ]

B) ;Qué medidas van a arbitrarse para co-
locar a la Caja en condiciones de atender sus
compromisos?; ise aumentarin los descuentos
del personal o se echari sobre el Fisco la ma-
yvor carga - gque resulte?, y en tal caso, iqué en-
tradas se afectarin a- ese servicio?

A este respecto debo manifestar a US. que
con la experieneia adguirida y con los estudios
hechos, se llega a la conclusién de que la Gnica
forma de asegurar absoluta y definitivamente el
porvenir de esta institucién, es aue el Hstado
contribuya con el 76 por clento de lasg pensiones
pagadas, hasta que la Caja haya formado el ca-
pital necesario para cubrir, con sus intereses ¥y
la anualidad  de descuentos, el monto total de
las pensiones que tenga vigentes.

Como complemento de 2sta contestacién, ten-
dré el agrado de presentar a US., en fecha proxi-
ma, una exposicién general de la situacién al-
canzada por la Caja de Retiro del Eiército y Ar-
mada durante los primeros seis afios transcu-

rridos desde su fundacién en Setiembre de 1915..

En ella encontrari US. expuestas las deduc-
ciones generales que se desprenden de lo suce-
dido en la préctica y las ideas que, a iuicio dzl
Consejo de Administracién y de esta Direceidn,
deben tenerse presentes para asegurar el cum-
plimiento dsl obietivo con que el Gobierno fun-
d6 este organismo econémico.

Dios guarde -a US.—L, Barros B.

2.c De los siguientes oficios del Tribunal de
Cuentas:

. Santiago, 22 de Octubre de 1931.—Su Exece-

lencia el Presidente de la Reptblica, por decreto

ntGmero 3,128, de 12 de Setiembre proéximo .pa-
salo, recibido en = este Tribunal con fecha 23
del mismo mes, ha tenido a bien ‘insistir en la
toma de razén de log decretos ntmeros 2,425,
2,621, 2,493 v 2,990, expedidos por el Ministerio
del Interior, que fueron representados .por ia
Tlustre Corte de Cuentas, y esta Corporacién, en
cumphmlento del deber que le impone el ntime-
ro X del articule 5.0 de la ley de 20 de Enero
de 1858, modificado por ¢l articulo 11 de la ley
3,620, acordd comunicar al Soberano Congreso
los antecedentes que con ellos tienen relacién.

Por estos decretos se ordenan diversos pa-
gos por forraje suministrado a las policias, im-
putando los gastos que ellos representan al item
5,409 del presupuesto vigente.




Y.

, los cuales no consulta fondos la

tre los agtecedentes figura un oficio de
la. Diréccién Glenéral de Contabilidad con el que
devuelve el 'deereto 2,425 por exceder el item
5,409 de donde se deduce el gasto; y como los
decretos restantes tienen lp misma imputacion,
la Corte de Cuentas los estimo ilegales porque
contrarfan lo dispuesto en la ley 3,748, de 23
de Abril ltimo,. que prohibe los excesos, salvo
en los casos de gue se trate de cumplimiento de
sentencias o ‘pago de pensiones de jubilacién o
de retiro, ninguno de los cuales es aplicab]e a
, los ﬂecretos de que se trata.

Lo que tengo el honor de poner en conoci-
miento de V. E. adjuntindole copias autoriza-
das -de los decretos y de las actas de la Ilustre
Corte de Cuentas. N

Dios guarde a V. H.—J. Aguirre L.

. Santiago, 24 de Octubre de 1921.—Su Exce-

lencia el Presidente de la Repablica, por decreto!

ntrgero 3,176, de 13 de Sétiembre préximo pa-
sade, recibido en este Tribunal con fecha 25 del
mismo mes, ha tenido a kien insistir en la toma
de 'razbn de los decretos nftimeros 2,769, 2,709,
2,992 v 3 131, expedidos por el Ministerio del
Interior, que fueron representados por la’ Ilustre
Corte de Cuentas, y esta Corporacién, en cum-
plimiento del deber gue le impone el ntmero X
dal artfewlo 5.0 de la ley. de 20 de Enero de
1883, modificado por el articulo
3,620, acordt comunicar al Soberano Congreso
log artecedentes que cou ellos tienen relacién.

Por el primero, se autoriza al Comahndante

eneral de Carabinéros para girar contra la Te-
sorerfa Fiscal de e8ta ciudad, a medida que sea
hecesarlo, por la suma de $ 190,500, a fin de
que dtienda a los gastos que demande €} aumen-
to” del personal de dicho Cuerpo, acordado por
ley mGmero 3,739, de 25 de Febrero dltimo, e
imputa el gasto a-ia ley indicada.

Por los tres restantss se ordena. el pago de
diversas cantidades por servicio de movilizacién,
alimentacion y albergue de obreros cesantes, e
imputar el gasto a Jos fondos puestos a disposi-

cion del Ministerio. del Interior por decreto def

Hacienda ntmero 1,697, de § de Agosto Gitimo.
La Corte de Cuentas estimé ilegales dichos

, decretos:

El 2,769, pcrque de los antecedentes consta
que @’ suma que se autoriza es para atender al
pago de rancho, forraje, movilizacién, arriendo
de cuarteles, .Gtiles, muebles, etc., que son indis-
pensables para las dotaciones con que se aumen-
té el Cuerpo de Carabineros, gastos 8stos para
ley ntmero
3, 739,'a que.se imputan, pues dicha ley s6lo au-
menta el ntmero de plazas del citado Cuerpo,
sin autorizar fondos - ‘para gastos de otra natu-
raleza; y

L.os decretos nGmeros 2,709, 2,992 y 3,131,
porque la suma que autoriza el de Hacienda
nftimwero 1,897, a que se imputan los gastos, fué
a su vez deducida de la ley ntmero 3,738, de 25

- de Febrero fltimo, que concedi6 fondos para
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reparaciones de caminos y prosecucién de obras

autorizadas por leyes anteriores que hayan sido
contratadas y, por consiguiente, considera la
Corte que no procede cargar a esos fondos gas- '
tos como son los de que tratan estos decretos,
¥ que no caben dentro de los objetos a que estd

destinada la referida ley.:

Lo que tengo el honor de poner en c¢onoci-
miento de V. E. adjuntdndole copias autoriza-.
das’ de los decretos y de las actas de la Ilustre.
Corte de Cuentas. |

Dios guarde a V. B.—J. Aguirre L.

Ei scfior CLARO SOLAR (Presidente). -~
Gfrezeo la patabra antes de la orden del dla.

STELDOS DE LA ESCUELA
VICTORIA

NORMAL DE

El. gefior VALDES.-~Con permfso de mi
honorable colega por Curics, que tiene pedida
la palabra, me permito rogar a la Mesa gue
se oficie al honorable sefior Minisiro de Ha-
cienda, solicitando el pago de los sueldos atra~ ° %
sados de los profesores de la Escuela Normal
de - Victoria, Gnicos impagos en dicho depar- -
tamento, segln presentacibn que tengo a ]a
vista. -

ESTADQO  SANITARIO DE CARAHUE

El sefior VALDES.~—También me permito
solicitat del honorable sefior Ministro del In- -
terior el pront¢ envio de una brigada sanitaria
a Carahue, donde se ha desarrollado violenta- i °
mente el tifus exantemdtico, causando ya va« o
rias mitasrtes y produciendo 1la natural alarma
pablica .

La Ilustre Municipalidad de Carahue, des-
provista de recursos para combatir la terribie:
e¢pidemia, me ha telegrafiado pidiendo este
auxilio de parte del Gohierno.

También ruego a la Mesa que se oficie a}- ‘
honorable sefior Ministro del Interior en. tal
sentido. ) .

Agradezco al sefior Senador por Curic6é que - "
me haya dado oportunidad' para fomular estas i
peticigones.

PETICION DE DATOS

El1 sefior HUNEEUS.—Ruego al sefior
Secretario se sirva decirme si han llegado los
datos financieros que he estado solicitando des~ -
de hace m4s de dos meses.

El sefior SECRETARIO.—No han
(o, sefior Senador.

El sefior CLARO SOLAR (Presijdente).,—
/Se ha reiterado el oficio, sefior Senador.

E] sefior HUNEEUS.—Entonces, volveré :
a preguntar en la semana préxima, y pido al RN
gefior Presidente que perdone mi insistencia. '

PUBLICACION DE UN OFICIO CH

El seffor ERRAZURIZ LAZCANO.—Antex
de usar de la palabra para continuar las ob-
servaciones .que formulé en sesién anterior, me.
permito hacer indicagién para que se publique. f

j

llega~ |
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" eloficio- con que el sefior Ministro de Guerra
" ha remitido al Senad> los antecedentes

que me
pérmitf solicitar de su departamento.

i VISITA DH JEFES MILITARES

Tl sefior ERRAZURIZ LAZCANO.—Decla
ayer, sefior Presidente, que los oficiales del Hjér-
oito que fueroh llevados contra su voluntad a
aparecer en una actitud inconveniente y con-
traria a la disciplina, se habfan dir'igido a la
prensa para desmentir los moviles que se les
habian atribuido artificiosamente; ¥y pocas pa-
labras me bastardn para demostrar que esta

-aélaracion no es, como decfa ayer,”un asunto

baladi, algo que pueda ser desconsiderado por
el Gobierno. o

Voy a leer ante el Senado algunos de los
considerandos del falle emitido por el Consejo
Qe Guerra de oficiales generales reunido el afio
pasado para juzgar los delitos cometidos por

; algunos militares el afio 1919. Estos consideran-

dos; sefior presidente, van a arrojar bastante
iz sobre la maquinacién que vengo debelando
en el curso de mis observaciones.

Dice el considerando 4.0: ‘“Que el general
Armstrong, en muchas de sus declaraciones que
corren a fs. 148, 424, v., 546, 547 v. 536 v., §84
y 608, ha expresado que él ha sido el Iniciador
de un movimiento de unién y de acercamiento
entre los jefes del Ejército, cuyo objeto princi-
pal era propender a formar del Ejército y do-
mas -fuerzas armadas un todo compacto ¥y ho-
mogéneo que pudiera ofrecer su concurso al
Presidente -de la Repflblica en caso de <onmo-
cién interior u otro peligro pfblico; que, como
fin- secundario, este movimiento se proponia in-
fiufr en el pronto despacho de ciertas leyes que
egtimaban beneficiosas para ¢l Ejército; que pa-
ra llevar a la priactica su proyecto, comunicé sus
ideas a varios generales, con los cuales se reu-

ni6-varias veces a contar de Noviembre o Di-

‘ciembre de 1918; que, aceptadas por éstos sus

} ijdeas, resolvieron proponerlas a los deméas je-

fes del Wjército, para lo cual cada uno deberia
Hablar a aquellos con quienes tuviera relacio~
nes, prefiriendo a los mAs distinguidos ¥ merito-
rios, y exceptuando a los de poco valer o mal
conceptuados y a los que tuvieran especiales re-
laciones de amistad con la persona de S. E.
el Presidente de Ia Repfiblica; que para elimi-
nar a estos Gltimos se tuvo en vista que, tenien-
do el movimiento por objeto proporcionar un
apoyb eficaz al Presidente de la Reptblica, no
habia necesidad de consultar a los jefes que tu-
vieran relaciones de amistad personal con &l
‘pues se debfa contar con ellos, y que, ademds,
habfa el peligro de que eomunicaran prematu-
ramente el proyecto a 8. E., haciendo fracasar
as{ el propésito de presentgrie una unanimidad
de ,voluntédes; que, para evitar este fracaso, se
abtordé proceder discretamente, encomendéndo-
16 reserva sobre lo que. se tratara; que &l co-
niunicé personalmente sus ideas a los generales
BiHri, Binimelis; Lépez, Brieka, Fuenzalida y Ya-

b

: .
var a los coroneles Dublé, Hchavarrfa, Sotoma-
yor, Flores, Solis de Ovand9, Loreca, Ortiz y To-

ledo; a los tenientes coroneles Concha, Barboza -

don Quintiliano, del Canto, Calvo, Cortés, Vi-
daurre, Lazo y Maturana; y a los mayores Go6-
mez Solar, Vidaurre, Montero, Otero, Carrasco ¥y
Goémez don Ismael; y gque, conocida l. opini6n
de algunos de los coroneles de la 'gua‘rniciﬁn,'
cit6 a éstos a una reunidn, Que se- verific, en
Marzo de 1919, en la casa del mayor don Ber-

nardo Gémez Solar, y a la -cual asistieron, ade-

mis del general Armstrong, los coroneles Echa-
varria, Sotemayor, Hinojosa y Solis de Ovando;
en esa reunién.se designé un comité destinade
a dar a conocer las mencionadas ideas -a los je-
fes ‘de menor graduacién, nombrandose como
presidente de €1 al coronel Echavarria; algdn
tiempo después, el 15 de Abril de 1919, cit6 a
una reunién en:su oficina a los tenientes coro-
neles de la guarnicién; y que en esta reunién,

eomo lo manifiestan a fojas 554 y 556 v., les .

leys la férmula de juramento que corre en au-
tos, agregando, sf, gque ley6 esa férmula, no con
el objeto de que los asistentes prestaran dicho
juramento, sino como- una recomendacién o se-
fial de que debia -guardarse reserva’”.

£l considerando 13 dice:

“Que es muestra evidente de indisciplina el
astablecer que s necesario asociar a los oficiales
para ofreccr su apoyo incondicional a S. B.
el Presidente de la Repfiblica, pues esto equivas
le a negar obligacion de todos los miembros
del Ejército de prestarle 1a més absoluta subor-
dinacién en todo lo que mandare el servicio”.

Y el considerando .16 dice:

“Que aunque el general Armsirong ¥ demas
declarantes exponen que s6lo se ha tratado de
unién y compafierismo, de adhesicn a 1a autori-
dad y de impulsar el despacho de ciertas leyes,
dichas ideas no ‘guardan concordancia con la
severidad del juramento de autos. lo que hacz
creer que han existido otros fines que o no han
sido confesados en las declaraciones, o no han
sido dados '‘a cornocer por los organizadores o
dirigentes « los demas militares cue ingresaron
a la sociedad o liga”.

Y el 17:

“Que entre los antecedentes que pueden es-
clarecer el punto figuran principalmente los do-
cumentos llamados objetivo y plan de operacio-
nes y grafico, de fojas 75 y 336, que fueron en-
tregados a la fiscalia por ¢l general don Alberte
Herrera en sus declaraciones de fojas 69 y 316 v,

Considerando 18:

“Que estos documentos son de caricter
netamente subversivo, por cuanto el primero
establece el modo de proceder a una subleva-

cion o golpe de Bstado, y de entregar ol Gabisr
\ B

¥
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no a una-J untg. Ejecutiva General en esta ciudad,
de la cual dependerdn los comitées de toda la
Reptblica, y el segundo indica, por medio de un

‘dibujo, la composicién de la junta y los comi-

tées”.
Y caracterizando las situa.cmnes que crea-
ban. ql juramento y el grafico, u otro documento

"a que alude, dice el considerando 4:

) “Que entre los hechos investigados figura la
existencia de una férmula de juramento distri-

buida a varios jefes del Ejército, que dice como
sigue:

“Yo... juro por mi honor guardar sigilo y
fidelidad en todo lo que se refiera a la Sociedad
Ejército de Regeneraci6n, a la cual juro perte-
necer .y servir con toda la decisién de mi alma
¥ 1a entereza de mi caracter, ¥y en cuyo servicio,
para grandeza de la patria, no escatimaré sacri-
ficios, guardando absoluto secreto sobre 1o que se
me conflare y llegare a saber, y obedeciendo, sin
discusion, leal y ‘esforzadameite, las 6rdenes que
recibiera. Estrecha solidaridad nos une: a ella
ligamos nuestro honor, y por ella juramos am-
parar al compaiiero, caer c¢on €l en su defensa,
y aplastar al delator si es necesario”.

6.0 “Que la promesa contenida en ese jura-
mento de obedecer sin discusién las 6rdenes que
se recibieren, sin expresarse de quién, de caer en
la defensa del compafiero ¥y de aplastar al dela-
tor,'son‘palabra.s que inclinan a sedicibn, motin
o rebelion, puesto que el hecho de gque un militar
se comprometa a obedecer incondicionalmente las
6rdenes que recibiere de una autoridad descono-
cida implica el rebelarse contra la autoridad mi-
litar y demas autoridades constituidas en todo lo
que estuviere en contraposicién con las Ordenes
que aquel recibiere de la autoridad desconocida a
quien ha jurado obediencia’.

El alcance y significado de esta junta y los
procedimientos por medio de los cuales habria
de entronizarse en el poder; se expresan en las de-
claraciones de los inculpados en los parrafos del
dictamen expedido por el Fiscal, a los cuales me
voy a permitir dar lectura.

“Desde luego, estd demostrado que el Gene-
ral Herrera pidi6 se fijara por escrito cual era el
objetivo que’se iba a perseguir con la Asociacidon
proyectada y cuiles los medios para alcanzarlo,
y estos datos se encuentran expresamente consig-
nados en el documento tantas veces citado. ([ Tie-
nen alguna relacion las ideas expresadas en ese
documento con los propdésitos que manifests el
General Amrstrong a los jefes con quienes hablé?
El Almirante Cueévas, en su primera declaracidn,
del6 establecido que aunque no habia conocido
dicho documento vefa en €l “algunas de las ideas
de las discutidas entre los generales, como 1a de
inspirar confianza al Hjecutivo para constifuir un
Gobierno fuerte ¥y para que &ste pudiera usar
del Ejército sin vacilaciones ni temores de que
se le pudiera volver en contra la fuerza armada’.
Y ;cuiles son estas ideas? El documento en cues-
tion sefiala como objetivo de la Asociacidon pro-
vectada los dos puntos siguientes:

a) “Apoyar al Gobierne para que haga una

administracién fuerte y honrada, sostenida por la
fuerza armada”

b) “Hacer presenta.cién al Presidente de apo~
yo incondicional”.

En caso de que acepte el Gobierno la proposi-
cién, se le manifestarsd que se han guemado I;
naves, y que para salvar la Naci6n del caos hay
quie proceder a. organizar un Gobierno de acuer-
do con las aspiraciones de la Repﬁblica.".

Mas adelante agrega: .
“Pero algunos han ido un poco més lejos.
El coronel Flores ha declarado que el General

Amrstrong le hablé de ‘“que muchos jefes des

Ejército tenfan el propdsito de agruparge para

robustecer la accion del Ejecutivo, que se encon-

traba tan desmedrado en vista del desgobierho
que la prensa propalaba diariamente”, (£js. 46 Vo Xe
El comandante Concha, expuso que el mismo ge-
neral le habia dicho en sintesis, que los proposi-
tos de la ‘Asociacién “no eran oiros que apoyar
al Gobierno para robustecer su accién en vista
de la situacién tan desquiciada en gue se encon~
traba el pafs”, (fjs. 60).

“Wl general Herrera al relatar la conversa-
ci6én gue con €l tuvo el Almirante Cuevds sobre
los propodsitos abrigados por algunos jefes, . ha
puesto en boca de é&éste las siguientes' palabras:
“Que conversando &€l con varios Jefes del Ejércite
sobre la situacién actual del pais, se habian con-

vencido de gue s8¢ hacia sentir la falta de vigor

en la actuacién del Gobierno, por el poco concur-
s0 gue se le ofrecia por los hombres y las institu
ciones gue debian ayudarlo a ejercer sus funcio=
nes’”’.

“B1 capxtan de Fragata don Amadeo Figue-
roa, ha sostenido, a pesar de la negativa del Al-
mirante, que #&ste le manifestd que gl objetive
principal de la Asociacién o Liga que se estaba
formando era ‘“sacar al pafs del caos y la anar-
quia en que se encuentra, debido a la politiqueria
que todo lo invade, para lo cual se tratarfs de
darle al Ejército o al Presidente la fuerza moral
de ambas instituciones, para que se pudiera go-
bernar con firmeza”.

“Bl comandante don Desiderio Garcia ha de-
clarado que el general Fuenzalida le hizo presen-
te que se trataba de aunar ideas entre el personal
superior del Ejérgito, en el sentido de uniformar-

B

la, a fin de que, en un momento dado, una co-’

misi6n" de generales se acercara a S. E. el Pre-
gidente de la Reptblica para manifestarle la ad-
hesién incondicional del Ejército en el sentido
de facilitarle su accién de Gobierno, la que se
veia entrabada por los partidoes politicos, ya sea
haciéndole cambiar de Ministerios o ya en las Céa~
maras, no tratando los mensajes presentados por
el Gobierno”.

“F1 resultado de las investigaciones demues-
tra, pues, plenamente que en realidad, se trataba
de provocar una Asociaciéon entre los jefes de
Ias instituciones armadas, para hacer una presen-
tacién al Presidente de la Reptblica de apoyo in-
condicional y apoyar al Gobierno para que haga
una administracién fuerte ¥ honrada, sostenida
por la fuerza armada”.

‘
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Vean, ahora, mis honorables colegds lo que
‘dice “El Mercurio”, diario gue tiene siermipre
‘buenas fuentes de informacién. Con grandes ca-
‘ ;-acteres, emplea el titulo de
:_‘\“ © - “Bolidaridad y compafierismo entre log co-

mandos militares”, y en séguida estos ofros ti-

~tulos! “Adhesién telegrafica de todos los coman-

‘dos de la Reptblica”. “Pasan anoche a saludar

a 8. B. ¥ le reiteran su Jeal adhesién en estos

. momentos dificiles para el pais”.

E} sefior BANADOS.— Tendrfan datos re-
_ 'servados sobre algtn conflicto con el extranjero:
0 veo otra explicacion.

E] gefior ERRAZURIZ LAZCANO.— Pro-
bablemente 1o han cretdo algunos, pero no es ese
gl fondo de la 'aventura.

~ Dice el artfculo que cito que en el Club Mi-
~ litar se realizé6 una comida, a la cual asistieron

[todos log comandos de unidades de la guarnicisn;
' da los nombres de los asistentes; agrega que

excusé su inasistencia, por compromisos socia-
“les, el General Altamirano, y concluye con las
% siguientes palabras:

“Terminada la comida, todos los jefes asis-
tentes a ellp se dirigieron a la Moneda, a saludar
al Presidente de la Repfiblica.

“Dicnos jefes expresaron a 8. H. que se ha-
" bian reumdo en un acto de solidaridad y compa-
ﬁerxsmo ¥ que en estos momentos difici'es para
; . la Reptblica, habian querido pasar a saludar
" .al Jefe de la Nacién para reiterarie su més leal
‘adhesion.

“S. E. departié con ellos algunos momentos
y les expres6é que agradecfa esta patridtica ma-
nlfestaclérb”

He asegurado antes que entre. los delitos del
/fallo a que acabo.de referirme y este parrafo
+hay tan innegable parentesco espiritual, que ls
accién que se les atribuye no ha podido pasar
gin protestas a los jefes a quienes se condujo a
71 la emboscada de 13 del presente,

Ha dicho también la prénsa, al dar cuenta
. de los sucesos a gue me refiero, que ese “uno de
" Jos asistentes” al banquete, a quien se le ocurri6,
. 8egln nos decfa ayer el honorable Ministro, pro-
poner la visita al Presidente de la Reptblica fué
el Prefecto de Policia d= Santiago y teniente co-
ronel don Bernardo Go6émez Solar.
No ha sido desmentido el hecho, ni tampo-
- ¢o la aseveracion de haber sido el mismo oficial,
" quien, arrogfndose la representacién de lo$ vi-
V. sitantes, se dirigié a 8. E '

No se ha dicho atin, que yo sepa, en los dia-
rios, pero circula como insistente rumor no des-
Provisto de 16gica. que ha sido &1 mismo quien
-Inspir6 el intencionado y ilamativo parrafo de
“H1 Mercurio”,

) §\, Asocien mis honorables colegas tales datos
al recuerdo del discreto hospedaje que el mayor
sefior Gémez Solar prestara a los conjurados de
1919, y llegarin conmigo a la conclusién de qu:z
. ¢l sefior Ministro ha debido ver en los hechos
que denuncio un asunto grave, sobre el cual de-

LA

bia explicaciones al pafs y especialmente a esta
Camara.

Sabemos va la actuaci6én de la policla de
Santiago en los asaltos a los domicilios de varios
senadores y en los vejamenes inferidos a otros;
nos resta averiguar cuél ha sido la que le co-

‘rrespondi6é en la gque habria sido 1a noche triste

del Hiército si no fuera por la entereza con que
han sabido colocar las cosas en su sitio los Je-
fes euya buena fe se acababa de expiotar.
iCree el sefior Ministro gue se trata de un
asunto baladi? '

Piense su sefioria, si asf lo cree, que fué una
visita de carfcter muy semejante la gque inicid
en Espafia el régimen de las Juntas Militares,
cuyas funestas consecuencias para la disciplina
v la seguridad del pafs han sido juzgadas sin
apelacién por las horribles matanzas de Ma-
TTUecos.

Hubo una primera visita de adhesi6n sin
condiciones a rafz de una crisls en el Gobierno,
y siguieron las demé&s arrebatando poco a poco
la independencia de los poderes constituidos.

Si esto no preocupa al Gobierno. no se me
aleanza cuil es la tarea que le corresponde.

Creo, por lo. dicho, necesario que el sefior
Ministro nos declare:

1.0 Si ha existido o no la declaracién ds un
grupo de militares de prestar al Presidente de
la Repfiblica su lea]l adhesién en estos momentos
dificiles para el pafs, segtn las palabras de la
informacién de “El Mercurio”

2.0 Si el Gobierno condena o no actos de
esta naturaleza.

3.0 ,Qué participacién ha correspondido ef
los hechos que denuncio al Prefecto de Policia
de Santiago?

4.0 Que hara las investigaciones del caso pa-
ra averiguar quidn fué el inspirador de las no-
ticias que al respecto publicaron los diarics gde
Santiago. ' B

SERVICIO DE AVIACION

Voy a referirme ahora, sefior Presidente a
lo que impropiamente se ha llamado reorganiza-
cibn y que no es otra cosa que la desorganizacion
definitiva del servicio aéreo.

Tl servicio de aviacién ha cobrado excepcio-
nal importancia en el mundo entero.

La gran guerrs consolidé la idea de no ser
la aviaci6én un arma que pueda figurar en los
ejéreitos al par que la infanteria o la artilleria,
sino constituir toda una rama de la defensa na-
clonal como lo es el ejército entero o la, marina
completa.

Ninguna de las grandes potencias dejé de
crear un Ministerio especial de Aviacidn, y, ere-
ciendo el servicio en importaneia, se ha discu-
tido este afio en Gran Bretafia la idea de sepa-
rar las carteras de Guerra y Aviacibn que en
conjunto desempefiaba el sefior Winston. Chur-
chill. ) ;
Bl aire sera el teatro de las lides. no .86lo
de la guerra, sino del comercio del porvenir.




¢ ' No 'ha podido Chile escapar a la mis tras-
cendental de las evoluciones que ha traido con-
si’go la  guerra moderna. M4s que pafs alguno
necesita suplir su falta de caminos y sobra de
elevadas cordilleras y obstaculos naturales, para
‘Jos menesteres de su defensa terrestre. Y en el
ar le es preciso reconocer que mo son los gi-
gantes acorazados, cuyo costo sube ya a 8 o 9
millones de libras esterlinas. el medio de res-
gua,rdar 8sus costas que le permitira la pobreza
de su Erario.

Tales monstruosas counstrucciones parecen,
por otra parte. heridas de muerte.

El méas grande de los proyectiles usados por
log alemanes durante la guerra representaba un
peso aprommado de una tonelada' basta saber
aue  un aeroplano podria conducir diez veces
més explosivos ¥y arrojarlos en condiciones de
eficacia enormemente mayores, para darse cuen-

ta de la revolucxén en las condlciones de la gue-'
rra aue empieza a disefiarse.
Bien lo ha experimentado el Gobierno bri- L
tanico, gue, segfin noticias del fines de Agosto H:
pasado, provocd la experiencia de un torpedea-
miento simulado a la flota gque se encontraba en
Portsmouth, y gue, a pesar del oportuno .aviso -~
que se le di6, no pudo defenderse eficazmento.
Una mision inglesa ' trabaja entre nosotros ;
desde el afio pasado y los benéficos frutos de su’.
accién son ya del dominio pablico. 5
Con orgullo podemos decir que ocupamos )
de lejos el primer puesto en Sur-América en
ntmero de pilotos y en su preparacién técnica. i
Para que se vea hasta qué punto ha varia- ]
do fundamentalmente la eficiencia de la Escuela,:
ntcleo del servicio que s86lo ahora empieza a
desarrollarge, repetiré ahora el cuadro compara~ -
tivo que en parte he leido ya a mis honorables
colegas.

GOEIPARACION DE LOS RESULTADOS EFECTUADOS EN LOS CUATRO ANOS 1917-1920;

CON LOS EFECTUADOS EN LOS ONCE MESES,

30 DE 1921

NOVIEMBRE. 15 DE 1920, SETIEMBRE i

Cuatro afios 11 meses. Noviembre

1917—1920 1920. Setiembre 1921
Horas de vuelo .. ... ... .. .... ... ... 377 H. 54’ 2,477 H. 3%
Accidentes (1) mayores. . s P :
Accidentes menores.. ... ... ... .. 79 31

Porcentaje de accidentes:
MAayores.. ... .viv vi vinr ee e e

Menores.. ... ... ... e eie i een e
Aparatos volando dxariamente e e e
Personal de mecanicos empleados. e e e .l
Personal de mecfinicos empleados para sostener

dn aparato en el aire.

Produccién de pilotos capaces de volar en De

Haviland.. ... .., ... ... ...
Fatalidades., .. .. . e
Horas . de instruecién de cooperacién aérea. con
artillerfa.. ... ...

Préctica de tiro aéreo con ametralladoras .3

3

1 accidente por 4 ho-] 1 accidente por 71 ho-
ras 46 minutos de vuelo ras de vuelo )
© +s +se ++ v «s .. ) 1ace por 89 hs. de vuelo {
0.6 de un aparato 8

40 76 ,
66 915 Ceo
. . A
Ninguno 58 i K
7 2 L
0 150
0 ) ‘ 50

(i) Accidente mayor:
Accidente menor:

Para que se vea el progreso bajo el punto
de vista del costo que ha tenido para el Brario
Naocional la actividad de la Escuela de Aviacién
en ei ditimo tiempo en relaci6n a lo que gasta-
ba antes, voy a permitirme dar lectura a un
euadro“, que gi bien arroja datos aproximados, es-
tan- ellos muy cerca de la realidad.

Fate cyadro dice:

“Comparacién del costo aproximado de pro-
ducci6n de un piloto durante los cuatro afios
1917-1920, con ¢l costo durante el afio en cnrso,
bajo direccién General Contreras.

Estne‘da‘tos ¢orresponden al cuadro compa-

rativo de {¢s resultadod durante los dos perfodos.

Exige reparaciones de mas de 24 horas.
Exige reparaciones de menos de 24 horas.

Presupuestos para los cuatro afios, con al‘gu-‘
nas leyes especiales, pero excluyendo la ley de
1920, de $ 1.800,000.

Afio 1917.. . . . . . . . . § 180,640.00
Afio 1918 .. .. .. .. .. 351,800.00
Afio 1918. . . . . ... . . 1.014,200.00
Afio 1919 .. .. .. T 378,900.00
Afio 1919, ley especial. I 40,000.00
Afio 1920.. .. .. .. .. .. ' 543,600.00

Aflo 1920, ley de
$ 1.800,000 no incluido
i

$ 2.509,040.00
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Periodo 1917-1920, con
Cdte, profapo a cargo

de Escuela

Aparatos empleados: : ‘

3. Bleriot 50 H. P.
1 Bleriot, 70.
2 Bleriot, 89.
1 Duperdussin.
§ Sanchez Besa.
6 Aparatos Escuela (Pingiiine).
1 Farman.
1 Morane, 80 H. P,
A un término medio de
$ 20,000 cada uno

(que es muy modesto) , . . § 400,000.00

Estos aparatos ya no existen.
[, $ 2.909,040.00

gue corresponde a la producecién ni de un solo
piloto capaz de volar el De Haviland, y a la ins-
‘truecién de unas diez personas aproximadamen-
te. capaces de ascender ¥ bajar sin matarse.
Tomando en cuenta’ estos diez, o sean los pi-

lotos con los cuales contaba el Estado en la mo-{

vilizacion de 1920, el casto .de producecién por
piloto sale a $ 290,000 cada nno.

Periodo de 1921:

Presupuesto original, $§ 1 mi-
116n  076.233.00. pero
yebajado de acuerdo con
plan ~de economias en
$ 450,000, aproximada-

" mente, quedan. . . . . $

ILeyes especiales incluyendo

: misién Scott, y material
adquirido a raiz de la mi-
si6bn, (6 Avros con re-
puestos y otro material).

626,223.00

522,720.00

Total. ... . . . . § 1.148,953.00

suma que corresponde a la producecién de 58 pi-
lotos, capaces de volar en cualquier aparato de
guerra, o sea 18,085 pesos por piloto, contra 290
mil pesos, anteriormente.

Decfa que. 86lo° ahora empezaba a desarro-
llarse el servicio, porque, provistos ya de pilotos
y'de aparatos, nos encontramos obligados a pen-
sar en el mejor medio de hacerlos servir a la
_defensa nacional.

Es indispensable, desde luege, justificar la
creacién y mantenimiento de la HEscuela dando
vida en condiciones modestas a las formaciones
que en tiempos de guerra deben desarro-
llarse en la proporcién gue la defensa nacional
y los recursos fiscales hagan posible.

Asi como a nadie se le ocurrirfa limitar el
Rjército a una HEscuela Militar sin formaciones
de tropas donde los oficiales gque de ella salen,
encuentren sitio para desarrollar sus actividades
¥ que sirvan de marco a la movilizacién para la
guerra; asi la Escuela de Aviacién no escapa a
‘igual suerte. :

Mas aGn, el gervicio aéreo requiere especia-

A

les atenciones suplementarias de las demés ins-
tituciones armadas.

Kl constante y grave peligro en que se mue-
ven los pilotos, hace que su dedicacién deba ser
estimulada en forma especial ¥y generosa. '

Las condiciones morales y fisicas que re-
guiere el oficio, obligan arrastrar a otras ac-
tividades de las instituciones armadas lo més

selecto del personal militar y a proporcionarle *

dentro de los servicios -aéreos a lo menos las
mismas expectativas de ascenso gue sin entrar
en &1 hubieran ganado con sus méritos.

Por otra parte,” y en contraposiciébn con la
exigencia anterior, hay wun estrecho limite de
edad que corta la carrera del oficial aviador. HEs
elemento de jovenes; inteligencias vivas, mfiscu-
los flexibles ¥ organismos excepcionalmente sa-
nes y robustos. ‘

Pasadog los afios de actividad 1til, el aviador
encuadraria mal dentro del Ejército o de la Ma-~
rina. Se ha especializado en otro ramo, carece
de los requisitos de ascenso; en una palabra sg
na desprendido definitivamente de ambos orga-
nismos.

Carrera tan breve exige un escalafén especial
y es' ésta unaidea que han llevado a la practica to-
das las naciones que se preocupan del servicio
aéreo.

En poco mas de un mes regresari a su Pa-
tria el eminente oficial del Ejéreito britdnico
que se contraté como instructor de nuestra Hs-
cuela. }

Nunca serid bastante aplaudida su labor y
su mejor elogio es saber que deja tras de si un
personal que, empapado en sus ensefianzas, sa-
bri seguir sus lecciones.

De lo dicho habrin deducido mis honora-
bles colegas que atravesamos por una crisis den-
tro del servicio de aviacién, pero crisis de creci-
mienta y de progreso. .

La larva va a transformarse ya en mari-
posa.

Va a abandonar la Escuela una generacion
dé excelentes pilotos que no deben volver a las
filas a ensefiar a arriar botes o montar a ca-
ballo.

Ha llegado el momento en que el pais tenga
dentro. de su -modestia de recursos la primera
fuerza de aviacion del Continente.

;. Qué ha hecho el Gobierno ante este grave
problema de la defensa nacional?

Demostrar no ya sb6lo incompetencia sino un
incontenible y desapiadado proposito de destric-
cibn.

En decreto de fecha reciente se ha separado
la aviacion de la Maring de la del Ejército, ha~
ciendo perder al servicio su indispensable uni-
dad: .y como si esto fuera poc'o, se ha dictado
ayer un decreto gue importa la sepultacion del
servicio.

Eastarfa para considerarlo malo el apresu-
ramiento con que se ha -dictado.

Nada existe preparado para el cambio y el
decreto mismo lo conflesa al ordenar que, a 1a
brevedad posible se propongan por la Ingpeccién
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-“Gienerdl del Rjéreito y la Direccién General de
la Armada los reglamentos que deberin regir en
adelante. 4

Se demusle el edificio sin tener preparado
el que ha de substituirle.

Se ha prescindido de todo informe d dicta-
men técnice para justificar la medida, y entién-
dase bien que por técnicos entiendo llamar a lbs
especiaiistas en aviacién que hay en Chile.

Se ha prescindido de la Inspeccién de Avia-
cién: no se ha oido a los sefiores Scott y Tras
vers, técnicos ingleses de primer orden que por
suerte se cncuentran en el pafs, se ha cerrado,
“en una palabra, los 0jos ante el problema.

Pero, se comprenderi mejor lo injustificado
del decreto que critico, examinando sus propias
disposiciones. \

(Se lee).

La Inspeccion de Aviacidén, que aunara los
esfuerzos. de la fuerza aérea del Ejsrcito y de la
Marina, era la forma méis modesta en gue, dada
nuestra escasez de recursos, se habla atendido
a la autonomia de] servicio.

Habia .tenido #ste siempre mayor indepen-
dencia. y habia tenido como jefe siempre un Ge-
neral de Divisi6bn o de Brigada, atin en la época
en que escasamente existia una Escuela y vola-
ba un aparato. '

Hoy, en el estado de desarrollo alcanzado,
pasarf a dspender de la m4s insignificante de
las Inspecciones del Ejército, que ha desempe-
fiado hasta hace poco un Coronel, y que es de
tedas la que co.v;responde a actividades que me-
nores relaciones guardan con el servicio aéreo.

La Caballeria con su papel de exploradora,
1a Artilleria, obligada a reglar su tiro por medio
de reconocimientos aéreos, habrian podido, aun-
que dentro del absurdo, alegar mejores titulos
para astmilarse el servicio en disolucion.

La compafiia parecia demasiado honorable.
Ni con cafionés ni con caballos ha dispuesto el
decreto, ataremo‘s,en adelante log aeroplanos a
los pontones,

No tendran ya los aviadores su anhelado es-
calafén, salvo que deseen ingresar 4l de Inge-
nieros. -

¥ra mucho y no fud, sin embargo, bastante.

A cualquiera se le ocurre que para ensefiar
a volar se necesita saber hacerlo, como Se.nece-
sita saber cualquier cosa ‘para ensefiarla. Mas
aGn, nadie duda de que tales conocimientos sean
méas indispensablég que en un maestro cualquie-
ra en el Director de la Escuela.

Pues bien, el Gobierno
contra, tan afiejo criterio ¥y un oficial que no
vuela, ajeno aGn al servicio, ha sido designa-
do Comandante de la Escuela de Aviacibn.

- 8e trata de un distinguidisimo jefe, cu-
ya especial preparacién en artillerfa conozeo,
y & quien, por razones, gue no son las de con-
veniencia del Bjéreito, se privé no hace mu-
cho del comando del cuerpo de tropas que des-
en:pefiaba,

Es todo un sistema: al que estd bien en un

.cilito la - tarea,

ha reaccionado.

gque estar mal. .

La Misidén Scott ha formado instructores ¥y
los hay que son un orgullo para el pais. Preci-’

samente por eso, y para destruir las legitimas
expecthtivag de ocupar los cargos para log que
se Iesyha preparado; el Gobierno prescinde de

sitio, se le lleva al sitio preciso en .que tenga

todos ellos, desprecia sus conocimientos y les

pone‘ bajo la direccién técnica de un profano
en el ramo, aunque parezeca paradoja.

Todavia,
que deja la mision inglesa entre el alto pérso-
nal que ha colaborado a sus funciones, se les
dispersa a los cuatro vientos.
Inspecciéon del ramo y su personal va a espay-
cirse en las filas del Ejército y nuevos hom-
bres, que tendrin que Thojear afanosamente
textos y revistas para adquirir siquiera un bar-
niz de conocimientos en el ramo, entrarin a
sustituir a los antiguos.

Fl1 Senado apreciari, seguramente
yo, que pocas veces se ha dictado un decreto
méas - fundamental por un Ministro dimisiona-
rio v que pocas veges, también, se ha causado
de una plumada un mayor dafio.

No deseo que el honorable Ministrjo pier--#
da tiempo al contestarme, buscando entre es-
tas desalifiadas observaciones, y por ello le fa-
haciendo un resumen de algu-
nos de los defectos salientes del decreto:

“l:o Se separan los servicios maritimo”’y
terresire. en contra de Ia experiencia unanime
de todas las naciones adelantadas.

2.0 En losl momentos en que la Escuela va
a desdoblarse permitiendo el nacimiento de
formaciones militares, o sea, cuando el servi-
cio aumenta en importancia, se le priva de sus
organismos digectivos, suprimiendo la Inspec«
cibn.

3.0 81 no se va a dar nacimiento a for-

para destruir hasta la tradicion-

Se disuelve la’

como ’

maciones, en las cuales se desempefie a los pi-“

lotos nombrados, 10 que parece al disponerse
la disoluc¢idon de la Inspeccién, habremos sacri-
ficado estérilmente a los oficiales, arrojado a la
calle el dinero gastado en  formarles para el

vuelo, y su'primido una de las mas eficaces ra-

mas de la defensa nacional.

4.0 La divigién en la provision de los ele-
mentos necesarios para €l vuelo, ¢omo son

combustibles, lubricantes, repuestos, etc.,  trae-
ri, como es l6gico, el encarecimiento de tales
adquisiciones. ‘

5.0 Se nombra como Director de la Es-
cuela a un oficial profano que no vuela, cuyas
actividades estan lé6gica y experimentalmente

condenadas al fracaso, como se comprueba c¢on .

la lectura del cuadro comparativo que me ha
oido el Honorable Senado.

6.0 Se prescinde del consejo de los técni-
cos eminentes, contratados por el Gobierno, co-
mo son los sefiores Scott y Mravers, y de lo
que opina la Inspeccién de Aviacién, para ba-
sarse en opiniones de quienes parecen no tener
idea de 1o que es el moderno servicio aéreo.’’
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Debo, a este respecto, repetir lo que ya
‘he dicho al Honorable Senado: el servicio aéreo
@8 una rama completa de la (defensa nacional,
~.eomo 10 es el Ejército en su integridad o el
total de la Marina, ¥ no puede, por lo tanto,
% subordinar al criterio de uno u otro de tales
institutos armados lo que a la Aviacién intere-
sa. Hay que concederle beligerancia y atender
‘a su desarrollo con criterio técnico propio.

; E] sefior Ministro que, tratindose de un
‘8610 buque de la Armada, menos que eso, de
{ log fondos y pernos de una ‘nave y de los pe-
i« Mgros que para ellos podia significar la poli-
t, ~ lla, nos manifest6 ayer que habia consultado
numerosos técnicos  nacionales ¥y extiranjeros,
‘no puede excusar igual diligencia en asunto
que tiene afin mayor Aimportancia.

No se trata de un aeroplano, ni de una es-
-cuadrilla; se trata de todo el servicio aérec
: del pafs, de una de las ramas més importan.
0 tel de su defensa del futuro.

i Invito, pues, al honorable Ministro a oir
‘.'la opinién de quienes tienen autoridad para
hablar en este asunto, Yy espero- que, inspirado
por sus ideas, ¥y por la recta intencién que me
complazco en - reconocerle, habri de dejar sin
efecto el decreto cuyas disposiciones impugno
. El gefior MEDINA (Ministro de Guerra).—
" Antes de que se suspenda la sesi6én, me permi-
to pedir que se acuerde publicar, en la vyer-
8i6n de la presente seosién, algunos informes y
antecedentes que tengo a la mano evacuados

yidy

i

" rencia a la medida gubernativa referente a se-
© parar las dos ramas de la aviaci6n.

Asi podrin imponerse los sefiores senado-
sres de que la medida objetada por el Honora-
ble Senador no se ha tomado @ da ligera, ni
dque tiene el alcance que le atr{buye Su Sefio-
ria, pues un cambio de Director, cuando no se
‘cambian los instructores técnicos, no tiene, en
realidad; gran importancia.

“Por lo demas, los ' instructores conservan
.todas wsus facultades y prerrogativas en sus
respectivos ramos.

En la sesion proéxima espero contestar las
observaciones que ha formulado el honorable
senador -

SERVICIO DE CORREOS

El sefior VALDES.—No han de ger siem-
v pre criticas desfavorables las que se emitan
- desde estos bancos contra la desorientada ad-
‘ministracién fiscal.

) Me es muy grato expresar algunas pala-
©. bras de elogio para el nuevo sefior Director
~ General de Correos, quien ha tenido a blen in-
' trodueir varias reformas en el servicio que me-
; recen la acépjcacion general.

. +ma de casillas en orden a que la distribucién
de la correspondencia sea més ripida, y ha es-
‘tablecido certificacién, venta de estampillas y
_entrega de certificados hasta las doce de la

/'por la superioridad naval y militar con refe-

"El sefior Vergara ha modificado el siste-

hoche. ' También ha aumentado el nmero de
buzones que €ra escaso.

Tal celo demostrado por diversas mejoras
del servicio, me mueve a formular estas bre- -
ves palabras de aplauso al sefior Director.

AUXILIO A LOS DAMNIFICADOS CON EL

INCENDIO DE PISAGUA

El sefior BRIONES LUCO.— Ruego al
gefior Secretario se sirva dar lectura al tele~
grama que he recibido y que he enviado a la
Mesa..

Bl sefior SECRETARIO.—Dice asf:

“Pisagua, 27 de Octubre —8efior don Ra-
mén Briones Luco. Ayer trece horas incendi6-
ge el edificio costado de la Gabernacién. Bl si-
niestro tomé grandes proporciones, arrasando
la tercera parte de la Dpoblacidn. Hay hume-
rosisimas famihax’s damnificadas, en su mayor
parte gente obrera. Urge que el Gobierno acu-
da en auxilio de los menesterosos, proporcio-
nandoles viveres. Quedaron destruidos el res-
guardo de la aduana antigua ¥ la oficina de
1a Gobernacién. Existe conveniencia econstruir
algunas obras fiscales a fin de proporcionar
trabajo a numerosos cesantes que existen des-
de antes del siniestro y que quedan en precaria
situacién. Bl pueblo de Pisagua confia en la
actividad de sus parlamentarios. Antentos sa-
ludos.~—O., Herndindez, primer Alcalde”.

Bl sefior BRIONES LUCO.—Suplico al
sefior- Ministro de Justicia 'se sirva trasmitir -a
su colega del Interior la peticién que se formu-
la- en este telegrama, a fin de que procure poO-
ner remedio a la aflictiva situacién que ha
creado para una gran parte de Pisagua el in-
cendio que acaba de producirse en esa pobla-~
cibn y que ha venido a agravar la, situacién
que ha creado para ella la paralizacién de 1a
industria salitrera.

Bl sefior RAMIREZ (Ministro de Justicia.)
—Con ¢! mayor gusto trasmitiré al sefior Mi-
‘nistro del Interior ila peticién a que se reflere Su
Sefioria.

SUCESOS DE SAN ANTONIO

Bl sefior BANADOS.—He recibido de San
Antonio un telegrama que dice asi:

“Sefior don Guillermo Bafiados.— Camara
de Senadores.—Anoche fué asaltada y empas-
telada imprenta *“La Semana” por policia de
paisano, ordenada por prefecto Stuardo. Ro-
gamos pida garantfa Gobierno.— Manuel Hen-
riquez, Director.”

Como i este denuncio es sumamente grave,
espero que e} sefior Ministro del Interior, una
vez impuesto de €1, habri de ordenar una ri-

p1da {nvestigaci6n, y si el hecho es efectivo,
de imponer al personal de esa policia, ineluso

el Prefecto, la sancién ecorrespondiente.
Bl sefior CLARO SOLAR (Presidente).
Terminados los incidentes.

S8i no hay inconveniente, quedara acorda-

do publicar en

la version de la presente se-
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n Ioa anbeuqdﬂwtes a que ha aludido el se-
fior Ministfo.

Queda asl acordado.

El sefior SECRETARIO.—E1 sefior Minis-
tro de Justicia ha formulade indicaciébn para
que los primeros diez minutos de la segunda
hora de la presente sesién se destinen a la dis-
cusién del proyecto sobre reforma del Cédigo
Penal.

El sefior CLARO SOLAR (Presidente).—
81 no se hace observaci6n, se dari por aproba-
da esta indicadion.

Queda asi acordado.

Se dirigirs al sefior Mlmstro de Hacienda
en .la forma acostumbrada, el oficio sohoxtadc
por. el honorable senador por Cautin.

Se suspende la sesion.

Se suspendié la sesifn. . .

SEGUNDA HORA

MODIFICACIONES AL CODIGO PENAL Y AL
CODIGO DE PROCEDIMIENTO PENAL

El scfior CLARO SOLAR (Presidente).—
ContinGa la sesibn.

" Corresponde ocuparse de las modificaciones
tntredueidas per la Camara de Diputados al
proyecto del Honorable Senado que modifice al-
gunas disposiciones del C6digo Penal y del C6-
digo de Procedimiento Penal. .

El serior SECRETARIO.—E! oficio de la
Camara de Diputados dice asf:

“Santiago, 28 de Setiembre de 1920.—La
Cémara de Diputados ha dado su aprobacién al
proyeeto del Honomble Senado en que se modi-
ficap algunos articulos del Cédigo Penal y del
Codigo de Procedimiento Penal, con las siguien-
tes .modificaciones: s

Articulo 1.0:

En la parte que se feﬁere a la modificaciéon
del articulo 189 del Cédigo Penal se han sus-
tituido las palabras “veinte pesos” . por estas
otras: “treinta pesos”.

En los ntmeros 1.0 y 2.0 de la modifica-
eion correspondiente al artfculo 436 del Cédigo
Penal, se han substituido las palabras “mil pe-
808" por. estas otras: ‘‘quinientos pesos”.

En los ntmeros 1.0 y 2.0 de la modifica-
ci6n correspondiente al articulo 446 del Cédigo
Penal, se han substituido las palabras “mil pe-
sos” por estas otras: “quinientos pesos”.

En el nGmero 3.0 de este mismo articulo,
se han substituido las palabras ‘‘veinte pesos”
por estas otrag: ‘“treinta pesos’ .

Antes de la modificacién referente al ar-
ticulo 467 del Co6digoe Penal, se ha introducido
lo siguiente:

“Art. 448. Hl gque hallindose una especie
muoble, al parecer perdida, cuyo wvalor exceda
de treinta pesos, no la eniregare a la autoridad
o a su duefio, siempre que le conste quien sea
ésgte, por hechog coexistentes o posteriores al ha-
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llazgo, serd considerado reo de hurto y castigado
con presidic menor en su grado minimo. ‘

También sers considerado reo de hurto y .
castigado con presidio menor en su grado mini-
mo el que hallare especies, al parecer perdidas
o abandonadas a consecuencia de naufragio,
inundacién, incendio, terremoto,
ferrocarril u otra causa anédloga, y no las entre-
gare a.los duefios 0 a la autoridad en su de-
fecto”.

En 2 modificacién correspondiente- al ar--
ticulo 487 del Cédigo Penal en los nfimeros 1. .0
Yy 2.0, se han substituido las palabras “mi] pe-
808" por. estas otras: “quinientos pesos”,

En el ntmero 3.0 de este mismo articylo,
se han reemplazado las palabras ‘‘veinte pesbsf'
por estas otras: ‘“treinta pesos’. !

En la modificaciéon correspondiente al ar-
ticulo 477, se han substituido en los ntmeros 1.0
Y 2.0 las palabras ‘“mil pesos” por esta.s otras:
“quinientos pesos”. .

En la modificacién correspondiente al ar-
ticulo 478 del Cédigo Penal, se ha substituido, al

final’de este articulo, la palabra “incurriere” por

esta otra: “mereeiere”.

La modificacién correspondiente al articu.lo
485 del Co6digo Penal, ha sido suprimida.

En la modificacién referente al articulo 486
d=1 Codigo Penal, incisg 1.0, se han substituido
las paldbras “mil pesos” por estas otras:
nientos pesos”.

" En el inciso 2.0 del mismo artfculo se han
reemplazado lag palabras ‘“treinta pesos” por
estas otras: “veinte pesos". '

Articulo 2.0:

El articulo 2.0 ha sido aprobado en los tér-
minos siguientes. .

“Art. 2.0 Modificanse en 1la forma gue se
indican, los articulos siguientes:

“Art. 494, Namero 19. Bl que ejecutare
alguno de los hechos penados en los articulos
189, 446, inciso 1.0 del 44%, 467, 469 y 470, siem-
pre que el delito se refiera a valores que no exce- .
dan de treinta pesos”.

“Art. 495. Namero 21. El que inteneio-;
nalmente o con negligencia culpable causare da-
fio gue no exceda de treinta pesos en bienes pfi- .
blicos ‘0 de propiedad particular.

Nimero 22! El aua aprovechando aguas de
otro o distrayendo las de su curso, causare da-
fio que nn exceda de treinta pesos’.

Articulo 3.0:
El articulo 3.0 ha sido aprobado como si=

gue: :
“Art. 3.0 Modificase en la forma que sigue
el articulo 537 del Co6digo de Procedimiento
Penal:
“Art. £37. Se estimarin como una sola con-

travencion las reiteraciones de simples delitos
detallados. en un mismo parrafo o en un mismo
tftuld, no dividido en parrafos, del C6digo Penal,
aumentindose la pena en uno, dos o tres gra-
dos”.

1o que tengéd ia honra de poner en Qon'oci-

N
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en respuesta a vuestro oficio
ntmero 324, de 4 de Febrero de 1915.

Acompafio los antecedentes respectivos.

Dios guarde a V. E.—Artemio Gutiérrez.—
Alejandro Krrazuriz M., Secretario”.

E]l sefior CLARO SOLAR (Presidente).——
En realidad, las modificaciones hechas por la
Camara de Diputados consisten en lo siguiente:

En el articulo donde se aumentaba la pena-
lidad de las faltas con relaci6n al valor de diez
pesos, que el Honorabls Senado habia elevado a

“veinte, la Camara de Diputados hg puesto trein-
. ta pesos. :

En los delitos contra la propiedad, en que

" al. Honorable Senado habia subido la escala de
‘quinientos. pesos, que establece el Co6digo Penal,

a mil pesos, la Camara de Diputados restablece

-la cantidad de guinientos pesos.

De modo que atn cuando parece que las
modificaciones fueron muchss, en realidad que-
dan reducidas en esta parte a lo que acabo de
indiecar. '

E] proyecto del Honorable Senado tenia por
objeto graduar la penalidad con relacién al va-
lor que las czosas tienen actualmente y no al que
tenian en 1874, cuando se aprobd el Cédigo Pe-
nal. Con esto el Senado ha querido disminufr la
poblacién carcelaria y hacer que la penalidad

‘guarde relacion con la gravedad del delito.

En discusion las modificaciones.
El sefior RAMIREZ FRIAS (Ministro de

.Justicia) .—Me wpermito rogar al Honorable Se-

nado que insista, en general, en su proyecto,
porgue tiene uns escala‘mejor consultada que ia
que ha establecido 1la otra rama legislativa.
Creo, sf, que podria aceptarse la cantidad de

_treinta pesos, que la otra Camara ha substitul-

do a.la de 20, que fijaba el proyecto Jdel Honora-
ble Senado como cifra minima para determinar
la graduacién de las penas en los respectivos ar-
ticulos. .

Puede también

aceptarse la modificacion,

due consiste en él cambio de una palabra en el

“artfculo 478 del Cédigo Penal...

. El sefior CLARO SOLAR (Presidente). —
Es un error de copia simplemente.

Bl sefior RAMIREZ FRIAS (Ministro de
Justicia) .~ Igualmente podrian aceptarse las
modincaciones agregadas por la otra Camara al
artfculo 448 ¥ al articulo 495 ntimeros 21 ¥ 22,
que establecen también como base para-la pe-
nalidad, una cuantia pecuniaria, y que probable-~
mente por un error escapd al proyecto del Hono-
rable Scnado.

Me permito, pues, hacer una insinuacién al

' Honorable Senado para que resuelva este asun-

to en la forma que deio indicada.

El sefior CONCHA (don Luis Enrique). —
Me parece, sefior Presidente, que ya que se tra-
ta de reformar algunos artfculos del Cédigo de
Procedimiento Penal, bien valdrfa la pena in-
troducir algunas otras.

Bl sefior CLARO SOLAR (Presidente-. —
¢Me permite el honorable senador?

El proyecto en debate vuelve aprobado con

modificaciones introducidas por la C&mara vde\
Diputados, y congtitucionalmente el Senado aho-
ra s6lo puede aprobarlas o rechazarlas, sin que
sea posible aceptar nuevdas modificaciones. ’

Bl sefior CONCHA (don Luis Enrique). —
En tal caso, no tengo para qué hacer uso de la
palabra.

Bl sefior CLARO SOLAR
Ofrezco la palabra.

Cerrado el debate.

Si no se pide votacién, se daria por apro-
bada la indicacién hecha por el honorable sefior
Ministro, respecto de las modificaciones introdu-
cidas por la Camara de Diputados.

* Acordado.

Bl sefior RAMIREZ FRTAS (Ministro de
Justicia) .— Rogarfa, sefior Presidente, que este
proyecto fuera tramitado sin esperar la aproba-
¢ci6bn del acta. ’

Rl sefior CLARO SOLAR (Presidente’. ——
Si no hay inconveniente por parte del Senado,
se tramitaria el proyecto sin esperar la aproba-
cién ' del acta.

Acordado.

(Presidente~. —

OBRAS PORTUARIAS Y DE FERROCARRILES

El sefior CLARO SOLAR (Presidente), —
Continta la discusidén del artfculo 1.0 del. pro-
yecto que autoriza la construccion de ciertas
obras portuarias y de ferrocarriles.

Bl sefior SECRETARIO.— El articulo es
del tenon giguiente:

“Articulo 1.0. Autorizase al Presidente de la
Reptblica, por el término de diez afios para.con-
tratar, al precio alzado, por medio de propues-
tas p@blicas, en conformidad a los proyectos de

ia Comisién de Puertos, aprobados ya o que sean .

aprobados por el Ejecutivo, ¥ a los- pliegos de
condiciones que formar4 al efecto la misma Co-
misién, la terminacioén de. las obras de abrigo del
puerto de Valparaiso, y de los trabajos pomple-
mentarios del mismo, la_ejecuci6én de obras de
mejoramiento en los puertos. de Constitucién,
Iquique, Talcahuano, Lebu, Puerto Saavedra y
Valdivia y la construccién de un malecoén y de
un muelle en Puerto Montt.

Se autoriza, asimismo, al Presidente de la
Reptblica para contratar, al precio alzado, en
conjunto o por parcialidades, dentro del plazo
de diez afos, la construccién de los \ferrocarriles
de Los Quefies a Curicé y de Peralillo a Parro-
nal y la prolongaci6n del ferrocarril de Huala-
fié a Constitucién’. ’

Bl sefior ERRAZURIZ TAGLE.— En el ar-
ticulo primero del proyecto se contiene el plan
general de las obras portuarfas y de los ferro-
carriles complementarios y mnoto, sefior Presi-
dente, que hay la omisién de una obra de puer-
to y de un ferrocarril que interesan -en ailto
grado a la provincia de Colchagua que tengo el
henor de representar en el Honorable Senado.

De lo que of manifestar ayer en esta Ca-
mara, parece desprenderse que no habria tal vez
oportunidad para despachar este proyecto, to-
mando. en consideracién el gasto considerable
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que su realizacidn exige, mis o menos 150 millo-
nes de pesod.

" Sin embargo, sefior Presidente, yo voy a
cumplir con mi deber, como representante de
Coichagua, de entregar a la benevolqncia del Se-
nado, el estudio ¥ la aprobacitn de un proyecta
de muelle de embarque y de un ferrocarril com-
plementario gque hay estudiado desde hace afios
por la Direccién de Obras Pablicas.

No creo, sefior Presidente, que la situacién

ffinanciera del pals, impida la realizacidon de obras-

pablicas reproductivas . )

En principio encuentro muy digno de aplau-
80 el criterio fisealista que aquf se ha manifes-
tadc para oponerse a inversiones cuantiosas en
momentcs angustiosos para el Erario Pablico.

Por esto me explicaria la oposicién a inver-

giones que significaran aumento de empleos, de
sueldos o de obras suntuarias o de embajadas;
pero npo me lo explico para invertir dinero en la
construccién de obras pfiblicas que son, no sola-
mente reproductivas, sinc también reclamadas
por el progreso del pals.

Si esta clase de obras no sge realizan, se
poétergl sencillamente el desarrollo de las indus-
‘trias, de la agricultura y el comercio, que son las
fuentes de produccién y de entradas de 1la Naci6n,
a las que debe darse especial importancia mas
ain en esta &poca en que sSe ha visto que no se
puede esperar de la exportacién de wsalitre, la
rentabilidad que necesita el presupusto de da Ad-
ministracién Pdblica.

Proceder en otra forma seria segar o por
lo menos descuidar las fnicas fuentes de posi-
tiva entrada con que cuenta el pafs,

Voy a formular ligeras observaciones, sefior
Presidente, acerca de 1o que a mi juicio signifi-
ca esta Inversion que se proyecta, para la eco-
nomfa nacional. :

No me alarmo por el gasto de 15 o 20 mi-
llones de pesos al afio gue para la construccién
de esas obras se propone. en este proyecto. En
cambio, me causa profunda inquietud ver que en
el enorme presupuesto de gastos pGblicos, que
sube de 400 millones, se destina apenas el 5 o
€l 6 por ciento no, precisamente, a nuevas obras
pablicas reproductivas, sino a conservar en con-
diciones mediocres las obras existentes,

Me parece que en la larga vida de un pafs
es més reprochable el que se haya atendido en
esta forma deficiente la construccién de obrad
pablicas ¥ se haya invertido casi todo el presu-
puesto en sueldos o gastos que no son reproduc-
tivos, & que se trate de construir obras portua-
yias, caminos y ferrocarriles, sin los cuales el
pais no puede progresar, ni prepararse para su
futuro desarrollo.

Se me ocurre que habria conveniencia, hablan-
do en general, de que, dentro de poco, el Con-

greso v ‘el Gobierno llegaran a un acuerdo para’

dictar una ley segln la cual lo que se obtenga
de aqui en. adelante, de la rentabilidad del sali-
¢, se destine precisamente a la realizacion de
plan de obras de puertos, ferrocarriles y en
eral, de. obras reproductivas, para detener
funesta politica, de invertir lo que se ha re-

——

cibido por renta del salitre en remunersacién de
empleados phblicos y obras suntuarias, genera.l-

mente inGtiles. |
Por esta razén, y para no hacer perder e} .

tiempo al Honorable Senado, voy no sélo a apo-

yar este proyecto de obras portusarias y ferroca-

rriles, sino también, como decia al principio, a

entregar a la consideracién del Honorable Se-

nado dos indicaciones que interesan a la provin- -
cia que represento. El primero se refiere a un

mueile de embarque que ha sido desde hace mu-

chos afios la aspiracién de Colchagua.

La produccién de la provincia de Colcha-
gua y parte de la de Curicd, contaba hace méis
de treinta afios, con un muelle para el trasporte
de sus productos en el puerto de Pichilemu. Co-
mo el Honorable Senado sabe, los productos de
esta provincia son en general productos de ven-
ta en otras zonas de la Repdblica o de comer-
cio internacional, como trigo, lanas, trébol, ceba-
da, frejoles, vinos, ete., ¥ no es posible que todos
ellos salgan a la red central a congestionar mas
esta via y dificultar el trasporte.

La construccidén de este muelle no significa )
un gran gasto, pues con 60 mil libras esterlinas
se podria realizar y con 40 mil més, se construi-
rfan sus obras complementarias. Por e80 me
he permitido rogar a mi respetable colega de se-

naduria, sefior Gonzilez Errézuriz me acompaifie
a pedir, como lo ha hecho, que se consulte este
muelle entre las obras de gue habla el art. 3,0
del proyecto en debate, fijindose la cantidad ne-
cesaria para el objeto, y para que desde luego
en el art. 1.0 se enumere entre 1as que deben
aceptarse en el plan general del proyecto.

En seguida me permito someter a la con-
gideracion del Honorable Senado la construc-
ci6bn- de un ferrocarril que una los dos ramales
que existen en Colchagua, es decir, San Fernan-
do a Alcones y Pelequén a Las Cabras. Este
ferrocarril ha sido estudiado debidamente por
1 Gobierno, y considerado necesario, en diversas
poportunidades, para descongestionar la red cen-
tral ¥ permitir a los productos de esa zona una
salida al mar mas cercana que la de Valparaiso
u otro puerto.

Estas son las dos indicaciones referentes a.

la provincia de Colchagua.
También debo Hamar la atencién del Hono-

rable Senado a un error que se nota en el inciso

2.0 del art. 1.0 Se habla alli después del ferro-

carril de Los Quefies a Curics, del de Peralillo a

Parronal. Se consuita este ferrocarril de Perali- .
llo a Parronal, siendo gque la Direceién de Obras

Piblicas ha hecho dos estudios para unir el fe-

rrocarril de San Fernando a Alcones con el fe-

‘rocarril de Curicé a Hualafié; partiendo uno

desde Poblaciom y el. otro desde Pralilio,

De los estudios practicados se desprende que
es mAs econdmico el primer trazado, porque
acorta la distapcia en mas o menos siete kilg-
metros, Podria aprobarse una redaccién que per-
mita resolver después, el.trazado méas conve-
niente. '

Por estas consideraciones, me permito for-
mular las sigulentes indicaciones: que en vez de’

decirse desde Peralillo a Parronal, se diga desde
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- ‘el ramat de San Fernando a Alcones a Parronal,

¥y gue se agregue entre lag obras _p'ortua.rias la
consiruccién de un muelle y obras complementa-
rias en el puerto de Pichilemu, y ertre los ferro-

' carriles complementarios, el que uniria el ra-
_mal de San Feérnando a Pichilemu con el ramall
- de Pelequén a [Las Cabras.
‘ticulo 7.0 de este proyecto presentaré las indica-
‘clones tendientes a consultar un maxim? de «costo

Al discutirse el ar-

de estas dos Gltimas obras.

Bl sefior ECHENIQUE.— Formulo indica-
¢i6n para que se elimine el inciso segundo del
articulo 1.0 que trata de la construccién de obras
ferroviarias.

A mi me parece gque estas obras necesitan
antes ‘de ser aprobadas, un estudio detenido ¥
completo. En realidad constituyen un problema
distinto.

La comprobacién de lo que digo estd en la
jndicacién que acaba de formular ¢l Honorable
Senador por Colchagua, sefior Errazuriz Tagle.

A este respecto veo una contradiccién, por-

que no se sabe a qué puerto se va a llevar la

carga de la provincia de Colchagua. Existen dos

‘. tragados, uno para llevar esa carga a San An-

tonio, vy otro, que la llevaria a Constitucion.
Desde hace tiempo se ha tenido la . idea de
dar salida a la carga de Colchagua por ‘el puer-
to de San Antonio, pasando el ferrocarril por
Santa 'Inés; pero ahora se presenta una propo-
sici6n tendiente a' ilevarla al puerto de Consti-
tucién, pues a esto obédece la construccién del

_ferrocarril de Peralillo a Parronal y el de Hua-

lafi¢ a Constitucion.
Yo creo que habria que pronunciarge con

el debido estudio entre una y oira linea. No me

'p’arece aceptable autorizar la construccién de
dos. ferrocarriles costosos con €l mismo objeto,
esto es, para dar salida a una misma carga.

Debe advertirse que el trazado de Perali.
1lo a Parroral ¥ el de Hualafieé a Constitucion
cruzan por terrenos de rulo y serranias, con
costo elevado de construccién.

Por estas razones, pido que se desglose del
articilo primero la parte relativa a la cons-
truccién de este ferrocarril; pero si se desea
continnar tratando de 'la construccién de estas
lineas. desec que se traigan al Senado todos los
antecedentes que existen gobre el particular, a
fin de saber cuanto,van a costar cada una de
estas obras.

Consultar, como se hace en el articulo 3.0,
. doscientas mil libras esterlinas para finiciar la
construccién de estas lineas no es admisible; es

‘necesario saber cufinto van a costar en definiti-

va' estos ferrocarriles.
libras? No lo sabemos.
Por estas consideraciones, pido  que se Ssu-
prima el inciso segundo, o ‘que e discuta como
proyecto de ley separado. i
© No dudu que Serdn muy ftiles algunos de
los ferrocarriles consultados en este inciso, pero
deseo que se¢ estudien en debida forma. Asi, en

(Seran dos millones de

" egto§ ferrocarriles que ge proponen para aten-

der la provincia de Colchagua, debe resolverse

LY

previamente hacia qué puerto se envia la carga
procedente de esa provincia, y que no Ss ha-
gan dos ferrocarriles, uno para el norte ¥y otro
para el sur. para que la carga vaya a Vveces

4 San Antonio y otras veces a Constitucibn.

Bl geficr EDWARDS.—La presente discusion
estd probando la necesidad que hay de que los
sefiores Ministros de Hacienda y de Obras Ph-
blicas se encuentren presentes en este debate.
Realmente me admira el desinterés que mani-
fiestan estos sefiores Minpistros

comprendidas en este proyecto.

No hace mucho que el sefior Ministro de
Hacienda manifesté aque, dada la situacibn de
la Hacienda Pftblica, es imposible embarcarse
en la ejecuci6n de esta clage de obras; sin em-
pargo se sigue adelante la discusion de este
proyecto sin esperar siquiera Qque esté presente

el sefior Ministro. Hstimo due esto es entera.f'

mente irregular y anormal; y no comprendo que
continuemos este debate sin oir previamente la
opinién del Gobierno sobre el particular; tanto

méis cuanto que se trata de la construccion de

ferrocarriles que, como lo ha dicho muy bien
ol honorable sefior Echenique, van a servir a
una misma zona, haciéndose competencia uno
a otro, y dgue, por consiguiente, debe resolverse
cual de ellos se construye, eliminanda el otro.

Por olra parte, creo que es preciso tratar
la cuestién econdmica. 0

Los tratadistas de economia politica. acon-
sejan uninimemente moderar los apetitos por
hacer obras. plblicas cuando un pals estd en
crisis ¥ bajc el régimen de papel moneda, si
se guiere salir de ese estado anormal, Proceder
de otra manera serfa hacer lo mismo que un
individuo gue, estando en visperas de caer en
quiebr/a, invite a un baile o una flesta social ©
emprenda  una obra cualquiera, sin tener con
qué costearla, para aparentar buena sitnacion.

E}i se necesita sobriedad en los gastos para
salir del régimen de papel moneda, mas ne-
cesario es todavia en la hora actual en que no
¢6lo se trata de que nos encontramos hajo el
régimen de! papel, sino también con una ca-
rencia abgoluta de recursos que se hace notar
en el mal servicio de la administracién publi-
ca. Y en esta situacién nes irfamos a embarcar
en gastos enormes - € inconsultos, pordgue, como
decia el honorable sefior Echenique, no se co-
noce anin el costo de las obras que se proyecta
ejecutar. ) . .

Podrfa agregar mucho més a lo que he di.
cho, pero prefiero no hacerlo, bastandome con
estal breves palabras.

El1 seiior ECHENIQUE.—Voy a formulac,
gefior Presidente, otra indicaci6én y es para que
se vote por separado respecto de cada puerto,
porque se trata de obras muy distintas y de im-
portanecia muy diversa. Votadas -en globo todas
estas " obras, vesultarian aprobadas por los se-
fiores senadores. que representan las provinci
en que: esos trabajos habrin de hacerse.

No niego que serfa muy .conveniente
ostas obras; pero ejecutar siete al mismo

por lag obras



" configuracion de 1a Francia e8 muy distinta 2

,obras en 1a proporcibn que se propone.

-l

e pueden comparar 108
territorios de Francia 0 de Alemania, con €l te-
rritorio de Chile: aquellos {jenen und configura”
cion cuadrada, y el puestro €8 largo como un g
cuchillo. Sohn, en consecuencia, muy distihto‘s

Y wlendo Qque v"ves(;a.mos construyendo otras t%e8
e~ exponerse a no concluir pinguna.

En una notable ¥ conocida obrd francesa
ge. hace referencia a las causas por gue Francia
po tenia buenos puertos y, e cambio, los ha-
bia maravmosos en Alemania. PreguntadOs los
gerentes de algunasd gociedades alemanas, con-
testaron: usgiedes empf:endieron 1a construCCién
gimultanesd de catorce puertos, v precisamente,
por esta e:l'rcunstancia, no tienen pinguno; 1O~

sotros-s()lo tenemos dos o tres, y nos pastan-

La misma observaci6n podriamos hacer res
pecto de Chile, OB la circunstancia desfavoras

hle de que nuestra oapacidad financieTa eg muy
inferior & 1a‘de Francia. :

s, pues emeramente inGtil que gigamos
pensando, al menos por ahora, en la construc-
cion de todos estos nueves puertos. Y en apo-
yo de 1o gue digor pastara recordar el caso del)
puerto de valparaiso, que Se estl construyendo
hace chhos. afios.

g Podemos estudiar 1a jiniciacion de las obras
de nno o 4os puertos, pero no deo siete, mas aun
en estos tiempos de crisis financiera.

Bste afio vamos & contratar empréstitos por
500 millones de pesos; 1levamos contratados
cuatrocientos millones ¥ segurameme nabra gue
contratar cien millorles M8&s. '

w1l sefior EDWXLRDS. — Voy 2 decir dos
palabras 2 propbsito de los puertos de Francia
y del plan de wreysinet, €D el que 8€ dilapidf
mucho dinero. .

Ha resultadb en el hecho que 1a mayor par-
te de 1a exportacién del norte de Francia, 8¢
na hecho por puertos, extranjeros, el puerto de
Hamburgo, por ejemplo, que pertenece‘ g un
pa.iﬁ enemigo de rrancia, ¥ el de Axpberes, que
es puerto belga. En general, toda 12 regmn'del
norte de Francia, 8¢ ha servido, en su mayor par-
te, de lo8 puertos mencionados.

A ese resulta.do se llega con un plan de
obras mal concebido.

Rl sefior ZANA.RTU (don Hectory. La

concede autorizaolones al Gobierno para smprens
der las obras pormarias cuando jo estime por
conveniente, es decir, cuando tenga 108 xjecursos

dbraé en un momenio dado, sin gujecion ¥ pla-
nos financieros prudentes, bien estudiados.
En cuanto a la jnfluencia en la situacion
cambial que‘ejerceran 108 gastos provocados por
1as obras de puertos a que ha aludido el Hono~ '
rable genador por Ruble, ¥O estimo, POT mi T
te, que 1a Gnica manera de mejorar el cambio :
es fomentar ans mayor producc&én, abaratan-
dola, nuncd encarec&éndola. por la.\ialta.‘ de flo-
tes, POT el impe‘dimento de salir al wWar pard
1us p:‘m‘;urztos.

. go debe contemplar también para la apro-
pacion de este‘ proyecto, un punto de vista mor
ral que yo considero, seftor Presidente, de gran

1 senador que habl2. antes de tener OpPOT~
tunidad de viajar por el sur con fines pol!ticos
b electorales. encontraba, exagera.do clerto odio
gque B5€ manitestaba. en aguellas regiones, por
el cemr,alismo; pero Jespués de ohservar con ai-
guna detencion este caso, 86 na dado cuents,
perfectamente, de que hay motivo para Qque se
desarmne esa geritud contra las pretere’nclas
por el adelanto de las comarcas centrales, del
puerto de San Antonio construldo antes dque los
de Puerto gaavedra b2 Constitucibn. ’
He estado en fundos de la costa, donde lo8
hacendadoa pueden yer Dpasar 108 vapores que
transportan la carga al norte vy al gur, en tanto
que dichos agricultores tenian Sus bodegas re-
pletas de productos gue no podian movilizar na- f
cia BU destino 16gico, sino media,nte largos Té-.
corridos por ferrocarriles, con fletes casi'prohi-
ta de Chile. Aqui no tenemos el peligro de que
1a cargs 8¢ nos vVaya al Callao. !
w1 seiior ECHENIQUE‘ ___ INosotros MO te-
nemos capacidad financiera para acometer esa8

Aprobar este proyecto, es, €N consecuencis\x.
una medida de buen Goblerno financiero y ae
puen sentido moral, oy obra de jugticia politica
y social. por eso €8 que me permito prestarle
todo el apoyo e gue SOV capaz. )
El_seﬁor BRIONES 1UCco. — iz indicacidn
del ‘honoralble gefior Eehenique, coloca entre 108
primeros puertos que 8€ deben construir, el de’
jquique-

Yo querria decir una palabra mas  sobreé

Repito que deberfamos. pensar en construir
uno o dos puertos, pero no 108 siete de gque 88
trata en este proyecto; si esto fuera aproba-do,
comp;ometeriamos lag finanzas del pals. '
Con op'onerme al proyecto tal como viene,
yo hago mucho mhs en gavor. de 1p idea de
c,onstruir puertos que st 10 apoyara en todas
sus partes. PongamosnOS de acuerao ¥V resol-
vamos autorizar la constrnccién de una © dos
obras port,uaria.s; 1o deméas ©8 ir a un fracasd
Estoy muy jejos de ser enemigo de la cons-
truccion de e8a8 obras; solo quiero que proceda-
mos dentro de nuestra capacidad econbdmica.
Bl sefior vVALDES., — Voy @ referirme a
que acaba de pronunciar el Hono~
n 1as cuales esto¥

esto. .
g1 puerto de Iquique ha sido estudiado ha~
ce V& algunos afios POT distinguidos téenicos ¥
{gu costo ha sido calculado por el jngeniero ge-
sor Seott €n 159 mit libras. Ultimament'e se
han hecho estudios muy completos por B Co-
misién de Puertos 1a cual ha propuesto un plan
para constmi':'lo por secciones, en forma Lgue
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Debo insistir, sefior Presidente, en lo que
decia ayer relativamente a este puerto, pues se
_ considera indispensable para facilitar la expor-
taci6én del salitre dé la provincia de Tarapaci.
Ta) vez pudiera decirse que este salitre podria
salir por Antofagasta, pero dada la inmensa
distancia gquu existe entre este puerto y aquella
regi6n, esto es absolutamente imposible. Se pa-
ralizar4a la vida de Tarapaci.

"Sabido es que el embargque de salitre en Iqui-
gue se hace en lanchas, de modo que la vida
“de esa region depende de que se realicen las
obras del puerto de Iquique.

Insisto afin en esta idea, a fin de que el

‘H. Senado se penetfe de lo que significa la cons-
truccién del puerto de Iquigue.

#l sefior LYON.—Yo habria dado mi voto
a este artfculo si las obras hubieran de hacer-
ge en la forma que indicaba el sefior Ministro
de Hacienda, esto es, sin significar mayor gra-
vamen para el Fisco. Péro, como se tratarfa
ahora de contratar un empréstito cuantioso, de
una emisién de papel meneda o de otro arbi-
trio anflogo para llegar a realizar estas obras,
me veré en la necesidad de votar en contra.

Se ha dicho gue estas obras se van a eje-
cutar en el plazo de 10 afios y que el Presi-
dente de la Reptblica queda facultado para ele-
gir el momento més oportuno para realizarias.
Si esto es asi, serfa mucho mfs logico que se
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esperara ese momento para despachar la ley y‘
no hacerlo desde luego. Por . esto, como - dige,
voy a votar en contra de este articulo,

Bl sefior CONCHA (don Luis BE.)—Me pa-
rece, sefior Presidente, que hay una, necesidad
mayor en terminar las obras que se hallan en
construcciér. antes que iniciar obras nuevas.

Yo deseg referirme al ferrocarril de Rueca-
pequén a Tomé, Penco y Perales, due 8e en-
cuentra inconcluso, pues falta términar la sec-
cién entre Penco y Perales, euyos estudios es«
tan terminados. Xste ferrocarril’ es una nece.
sidad mentida de la provinecia de Concepecién ¥y
yo me permito fermular indicacién para que se
agregue 1a terminacién de este ferrocarril entre
las obras ferroviarias que se consultan en este
articuio.

Bl sefior EDWARDS.—Pido la palabra.

Bl sefior CLARO SOLAR (Presidente).—
Observo 'a su sefiorfa que ya ha hecho ugso de
la palabra el ntimero de veces que autoriza el
Reglament® Por otra patte, ha, llegado la hora.

Bl sefior EDWARDS —Es para agregar una
sola palabra, sefior Presidente.

Kl sefior CLARO SOLAR. (Presidente).—
Perfectamente, su sefiorfa podrs hacerlo en la
préxima sesién en que se trate de este asunto.

Se levanta la sesibén.

Antonio Orrego Barros,
Jefe de la Redaccion.
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A pesar de la ausencia de todo representan-

te naval el inspector general puede someter los

g presupuestos para la aviacién y tomar el mando
v de la fuerza aérea naval en tiempo de guerra.

Parece que esta organizacion hubiera sido

hecha por oficiales del Ejército para beneficio

de la aviacidén militar, ¥y dque la aviacién naval

‘ tiene muy pocas esperanzas de sﬁrgir hasta que

n' se revise la politica en general,

] Ademas la aviacién civil en Chile se harg
principalmente a lo largo de la costa y por con-
siguiente se efectuarid con hidroaviones; pare-
ce absurdo que ésta sea regulada y controlada
por pficiales de Ejéreito sentados en una oficina
de Santiago.

CONSIDERACIONES GENERALES:

Antes de haecer ninglin proyeecto constructi-
vo con respecto a politica, es conveniente estu-
diar con algtGn detenimiento los amplios princi-
pios de ataque y defensa aérea en general y
en seguida aplicarlos al easo particular que con-
sideramos. * ) ’

Ofensiva.—La ventaja prineipal del ataque

{ de una fuerza aérea es su forma sorpresiva; el
primer acto de guerra debiera ser un enérgico
atague conira las bases enemigas con el objeto
de destruir sus medios de reconocimiento, su
defensa contra futuros ataques de bombardeo, ¥
su capacidad para a su vez realizar atagues sor-
presivos.

e Este ataque debe llevarse a cabo por bom-
! bardeadores ,aéreos protegidos por aviones de
3 combate modernos de dos asientos o en ciertos
casos por fuerza de bombardeadores solamente.

En el ataque contra un aerdéddromo, base aé-
rega cerca del mar o de alguna ciudad cerca
de la costa, es mejor aproximarse desde el la-
do del mar, pues de esta manera hay méis pro-
babilidades de ‘sorprender al enemigo.

Lusta qgperacién ser4 naval.

Del mismo modo debieran atacarse con bom-
bas los digues, puertos y bases submarinas. y
haturalmente serdn efectuados por las fuernas
navales aéreas, las que también atacarin con
bombas y torpedos a los transportes, buques de
guerra y submarinos. Ademés de todo esto la
aviacién naval llevari a cabo las operaciones de
‘reconocimiento y rebusca necesarias a la ‘flota
y avudari a dirigir el tiro de los cafiores {2
grueso calibre de la Escuadra y de la Artilleria
A de Costa. ‘

Las fuerzas aéreas del Ejército deben reali-
ziv ataques sorpresivos en los aerédromes ene-
migos, estaciones ferroviarias y puntos de con-
centracién, tratando de debilitar su  potencia
aérea y afectar su moral,

Esto debe llevarse a “cabo con. aeroplanos
de combate de dos asientos y bombardeadores;
las tosibilidades de usar bombas con gas son
tremendas y el uso de las ametralladoras con-
tra la tropa no debe olvidarse. Al mismo tiempo
la fuerza aérea militar tiene que efeciuar reco-
nocimientos fotograficos y tener a la vez sufi-

\

1

m;;-mgﬁu.fa;»w.u . . ' B
clente fuerza aérea de reserva para dirigir el

tiro de la artillerfa,

Ademas de lo anterior, hay ocasiones en
Gue puede ser recomendable el realizar una
operacién ofensiva, combinada contra la capital
enemiga,. en la que una abundanfe provisién
de bombas con gas acompafiada con hojas de
propaganda pueden. llegar a tener un efecto de-
cisivo en un periodo critico de la campafia. Es-
fe es el argumento @€ los que desean tener una
fuerza aérea unificada, independiente del Ejér-
cito ¥ ‘de la’ Armada; pero dificilmente puede
ccnsiderarse como un argumento suficientemente
bueno para contrarrestar sus muchas desven-
ta.ja.s» . -

De los argumentos generales de mas arri-
ba se deduce que la marina debe tener su Cuerf
po de Aviacidn Naval independiente de el del
Ejército; pero en intimo contacto a fin de que
'puedan realizar operaciones combinadas cuan-

do fuere necesario.
Defensiva.—La mejor defensa contra

| ataques de una fuerza aérea es la ofensiva; pero
si por algln motivo esto es imposible, como ser
falta, de fuerza aérea con suficiente radio de
accion, lo mejor es proieger las ciudades prin-
cipales con eficientes escuadrillas de aviones de
combate de un asiento y corto radio, tripula-
dos por pilotos capaces de volar y pelear de
dia y de noche. La artillerfa, anti-aérea es de
muy poca utilidad y mno puede confiarse ea
que ella detendrd un resuelto ataque; ademds
es mucho el dafic que se hari a las ciudades con
lags caidas de los cascos de granadas.

los

- 4
OPERACIONES CON LA FLOTA

La flota necesita fuerza aérea Dpara recono-
cimiento. y rebusca y para ayudar a @Qirigir el
fuego de la artilleria de grueso calibre de los
acorazados y ecruceros de combate.

Esta fuerza aérea puede ser compuesta ya
gea, por aeroplanos o hidroaviones de corto ra-
dio llevados a bordo de bugques, 0 por hidroavio-
nes de gran radio de accién y lo suficientemente
grandes y marineros como para poder ‘hacer
combustible en la mar desde un submarino o bu-
que de superficie. .

Gran Bretafia y los HEstados Unidos estin
ambos experimentando con buques 'porta-avio-
nes especiales como también con grandes bo-
' tes voladores.

Parece probable que el dltimo resultara
ser la solucién mas econbmica Gesde que €l cos-
to de los buques especiales 3 muy grandsf.

En ambos casos el personal que tripule esta
fuerza aérea tiene .que estar en estricto contacto
con la Marina y en realidad deben ser oficiales
“de la Armada. .

" En operaciones contra submarinds -se nece-
gita una estrecha cooperacion entre los pilotos
y observadores de la fuerza aérea y el personal
raval de los destréyers ¥y demés buques caza-

‘sukmarinos; lo mismo se aplica para el fondeo '
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¥ rastreo de migas o para las 6peré.ciones cori

A terpedoplanos.

Todo tiende a demostrar que la politica ge~ ;

neral debe consultar una Aviaciéon Naval diri-
gida por marinos.

OPERACIONES CON LA ARTILLERIA
' DE COSTA

El tiro de los cafiones de largo alcance per-
tenecientes a la artilleria, de costa tiene que ser
dirigido y coatrolado por fuerza aérea. Artille-

. ria de pequefio calibre y cdrto alcance no nece-
Puede haber discrepancia }

gitara fuerza aérea.
en si esta fuerza agrea debiera ser naval o mi-

litar, pero parece s&r l6gico que debe ser navall

desde que la Artilleria de Costa es naval.
Ademéds, estos aviones deben ser capaces
de posarse en el agna en caso de algune falla en
el motor, de modo que debieran emplearse hi-
droaviones y naturalmente &stos debieran ser
tripulados por personal naval, !

CONTACTO CON EL EJERCITO

.

El Servicio de Aviacion Naval debe ser
siempre mantenido’ en intimo contacto con el
servicio de aviacién del Ejército. La mejor ma-
nera de hacer esto es enviando cada servicio

un oficial de “liaison”, y manteniendo. un inter-|

cambio Qe informacién técnica. No tiene que
omitirse esfuerzo a fin de evitar la competen-
cia con la adquisicién de material, ¥ esto puede
conseguirsge . haciendo que cada una envie pl
otro detalles del material que piensa ordenar y
el precio que consulta pagar.

También es necesario que haya estricta
cooperacifu entre ambos servicios a fin de que
puedan ecfectuarse bombardeos éombinados, con

' proteccion, adecuada de aviones de combate;

con este fin se deben hacer maniobras en tiempo
de paz.

RESERVA

Estrictamente. unido por lo anterior, es la
importante cuestion de la. Reserva para ambos
servicios. IDsta Reserva debiera proveer per-
sonal preparado o medio preparado que puede
aprovecharse simultdneamente con ordenarse
la movilizacién.

Congistird primero, de los 'pilotos que estan
ocupados en la Aviacidn Civil ¥y que se mantie-
nen en constante practica de Vlielo; segundo, de
aquellos pilotos que estin volando por sport o
que no han tenido la oportunidad de vuelos con-
tinuados (dstos necesitarAn un curso corto en
la Escuela :{mtes de partir para el frente) y ter-
cero, de los mechnicos retirados del servicio y
que han tenide una practiica especial en aero-
planos y mpotores o de aquellos que estdn em-
Lleados en la Aviacidbn -Civil y mecanicos de
autcmoviles (que necesitaran pasar por un cursa
especial en la Wscuela. ’

Naturalmente, aquellos pilotos y mecédnicos

" ocupados en servicio 'de botes voladores, pasa-

rin a la Heserva Naval aérea y los con practi-

ca en‘aeropf#nos a la Reserva del BEjército.

i . o

DE OCTUBRE
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! DESARROLLO EN TIEMPO DE GUERRA

Tanto los servicios navales a aéreos militad
: res como navales deben arreglarse de modo que
;zpuedam expandirse en tiempo de guerra; con’
i este fin debieran tener una gran proporeion de
- oficiales que estén preparados para ocupar
‘ puestos de responsabilidad y atn a oficiales:de
. menor graduacién debe darseles el maximum de
responsahilidad posible a fin de probar sus déua-
| lidades para ‘rapida promocidn en tiempo de
 guerra. '

AVIACION CIVIL

Aunque con el tiempo la Aviacién Civil va
a ser un negocio lucrativo, en el presente nece-
sita cierta ayudsa del! Estado. En Inglaterra,
| Francia ¥y América es generalmente recorocido
que esta ayuda debe darse a fin de que las mé-
' quinas v pilotog sirvan como una especie de
Reserva, y por esta misma razén es que estas .
maquinas deben pasar por ciertas pruebas y
conformarse con ciertas reglas.
) De esta manera se puede desarrollar una
nueva industria, mejorar los medios de trans-
porte, y .se pueden efectuar ecopomitas en los
servicios de aviacién debido a la existencia de
' una Fleserva bien preparada. ’

El blan para dar estas subvenciones debe
depender del millaje recorrido y de la carga Gtil
transportada, debiendo evitarse todo lo que
tenga caracter de monogpolio.

PROFOSICIONES CONCRETAS

En las observaciones anteriores se han Qis-
cutido los problemas aéreos de un modo ge-
neral, a continuacién se aplicarin para el caso
" especial de Chile y muy particularmente para
el Cuerpo de Aviacién Naval que se proyecta.

La ofensiva de Chile en el aire debiera sex

en forma de un ataque sorpresivo contra la ca-
pital enemiga y contr% susg bases.
-~  Lima esti.a 600 millas del punto mas cer~
ca, y las maquinas, por fo tanto, deberan con-
ducir bombas a esa distancia regresando a sus
bases sin tomar combustible o tomando éste en
el mar de un buque para tal objeto. Para lo
primero se nececsitaran maquinas muy grandes
por la gran cantidad de combustible que tienen
que llevar y el {inico medio apropiado para esto
seria construyendo grandes botes voladores.”
Asi éstos tendrian que ser atendidos solamente
por personal naval, y en caso que las otrag dos
alternativas m&ncionadas sean empleadas, es
obvio que lag méaguinas deben ser comanda-
das también por pilotos navales.

RBajo el punto de vista defensivo, maquinas
de guerra apropiadas pueden ser manejadas por
pilatcs del Ejército.

El C. A. N. propuesto debe. ser una rama
perfectamente disciplinada de la Marina. Los
oficiales, serdn oficiales de Marina especialistas
ea Aviacién; los cuales deben rendir sus exé-

menes, ademas de log que se reguieren para ser
aviador del C. A. N. N
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:

DEBERES DEL C. A. N. -

Para wsatisfacer lo més arriba expuesto, es
muy ventajoso analizar en detalle los deberes
del C. A. N, Consistiran:

1) Direcei6n del tiro de los buques de la Flo-
ta y de las Fortificaciones; :
‘ 2) Reconocimiento de buques enemigos,
gubmarinos y aeroplanos;

) 3} Bombardeo de submarinos, bugues, puer-
tos,  darsenas, aer6dromos, etc.;

.4} Torpedear submarinos y buques;

o 5) Combate aéreo, agregando las siguientes
! § obligaciones pertinentes al tiempo de paz:

B 6) Conduccién de correspondencia;

7) Levantamiento de carta;

! 8) Observaciones meteorolégicas.

De acuerdo con el parrafo 1 -las méaquinas
para este servicle no necesitan gran velocidad,
perc si que sean capaces de permanecer en o)
awre por largo tiempo. Deben llevar un piloto,
t‘un observador, un telegraflsta; los cuales deben
. tener buen campo de vista en todas direcciones.

A este fin propenderin los botes voladores y con
mas ventaja usando en ciertos casos el tipo an-
fibio. )

E1 personal para este servicio debe ser na-
val, por estar éste acostumbrado a distinguir
tipo de bugues, submarinos, formaciones tacti-
cas y sefiales en general, v sobre todo, la técnica
de ambas ramas y defensa de costa.

2.~Reconocimiento en el may

I Las miquinas para este servicio deberin
poseer un gran radic de aceién. En esto difie-
ren del tipo descrito anteriormente. Tendran
dobla coutrol, facil de pilotear y el piloto y ob-
servador deberain temer un gran horizonte para

‘ observar, v una s6lida construcecidén para ser ca-
paz de elevarse y amarizar permaneciendo inde-
finidamente flotando y poder ser remolcada por
un destrdyer aln en casd. de mal tiempo.

Bl armamento consistind de ametrallado-

I ras que no- tengan obstaculo para el tiro, y es-

. taran provistos de T. 8. H. de largo alcance,

gefiales, visuales y cAmara fotografica.

El personal debe ser naval.

3.—Bombardeo

Las mAquinas para este servicio pueden ser
iderticas al tipo de reconocimiento con la ex-
cepcion de qie deberin levar bombas en vez
de una parte de combustible y aceite; las méa-
quinas de reconocimiento naval llevan comun-
mente bombas con espoletas retardatrices como
; armamento ofensivo.

K En Chile las distancias son tan largas que
v - 8e obtendran mejeores resultados usando méaqui-

: nas lo mas granfle posible, pues esto es tam-
: bién necesario, a fin de tener una mé&quina sufi-
i cicutemente durable y marinera.

4. — Atague con torpedo

R La fuerza aéfea para este serviclo puede
ser préicticamente idéntica a 2 que se usa .para

i

reconocimiento y bombardec. La fnica Aife-

rencia es la substituci6én del lanza bombas por

el mecanismo para el lanzamiento del torpedo.
El personal pama esto debe ser naval.

5.~—Combate aéi-eo

T.a fuerza abrea para este servicio debe di-
vidirse en dos closes: la de defensa de costa ¥
la de operaciéon ofensiva.

Las primeras no necesitan llevar mucho
combustible pordque se usarin cerca de su base,
y por lo tanto, serin disefiadas para el maxi-
mum de agilidad y rapidez. Deberan también
disefiarse para que puedan ‘volar tanto de dfa
como de noche. Hste servicic puede ser desem-
pefiado por pilotos del Ejército.

Por el otro lado, el avién de combate en

un pafs como Chile, necesita llevar 'una gran
cantidad de combustible y parece probable que
ge obtendrian mejores resultados sacrificando
algunas funciones de maniobrabilidad, usando
para este gervicio, méaguinas de dos y aln de
tros asientos con buenas ametralladoras y buen

eampo de tiro. ;
BEsto es doblemente necesario tuando se re-

conozea ‘la imposibilidad de que un solo piloto

- pueda volar durante 6 o 7 horas continuadas en

este tipo de méquinas. Vo
Desde este punto de vista naval, todo indi-

ca que el combate defensivo debe sar encargado
al Bjército y dque la ofensiva debe ser 1Ievad_a
a cabo por las maquinas navales de reconoci-
miento y bombardeo. Por consiguiente, un. solo
tipo de mfAquinas puede usarse para estas cua-
tro: clases de servicios.

6.—~Conduccién de correspondencia .

Pudiera recomendarse el empleo del C. A. N.
pero tiemz que recordarse que.

en este servicio,
uerza aérea

esto no serfa econ6mico, ya que la f
estd’ principalmente destinada para objetivos de
guerra, y la presencia del lanza-bombas, mon-
taje de ametralladoras, etc., presentan resisten-
cias innecesarias al vuelo mismo.

7 —~Levantamiento

Las maquinas . para levantar cartas fotogré-
ficas ¥y levantamientos aéreos, deben ser lentas
v de gran estabilidad en el aire. Hasta cierte
punto similares a las para dirigir el tiro.

En Chile hay gue hacer muchos levanta-
mientos fotograficos, vy para el C. A. N. seria
una buena préctica.

8.—~Meteorologia

Las cartas meteorolégicas deben ser indi-
cando los vientos reinantes y grados de tempe-
ratura en las capas superiores y sistemética-
mente observadas por el C. A. N. como parte del
gervicio en tiempo de paz.

Como conclusién, puede decirse que los de-
beres del C. A. N. deben Incluir todo lo rela-

cionado con las actividades aérzas, sobre el mar,

con 'la excepcion de 108 vuelos civiles que pue-
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y den hd,cerse a lo largo de 1a costa. Esta prepa-
racidn \civu formar& una reserva para el C. A. N,
A \continuacxdn 8e incluye una tabla de dis-
tancxas, en millas nauticas entre varios puertos
de la ¢osta de Chile, ¥ una: tabla que indica la
duracion v velocidad econdémica de los diferen-
tes tipos de hidro-aviones, Los Gnicos tipos que
se pueden considerar seriamentz son los Super-
marine, el F2 A., el Vickers Viking, el Vickers
Valentid, o algo como un tipo especial dxseﬁa~
e Pard las condicion2s de Chile.

« L cucstién sobre eleccién del tipo de ma-
quinas yera fiscutida en un préximo informe.

Distancias en millas nAuticas

Puerte’ Montt

L 200
Valdivia : 420
Cen i 220
; Talcahuanoe - 670
' 100
Constitucion 250
: 150
Quinteros
b 180
Coquimbo - 330
; 150
Caldera
100
Taltal 250 775
150
Mejillones
100
Iquique 195
‘95
Arica 600
600 - -
Callao

Rgdjo de }accdﬁn de varios -tipos de hidro-aviones

Horas Nudos Millas |
" néutie. |
Avro 130 Clerget 3 a 50 150
Short 2701 Sunbeam "5 a 50 250
2. A. 2-850 Rolls 7 a 60 420 }
Viking IV| 450 Napisr . 45 a 90 405
Valentis, 2:600 Rolls 8 a 84 672
Especial
Tipo 2-1200 Napiers . . 24 a 60 1400

.

2.2 PARTE

ORGANIZACION DEL: CUERPO DE AVIACION
| NAVAL ( C. A. N)

| El control

Bl Minjstro de Guerra y Marina sers res-
ponsable, ante 8. E. el Presidente de la Repd-
“ blica, del C. A. N, tomado como una rama de
la Marina. |
i El Presupuesto del] C. A. N. sara separado
del de Marina y debera ser aprobado por el Mi-
nistro del ramo.
El Diret‘;tor General de la Armada seri res-
ponsable anfe el Ministro de la ‘eficiencia de}
C. A, N.. |

El preparari el presupuesto, siendo e} fni-
co responsable de que sea adecuado a las exi-
gencias del pafs.

El Estado Mayor Naval debe estudiar de
cerca las posibilidades de la Aviacién Naval, pri-
mero como un auxiliar de la Marina y de la de-
fensa de costa; segundo, en operaciones combi-
nadas con el Hjército, y tercero, como una fuer-‘
za. de ataque independiente. El1 Estado Mayor
serd el gue aconsejard y mantendri al corrien-
te al Director General, debiendo en toda ocasion
el Directdr General consultar al E. M. én 1o que
se refiere a politica aérea. Segln sea necesario,
el Jefe del C. A. N. como el Consultor Técnico,
cooperaran con ellos.

Direccibn

‘ El Jefe del C. A. N. serf directamente res-
ponsable de la eficiencia del C. A. N. ante el Di-
rector General de la Armada. Este jefe puede
tener un consuitor técnico sin rgsponsa,bilidad
directa.

Bl Jefe del C. A. N. dirigira la orgamzacxan
interna, ineluyéndose el movimiento del perso-
nal, la ubicacién del material, control de cen-
sumos y almacenss, adquisicion de material, pre-
parar detalles del presupuesto, organizacién del
plan de ejercicios. Inspeccionari la HEscuela,
Maestranza, bases y unidades, cuando €l lo eon~
gidere necesaric y estari autorizado para dar
permisos a oficiales y dotaciones y tomar cual-
quiera medida disciplinaria que €sté dentro de
sus atribuciones en la Marina. .

Bl personal de Ayudantes a sus O6rdenes

consistirda de un oficial como Ayudante del per-

isonal y otro para el material.

El Ayudante para el personal intervendré
Len lo relacionado con la disciplina, ejercicios,
| instruccidén, sefiales y secci6én santdad. El Ayu-
dante del material temdrd a su cargo los hidro-
aviones, motores, consumos, repuestos, petréleo,
aceite, transporte, grabajos, construcciones, te-
rrenos, etc. N

ESCUELA NAVAL DE AVIACION )

El Director de la Escuela de Aviacidén sera
un jefe .del rango de Capitan de Corbeta o Fra-
‘gata.

Los Ayudantes de la Escuela serdn instruc-
‘tores en el pilotaje de hidro-aviones, vuelos, noc-
iturnos, navegacion, lanzamientos de bombas, ar-
tillerfa y ataque de forpedos desde 10s hidro.

La Maestranza anexa a la Escuela estaré
a cargo de un Ingeniero.

Las obligaciones de este Ingeniero serdn:
mantener y reparar las miquinas de la Escuela,
y segundo, mantener la Estacién cbmo base ge-
neral de reparacién del C. A. N.; por lo tanfo,
la preferencia en -los trabajos lo hari tramitin-

‘dolo por intermedio del Jefe del C. A. N.' y no *
por el Comandante de la Escuela.
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) Sece. 1.a N.o 2230.—Valparafso, 12 de Se-
¥..  tlembre de 1921.—Sefior Ministro:

Tengo a honra plevar a la consideracién de
US. un estudio sobre la “Politica v Organizaci6n
del Cuerpo de Aviacién Naval”, presentado por

el asesor técnico, Capitdn Travers, ¥ que .esta
Direcci6n General acepta en todas sus partes.

De continuo se presentan una cantidad de
inconvenientes gue van en contra del adelanto

"y desarrollo de esta importante arma, debido a
gue la organizacion actual de este servicio falta
al principio fundamental, o sea, el gue los ser-
vicios navales dependan directamente de la Su-
perioridad Naval.

Si la organizacién y las ideas manifestadas

. fueran de la aprobacién de US. y del Supremo

Gobierno, me permito acompafiar a los antece-

-dentes un proyecto de Decreto Supremo  para

reorganizar este: servicio,  de acuerdo con el plan

que elevo & la consideracién de US.

\DIOS guarde a US. -—-J Muifioz Hurtado.
Seﬁor Ministro de Marina.

i
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LA FUERZA AFEREA; SU DIVISION Y DE.
PENDENCIA DE CADA RAMA (MILITAR
Y NAVAL):

: (Bstractos del diseurso-
programa leido . por el
Excmo. sefior don Arturo
Alessandri, en Junio 1920:
“ organizar la aviaciébn na-
“ yal, inerementandola con
“ elementos adecuados e

independizandc del Ejér-

cite la diréccion vy ad-
ministracién de sus ser-

vicios; . .

son anhelos que propicio

con la honda conviccién

de gue son ellos indis-
pensables para el desen-
volvimiento, progreso ¥
eficiencia de la Armada
Nacional”.) ’

<

-

[t

La Fuerza Aérea se encuentra actualmente
forganizada, segin decreto supremio ntmero 1,669
de 15 de Julio de 1920, como una institucién
“independiente de la Marina ¥y del Ejército”,
aunque bajo las 6rdenes del Ministro de la Gue-

lrra, pero en realidad esto es s6lo en apariencia,
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tanto porque su Jefe pertencce al Biército eamo

" porque la Secclén Naval depende de la Direccién

General de/'la, Armada; sin embargo, esta arma
combatiente deberfa formar parte integrante del
Bjército quo de la Marina y hoy dfa no sirve
ni a uno ni a la otra como.las necesidades de la
guerra y lag condiclones ordinarias de la paz lo
exigen, & pesar que la rama militar es manejada
por milﬁta.res Y la naval lo es e imperlosa.mente
debe serlo por marinos,

E/Y Ejército, como la Marina, reclaman que
este merviclo sea de su exclusiva dependencia y
en eqbecia,l la Armasada sostiene gue lo auspiciado
por é1. Excmo, sefior Presidente es lo justo, con-
veniente ¥y necesario.

/Bl campo de accién de la Marina en la gue-
rra; se desarrolla en Ia superficie del mar, bajo la
superficie y sobre ella en el aire! y estan estas
treés actividades intimamente ligadas porgue son
n[:,rinos los que tripulan los barcos de superficie,
‘submarinos, botes voladores o hidroplanos y la
Marina debe conducir exclusivamente las opera-

",r’/cio'nes maritimas para obtener el dominio del
i mar, o sea la destrucci6n del poder naval ene-
/ migo y conquistar para el pais Ia libre y segura

comunleacitn maritima, con lo cual se mantiene
ei comercio exterior, el de cabotaje y el trénsito
del Eiército entre los puertos na,cionales v hacia

"ol enemigo.

La unidad del mando es esencial para con-
dueir a feliz término cualquier campafia; la: gue-
rra nos di6 amplias pruebas de ello. Encgm,se—
cuencia, en el Bjército como en- la Marina, las
fuerzas aéreas deben estar exclusivamente bajo

el mando finico-del gue dirige las operaciones.‘

—En tierra es el Ejército; en el mar es la Ma-

" rina.—Las fuerzas _militares se componen de in-

fanterfa, artilleria, caballeria, ingenieros, ete., ¥
maquinas adreas que deben operar en armonia
con cada una y todas lag otras armas, como
parte integrante de estas fuerm; las méqguinas
adreas gque embplea el Ejército son manejadas por
militares, jc6mo puede esta arma ser indepen+
diente del comando del Ejército? Del mismo mo-
do, la Escuadra se compone de buques de comba-
te, cruceros, destructores, submarinos, auxilisres
¥ botes voladores o hidroplanos que operan con-
juntamente en el mar, bajo &1 y en el aire, todos
manejados por marinos y bajo las 6rdenes del al-
mirante, jcémo podria entonces el arma aérea
ser independiente, depender de otra eutoridad,
ser educada por otros hombres ajenos a esta.
profesion?

Es absolutamente conocido que la organiza-
¢ién inglesa encuentra en Inglaterra la mis se-
ria objeci6n, que nacié en un momento imprevis-

to en la guerra, mis como solucién a un proble-
ma industrinl que estratégico y en los demés

paises-ha sido rechazado. el sistemsa como com-
pletamente contrario a los prmcipios v a la cien-
cia de la guerra.

El servicio aéreo independiente tiende a
¢rear una cantidad considerable de personal, -4
introducir en consecuencia gastos y empleos que
en cambio cuadran perfectamente dentro de las
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‘cacién del personai? El Ejército necesita mé-

fuerzas navales y militares; a introducir compll-‘ o
caciones en los manejos de las fuerzas y. en lqs ’ ;
planes de operaciones. "
El Bjército debe controlar el territorio ocu- .
pado y el aire que lo cubre, como lag operaciopes -
ofensivas terrestres y aéreas de su campo de ac- -
eién; la Marina por tanto, debe controlar la su~
perficie del mar, las aguasg debajo de ella y el ;
aire que las cubre. .’}i
1 mariscal Haig, comandante en jefe del
Hjército inglés, v el general Pershing, del co
mando norteamericano durante la guerra, por 81
propia experiencia, han declarado ptblicamente =
que la aviacién debe pertenecer a las fuerzas.
combatientes ¥y nunca debe obrar independiente-
mente. El general Pershing agrega que entre la
aviaci6n militar y las otras ramas no puede has
ber més diferencia que la que hay entre la arti-
llerfa e infanterfa en el Hjército. ‘
Se ha legado a decir hasta que “log que
abogsn por la unidad e independencia del servi- -
cio aéreo, si estdn al cabo de las condiciones ¥ .
exigencias de log Ejércitos y Marinas en la gue-
rra, basan sus argumentos en consideraciones
distintas que las realmente mihtares”
8i la aviacién militar en la guerra debe de- L
pender del general gque manda el Ejérecito, ¥ a -
naval debe ser empleada y dirigida por el almi-, ;/;
rante, ;no es absolutamente l6gico que también’
1o sea en el periodo de organizacion y preparacién 36
para la guerra? S
E1 principal argumento en favor de 1a unl-
dad e independencia, como dije, es més bien 1ndus- :
trial que estratégico y auyn éste, hoy dia, debe
deseartarse, por cuanto, las maquinas aéreag que, -
la Marina emplea y va a emplear en lo sucesivo
no tienen de comfin o semejante con las del Bjsr-
cito més que Ias alas y otros detalles, iy valdria
el argumento &ste para decir que el Bjérecito ¥y
la Marina deben ser una sola fuerza porque usan
el mismo rifie, el mismo revélver u otras armas,
cuando lo que realmente constituye la diferen~
cia esencial es la aplicaci6n del arma y la ed}!—« '

quinas enteramente distintas a las que la Marina.
debe usar, las de la Marina descansan en el mar,
deben mantenerse en ese elemento y no pueden .
usarse en tierra; el Ejército necesita obgervado~
res que exploren el territorio terrestre, gue com~ ' -
batan a armas militares, que bombardeen plar ’
zas, trincheras, etc., inméviles, de caracteristicas
especiales y su personas es militar; las .méquinas,®
marinas son verdaderos bugues con alas, nave-
gan en el aire sobre el mar usando instrumentos -
pauticos y orientindose por la costa, explorando ™ .7
éstas y los bugues que navegan sobre el agua,
en observacion de submarinos, sus actividades
son todas, absclutamente propias del oficial de 1
marina ,que no pueden ser eficlentemente dss- ’
empefiadas sino por este personal; localizar ¥

observar las fuerzas navaleg enemigas su fuer-

za, 8us movimientos, sus actividades, y tratar de

contrarresgtar su accién con ataques sorpresivos

en el mar y en sus puertas, son operaciones esen-

clalmente marftimas propias del marino. La ob-
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-servaéiﬁn ¥ eorreccién del tiro naval .y el lan-
: gamiento de torpedos desde los hidroplanos es

una de las operaciones mas esenclales de estas

' m&quin&is v los torpedos son log mismos que usan

los bugques; jcémo. es posible imaginar que un
Bervicio semejante pueda ser dirigido por un jefe

militar desde Santiago?

L historia nos ha ensefiado gue las opera-
ciones combinadas del Ejéreito con la Marina

' han sido por lo general un fracaso o de dificul-
“ tades téenicas insuperables, si a esto fuera a

agregarse una nueva fuerza, la fuerza aérea in-

. dependiente del Ejiército y de la Ma,rina., squé
~resultaria en la pr&ctm@. con estog tres elementog
‘&mcordantes‘? 8610 un desastre. .

ILa avxaci(m‘es inseparable del Ejército co-

"mo de la Marina, una amalgama de estas dos ra-

mas de tan distinto material y con personal ¥

;campo de accion absolutamente diversos, es un

error fundamental. Elr empleo combinado en una
especialisima accibn de guerra, que puede sin

‘dugia presentarse, no puede servir de argumento
para su unificacién; en este caso singular de un

ataque aéreo a una plaza fuerte ¢ campamento

cerca de la costa u ‘otro objetivo de guerra, en

que convendria emplear todos los tipos de mé-

'qumas aéreas ewidentémente que podrian unir-

se y operar bajo el mando superior del mas gra-
duado o a cargo de la oper‘aciOn; seria lo misme
que si las naves de guerra desembarcaran tripus
laciones armadas con cafiones y ametralladoras

f'para cooperar con el \Ejércyito en una batalla, en
" tal caso las marinerias quedan baja las o6rdenes

del general de tierra.

. No hay més eorrelacién entre la aviacién
naval y militar, a mi julclo, que la natural que
ge deriva de estudios técnicos y cientificos, la

" posibilidad de intercambio de material o de una
,comﬁn provisiébn para obtener ventajas econé-

micag. Asf, una fabrica de pdlvora y explosivos
provee al Hjército ¥ Marina indistintamente;

 una fabrica de cafiones y proyectiles fabrica pa-
_ra las dos fuerzas ,ete., etc.; una fabrica de aero-
’planous ¥ motores puede traba;ar para las maqm—

nas militares como las navales, pero de agui que
se considere por esto que la aviacion naval y la
»militar'sean una misma €o0sa, €8 un Craso error
que es preciso corregir cuanto antes.

" Hace pocos meses, el Presidente Harding,
de los Estados Unidos, después de oir a una co-

- misién ipvestigadora de este problema que lo ha

estudiado profundamente, ha presentado al Con-
grese un proyecto de ley creando los Departa-
mentos de Aviacibn Naval en el Ministerio de
Marina, otro de Aviacifn MMilitar en el de Guerra
y un tercero Civil en el Ministerio de Comercio.

" Se ha dicho que los pilotos aviadores deben
recibir su educacién en un solo establecimiento,
es decir, que los wviadores militares y navales
deben recibir su titulo en una escuela central;
esto es posible, pero no necesario nl econve-
niente. Es lo mismo- gue dijéramos que las Hs-
cuelas Naval y Militar se r&fundieran en una so~
la.  Los pilotos navales no necesitan ha-

cer lps cursos que la Hscuela Aeronfutica exige
a los militares; los pilotos navales se podréan
formar més rapidamente en .la Escuela de Aviag-
cién Naval: allf aprenderan a volar y a especia-
lizarse en las operaciones propias de la aviacion
naval. Como esta escuela debe existir, entonces
log pilotos navales no necesitarin recibir su pri-
mer aprendizaje en la Hscuela de Aeroniutica
del Ejército.

Tampoco sers posible gque las méagquinas
aéregs marinas sean reparadas en los talleres de
la Aviacién de El Bosgque, tento por las dificul-
tadeg de transporte, gastos excesivos que esto
acarrearfa, resuliando asf antieconémico, como
porgue las estaciones navales de aviacién tienen
forzosamente que poséer maestranzas anexas y
ia Marina posee numeroso personal 1d(meo para
esta clase de trabajos.

Por otra parte, hay gue notar gue segiin la
organizacién que tiene aetualmente la aviacion,

gu jefe puede ser un general o almirapte, es de-

cir, siempre un profesional de una de las fuerzas
armadas, -y es légico y humano suponer que
cualquiera que éste sea, si no tiene pi‘eferencia
por su propia arma, ha\bran siempre rozamientos
o susceptibilidades gue ‘es preciso prevenir. Sabe-
mos que esto no deberia suceder, pero en la
practica es dificil sino imposible substraerse a
esta influencia. Y en prueba de ello bastari que
una c¢omisién imparcial comprobara lo dque se
ha hecho hasta hoy con la aviacién naval y con
ia- militar, para llegar a la conclusién de gque se
ha abandonado completamente a la Maring, a
pesar que phra Chile el servicio de avicién na-

‘val es de la mayor importancia.

- SERVICIO DE AVIACION

SEPARACION DE LA AVIACION NAVAL DE
LA MILITAR

No cabe duda alguna que la aviacién naval
debe estar separada de la militar.

Para el Eijército la aviacién es una nueva
arma. Hoy dia el Ejérecito consta de las siguien-
‘tes armas: infanterfa, caballeria, artilleria e in-
genieros, (a las cuales, tarde o temprano habra
que incorporar el tren); cada una con sus ca-
racteristicas especiales. Una nueva arma se in-
corpora, ésta es la aviacién, ella debe prestar
grandes servmlos al Ejército: en la exploracién,
en el Combate, en la direccién del tiro y . otros
gervicios importantes. Todo esto exige una ins-
truceidn especial de su personsl que debe ser mi-
litar, con conocimientos de la organizacién y re-
glamentos tacticos del propio Ejército y de los
probables arversarios, que no corresponde a la
que debe recibir el de la awlacién naval, cuyas
tareas son muy diversas, como bien las sefiala
la Direcci6n General de la Armada.




" ORGANIZACION DE LA AVIACION MILITAR

. La organizaciébn de este servicio segGn el
DIS. F. A. N.o 1,669 de 15—VII—920 (Bol. Ofic.
N.o 723 pag. 8095), ¥y como se propone en el
proyecto de decreto presentado con fecha 11 de
Octubre, no corresponde a la organizacién que
deben tener los servicios del Ejército.

En primer lugar, si es aviaci6én militar no
puede ser independiente del Ejército; todo lo que
sirve al Ejército esti dentro de su grganizacion,
y todo este orga.nismo depende del Ministerio de
‘Guerra a cuya cabeza esti el sefior Ministro de

' Guerra. )

El capitulo 1II ‘“El1 Ministerio de Guerra”,{
del Reglamento Orgéinico del Ejército N.o 2, di-
ce: ‘Bl Ministerio de Guerra es la mas alta au-
toridad de la Rephblica en organizacién, instruc-
ci6én, armamento, fortificaci6n y administracion
militar. Su actividad en este sentido, la puede
ejercer mediante disposiciones supremas o por
instrucciones ministeriales, cuando se trata de
asuntos derivados de los mismos reglamentos y‘
disposiciones”, el N o 13, dice: “A la cabeza del
Ministerio se encuentra como Jefe el Mmistro de
Guerra’ . :

Ni el decreto que se comenfé., ni ningtn
otro, ha incorporado la Inspeccién General de

’ Aviacion como Departamento del Ministerio de
Guerra, que son los @nicos érganos de trabajo
del Ministerio, como bien claro lo dice el N.o 1,

del Reglamento sobre la Organizacién de
los Servicios Superiores del jército N.o 1
que dice: “Los asuntos militares de que entiende

el Ministerio de Guerra, seran distribuidos para
su tramitacion y despacho, en las oficinas siguien-
tegs: l.o Sub-secretaria o Departamento Central
(con 5 secciones); 2.0 Dep. Administrativo (con
3 secciones); etc.”

Por consiguiente, la Inspeccidn General de
Aviacién no ha podido, ni puede presentar, di-
rectamente, a. ]; sefior Ministro, ningtn decreto,
orden, circnﬁ u otra disposicién, que deba ﬁr-
mar y darse a conocer al Ejército. Lo Gnico que
puede hacer, como lo pueden hacer otras autori-
dades, que no forman el Ministerio (Direccion
del Material de Guerra, Estado Mayor Gene-
ral, etc.), es presentar sus proyectos al Minis-
terio para que lo estudie el Departamento que le
corresponda hacerlo y éste lo presente al sefior
Ministro como disposicién suprema, para su
“aprobacién. ]

Este servicio debe, como todos los demas
que constituyen el Ejército, (Estado Mayor Ge-
neral, Direccién del - Material' de Guerra, Divi-
slones de Ejército, etc.) formar parte integran-
te de &1 y estar sometido a sus reglamentos, pues-
to que todo su personal sale de sus filas.

ORGANIZACION QUE CONVENDRIA DAR A
LA AVIACION MILITAR

Pueden  considerarse estos tres proyectos:
1). Las tropas de aviacién (Escuadrones de
Aviacién, compuestos de 3 escuadrillas clu.), pa-
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san a formar parte de las Divisiones de Ejéi‘ci-‘-" i
to; un Escuadrén por D. E. (total 4 escuadrones),
tal como hoy forman parte de estas unidades .
las otras armas (2 Brig. de Inf.; 1 Brig. de Cab.;

1 Brig. de Art.; 1 Batallén Zap., etc.).
Las Fabricas, Maestranzas y Construcoiones,
de la aviacién pasan a formar parte de la 'Ins-

pecci6n de Fabricas y Maestranzas de la Direc-
ci6n del Material de Guerra, como una Seccién

de la referida Inspeccién.

Los servicios de inspeccién de las tropas de ..

aviacion estarian, como la inspeccién de las otras

armas (infanteria, caballeria, artilleria, ingenie«

ros y tren), a cargo de un Inspector, que en tal

caso lo seria el mismo de Ingenierog, que tiene
bajo su inspeccién a 4 Bat. de Zapadores, 1 Reg. .-

de Ferrocarrileros v 1 Bat. de Telégrafos, y que

-~

bien podria atender también a la inspeccién del -
arma de aviaci6n, compuesta de 4 e_scuadrones i

(uno por D. E.).

La Hscuela Militar de Aeroné.utica., depen-~ P
deria de la Inspeccién de Ingenieros y Aviacién, .~

como hoy dependen del Inspector de Infanteria,
la Escuela de Tiro de Infanteria, ete.

2,y La misma organizaciéon del N.0 I¥; con

excepcién de las Fé.brica,s, Maesgtranzas y Cons-w‘

trucciones, de la Aviacién, que constituirfan una
“Direccion de Aviacién”, que tendria a su car-
go las fabricas, maestranzas, depésitos de mate-

rial, etc., semejante a la Direccién del Material o

de Guerra

En este ‘proyecto, se considera separada esta
Direccion de Avxaclén de

la del Material de .
Guerra, en vista de que debido a las instalacio-

nes ya hechas en Lo Espejo en lo que a maes-

tranzas, talleres, etc., se refiere no fuera posible
refundirla. con la de la Direccién del Material
de Guerra, situacién que en realidad no serfa
un inconveniente, puesto que como se ha indi-
cado en el proyecto N.o 1, estos servicios cons-
tituirfan una Secci6én de la Inspeccién de Fabri-
cas y Maestranzas de da. Direccién del Material
de Guerra.

3.) Una Direccién de Aviacién (dependiendo!
en todo caso del Ministerio de Guerra), que ten-
ga a su cargo todo el servicio de aviacidon: tro-
pas de aviacion (Escuadrones de Avia.cid‘n), Eg-
cuela Militar de Aviaclén y talleres y maestran-

i
De los tres proyectos que se proponen, es
mAis conveniente el segundd, yYa que 'por tener al-
gunas instalaciones propias en Lo Espejo, y la
conveniencia que exisfe de que se impulse tam-
bién la aviaci6n civil, a fin de formar reservas

de pilotos e incrementar el material, aconsejan ’

tener una direccién que impulse y ayude a ésta
tltima.
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. Begln esto, la Inspeccién de Aviacién (que
serfa la misma de Ingenieros), inspeccionaria
anualmente las tropas de aviacién, en la misma
forma que lo hacen con las otmas armas los di-
versos Inspectores de Armas y por ser una arma
. de mucha técnica, daria también, como hoy lo
hace con las tropas de ingenieros, sus directivas
para la instruccién técnica de 1las tropas de
aviacién. Ademaés, tendria a su cargo la, Hscue-
la de Aeronsutica Militar, a la cual darfa sus
directivas y fiscalizaria su administracién, dis-
ciplina, etc., tal como hoy 1o hace el Inspector
de Establecimientos de Instruceién con las Is-
cuelas Militares y de Sub-Oficiales.

Las Divisiones de Ejéreito, tendrfan cada
una su Escuadrén de Aviacién, sobre los cuales
ejercerfan, como sobre las demas tropas de su
unidad, ¢l mando superior v ya desde la paz se
habituarian, 1o que es muy ventajoso, a manejar
y emplear estas unidades en todas sus activida-
des: exploracion, combate, direccién del tiro
do artillerfa, transmisién de érdenes, etc., ¥y no
ocurrirfa, como ha solido ocurrir a veces, que
por no estar habituados desde la paz a mane-
jar las unidades de gue debe componerse su
unidad, las olvidenrdespuss en la guerra o des-
conozean su empleo.

‘La Direccién de  Aviacion quedaria, enton-
ces, con la misidn de estudiar la adquisicién y
construccion de los aparatos de la navegacién
aérea, sus reparaciones méis importantes, como
asimismo la administracion y control de los
materiales de aviacién, atendiendo a su distri-
bucién en las unidades de aviacién. Extenderia
su acclién, también, a la aviacion civil.

Todos estos organismos que ~tienen a su
cargo asuntos de aviacién (Inspector de Inge-
nieros y Aviacién, Comandes de Divisiéon de
Ejército y Direccién de Aviacibn), se dirigirian
con sus peticiones, propbsiciones, ete., al Minis-
terio de Querra, las cuales serfan estudiadas en
el Departamento General de Guerra y dentro
de éste en la Secci6n respectiva .(que podria ser
la de G. B de Ingenieros o bien crear una es-
pecial de Avwviacién), y una vez terminado su
estudio, presentado por el Jefe del Departamen-
to al sefior Ministro para su resoluci6én defini-
tiva. g

LA ESCUELA MILITAR DE AERONAUTICA

La organizaciénique por D|S. I. J. A. N.o
3,272 de 24-XI-920 (Bol. Ofic. N.o 760, pag.
'8,607) se le ha dado a la Escuela Militar de
Aeroniutica, se aparta de todos los principios
de organizacion y esto se debe en gran parte
por haber dado este decreto una reparticién del
Ejército, gque, como ya se ha dicho antes, no
estaba facultada para hacerlo, asunto que sglo
corresponde al Ministerfo de Guerra.

En todo cuei‘po de tropas, establecimientos
de Instruceién y cualquiera reparticion
Ejército, existe y debe existir un s6lo Coman-
dante, Director o Jefe responsable de la ins-
trucei6n, disciplina y administracién, es decir,
que estas tres importantes funciones, deben es-

T

del |

tar en la mano de una sola persona responsable’

¥ con facultades legales.

No sucede lo mismo en la Hscuela va clta~
da; aqui seglin el D|S. aludido, existe para
cada una de estas funciones una persong: para
la instruccién, un Director Técnico; el régimen
interno y disciplinario a cargo de un Capitan,

‘que es a la vez ayudante del Director Técnico y

los servicios administrativos dependen’ directa~
mente de la Intendencia de Aviacién, apartando
asl a esta Intendencia de su Gnico rol: de fiscali-
zador,

Esta, situacion debe  modificarse, designando
un Ilirector de la BEscuela que reuna en sus ma-
nos,
de¢l Ejército y los reglamentos, las funciones de
mando, instrucei6n, disciplina y administra-
cion.

CONCLUSION

El decreto que reorganice los servicios de
Aviacidén, separando la aviacién naval de la mi-
litar y fijando cual va a ser la organjzacion de
la Aviacién Militar, debe darse por. €l Mnisterio
de Guerra y ser presentado por el Departamen-
to General de Guerra, a quien le corresponde
los trabajos de organizacién, segGn 1o que ten-
ga a bien resolver el Supremo Gobierno.

Este decreto, comprendersia:

1) la separacién de ambos servicios.

2) La organizacién del servicio segln se
adopte algunos de los tres proyectos gue se pro-
ponen o el que estime més conveniente el Supre-
mo Gobiernc. )

3) Si se distribuyen, %as tropas de aviacién
en las Divisiones de KEjército, se les fijaria sus
dctaciones en personal, ganado y material y se-
gan el material de que se dispone actualmente
se organizarian desde luego, vno, dos o mas Hs-
cuadrcnes en las Divisiones gue se creyere maéas
conveniente y se les fijarfa sus lugares de guar-
nicion.

4) Una organizacién conveniente de la Es-
cuela.

5) La organizacién de la Direccion de Avia-~

cibn que comprenderia: una Seccién. de Cons-
truceiones; una Secei6n Fabricas y Maestranzas
y probablemente, una de depésitos de materiales
y repuestos, con las mismas funciones que les
da el D|S. . A. N.o 1,669 de 15-VII-920 (Bol.
Ofic, N.o 728, pag. 8,095).

HEsta Direcciéon, no debe contar en ningdn
case con Intendencia, pues no ha adquirido un
desarrcllo tan grande (como ocurre con la Di-
reccién del Material de Guerra) para dotarla
de Intendencia propia. Los servicios de Inten-
dencia de esta Direccion deben ser atendidos
por la Intendencia de Establecimientos Milita-
res, como lo fué la Direccion del Material de
Guerra, cuvando sus instalagciones eran mias re-
ducidas.

En cuanto a la organizacion de la Aviaeién
Naval, debe dejarse a la Direccién General. de
1a Armada, gue cuenta en su seno con consul-
tores técnicos competentes, lag proposiciones
pertinentes.

como lo prescribe la Ordenanza General °
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