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Experiencia comparada sobre ruidos molestos
provocados por vehiculos en horarios no

permitidos
Normativa de Chile, Unidn Europea, Alemania, Espafa y Suiza

Autor Resumen
Claudia Cuevas Saavedra Las recomendaciones de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS) en
Email ccuevas@ben.cl relacion a los niveles de ruido del trafico vehicular son 65 decibeles (dB)

Tel.: (56) 32 226 3146 durante el dia y 55 dB durante la noche.

En Chile, los limites permitidos, sin distincion horaria, para vehiculos
livianos y medianos fluctian, de acuerdo al tipo de vehiculo y sus
caracteristicas, entre los 74 y 80 dB; mientras que los niveles para
Documento elaborado para  motocicletas van entre los 75y 77 dB.

la Comision de Seguridad  gn 13 Unién Europea (UE) el limite es de 72 dB(A), sin embargo, el
Ciudadana de la Camara de ., , .
Diputadas y Diputados. Reglamento N° 540/2014 establecié un maximo de 68 dB para 2026. En
tanto, la Directiva sobre Ruido Ambiental (END) establecio la obligacion,
para los paises miembros, de elaborar mapas de ruido y planes de accién
para modificar y reducir el ruido vial, que se espera —en 2030- descienda
un 30% en comparacion con los niveles de 2017.

En Alemania, la Directiva END se introdujo con valores distintos donde,
para carreteras nuevas o0 con cambios significativos va desde 59 a 64 dB
de dia y 49 hasta 54 dB de noche; mientras que, para carreteras
existentes, 67 hasta 69 dB y 57 a 59 dB, respectivamente.

Por su parte, Espafia adopté los niveles de la Directiva END dejando la
responsabilidad a los gobiernos municipales la medicion de ruidos y a las
Comunidades Auténomas el fijar limites mas estrictos. Asi, Barcelona los
establece entre 94 y 96 dB y 98 y 100 dB segun el afio del vehiculo y el
combustible que utilicen. En tanto, Madrid define un maximo de 87 dB.
Por Ultimo, en Suiza existen “horas de tranquilidad” definidas segun
niveles de intensidad acustica, que van desde los 50 dB en el diay 40 en
la noche con un maximo definido (alarma) de 75 y 70 dB,
respectivamente.
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Introduccién

Este documento, responde a la consulta sobre experiencia comparada en relacién a ruidos molestos
provocados por vehiculos en horarios no permitidos. Los paises consultados corresponden a la Union
Europea (UE), y han introducido medidas para reducir el ruido ambiental provocado por la circulacion
de vehiculos motorizados, a saber, Alemania, Espafia y Suiza. Se incluye ademas la reglamentacion de
la UE y la normativa vigente en Chile, asi como los proyectos de ley en tramite en el Congreso Nacional.

Para la elaboracion del trabajo se utiliz6 la informacién?® proveniente de la Comision Europea, la Agencia
Alemana del Medio Ambiente (Umweltbundesamt), la European Environmental Agency, la Oficina
Regional de Europa de la Organizacion Mundial de la Salud, OMS (WHO por sus siglas en inglés),
documentos académicos, prensa y legislacién de los entes nacionales seleccionados, asi como
directivas y reglamentos de la UE.

. Antecedentes

La OMS considera ruido cualquier tipo de sonido superior a los 65 decibeles (dB)? durante el dia y 55
dB durante la noche®.

Ademads, esta organizacion recomienda la reduccién del valor promedio del ruido del trafico a 53 dB
durante el dia, por cuanto un nivel superior esta asociado con efectos adversos para la salud?; en tanto
gue el nivel maximo recomendado durante la noche es 45 dB ya que un nivel mas alto se ha asociado
con efectos desfavorables sobre el suefio (OMS, 2018)°.

A su vez, segun el Banco Mundial, el ruido del trafico afecta los sistemas nervioso y endocrino, lo que
puede aumentar el riesgo de enfermedades cardiovasculares y dafiar la funcién cognitiva; hay trastornos
del suefio, patologias cardiacas, aumento de la presion arterial, y alteraciones en el aprendizaje y la
memoria (especialmente en los nifios). Agrega, ademas, que el impacto del ruido de la carretera en la
salud es superado sdlo por la mala calidad del aire®.

El ruido ambiental” producto del transito vehicular puede ser resultado no sélo del trafico, de bocinas o
de un tubo de escape en mal estado, alterado o por la inexistencia de este, sino también por actividades
ruidosas como carreras ilegales, por el sistema de alarma de los automéviles, o bien, por las balizas de
los vehiculos de orden y seguridad o emergencia®.

1 Las traducciones son propias. La informacién de los sitios web, chequeados al 25 de agosto, puede variar en el corto plazo.
2 Un decibel es una unidad que se utiliza para medir la intensidad del sonido y otras magnitudes fisicas.

3 La norma internacional ISO 1996-1(2016) considera dia entre 7 a 19 0 6 a 18 horas y noche entre 23 a 7 0 22 a 6 horas.

4 Tales como, enfermedad cardiovascular; deterioro cognitivo; discapacidad auditiva y tinnitus y efectos adversos en la calidad
de vida, bienestar y salud mental.

5 WHO Regional Office for Europe, 2018.

6 Bruiel & Kjeer, 2015.

7 Definido como el sonido exterior no deseado o nocivo generado por las actividades humanas, incluido el ruido emitido por los
medios de transporte, por el tréfico rodado, ferroviario y aéreo y por emplazamientos de actividades industriales [...]. M&s
informacion en: WHO Regional Office for Europe, 2018.

8 European Commission, 2023a.
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Il. Chile

En Santiago, segun el Ministerio del Medio Ambiente, el 19% de la poblacién se encuentra
potencialmente expuesta durante el dia a niveles de ruido inaceptables. De acuerdo al mismo Ministerio,
algunos estudios afirman que el transito vehicular es responsable de mas del 70% del ruido ambiental
en la ciudad, que —ademas- puede depender de factores tales como: caracteristicas de las vias, tipo de
vehiculo —liviano, pesado o motocicletas— y de las condiciones de utilizacion de la bocina, del estado de
la infraestructura urbana, entre otros® .

El Decreto N° 7 -que establece la norma de emisién de ruido para vehiculos livianos, medianos y
motocicletas- agrega factores como el aumento de la densidad poblacional y el crecimiento que
experimentan los sistemas de transporte terrestre en los centros urbanos, lo que incluso pueden
encarecer las medidas correctoras que se adopten en el futuro, por lo que existe la hecesidad de actuar
en forma preventiva'?.

En tal sentido, sefiala el decreto que -en cuanto a los valores establecidos como limites maximos de
emision- se ha considerado lo indicado en la normativa ambiental internacional®?.

Sobre esta base, la norma define los limites maximos de emision de ruido para vehiculos livianos y
medianos (Tabla 1)*:

Tabla 1: Limites de niveles de presién sonora maximos para vehiculos livianos y medianos.

L Nivel maximo de ruido
Caracteristicas en aceleracion
Vehiculo | Transporte NPS max

N° asientos PBV (t)* (KW)** dBA, rapido**
. <9 - - 74
De pasajeros <2 N 76
Liviano >9 > ; <27 . 77
Comercial - =2 - 76
- >2y<27 - 77
<9 - - 74
. <35 - 77
De pasajeros >9 <150 78
ved > e > 150 80
ediano 227y<35 - 77
De carga ) <75 77
>35 > 75y < 150 78
> 150 80

* Peso Bruto Vehicular. ** Potencia del motor. *** Nivel de presion sonora en aceleracion medido en decibeles (dBA).
Fuente: Decreto N° 7 de 2015 y sus modificaciones

A su vez, los limites maximos de emisién de ruido para motocicletas (Tabla 2) son*:

9 Véase ademas: Biblioteca del Congreso Nacional (BCN), 2022.
10 Hernandez Chacon, Tatiana, 2021.

11 Chile. Decreto N° 7, 2015, Gltima modificacién 2020.

12 bidem.

13 |pidem.

14 |bidem.
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Tabla 2: Limites de niveles de presién sonora maximos para motocicletas.

Cilindrada Nivel maximo de ruido en ace[eracién
NPS max dBA, rapido
<80 cc 75
80><175cc 77
=175 cc 80

Fuente: Decreto N° 7 de 2015 y sus modificaciones

Asimismo, la Ley del Transito en su articulo 74° prohibe, en las zonas urbanas, el uso de cualquier
aparato sonoro de que estén provistos los vehiculos; en las vias rurales podra hacerse uso de ellos sélo
en caso necesario; se exceptian de esta prohibiciéon a los vehiculos de emergencia en servicio de
caracter urgente. Con todo, los demas vehiculos podran hacer uso de sus elementos sonoros, por
excepcion, para prevenir un accidente y sélo en el caso de que su uso fuere estrictamente necesario y
no podréa hacerse uso del aparato sonoro de un vehiculo en el interior, al entrar o salir de un tdnel*®.

En tanto, su articulo 201°, numeral 7, confiere la calidad de infraccion o contravencion menos grave el
“conducir un vehiculo motorizado sin silenciador o con éste o el tubo de escape en malas condiciones,
o con el tubo de salida antirreglamentario™®.

Respecto a horarios, es dado indicar que a diferencia del Decreto N° 38 —el cual establece los maximos
permitidos de ruidos generados por fuentes reguladas por esta norma— el Decreto N° 7 no especifica
horario alguno. Tampoco se encontrd, en relacion a ruidos molestos generados por automaoviles, norma
alguna que como el Decreto N° 38 defina un rango de horarios (permitidos o no) —7 a21y 21 a 7 horas,
respectivamentel’.

Es necesario tener en cuenta, la lista de excepciones correspondientes a otras fuentes emisoras de
ruido, las que nunca han estado afectas al Decreto N°38, como son las fuentes moviles o las conductas
ruidosas, entre otras. Aquellas excepciones relacionadas con el transito de vehiculos son?®:

e La circulacion a través de las redes de infraestructura de transporte, como, por ejemplo, el
transito vehicular, ferroviario y maritimo.

e Eltransito aéreo.

e El uso del espacio publico, como la circulacién vehicular y peatonal [...].

e Sistemas de alarma y de emergencia.

Al mismo tiempo, este decreto indica que estas fuentes emisoras de ruido, también deben ser reguladas,
ya sea por normativas especificas —es el caso del Decreto N° 7 antes citado relativo a la emisién de
ruidos de vehiculos livianos, medianos y motocicletas— o por normas complementarias, como las
ordenanzas municipales?®® 2°,

15 Chile. DFL N° 1, 2009, ultima modificacién 2023.

16 |bidem.

17 Chile. Decreto N° 38, 2012 (versién Unica 2014).

18 |bidem.

19 El Decreto N° 29 modifica el Decreto Supremo N° 129, de 2002, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones,
Establece norma de emisién de ruidos para buses de locomocién colectiva urbana y rural.

20 Op. Cit. Chile. Decreto N° 38.
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Al respecto, los siguientes son los proyectos de ley (Tabla 3) que sobre la materia se encuentran en

trdmite legislativo en el Congreso Nacional de Chile:

Tabla 3: Proyectos de ley en tramite legislativo relativo a vehiculos y ruidos molestos.

Boletin Proyecto de ley Camara Fecha ingreso Enlace
Modifica la ley N°18.290, de Transito, para .
agravar las sanciones por conducir sin SR
15389-15 | . ; . . y 20/09/2022 http://ben.cl/37w2s
licencia y producir ruidos molestos con .
. ; Diputados
vehiculos motorizados.
Modifica la ley N°18.290, de Transito, para
prohibir y sancionar toda alteracion o | Diputadas
14078-15 | modificaciéon de los sistemas de escape o y 09/03/2021 http://bcn.cl/3eou5
silenciador de los vehiculos, por sobre los | Diputados
limites de las normas de emision de ruido.
Modifica la ley N°18.961, organica
constitucional de Carabineros de Chile,
para prohibir el uso de aparatos de alerta o | Diputadas
13714-25 | altavoces de alta frecuencia, o cualquier y 12/08/2020 http://bcn.cl/3eotz
otro dispositivo sonoro que emita ruidos | Diputados
por sobre los niveles maximos de emisién,
en el control del orden publico.
Sanciona penalmente la organizaciéon y | Diputadas
11595-15 | participacion en carreras clandestinas de y 24/01/2018 http://ben.cl/3eozx
vehiculos. Diputados
Establece regulacién para las casas PlplizaEs
11557-15 y 03/01/2018 http://bcn.cl/3eozn
rodantes. .
Diputados
Modifica ley de Transito, con el objeto de | Diputadas
9594-15 prohibir y sancionar el uso de tronadores y 11/09/2014 http://ben.cl/34ylv
en vehiculos motorizados. Diputados
Establece normas sobre prevencion de la | Diputadas
8948-12 contaminacion acustica por empleo de y 16/05/2013 http://bcn.cl/3eozf
alarmas sonoras. Diputados
Modifica instalacion de aparato sonoro en Diputadas
7445-15 . ; y 18/01/2011 http://ben.cl/3eozc
vehiculos motorizados. .
Diputados
Incorpora un numeral 26 nuevo al articulo Diputadas
6475-07 | 496, del Codigo Penal, con el objeto de y 28/04/2009 | http://ben.cl/3eoty
sancionar los ruidos molestos de alarmas .
. Diputados
en casas y vehiculos.

Fuente: Elaboracion propia en base al Sistema de Tramitacion de proyectos del Senado??.

[Il.Union Europea (UE)

La European Environment Agency, EAA (2023) sefiala que el ruido del trafico en Europa afecta a la
salud y el bienestar de una de cada cinco personas y que éste puede causar efectos graves en la salud,
como cardiopatia isquémica, obesidad y diabetes, entre otros. Y agrega que, si bien se han realizado

21 Chile. Congreso Nacional de Chile. Senado. Sistema de Tramitacion de Proyectos.
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esfuerzos a nivel europeo para abordar la contaminacién acustica, incluido el control del nivel de ruido,
el progreso, en general, ha sido lento?? 23,

La EEA indica que en la Union Europea (UE) uno de los objetivos del Plan de Accién Contaminacion
Cero (Zero Pollution Action Plan) es reducir en un 30% para 2030 en comparacion con 2017, el nimero
de personas afectadas cronicamente por el ruido del transporte, es decir, el nUmero de personas
afectadas en la UE tendria que reducirse en 5,3 millones. Y agrega, que para lograr el objetivo de
contaminacién cero es importante frenar el ruido en su origen, lo cual incluye reducir el ruido de los
vehiculos y los neumaticos?* .

A mayor abundamiento sefiala, que cualquier medida por si sola (limites inferiores de ruido para
vehiculos, mas vehiculos eléctricos, mayor uso de asfalto de bajo ruido, mas barreras acusticas en las
carreteras principales, neumaéticos silenciosos, limites de velocidad reducidos en algunas carreteras
principales) no serd suficiente. También es necesaria una mejor planificacion urbana y de transporte, y
mucho menos trafico en las ciudades. También pueden ayudar el aumento la concientizacion y alentar
a las personas a utilizar modos de transporte mas silenciosos, como andar en bicicleta o caminar?®.

Por otra parte, la Directiva sobre Ruido Ambiental (Environmental Noise Directive, END; 2002/49/EC),
también conocida como Directiva END, es la principal ley de la UE para identificar y actuar frente a los
niveles de contaminacién acustica y aunque no establece valores limite ni objetivos para el ruido
ambiental, ni prescribe las medidas que deben incluirse en los planes de accion, por cuanto esto
corresponde a las autoridades competentes de los Estados miembros, si establece la obligacion que
éstos preparen y publiquen, cada 5 afios, mapas de ruido y planes de acciéon de gestién del ruido
enfocados, entre otras, en las carreteras principales (aquellas con mas de 3 millones de vehiculos al
afio). A partir de esta informacién las autoridades locales deben elaborar los planes de accion para
modificar y reducir el ruido vial?” 28 2°,

Alemania

De acuerdo a la Agencia Alemana del Medio Ambiente (Umweltbundesamt, UBA), a nivel nacional, la
Ley de Prevencion de los Efectos Nocivos para el Medio Ambiente Causados por la Contaminaciéon
Atmosférica, el Ruido, las Vibraciones y Fendmenos Similares (Ley Federal de Control de Emisiones —
BimSchG) (Act on the Prevention of Harmful Effects on the Environment Caused by Air Pollution, Noise,
Vibration and Similar Phenomena (Federal Immission Control Act — BimSchG)) es el principal conjunto

22 |_a tltima evaluacién de monitoreo de contaminacién cero de la EEA estima que, en la UE, al menos 18 millones de personas
estan muy molestas y 5 millones de personas tienen muchas molestias para dormir debido a la exposicion prolongada al ruido
del transporte. Ademas, se estima que la exposicion a largo plazo al ruido provoca 41.000 nuevos casos de enfermedades
cardiacas y 11.000 muertes prematuras cada afio. Sin embargo, es probable que estos nimeros estén subestimados, por
cuanto la informacién provista por los Estados miembros no cubre todas las zonas urbanas, carreteras, vias férreas y
aeropuertos, ni todas las fuentes de ruido.

23 European Environment Agency, 2023.

24 Algunos ejemplos de acciones de autoridades locales y nacionales para reducir y gestionar el ruido incluyen el reemplazo de
carreteras pavimentadas mas antiguas con asfalto mas suave y silencioso, la reduccion de los limites de velocidad, el redisefio
de carreteras y la modernizacion de trenes con frenos silenciosos.

25 Op. Cit. European Environment Agency, 2023.

26 |hidem.

27 European Commission, 2023b.

28 Op. Cit. European Commission, 2023a.

2% Op. Cit. Briel & Kjeer, 2015.
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de instrumentos legales para el control de emisiones, cuyo objetivo es el control de la contaminacion del
aire y la reduccion del ruido®°.

Cabe mencionar que, de acuerdo a la red EPA, la legislacion nacional sobre el ruido utiliza diferentes
valores limite a los establecidos por esta Directiva. Sus valores limites son®:

Tabla 4: Valores limites

Carreteras Ldia (06-22 hrs.) Lnoche (22-06 hrs.)
Nuevas o con cambios significativos 59 dB [hasta 64 dB] 49 dB [hasta 54 dB]
Existentes 67 dB [hasta 69 dB] 57 dB [hasta 59 dB]

Fuente: Overview of critical noise values in the European Region.

V. Espafia

El Real Decreto N° 1428/2003 en su articulo 7°, indica que los vehiculos no podran circular por las vias
o terrenos con niveles de emisién de ruido superiores a los limites establecidos en las normas
reguladoras de la materia®2.

En consecuencia, todos los vehiculos deberan someterse a la normativa que recoge la Ley de Ruido®3
—los valores limite son los establecidos en la Directiva END- que vela por la prevencion, la vigilancia y
la reduccion de la contaminacion acustica. La normativa deja en manos de los ayuntamientos la mision
de aprobar ordenanzas en relacién con las materias objeto de la ley. Por dicho motivo, los gobiernos
municipales también tienen competencias relacionadas con las mediciones de ruidos de los vehiculos
y, si procede, sancionar a sus propietarios34. Para mayor abundamiento, las Comunidades Auténomas
pueden establecer objetivos de calidad y valores limite mas estrictos que los establecidos por la
legislacion estatal®.

Asi, por ejemplo, las ordenanzas municipales de Barcelona, distinguen entre los vehiculos diésel y los
de gasolinay el afio de matricula. En el caso de los automoviles a gasolina matriculados a partir de 1995
(la mayoria) se permite un nivel de emisién sonoro de 94 dB y de 96 dB a los diésel; mientras que los
valores maximos que corresponden a los vehiculos matriculados entre 1989 y 1995, son 98 dB (gasolina)
y 100 dB (diésel), en tanto que para las poseedores de placas anteriores a 1989 el limite queda
establecido en 101 dB (gasolina) y 103 dB (diésel). Cabe agregar, que una de las recomendaciones del
Ayuntamiento de Barcelona para minimizar el ruido en el trafico es circular con el tubo de escape y el
silenciador homologados y no hacer ninguna modificacion al vehiculo que ocasione un incremento de
ruido®e.

En el caso de Madrid, el Municipio define una multa al conductor o a la persona, que puede estar
estacionada con la musica muy alta que supere los limites permitidos. La ciudad penaliza el superar el

30 Umweltbundesamt, 2022.

31 EPA Network Interest Group on Noise Abatement, 2019.

32 Esparia. Real Decreto N° 1428/2003.

33 Esparfia. Ley N° 37/2003.

34 La Vanguardia, 2021.

35 Op. Cit. EPA Network Interest Group on Noise Abatement, 2019.
36 lbidem.
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maximo legal de 87 dB, en un maximo de 4 dB, con €90%; por superar el maximo de 7 dB seran €300 y;
con €600 la superacion de mas de 7 dB y retiro del vehiculo de circulacion?®®.

V. Suiza

En Suiza, una de cada siete personas (1,1 millones de personas) esta expuesta durante el dia en su
lugar de residencia a impactos acusticos que superan los valores limite de exposicion especificados en
la Ordenanza sobre Reduccion del Ruido (Noise Abatement Ordinance, NAO), mientras que una de cada
ocho (1 millén de personas) esti expuesta al ruido del trafico nocivo o molesto durante la noche. Unas
600.000 viviendas se ven afectadas durante el dia y unas 530.000 durante la noche. Alrededor del 90%
de las personas expuestas al ruido nocivo o molesto del trafico viven en ciudades o aglomeraciones®.

Cabe sefialar, que en el pais las “horas de tranquilidad” legales se definen segun los cantones* y éstas
pueden variar ligeramente, aunque en general se aplican las siguientes horas de silencio en dias
laborales**:

e Hora de silencio del mediodia: entre 12:00 y 13:00 hrs.
e Horario de silencio nocturno: desde las 20:00 hasta las 06:00 hrs. o0 22:00 hasta las 07:00 hrs.
¢ Domingos y festivos: todo el dia.

De acuerdo a la prensa, segun la Oficina Federal de Medio Ambiente (Federal Office for the Environment,
FOEN) en los ultimos afios ha aumentado el nimero de quejas relacionadas con el ruido excesivo en la
carretera, mas de un millén de personas, el 12% de la poblacion*?.

Frente a este escenario, el plan del Consejo Federal busca simplificar y endurecer las sanciones para
quienes modifiqguen vehiculos o conduzcan de forma que generen ruido adicional. Las leyes vigentes
permiten multar a quienes hagan ruido innecesario, sin embargo, el gobierno quiere que la lista de
conductas molestas se amplie y se aplique las 24 horas del dia y no sélo por la noche*3.

Ademads, para garantizar a la poblacion el grado de proteccion previsto en la Constitucion Federal es
necesario combatir el ruido mediante medidas aplicadas directamente desde su origen. Es asi como, en
el ambito del transporte por carretera, los mayores efectos de reduccion del ruido pueden lograrse
mediante el uso de superficies de carretera silenciosas y neumaticos mas silenciosos, optimizando los
flujos de trafico y adaptando los limites de velocidad a nivel local** 4.

Para reducir los niveles de ruido, mejorar la salud y la calidad de vida de sus residentes, tal como exige
la Ley de Proteccion Ambiental y la Ordenanza de Reduccion del Ruido, la ciudad redujo el limite de
velocidad de 50 a 30 km/h en algunas zonas*®.

37 De acuerdo al tipo de cambio del Banco Central, al 18 de agosto de 2023, €1 corresponde a $939,10 (pesos chilenos)
38 In Spain News, 2021.

39 Confederacion Suiza. Federal Office for the Environment, 2023b.

40 Divisién politico-administrativa del pais.

41 Homegate°", 2021.

42 | e News, 2022.

43 |bidem.

44 Confederacion Suiza, 2023a.

45 Confederacion Suiza, 2023b.

46 European Environment Agency, 2022.
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Por otro lado, la Ordenanza NAO establece los valores limites aplicados al ruido del trafico rodado (Tabla
5), el que incluye el ruido de las carreteras proveniente tanto de los vehiculos de motor como del ruido
de los ferrocarriles*’:

Tabla 5: Valores limite de exposicion.

Valor Umbral de Valor de
definido impacto alarma
Nivel de sensibilidad Lr*8 en Lren dB(A) Lr en dB(A)
dB(A)

Dia | Noche | Dia | Noche | Dia | Noche
50 40 55 45 65 60

I. Zonas con mayores requisitos de reduccion del ruido,
especialmente en zonas de ocio.
Il. Zonas en las que no se permiten operaciones que emitan ruido,
en particular en zonas residenciales y zonas de edificios e | 55 45 60 50 70 65
instalaciones publicas
lll. Zonas en las que se permiten operaciones que emiten un
determinado nivel de ruido, en particular en zonas residenciales | 60 50 65 55 70 65
e industriales (zonas mixtas) y zonas agricolas
IV. Zonas en las que se permiten operaciones que emitan un nivel
elevado de ruido, en particular en zonas industriales

Fuente: Abatement Ordinance, NAO.

65 55 70 60 75 70
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