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Nº SUP: 140793  

 Resumen 

En la Región de Valparaíso se encuentran los siguientes puertos: Puerto San 
Antonio, Puerto Valparaíso, Puerto Ventanas, los terminales portuarios de 
Quintero: OXIQUIM, GNL, ENAP, COPEC, VINAPU y el Muelle ASIMAR. 
 
Del total de naves recaladas en el país, en el año 2022, el 31% lo hicieron en los 
Puertos de Quintero, San Antonio y Valparaíso.  
 
En tanto, para el mismo periodo, el 27,7% del tonelaje movilizado en el país, 
considerando comercio exterior, cabotaje y tránsito internacional, se llevó a cabo 
en los puertos de la Región. 
 
Teniendo en cuenta que, en Chile el 91% del comercio exterior se moviliza por 
vía marítima, en el mismo año, los puertos de la Región de Valparaíso 
presentaron el mayor movimiento de carga, teniendo una participación del 25%. 
 
Así, el Puerto San Antonio es uno de los cinco puertos de Chile con la mayor 
transferencia de carga exportada lo cual, junto a Valparaíso, Ventanas y Quintero 
representa el 17,4% del total país. 
 
En lo referente a importaciones, a nivel nacional, el Puerto de San Antonio ocupa 
el primer lugar, con un 20,6%; Quintero el tercer lugar, con un 14,8%; esto 
sumado a lo que transfieren los Puertos de Ventana y Valparaíso, representa un 
45,5% del movimiento total. 
 
El mayor movimiento de importaciones de carga general y granel, a nivel 
nacional, se transfieren en el Puerto de San Antonio. En el mismo sentido, es el 
Puerto de Quintero el que lidera la carga líquida. Respecto a la carga frigorizada, 
la encabeza el Puerto San Antonio; en tanto, el Puerto Valparaíso importa 
principalmente carnes, camarón, jamón, arvejas y porotos. 
 
En lo referente a cabotaje, en el país, la segunda mayor transferencia de carga 
se realiza en el Puerto San Antonio, ocupando el cuarto lugar Quintero y 
Valparaíso el dieciseisavo, mientras Puerto Ventanas no aparece en el registro. 
 
En lo que dice relación con tasa de ocupación de los puertos de la Región de 
Valparaíso, tanto el Puerto de Valparaíso como el de San Antonio han visto, para 
el año 2022, sobrepasada su capacidad superando el 65% de ocupación con un 
79,9% y 91,2%, respectivamente 
 
Por último, respecto a recaladas de cruceros internacionales en la Región, éstos 
sólo llegan a los Puertos Valparaíso y San Antonio.  
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Introducción 
 
Este documento, de acuerdo con lo requerido, aborda la actividad desarrollada por los puertos de la 
Región de Valparaíso, esto es, el Puerto Quintero, Puerto San Antonio, Puerto Valparaíso y Puerto 
Ventanas; además presenta los datos respecto al movimiento de exportaciones, importaciones y 
cabotaje1. 
 
Para la elaboración del trabajo se utilizó información2 proveniente de la Dirección General del Territorio 
Marítimo y de Marina Mercante (DIRECTEMAR), del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, 
de la Cámara Marítima y Portuaria de Chile A.G. (CAMPORT),  así como, de las memorias y/o reportes 
anuales -de las cuales hubo hallazgos- de las empresas: ASIMAR, Empresas COPEC, Empresa 
Portuaria San Antonio, Empresa Portuaria Valparaíso, ENAP, GNL Quintero S.A., OXIQUIM S.A. y 
Puerto Ventanas S.A. 

I. Antecedentes 

Actualmente, según la Política Nacional Logística Portuaria. Consolidado de diagnósticos y propuestas 
(2023), Chile dispone de un total de 72 instalaciones portuarias en operación, categorizadas en 13 
puertos públicos de uso público -administrados por 10 empresas portuarias estatales (Figura 1)- 15 
puertos privados de uso público y 44 puertos privados de uso privado3.  
 
Figura 1: Sistema logístico portuario de Chile. 

 
Fuente: Política Nacional Logística Portuaria. Eje estratégico I: Institucionalidad y regulación del sector, 20234. 

 
Asimismo, según la misma Política, existen dos marcos legales (Figura 2) para el desarrollo portuario 
orientados a5: 

 
1 Definido por la Real Academia Española como la navegación que hacen los buques entre los puertos de un mismo país sin 
apartarse de la costa. 
2 La información de los sitios web, chequeados al 8 de marzo, puede variar en el   corto plazo. 
3 Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y Ministerio de Economía, Fomento y Reconstrucción, 2023a. 
4 Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y Ministerio de Economía, Fomento y Reconstrucción, 2023b. 
5 Op. Cit. Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y Ministerio de Economía, Fomento y Reconstrucción, 2023a. 
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 Puertos públicos de uso público, regidos por la Ley N° 19.542, de 19976. En virtud de esta Ley, 
los terminales de estos puertos, operados por el sector privado mediante concesiones portuarias 
o en régimen multi-operador, deben prestar servicio de manera permanente y en condiciones no 
discriminatorias, con tarifas públicas y estándares de servicio mínimos garantizados; 

 Terminales portuarios privados, amparados en concesiones marítimas otorgadas en virtud del 
Decreto con Fuerza de Ley N° 340, de 19607 que, libremente, pueden prestar servicios sólo a 
cargas propias o abrirse a la atención de cargas de terceros, sin regulación específica en materia 
de licitación previa o de condiciones tarifarias y de calidad de servicio. 

 
Figura 2: Regulación sistema portuario chileno. 

 
Fuente: Política Nacional Logística Portuaria. Eje estratégico I: Institucionalidad y regulación del sector, 2023. 

 
De acuerdo con lo anterior y teniendo en cuenta el tipo de uso, los puertos de la Región de Valparaíso 
(Tabla 1) son8: 

Tabla 1: Instalaciones portuarias en operación en Valparaíso. 

 

Fuente: Política Nacional Logística Portuaria. Consolidado de diagnósticos y propuestas, 2023. 

 
6 Ley N° 19.542, Moderniza el sector portuario estatal, 1997, última actualización 2023. 
7 Decreto con Fuerza de N° 340, Sobre concesiones marítimas, 1960, última actualización 1991. 
8 Op. Cit. Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y Ministerio de Economía, Fomento y Reconstrucción, 2023a. 
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La administración de los puertos de la Región de Valparaíso, en el caso de los puertos estatales, son de 
responsabilidad de la Empresa Portuaria San Antonio (EPSA) y la Empresa Portuaria Valparaíso (EPV); 
por su parte, los puertos privados son operados por los concesionarios: ASIMAR S.A., Empresas 
COPEC, ENAP, GNL Quintero S.A., OXIQUIM S.A. y Puerto Ventanas S.A.  

II. Actividad y movimiento de los puertos de la Región de Valparaíso 

Durante el año 2022, según el Boletín estadístico portuario (2023), se registraron 8.314 recaladas de 
naves en los puertos nacionales (Gráfico 1). Después de Mejillones, los Puertos de Quintero y San 
Antonio, ocupan el segundo (11,7%) y tercer lugar (11,3%), estando Valparaíso en quinto lugar (8%) en 
la mayor cantidad de naves recaladas del país9. 
 
Gráfico 1: Número de naves recaladas durante el año 2022. 

Fuente: Boletín estadístico portuario, 2023. 

 
Ahora bien, el 27,7% del movimiento total de tonelaje a nivel nacional (datos obtenidos de Tabla 2) -es 
decir, comercio exterior, cabotaje y tránsito internacional- se lleva a cabo en los puertos de la Región de 
Valparaíso.  

 

 

 

 
9 DIRECTEMAR, 2023b. 
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Tabla 2: Tonelaje movilizado para el año 2022 según puertos (cantidad en toneladas métricas). 
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Fuente: Boletín estadístico marítimo, 2023. 
 
En tal escenario, los puertos de la Región de Valparaíso que presentan el mayor movimiento de carga 
(datos obtenidos a partir de Tabla 2), a nivel nacional, son el Puerto de San Antonio (primer lugar con 
12,9%), seguido por el Puerto de Quintero (tercer lugar con 6,9%) y el Puerto de Valparaíso (5,2%, 
ocupa el sexto lugar junto con el Puerto de Talcahuano). 

Cabe señalar, con respecto al impacto de los puertos de la Región de Valparaíso en los distintos tipos 
de carga transferidas, que el mayor movimiento de carga frigorizada a nivel país -tanto en exportación 
como en importación- (datos obtenidos a partir de Tabla 3 y Tabla 5) se realiza en los Puertos de San 
Antonio (que ocupa el primer lugar en tonelaje importado siendo responsable del 39,9% de esta 
actividad) y de Valparaíso (primer lugar en tonelaje exportado, con poco más del 80,1%).  

En la misma línea, sobre la actividad regional de la carga líquida (datos obtenidos a partir de Tabla 3 y 
Tabla 5), el primer lugar a nivel país en importaciones lo ocupa el Puerto de Quintero (32,2%); mismo 
puerto que tiene el tercer lugar (12,9%) en las exportaciones seguido por el Puerto de San Antonio que 
tiene, en este último ámbito, el quinto lugar (5%). 

Respecto al comercio exterior de la carga de granel, la participación regional está dada (datos obtenidos 
a partir de Tabla 3 y Tabla 5), principalmente, en el Puerto de San Antonio que ocupa el primer lugar de 
las importaciones en el país (14,3%)10 y el Puerto de Ventanas con el cuarto lugar como puerto, tanto 
de importación (6,9%), como de exportación (84,7%). 

 
10 La participación del Puerto de San Antonio en la exportación de carga de granel es baja (0,3%). 
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Asimismo, sobre la carga general, la mayor importación (datos obtenidos a partir de Tabla 3 y Tabla 5) 
en Chile se realiza en los Puertos de San Antonio (52,9%, primer lugar del total nacional) y Valparaíso 
(segundo lugar, con el 24,8%); por su parte, en lo referido a exportaciones, también los puertos de la 
Región ocupan los primeros lugares a nivel país, con San Antonio que está en segundo lugar (21,7%) y 
Valparaíso, en cuarto lugar (10,2%).  

En lo que respecta al cabotaje (datos obtenidos a partir de Tabla 7), las participaciones más significativas 
de los embarques y desembarques de todas las cargas -general, granel y líquida- del país, se llevan a 
cabo en los puertos de la Región de Valparaíso, donde el Puerto de San Antonio registra el segundo 
lugar (9,7%) y el Puerto de Quintero lo sigue en cuarto lugar (6,1%).  

Finalmente, considerando el Informe inversiones y eficiencia en puertos (2023), según el cual hasta un 
65% de la tasa de ocupación de un terminal11 se considera aceptable, los puertos de la Región de 
Valparaíso que, de acuerdo a CAMPORT, debieran iniciar el análisis de proyectos de aumento de 
capacidad, son Valparaíso y San Antonio, por cuanto sobrepasan, para el año 2022, con un 79,9% y 
91,2%, respectivamente, dicha tasa de ocupación; en tanto, el Puerto Ventanas tiene un 55,8% de su 
capacidad ocupada12. Sobre el Puerto de Quintero no hubo hallazgos de información. 
 
A continuación, se presenta el movimiento de los puertos, a nivel nacional y de acuerdo al tipo de carga, 
para el comercio exterior -exportaciones e importaciones- y cabotaje, donde es posible observar la 
presencia de los puertos de la Región de Valparaíso en dichas actividades. 

 
Comercio exterior 
 
En Chile, de acuerdo con el Boletín estadístico portuario (2023), el 90,56% del comercio exterior se 
moviliza por vía marítima13.  
 
Movimiento de exportaciones  
 

En relación con las exportaciones embarcadas, para el año 2022 (Tabla 3), éstas suman un total de 
61.349.381 toneladas métricas, siendo el Puerto San Antonio, con un 8,1% del total nacional (cuarto 
lugar), uno de los cinco puertos (48,2% del total nacional) con mayor presencia en la transferencia de 
carga exportada14. 
 
Lo anterior, sumado (datos obtenidos a partir de Tabla 3) a los Puertos de Valparaíso (5,7%), Ventanas 
(3,2%) y Quintero (0,5%) representa un 17,5% de participación de la Región de Valparaíso a nivel 
nacional. 

 
 
 
 

 
11 Nivel de ocupación es el porcentaje del tiempo utilizado como promedio anual. 
12 CAMPORT, 2023. 
13 DIRECTEMAR, 2023b. 
14 Ibidem. 
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Tabla 3: Tonelaje movilizado para el año 2022 en exportación según puertos y tipo de carga (cantidad en toneladas 
métricas). 

  
Fuente: Boletín estadístico marítimo, 2023. 
 
Los embarques del tipo general fueron de 15.963.903 toneladas, corresponde al 26%, el segundo 
porcentaje del total de las cargas exportadas. El Puerto de San Antonio es uno de los tres puertos que 
muestran mayores embarques con un 21,7%. Siendo sus productos más exportados: ánodo y cátodos 
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de cobre refinado, concentrado de cobre, concentrado de zinc, cartulinas de papel (doble capa), tableros 
de madera, bolas de acero, pulpa de fruta, vino, neumáticos de caucho y aceite lubricante15.  
 
En relación con los embarques del tipo de carga a granel y líquida, no hubo hallazgos de análisis 
desagregados para los puertos investigados. 
 
Los embarques del tipo de carga frigorizada correspondieron a 4.472.318 toneladas, concentrando el 
tercer porcentaje de carga exportada con un 7,0%, siendo los Puertos Valparaíso y San Antonio, los que 
muestran mayores embarques con un 40,1% y 30,2%, respectivamente, siendo los principales productos 
exportados en el Puerto San Antonio: carne de bovino (cuartos traseros y delanteros, asado de tira, 
entre otros, cerdo (lomo, pulpa, filete), pescados (salmón, jurel, merluza, bacalao, reineta congrio, 
cojinova entre otros) y para el Puerto Valparaíso: mandarinas, manzanas, uvas, duraznos, clementinas, 
arándanos y otras frutas, nectarinas, carne de cerdo (lomo, filete, pulpa), carnes de vacuno, pollo y 
pavo16. 
 
El valor FOB, de la carga exportada por vía marítima (Tabla 4), ascendió a US$ 90.410.277.- lo que 
representa el 89,9% de participación del total exportado a nivel país. Los puertos que presentan mayor 
porcentaje de participación son Puerto Angamos, San Antonio y Valparaíso, con un 20,1%; 18,1% y un 
10,8%, respectivamente. Los minerales de cobre y sus concentrados, cátodos y secciones de cátodos 
de cobre refinado, carbonato de litio (con un porcentaje de pureza superior o igual al 99,2%), los demás 
carbonatos de litio, concentrado tostado de molibdeno, minerales de hierro y sus concentrados, pasta 
química de madera de coníferas, semi-blanquedadas o blanqueadas, ánodos con contenido de cobre, 
son los productos que más divisas generan en las exportaciones17. 
 
Tabla 4: Valor FOB del tonelaje movilizado en exportación por puertos y según tipo de carga año 2022 (cantidad en miles de 
dólares) 

 

 
15 Ibidem. 
16 Ibidem. 
17 Ibidem. 
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Fuente: Boletín estadístico marítimo, 2023. 

 
Movimiento de importaciones 
 
El 84,8% del tonelaje importado es realizado por vía marítima18. 
 
El total de las importaciones, durante el año [2022] fueron de 56.219.949 toneladas métricas; siendo los 
Puertos San Antonio, Mejillones y Quintero (Tabla 5), los que concentran mayor movimiento de carga 
con un 20,6%; 17,5% y un 14,8% respectivamente, sumando los tres puertos con mayor presencia en 
su transferencia de carga un total del 52,9% del total de carga importada19. 
 
Después de los mayores movimientos de transferencia de carga importada en Chile (información 
obtenida a partir de Tabla 5) del Puerto de San Antonio (primer lugar) y Quintero (tercer lugar) le siguen, 
con menor participación, los Puertos de Ventanas y de Valparaíso que ocupan el quinto y sexto lugar a 
nivel país, con un 3,6% y 6,5%, respectivamente; representando todos los puertos de la Región de 
Valparaíso el 45,5% de la transferencia de carga importada total. 

 
 

 
18 Ibidem. 
19 Ibidem. 
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Tabla 5: Tonelaje movilizado para el año 2022 en importación según puertos y tipo de carga (cantidad en toneladas 
métricas). 

 
Fuente: Boletín estadístico marítimo, 2023. 
 
Los desembarques del tipo de carga general correspondieron a 13.594.249 toneladas, concentrando el 
tercer porcentaje de carga importada con un 24,2%, siendo los Puertos San Antonio y Valparaíso, los 
que muestran mayores desembarques con un 52,9% y un 24,8%, respectivamente. Los principales 
productos importados por el Puerto San Antonio son automóviles (autos, camionetas, furgones), prendas 
de vestir y accesorios, motores y generadores eléctricos, televisores, papel y cartón y sus manufacturas; 
en el Puerto Valparaíso son prendas de vestir y accesorios, neumáticos, motores y generadores 
eléctricos, medicamentos, computadores y sus partes, calzados, vehículos para el transporte de 
personas y mercancías20. 
 

 
20 Ibidem. 
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Los desembarques del tipo de carga a granel correspondieron a 16.120.312 toneladas, concentrando el 
segundo porcentaje de carga importada con un 28,7%, siendo el Puerto de San Antonio uno de los tres 
puertos que muestran mayores desembarques con un 22,8%. Los principales productos importados son 
harina de soya, trigo y cereales21. 
 
Los desembarques del tipo de carga líquida correspondieron a 24.441.381 toneladas a nivel nacional, 
concentrando el mayor porcentaje de carga importada con un 50%, siendo el terminal marítimo de 
Quintero uno de los tres puertos que muestran mayores desembarques con un 32,2%. El principal 
producto importado es petróleo diésel, petróleo crudo, gas natural licuado, gasolina para vehículos 
terrestres, propano, kerosene, aceites y grasas lubricantes22. 
 
Los desembarques del tipo de carga frigorizada correspondieron a 773.025 toneladas, concentrando el 
cuarto porcentaje de carga importada con un 1,5%, siendo los Puertos San Antonio y Valparaíso los que 
muestran mayores desembarques con un 80,1% y un 16,3% respectivamente. Los principales productos 
importados por el Puerto San Antonio son carnes de vacuno, cerdo, porcino, pollo, atún, camarón 
ecuatoriano, quesos, flores frescas, bananas, paltas, manzanas, ajos, entre otras frutas y verduras; 
finalmente para el Puerto Valparaíso son carnes de vacuno, cerdo, pollo, camarón, camarón ecuatoriano, 
jamón (serrano, cocido, crudo), arvejas y porotos23. 
 
El valor FOB, de la carga importada por vía marítima (Tabla 6), ascendió a US$ 68.390.114.-, lo que 
representa el 76,6% de participación del total importado a nivel país, siendo los Puertos San Antonio, 
Mejillones y Quintero los que presentan mayor porcentaje de participación con un 20,6%; 17,5% y un 
14,8%, respectivamente. Los productos con mayor valor FOB importados por el Puerto San Antonio, 
Mejillones y Quintero son vehículos para el transporte de personas y mercancías, diésel, gas natural 
licuado, petróleo crudo, prendas de vestir y accesorios, motores y generadores eléctricos, cereales, 
propano licuado y calzados24. 
 
Tabla 6: Valor FOB del tonelaje movilizado en importación por puertos y según tipo de carga año 2022 (cantidad 
en miles de dólares 

 
 

 
21 Ibidem. 
22 Ibidem. 
23 Ibidem. 
24 Ibidem. 
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Fuente: Boletín estadístico marítimo, 2023. 
 

Movimiento de cabotaje 
 
Respecto al cabotaje, según el Boletín estadístico portuario (2023), se embarcaron y desembarcaron en 
los puertos del litoral un total de 25.634.739 toneladas25. 
 
El puerto de San Antonio (Tabla 7) es uno de los tres puertos que concentraron la mayor transferencia 
de carga del país, ocupando el segundo lugar, con un 9,7%26. 
 
En tanto, el Puerto de Quintero tiene el cuarto lugar, con un 6,1% y Valparaíso el lugar dieciseisavo, con 
un 0,8%; mientras que el Puerto Ventanas no aparece en el registro. 
 
Así, el 16,6% del tonelaje movilizado de todos los tipos de cargas, embarcadas y desembarcadas en el 
país, se movilizan por los Puertos de la Región de Valparaíso siendo éstas, mayoritariamente, carga 
líquida (22,3%). 
 

 
25 Ibidem. 
26 Ibidem. 
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Tabla 7: Tonelaje movilizado para el año 2022 en cabotaje según y tipo de carga (cantidad en toneladas métricas). 
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Fuente: Boletín estadístico marítimo, 2023. 
 
Desagregando el tipo de carga, el Puerto de San Antonio ocupa el segundo lugar a nivel nacional, tanto 
en embarques como desembarques de carga a granel (15,1%) y de carga líquida (11,6%) y el cuarto 
lugar para los embarques y desembarques de carga general (6%); mientras que el Puerto de Quintero 
ocupa el tercer lugar en el movimiento de embarques y desembarques de carga líquida (10,5%).  

La transferencia de carga del tipo líquida correspondió a 14.549.451 toneladas, concentrando el mayor 
porcentaje de carga movilizada con un 56,8%, siendo los terminales marítimos de Mejillones, Quintero  
y San Antonio, los que muestran mayores transferencias de carga con un 18,2%; 10,5% y un 11,6% 
respectivamente27. 
 
El tonelaje movilizado del tipo de carga a granel correspondió a 1.319.780 toneladas, concentrando el 
tercer porcentaje de carga movilizada con un 5,1%, siendo los puertos y terminales marítimos de San 
Antonio y Puerto Natales [aquellos con mayor movimiento]28. 
 
En lo que dice relación a la recalada de cruceros internacionales, en la temporada 2022, sólo los puertos 
Valparaíso y San Antonio, recibieron este tipo de naves, 31 y 19 embarcaciones, respectivamente29. 
 
 
Referencias generales  
 
ASIMAR S.A. (s.f.). Características del muelle. Disponible en: http://bcn.cl/3i318 (marzo, 2024). 
 
CAMPORT (2023). Informe inversiones y eficiencia en puertos. Disponible en http://bcn.cl/3i58m (marzo, 2024). 
 
 
 
 
 

 
27 Ibidem. 
28 Ibidem. 
29 Subsecretaria de Turismo, 2023. 



 
 
 

Biblioteca del Congreso Nacional de Chile  |  Asesoría Técnica Parlamentaria 

16 
 

DIRECTEMAR (2023a, última actualización 17/01/2024). Boletín estadístico marítimo. Datos 2022. Disponible en:  
http://bcn.cl/3hzoh (marzo, 2024). 
 
--- (2023b). Boletín estadístico portuario. Datos 2022. Disponible en: http://bcn.cl/3hymm (marzo, 2024). 

Empresas COPEC (2023).  Memoria integrada 2022. Disponible en: http://bcn.cl/3i366 (marzo, 2024). 
 
Empresa Portuaria San Antonio. Memoria 2022 Puerto San Antonio (2023). Disponible en:  http://bcn.cl/3hzue  

(marzo, 2024). 
 

Empresa Portuaria Valparaíso (2023). Reporte integrado 2022. Disponible en: http://bcn.cl/3hydh (marzo, 2024). 

ENAP (2023). Reporte integrado 2022. Disponible en: http://bcn.cl/3i35l (marzo, 2024). 

GNL Quintero S.A. (2023). Reporte de sostenibilidad 2022. Disponible en: http://bcn.cl/3i34z (marzo, 2024). 

Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones. Antecedentes del sector marítimo portuario (2023). Disponible 
en: http://bcn.cl/3hztg (marzo, 2024). 
 

Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones; Ministerio de Economía, Fomento y Reconstrucción (2023a).  
Política Nacional Logística Portuaria. Consolidado de diagnósticos y propuestas. Disponible en:  
http://bcn.cl/3i09q (marzo, 2024). 
 

 --- (2023b). Política Nacional Logística Portuaria. Eje estratégico I: Institucionalidad y regulación del  
sector. Consolidado de diagnósticos y propuestas. Disponible en: http://bcn.cl/3i0oi (marzo, 2024). 

 
OXIQUIM S.A. (2023). Memoria anual 2022. Disponible en: http://bcn.cl/3i31p (marzo, 2024). 
 
Puerto Ventanas S.A. (2023). Memoria anual 2022. Disponible en: http://bcn.cl/3hzkw (marzo, 2024). 

Subsecretaría de Turismo (2023). Anuario de turismo 2022. Disponible en: http://bcn.cl/3i3gt (marzo, 2024). 
 

Referencias normativas 
 
DFL N° 340, Decreto con Fuerza de Ley N° 340, Sobre concesiones marítimas. Disponible en: https://bcn.cl/3i0m4  

(marzo, 2024). 
 
Ley N° 19.542, Moderniza el sector portuario estatal. Disponible en: https://bcn.cl/3egxg (marzo, 2024). 
 
 
 

Nota aclaratoria 
Asesoría Técnica Parlamentaria, está enfocada en apoyar preferentemente el trabajo de las Comisiones 
Legislativas de ambas Cámaras, con especial atención al seguimiento de los proyectos de ley. Con lo cual se 
pretende contribuir a la certeza legislativa y a disminuir la brecha de disponibilidad de información y análisis entre 
Legislativo y Ejecutivo. 
 

 

 
 

Creative Commons Atribución 3.0  
(CC BY 3.0 CL) 

 


